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1 INLEDNING

1.1 BAKGRUND

Ar 2001 inledde SL en férstudie fér hela Tvarbana i samverkan med berérda kommuner;
Stockholm, Sundbyberg och Sollentuna. Det tidiga samradet ledde till att Solnagrenen
prioriterades. Darefter har flertalet utredningar for Kistagrenen genomférts och SL:s styrelse
godkande Kistagrenens forstudie 2011. Sedan dess har ytterligare férdjupade utredningar
genomfdrts, vilka presenteras i den férdjupade férstudien som togs fram 2011 och godkindes
av Stockholms l&ns landstings trafikndmnd varen 2014,

| samband med godkannandet av den férdjupade forstudien uppdrog trafikndmnden at
trafikférvaltningen att pabdrja planléggning for Kistagrenen samt att utreda hur den planerade
sparvagen kan géras mer stadsmissig och byggas till en lagre kostnad. Under varen 2015
farvantas landstingets trafikndmnd fatta beslut om finansieringen och med det beslutet kan
Trafikfarvaltningen fortsdtta att projektera, planera och fullfélja detaljplanearbetet.

Ett antal studier och utredningar pagar nu for att gdra den planerade sparvigen mer
stadsmassig” och genomféra utbyggnaden till lagre kostnader. Parallellt pagar arbetet med
detaljplaneprocesserna som behovs for att majliggdra utbyggnaden. Planprocessen ar
lagreglerad i plan- och bygglagen (2010:900) och genomférs av respektive kammun. Under
arbetet med detaljplanerna utreds var sparvigen ska byggas och hur den ska se ut. Inom
ramen fér det arbetet genomférs ocksa samrad. Samrad ar av stor betydelse fér
planldggningen och innebar att respektive kommun tar kontakt och fér dialog med andra
myndigheter, organisationer och berérd allmanhet fér att fa in synpunkter och kunskap.
Synpunkterna fran samradet sammanstalls i en samradsredogorelse som sammanfattar
synpunkterna och hur de har paverkat planutformningen. Myndigheter och berérda har sedan
ytterligare ett tillfalle att Iamna synpunkter pa den féreslagna utbyggnaden i samband med att
detaljplanerna stalls ut fér granskning.

Nar Kistagrenens lage har preciseras under detaljplaneprocessen och detaljplanerna vunnit
laga kraft kan upphandling av anldggningsentreprenaderna pabérjas.

Trafikférvaltningen projekterar sparvagen i samverkan med kommunerna och arbetet léper
parallellt med detaljplaneprocessen dar synpunkter och tilkommande kunskap arbetas in.
Vartefter projekteringen framskrider kommer ocksa fler detaljer och lésningar att kunna
presenteras vid samrad och i granskningsskeden.

Byggnationen paborjas successivt nar planer, avtal och upphandlingar for respektive del ar
fardiga. Planerad byggstart ar i bdrjan av 2017 och byggtiden for hela Kistagrenen ar berdknad
till cirka fyra ar. Bygget kommer att paga parallellt pa olika platser dér byggtiden pa varje plats
ar vasentligt kortare dn den totala byggtiden. Planerad trafikstart ar ar 2021 och till att bérja
med 3r det troligt med 10 — 15-minuterstrafik som sedan 6kar vartefter behovet av resandet
utvecklas. Fullt utbyggd trafikering berdknas ske kring ar 2030.

Trafikfarvaltningen har gett Brandskyddslaget AB i uppdrag att ta fram ett PM Risk och
Sdkerhet for uthyggnaden av Kistagrenen.

‘ TF har bl.a. samverkat med det franska projekteringsféretaget SYSTRA, vilket har lett till flera

forslag om ett mer stadsmadssigt utférande som TF kommer att arbeta vidare med.
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1.2 SYFTE

Syftet med detta PM Risk och S3kerhet dr att utgdra ett underlag till utformningen av
sparvagen samt till kommunernas detaljplaner. Handlingen ska belysa vilka risker som behéver
beaktas fér utbyggnaden av Kistagrenen, dels generellt och dels specifikt far respektive
detaljplan.

| forekommande fall féreslas dessutom hur risker kan hanteras sa att en acceptabel sakerhet
uppnas.

Syftet med riskuppskattningen i detta PM &r att identifiera vilka riskfaktorer som &r
forknippade med olika risker. | detta skede gérs ingen fordjupad identifiering och bedémning
av vilka riskfaktorer som férekommer pa olika delar av den aktuella strickan samt beslut om
vilka atgidrder som behdver vidtas for att reducera riskerna. Se vidare avsnitt 1.5.

1.3 AVGRANSNINGAR

Handlingen omfattar risker forknippade med den nya sparvigen och dess paverkan pa
kringliggande skyddsobjekt samt risker forknippade med kringliggande riskobjekt och dess
paverkan pa sparvagen. Riskerna studeras med avseende pé paverkan pa hilsa och sdkerhet
for manniskor samt pa miljo. De skyddsobjekt som beaktas omfattar trafikantsdkerhet,
sdkerhet for tredje man, paverkan pa bebyggelse och infrastruktur, miljpaverkan samt
paverkan pa raddningstjinstens insatsmdéjligheter.

Handlingen omfattar risker forknippade med sparvagens driftskede och byggskede. Rena
arbetsmiljérelaterade risker kommer dock inte att behandlas da detta inte bedéms vara varken
rimligt eller lampligt att beakta i en detaljplan /1/.

Handlingen avgrinsas till att studera risker férknippade med trafiksparen tillhérande
Kistagrenen. Risker forknippade med ny sparvagnsdepa kommer att behandlas i en separat
utredning.

Hanteringen av hur elektromagnetiska falt forknippade med den nya sparvagen paverkar
flygtrafik och utrustning vid Bromma flygplats sker i ett parallellt uppdrag. Elektromagnetiska
falt for resterande striacka kommer endast att beaktas évergripande i denna handling.

1.4 STYRANDE DOKUMENT
Riskinventeringen har utférts med avseende pa risk- och skyddsobjekt som hamnar under
féljande lagkrav och riktlinjer:

*  Plan- och bygglagen (SFS 2010:900) /2/
e Miljsbalken (SFS 1998:808) /3/
*  lagen (2003:778) om skydd mot olyckor /4/
* lagen (1990:1157) om sdkerhet vid tunnelbana och sparvag /5/
. Lansstyrelsens riktlinjer fér riskanalyser som beslutsunderlag m.m.,
bl.a. Rapport 2000:01 /6/ och Rapport nr 15:2003 /7/
e Trafikférvaltningens riktlinjer fér anldggning och brandskydd m.m. /8, 9/
. Riktvarden for elektromagnetiska falt
(Stockholms stad /10/, Sollentuna kemmun /11/, Sundbybergs stad /12/)

Uppdragsnamn: Tvéarbana Kistagrenen Uppdragsnr: 107756
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1.5 METODIK

1.5.1 Riskidentifiering

Inledningsvis genomfors en inventering av riskfaktorer samt risker férknippade med den nya
sparvagen och dess paverkan pa kringliggande skyddsobjekt samt riskfaktorer och risker
forknippade med kringliggande riskobjekt och dess paverkan pa sparvagen.

De risker som hanteras ar bade férknippade med sparvigens driftskede och byggskede.
| avsnitt 1.3 beskrivs vilka risker som studeras och vilka avgransningar som gors.

1.5.2 Uppskattning av riskernas omfattning

Enligt avsnitt 1.2 &r syftet med riskuppskattningen att identifiera vilka riskfaktorer som ar
forknippade med olika risker. For identifierade risker gérs darfér endast en kvalitativ
bedémning av dess omfattning.

Den kvalitativa bedémningen begransas till att huvudsakligen beakta mdéjliga konsekvenser for
respektive risk. Enligt avsnitt 1.3 studeras risker med avseende pa paverkan pa hilsa och
sdkerhet samt miljé, vilket innebar att utredningen omfattar ett flertal clika skyddsobjekt
(trafikantsdkerhet, tredje man, bebyggelse, infrastruktur, milj6, réddningstjénstens
insatsmajligheter m.m.).

Det finns svarigheter med att inkludera, och samordna, konsekvensbedémningen avseende
samtliga skyddsobjekt som studeras i en och samma beddmning. Darfér kommer
konsekvensbedédmningen att se olika ut fér respektive skyddsobjekt.

Kansekvensbedémningen avseende risker som ar direkt férknippade med halsa och sdkerhet
(trafikantsdkerhet och tredje man) utgar fran fem klassificeringsnivaer som redovisas i
Raddningsverkets (numera Myndigheten f&r samhallsskydd och Beredskap) publikation
Virdering av risk /13/:

1. Overgdende lindriga obehag

2. Enstaka skadade, varaktiga obehag
3. Enstaka svart skadade, svara obehag
4. Enstaka déda och flera svart skadade
5. Flera déda och tiotals svart skadade

Konsekvensbeddmningen avseende risker som paverkar miljé samt risker och riskfaktorer som
bedtms ha indirekt paverkan pa hilsa och sdkerhet (t.ex. elektromagnetiska falt, paverkan pa
bebyggelse och infrastruktur samt pa raddningstjanstens insatsmdajligheter) avgransas till att
bedéma om identifierade riskfaktorer och risker kan innebara paverkan pa dessa skyddsobjekt
eller ej. Nagon klassificering av konsekvensernas amfattning genomférs inte i denna utredning.

Riskuppskattningen beaktar inte sannclikheten, mer dn att en mycket grov bedémning gors
avseende denna parameter. Beddmningen av sannolikhet omfattar framst att avgéra om
respektive risk kan intraffa éverhuvudtaget, d.v.s. om aktuella riskfaktorer omfattar de
forutsattningar som kravs for att den identifierade risken ska férekomma eller inte.

Som exempel uppskattas konsekvenserna av risken kollision mellan sparvagn och gangtrafikant
vara ungefir densamma oavsett vilken del av Tvirbanan som studeras (enstaka svart skadade
till enstaka déda). Sannolikheten fér denna risk dr dock betydligt hégre vid karsningar mellan
sparvag och gangvag i forhallande till dér sparvigen gar pa egen banvall utan korsningar. Den
sammanvagda risken far kollision dr darfér hégre vid karsningen.

Uppdragsnamn: Tvéarbana Kistagrenen Uppdragsnr: 107756
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1.5.3 Hantering av risker — riktlinjer f6r fortsatt planering

Risker som utifran den kvalitativa bedémningen anses kunna paverka risknivan for aktuella
skyddsobjekt ska beaktas i den fortsatta planeringen och kan behéva studeras mer férdjupat.
Hur den fortsatta hanteringen ska utforas skiljer sig mellan de olika riskerna beroende pa
vilket/vilka skyddsobjekt som de paverkar.

Enligt ovan omfattar den kvalitativa riskuppskattningen ingen fordjupad identifiering och
bedémning av vilka riskfaktorer som férekommer pa olika delar av den nya
sparvagsstrackningen eller vilka atgarder som behéver vidtas for att reducera riskerna. Utifran
den kvalitativa riskuppskattningen gérs dock en sammanstallning av vilka riskfaktorer som
beddms vara férknippade med respektive identifierade risker. Sammanstallningen omfattar
aven farslag till fortsatt hantering av respektive risk.

Risker som med hansyn till sma konsekvenser ej anses paverka risknivan for aktuella
skyddsobjekt bedéms vara acceptabla och bedéms darfér ej nédvandiga att studera vidare i en
fordjupad analys.

Uppdragsnamn: Tvéarbana Kistagrenen Uppdragsnr: 107756
Datum: 2015-05-18 Sida: bav 19
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2 OBIJEKTBESKRIVNING

2.1 TVARBANA KISTAGRENEN

Tvarbana Kistagrenen &r en planerad utbyggnad av Tvarbanan. Den ska starta efter hallplatsen
Norra Ulvsunda i Bramma och stracka sig till Helenelund pendeltagstation i Sollentuna.
Kistagrenen &r 8 km och passerar 10 hallplatser i de tre kommunerna Stockholm, Sundbyberg
och Sollentuna. En resa fran Alvik till Helenelund beriknas ta ca 24 minuter’.

Resandet med Kistagrenen férvintas bli stort eftersom nagra av Stockholmsregionens mest
betydelsefulla utvecklingsomraden, bade vad galler arbetsplatser och bostédder, ligger ldngs
med strackan.

Helenelund
. 8 g J

,
Kistagangen
Kista centrum /

N B
% Utbyggnaden av Tvarbanan

% maj 2015
..Arvlnge = @=— Kistagrenen

0
o
>

s ) == Solnagrenen
o Alternativ strécka i Arvinge

@ Noma Ursvik

@ Stora Ursvik

Sundbybergs ‘
% i 4 Solna centrum SN

Annedal . ce”trum . =i

? —

Bailsta bro.® .J\ LB/

® ‘ Soln: siness Park
Bromma flygplats o

\..( Karlsbodavagen

q8 (,,
I=l ®

Bromma Blocks

* Norra Ulvsunda

.Qesfred
Alv .

Figur 2.1. Uthygghad av Tvdrbanan.

& Trafiken barjar relativt glest utifran befintligt resandeunderlag samt for att kéra in den nya linjen.

Turtdtheten 6kas successivt darefter. Kértiden fran Alvik till Helenelund ar herdknad till ca 24 min
baserat pa maximal turtathet, 6-minutersrafik.
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Kistagrenen gar efter hallplats Norra Ulvsunda dver Ulvsundavédgen pa en egen bro och stannar
vid en hallplats mellan planerade gallerior i Bromma Blocks. Efter nedfarten till
handelsomradet fortsatter den pa plan mark fram till Bromma flygplats.

Kistagrenen gar vidare mot Sclvalla och Annedal dér en tredje hallplats anldggs i néra
anslutning till bostadderna i omradet. Sparvagen fortsitter darefter dver Malarbanan och
Ulvsundavagen samt langs Kavallerividgen till Rissne centrum. | Rissne placeras den fjarde
hallplatsen med madjlighet till byte till tunnelbanans linje mot Hjulsta eller buss.

Fran Rissne gar sparvagen vidare till Vastra Ursvik, dar tva hallplatser byggs i det nya
bostadsomradet. Fér ndrvarande utreds om Kistagrenen ska passera Enképingsviégen pa bro
elleri en plankorsning. Efter Ursvik fortsdtter Kistagrenen éver Jarvafiltet, dar dragningen ska
gora s lite intrdng som majligt p& miljén. En hallplats placeras i Arvinge med nirhet till
bostider och arbetsplatser. Darefter gar sparvigen pa bro lédngs Hanstavdagen fram till Kista
centrum dar en bytespunkt skapas med tunnelbanans linje mot Akalla samt bussar. En
alternativ strickning mellan Arvinge och Kista centrum via Danmarksgatan och Farégatan
utreds.

Fran Kista centrum gar sparvagnen i blandtrafik till en hallplats vid Kistam&ssan och sedan
vidare till Helenelund station® dar Zndhallplatsen placeras i ndra anslutning till
pendeltagsstationen.

For att kunna trafikera Kistagrenen behévs en ny sparvagnsdepa fér uppstéllning och underhall
av vagnarna, depan planeras ligga i anslutning till den befintliga tunnelbanedepan i Rissne.

2.1.1 Alternativa utformningar
Ett antal alternativ utreds for narvarande:

1. Tre alternativ till korsning av Enk&pingsvidgen utreds (korsning i plan med
cirkulationsplats, bro éver Enkdpingsvigen, gemensam bro med bil-, gang- och cykeltrafik)

2. Alternativ stricka i Arvinge utreds dar Kistagrenen dras p3 ett eget omrade mitt i
Igelbacksgatan, vidare pa eget omrade mitt i en ombyggd Danmarksgata och vidare upp
och in pa Farégatan till planerad hallplats Kista centrum (Jan Stenbecks torg).

2.2 OMGIVNING KRING PLANERAD STRACKNING

Omgivningen och bebyggelsestrukturen varierar relativt mycket utmed den aktuella strackan.
Utmed vissa delstriackor gar Tvarbanan i befintlig bebyggelse och utmed vissa delstrackor
behéver banan samordnas med exploatering av ny bebyggelse.

Tvarbanan kommer dven att samordnas med befintlig infrastruktur (vagar och jérnvag).
Karsningar planeras med stérre vagar som Ulvsundavagen, Enkdpingsvagen,
Kymlingelinken/E18 och Uppsalavigen/E4 samt Malarbanan. Fér mindre vigar, t.ex. i Kista
samt i exploateringsomraden i Stora Ursvik integreras Tvdrbanan i plankorsningar och
blandtrafik.

Gemensam tunnel for sparvag, buss, gang- och cykeltrafik under E4.

Uppdragsnamn: Tvéarbana Kistagrenen Uppdragsnr: 107756
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3 RISKIDENTIFIERING

Riskidentifieringen delas upp i tre kategorier, vilka redovisas i féljande avsnitt:

3.1 RISKER FORKNIPPADE MED SPARVAGEN (DRIFTSKEDE}
Denna kategori delas upp i risker férknippade med sparvigen som bedéms ha paverkan pa
féljande:

Paverkan pa trafiksdkerhet (resenirer och dvriga trafikanter) — t.ex. sparvagnsolycka
{ursparning, kollision mellan sparvagnar eller mellan sparvagn och fardon m.m.}, suicid,
nedfallande kontaktledningar.

Dessa risker begransas till att studeras med avseende pa dess paverkan pa hilsa och sdkerhet.
Uppskattningen av riskernas omfattning utgar fran de klassificeringsnivaer som redovisas
avsnitt 1.5.2. Det har tidigare utférts utredningar om hur sparvéag paverkar trafiksdkerheten.
Bl.a. har Trivector upprattat en rapport sam utifran statistik fran olika sparvagssystem
sammanstaller vilka riskfaktorer som paverkar trafiksdkerheten /14/. Uppskattningen av
riskernas omfattning kommer till stor del att utga frdn denna utredning.

Paverkan pa tredje man, bebyggelse, infrastruktur och miljé — t.ex. ursparning, brand i
sparvagn, elektromagnetiska falt.

Dessa risker studeras med avseende pa dess paverkan pa bade hilsa och sdkerhet samt miljo.
Uppskattningen av riskernas omfattning avseende paverkan pa tredje man utgar fran de
klassificeringsnivaer som redovisas avsnitt 1.5.2. Riskuppskattningen avseende paverkan pa
miljo respektive indirekt paverkan pa halsa och sikerhet (t.ex. paverkan pa bebyggelse och
infrastruktur samt pa raddningstjanstens insatsmojligheter) utférs évergripande.

Paverkan pa raddningstjianstens insatsméjligheter — t.ex. férandrade tillfartsvagar och
utférande av uppstillningsplatser.

Dessa risker begransas till att studeras med avseende pa dess indirekta paverkan pa hilsa och
sakerhet, vilket innebar att riskuppskattningen utférs dvergripande.

3.2 RISKER FORKNIPPADE MED OMGIVNINGEN

Denna kategori omfattar riskobjekt som kan innebéra olycksrisker som kan paverka
personsakerheten och trafiken pa Tvarbanan. Exempel pa riskobjekt &r narliggande farligt
godsleder (t.ex. Ulvsundavigen, Kymlingeldnken/E18, Uppsalavagen/E4, Malarbanan och
Ostkustbanan) samt flygtrafiken till och fran Bromma flygplats.

Dessa risker kommer huvudsakligen att studeras med avseende pa dess paverkan pa hilsa och
sdkerhet for Tvarbanans trafikanter. Uppskattningen av riskernas omfattning utgar fran de
klassificeringsnivaer som redovisas avsnitt 1.5.2.

3.3 RISKER FORKNIPPADE MED BYGGSKEDET

Denna kategori omfattar riskfaktorer farknippade med byggskedet som bedéms kunna
paverka tredje man, kringliggande bebyggelse, milj6 eller évrig infrastruktur. Exempelvis
trafikomledningar, sprangarbeten, brand samt utslapp av farliga &mnen m.m. Rena
arbetsmiljérelaterade risker (t.ex. fallolycka) kommer dock inte att behandlas, se avsnitt 1.2.

Dessa risker studeras med avseende pa dess paverkan pa bade hilsa och sdkerhet samt miljo.
Uppskattningen av riskernas omfattning avseende paverkan pa tredje man utgar fran de
klassificeringsnivaer som redovisas avsnitt 1.5.2. Riskuppskattningen avseende paverkan pa
miljo respektive indirekt paverkan pa halsa och sikerhet (t.ex. paverkan pa bebyggelse och
infrastruktur samt pa raddningstjanstens insatsmojligheter) utférs évergripande.
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4 UPPSKATTNING AV RISKERNAS OMFATTNING

| nedanstaende avsnitt redovisas en dévergripande beskrivning av respektive risk. Beskrivningen
avser att identifiera vilka faktorer och férutsattningar som riskerna férknippas med (t.ex.
narhet till kringliggande bebyggelse, sparvag i blandtrafik). Dessutom redovisas potentiella
konsekvenser samt mojliga sdkerhetsatgarder som kan vidtas fér att reducera riskernas
omfattning.

Observera att i detta skede genomférs ingen férdjupad identifiering och bedémning av vilka
riskfaktorer som férekommer pa olika delar av den aktuella stréckan samt vilka atgarder som
behdéver vidtas fér att reducera riskerna. Se vidare avsnitt 5.1.

4.1 RISKER FORKNIPPADE MED SPARVAGEN (DRIFTSKEDE)

4.1.1 Pdaverkan pa trafiksdkerhet {resendrer och dvriga trafikanter)
Enligt avsnitt 3.1 utgar riskuppskattningen fran statistik avseende vilka riskfaktorer som kan
paverka trafiksdkerheten, bl.a. /14/.

De stdrsta riskfaktorerna avseende paverkan pa trafiksdkerhet ar férknippade med
plankorsningar mellan sparvag och fordonstrafik samt gang- ach cykeltrafik. Plankorsningar
utgdr riskmoment fér kollision mellan sparvagn och fordon samt kollision mellan sparvagn och
gangtrafikant/cyklist. Liknande risker galler dven dar sparvdgen delar utrymme med vigtrafik
{blandtrafik). Plankorsningar och blandtrafik utgér dessutom riskmoment fér nedrivning av

kontaktledning.
Sannolikheten for kollision mellan sparvagn och gangtrafikant kan dven vara hégre i anslutning

till sparvagnshallplatser eller utmed strackor dar sparvagen uppfattas som en barridr och
saknar ordnade évergangar.

Konsekvenserna dr beroende av sparvigens utformning samt hastighetsbegransningen m.m.
Sammanfattningsvis sa kan konsekvenserna av ovanstaende risker variera mellan enstaka
skadade till enstaka déda (klassificeringsniva 3-4). Olyckor i stadstrafik som innebér flera doda
och tiotals svart skadade (klassificeringsniva 5} dr extremt ovanliga.

Med hansyn till ovanstdende beskrivning ar det av stor vikt att trafikmiljon utformas fér att ge
en god trafiksakerhet vid plankorsningar, strackor med blandtrafik, hallplatser (framférallt i
gatumiljd) och andra riskfyllda platser.

Dar sparvagen gar pa egen banvall tillats generellt en hégre hastighet &n for strickor med
blandtrafik. Den hégre hastigheten innebér ett stort behov av att begransa sannaolikheten fér
kollisioner eftersom konsekvenserna av en kollision kan innebara enstaka svart skadade eller
doda (klassificeringsniva 3-4). Pa strackor dar sparvdgen gar pa egen banvall bér planskilda
korsningar efterstrivas mellan sparvag och dvrig trafik (inkl. gang- och cykelvagar) alternativt
behéver plankorsningarna utféras med kompletterande atgarder i form av t.ex. stidngsel, gang-
och cykelfillor, bommar ach/eller signalreglering.

Dar sparvagen gar i blandtrafik ska bade sparvagnar och motorfordon halla lagre hastighet,
30-50 km/h. De olika trafikslagen som &ven omfattar oskyddade gang- och cykeltrafikanter
innebar dock att konsekvenserna av en olycka kan innebara enstaka svart skadade eller doda
(klassificeringsniva 3-4). For att begrinsa sannaolikheten for kollisioner ska klar sikt efterstravas
och plankorsningar ska utformas med hansyn tagen till vilka trafikslag som ar inblandade.
Cykeloverfarter ska exempelvis utféras sa att mojligheten att snedda éver sparen begriansas
eftersom detta har visat sig kunna dkad risk fér omkullkérning (p.g.a. att hjulen fastnar i
sparvagen eller att sparen ar hala vid nederbérd). Separata cykelbanor ska efterstravas av
samma anledning.
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Vid hallplatser i gatumiljd, med gangtrafikanter sam korsar sparet i plan, ska klar sikt
efterstravas och gallande normer fér tillginglighet féljas. Vid motstaende plattformar kan
exempelvis stdngsel behévas mellan sparen fér att forhindra att manniskor genar éver sparen.
Utformningen av plattformarna ska beakta olycksrisker férknippad med trangsel, t.ex. att
resendrer riskerar att knuffas ner pa sparet. Detta ska framforallt beaktas for hallplatser med
stora resandemangder.

Dar sparvagen gar pa egen banvall férebyggs risken for kollision mellan sparvagnar av
Tvarbanans ATC-system. ATC-systemet innefattar ett datoriserat styrsystem som bromsar
sparvagnen om féraren haller fér hég hastighet eller pa annat satt inte féljer signaler.
Sannolikheten for en kollision mellan sparvagnar bed&ms vara sa lag for strackor dar sparvagen
gar pa egen banvall att risken inte bedéms relevant att studera vidare inom ramen fér PM
Miljd. Eftersom det inte gar att signalera sparvagnar med huvudsignaler i blandtrafik sa &r ATC-
systemet inte tillampbart pa dessa strackor. Pa dessa strackor tillampas istallet siktkérning.
Hastigheten ska da anpassas till siktstrackan fér att begrinsa sannolikheten for kollision, bade
mellan sparvagnar och mellan sparvagn och évriga trafikslag. Om siktstrickan ar mycket kort
kravs mycket l13g hastighet samt eventuellt kompletterande atgérder for att uppna god
trafiksdkerhet. Detta kan exempelvis vara aktuellt fér alternativ stricka i Arvinge enligt avsnitt
2.1.1 som innebar en mycket sndv kurva vid Jan Stenbecks torg.

Flera av de olycksrisker som &r forknippade med sparvagen beror delvis pa dvriga trafikanters
bristande vetskap om att sparvdgen har ett eget regelverk och inte lamnar féretrade vid t.ex.
odvervakade plankorsningar och 6vergangar. Sparvagnar har langre stoppstrickor an t.ex.
bussar och motorfordon, och har ingen mdjlighet att vaja. Plankorsningar och blandtrafik
forknippas dessutom med en &kad risk fér nedrivna kontaktledningar om héga fordon inte
uppmarksammar att sparvigens kontaktledningar innebir en begriansning av den fria hojden.

Ytterligare en alycksrisk som paverkar trafiksdkerheten for sparvagens resendrer ar ursparning.
Generellt bedéms konsekvenserna av en ursparning begransas till enstaka skadade, eventuellt
svart skadade (klassificeringsniva2-3). Dar sparvidgen gar pa bro, hoga banvallar eller utmed
strackor dér avstandet till kringliggande bebyggelse dr mycket begrinsat (se vidare avsnitt
4.1.2) kan konsekvenserna dock innebéara dodsfall (klassificeringsniva 4-5).

For sparvag pa bro finns det krav pa ursparningsskydd, i form av antingen skyddsraler eller
farhajd kantbalk enligt Trafikverkets (tidigare Banverkets) féreskrifter BVF 586.65 /15/. Syftet
med ursparningsskydd &r att begrénsa konsekvenserna av en eventuell ursparning genom att
reducera sannolikheten for att den ursparade vagnen hamnar utanfér sparomradet, d.v.s.
bron.

En trafikanldgzgning som Tvarbanan innebar risk fér suicid. Detta galler sarskilt med hansyn till
hajdskillnader och brokonstruktioner dar manniskor kan vistas nara trafiken pa en hogre hajd
samt pa strackor med hég hastighet och begrinsade siktstracka.

Uppdragsnamn: Tvéarbana Kistagrenen Uppdragsnr: 107756
Datum: 2015-05-18 Sida: 11av19



Inkom till Stockholms stadsbyggnadskontor - 2015-11-02, Dnr 2014-07599

BRANDSKYDDSLAGET

4.1.2 Pdaverkan pd tredje man, bebyggelse, infrastruktur och miljé
Den nya sparvidgen kan paverka kringliggande skyddsobjekt till féljd av elektromagnetiska falt,
ursparning samt brand i sparvagn.

Elektromagnetiska filt: Vaxlande elektromagnetiska falt skapar elektriska strémmar i kroppen.
Vid mycket starka magnetfalt kan kroppens nervsignaler paverkas. Starka magnetfalt innebar
inte akuta personskador, men det kan innebara fordndringar i kroppen som bl.a. kan vara
cancerframkallande. Det finns inga nationella riktlinjer fér elektromagnetiska falt. Stockholms
stad respektive Sollentuna kommun anger ett riktvarde for elektromagnetiska falt pa
arsmedelvarde 0,4 uT for byggnader dir manniskor vistas mer an tillfalligt /10, 11/,

Riktvardet grundar sig pa rekommendationer fran Socialstyrelsen fér att begrénsa en 6kad risk
for leukemi. Detta varde ska vara vagledande vid bedémning av erforderligt avstand mellan
byggnader och elanldggningar, bl.a. sparvigar.

Det ar framfér allt vaxelstrdm som genererar sa kraftiga elektromagnetiska falt att de befaras
orsaka halsoeffekter. Tvarbanan drivs med 750 V likstrédm, som inte ger upphov till vixlande
magnetfalt. Utmed majoriteten av strackan kommer effekterna av elektromagnetiska falt
darfor vara langt under ovanstaende riktvarde.

For omvandling fran vaxelstrom till likstrém kommer dock ett antal likriktarstationer att
behéva byggas utmed strackan. Likriktarstationer ger upphov till vixlande magnetfalt.
Skyddsavstandet till de vanligaste typerna av likriktarstationer ska vara minst 5 m for att
ovanstaende riktvarde inte ska éverskridas. Pa de platser dér avstandet inte gar att
uppratthalla kan likriktarstationerna “klés” in for att reducera nivaerna.

Risken fér elektromagnetiska falt behdver dven beaktas specifikt fér strackar dar Tvarbanan
planeras ndra verksamheter med kénslig elektronisk utrustning, t.ex. Bromma flygplats,
Malarbanan och Ostkustbanan samt Electrums laboratorium och Ericsson i Kista. En
likriktarstation planeras som narmast ca 70 meter fran Malarbanan (i héjd med Solvalla).
Avstandet mellan Ostkustbanan och ndrmaste likriktarstation &r &nnu stérre. Avstanden &r s
stora att de elektromagnetiska falten har mycket begrénsad paverkan pa jarnvagens
utrustning. Vidare planeras det inga likriktarstationer pa strickan genom Kista dar sparvagen
passerar forbi Electrum och Ericsson. Fér Bromma flygplats pagar arbetet med en separat
utredning, se avsnitt 2.1.

Elektromagnetiska falt kring Tvarbanan bed®&ms inte innebara nagon miljdpaverkan.

Ursparning: En ursparning pa Tvdrbanan kan bl.a. innebdra konsekvenser pa tredje man om
den ursparade sparvagnen kor in kringliggande bebyggelse eller ytor dar det vistas personer.
Enligt avsnitt 4.1.1 kan konsekvenserna av en ursparning dar avstandet till kringliggande
bebyggelse ar begrinsat innebara dédsfall (klassificeringsniva 4-5).

Skadeomradet vid en ursparning bedéms generellt vara begrinsat. | de allra flesta fall hoppar
bara ett hjulpar av ralen och vagnen hamnar enstaka decimeter fran sparet. Beroende pa
hastighet, sparkvalitet, forekomst av frammande féremal pa sparet samt omgivningens
topografi etc. kan vagnen dock hamna langre fran sparet.

Skadeomradet vid en ursparning i vanlig tagtrafik understiger i princip alltid 25-30 meter
vinkelratt ut fran sparet {(om sparet ligger mycket hégre an omgivningen kan skadeomradet bli
storre). Detta skadescenario motsvarar en helt snedstélld tagvagn. Sannolikheten for detta
varsta tdnkbara scenario &r mycket lag.

4 Sundbybergs stad refererar till Stralskyddskyddsmyndighetens riktlinjer /12/.
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En ursparning pa Tvarbanan bed&éms inte innebira lika stora skadeomraden som vanlig
tagtrafik. Sparvagnarnas vikt ar betydligt mindre an gods- och persontag. En ursparad sparvagn
bedt&ms darfér inte hamna lika l1angt fran sparet samt medféra mindre paverkan vid en
eventuell kollision.

Enligt ovan dr skadeamradet vid en ursparning beroende av vagnen hastighet vid
ursparningstillfallet. Ju lagre hastigheten ar desto kortare blir skadeomradet. Det maximala
vinkelrata avstandet fran sparet som vagnen riskerar att hamna kan uppskattas utifran
ekvationen V** dir V ar hastigheten i km/h /16/. Vid en maxhastighet (80 km/h) bedéms en
ursparad sparvagn kunna hamna 10-15 meter fran sparet. Vid blandtrafik dar hastigheten ar
lagre och spardragningen generellt utfors utan snava kurvor bedéms det maximala
skadeomradet vid en ursparning begransas till drygt 5 meter.

Med hansyn till ovanstaende gérs bedémningen att strackor dar avstandet mellan sparvdg och
kringliggande bebyggelse dverstiger 10-15 meter inte behdver studeras vidare med avseende
pa risken fér ursparning. Strackor dar avstanden mellan sparvag och kringliggande bebyggelse
understiger 10-15 meter bor dock beaktas ytterligare for att sdkerstilla att sparutformning och
avstand ger betryggande skydd mot ursparning.

Avstandet mellan Tvarbanan och Malarbanan, ar sa stort att olycksrisker férknippade med
sparvagen inte bedéms paverka jarnvagstrafiken. For den stracka dar Tvdrbanan gar parallellt
med Ulvsundavidgen understiger avstandet till vidgen 15 meter, vilket innebar att
konsekvenserna av en ursparning kan behéva reduceras, t.ex. genom barridr mot vagen. Vid
hallplats Helelund dar sparvagen slutar direkt i anslutning till Ostkustbanan innebéar
utformningen dessutom en tkad risk fér att en ursparning pa Tvirbanan (dar sparvagnen
haller sa hég hastighet att den kér igenom stoppbockarna) kan paverka trafiken pa jarnvagen.
Se vidare avsnitt 4.2.

Dar Tvarbanan gar pa bro éver storre infrastrukturobjekt reduceras sannaolikheten for att
ursparning med ursparningsskydd, i form av antingen skyddsriler eller forhéjd kantbalk, se
aven avsnitt 4.1.1. Ursparningsskyddet reducerar risken for att en ursparad sparvagn ska aka
ner fran bron och paverka trafiken.

Eftersom Tvarbanan ar eldriven samt endast omfattar persontrafik sa bedéms en ursparning
inte innebara nagon risk fér storre utslapp av miljéfarligt &mne. En ursparning bedéms darfér
innebara mycket begrinsad miljépaverkan.

Brand: En brand i en sparvagn kan bl.a. innebara konsekvenser pa tredje man om branden t.ex.
sprids till kringliggande byggnader. Konsekvenserna av en tagbrand dar avstandet till
kringliggande bebyggelse ar begransat kan innebara dédsfall (klassificeringsniva 4-5).

Med avseende pa risken fér brandspridning till kringliggande bebyggelse beddms
skadeomradet vid en sparvagnsbrand generellt vara relativt begransat. For att branden ska
spridas kravs ett langvarigt brandférlopp med en relativt hég infallande viarmestralning mot
byggnaderna. Kritisk stralningsniva for brandspridning till byggnader ansatts enligt riktlinjer
fran Boverket /17/ till 15 kw/m".

Med hansyn till resendrernas sdkerhet sa féljer utformningen av sparvagnar strikta regler far
att reducera risken fér omfattande brander. Reglerna omfattar brandkrav som syftar till att
forhindra bade antandning och brandspridning i sparvagnen. Detta innebar att sannolikheten
far en fullt utvecklad sparvagnsbrand ar mycket lag. | tidigare utredningar avseende
utbyggnaden av Tvdrbanans Solnagren bedéms en fullt utvecklad sparvagnsbrand kunna
uppna en maximal brandeffekt pd ca 15 MW. Detta motsvarar ungefar brand i en buss /18/.
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Vid en brand i en sparvagn bedéms skadeavstandet dar varmestralningen dr sa hog att det
finns risk for brandspridning till kringliggande byggnader begransas till 10-15 meter.

Med hansyn till ovanstaende gérs bedémningen att strackor dar avstandet mellan sparvdg och
kringliggande bebyggelse dverstiger 10-15 meter inte behdver studeras vidare med avseende
pa risken fér brand i sparvagn. Strackor dar avstanden mellan sparvég och kringliggande
bebyggelse understiger 10-15 meter bér dock beaktas ytterligare fér att sdkerstilla att
avstanden ger betryggande skydd mot brandspridning.

Avstanden mellan Tvarbanan och storre infrastrukturobjekt, t.ex. Mélarbanan och
Ostkustbanan, ar s3 stora att en tagbrand inte beddms paverka trafiken. For de strackor dar
Tvarbanan gar parallellt med Ulvsundavigen respektive Kymlingelanken/E18 understiger
avstandet till vdg 15 meter vilket innebar att en tagbrand kan paverka trafiken, framforallt till
folid av kraftig rékutveckling. Enligt ovan innebar dock regelverket kring utformning av
sparvagnar mycket I3g sannolikhet for omfattande brénder och risken for brandspridning till
fordon eller paverkan pa vagkonstruktionen bedéms vara mycket begrinsad.

En tagbrand bedéms i sig innebara begrinsad miljgpaverkan. Vid raddningsinsats kan dock
slackarbetet medféra att miljéfarliga &mnen och slackvatten sprids till dagvatten eller kansliga
markomraden. Sarskild hdnsyn behdver dock tas vid réddningsinsats i anslutning till kansliga
markomraden fér att begransa risken for férorering av mark och grundvatten.

4.1.3 Péaverkan pd riddningstjianstens insatsmdjligheter
Denna risk behand!as dven med avseende pd byggskedet, se avsnitt 4.3.

Raddningstjdnsten kommer att beredas méjlighet att nd bade Tvirbanan och nérliggande
fastigheter for raddningsinsatser.

Den nya sparvidgen innebar en ny anldggning dar raddningstjdnsten kan behova utfdra en
raddningsinsats. Det ar viktigt att sparvigens utférande beaktar detta, bl.a. med avseende pa
tillgang av tillfartsvagar som gor det majligt for réddningstjansten att na fram till sparvéagen.
Denna parameter behéver framférallt hanteras dar sparvagen gar pa langre broar eller i trag
dar det kan bli langa avstand mellan raddningstjanstens fordon och sjilva olycksplatsen som
farsvarar insatsen.

Tvarbanans kontaktledningar utformas med méjlighet till réddningsfrankoppling s att de kan
goras spanningsltsa vid handelse av en olycka. Dessutom behdver raddningstjansten kunna
arbetsplatsjorda kontaktledningen fér att kunna genomféra en sdker réddningsinsats. Enligt
uppgifter fran Storstockhalms Brandfdrsvar har de utrustning for att kunna arbetsplatsjorda,
men de ser att vissa platser kan behéva utféras med fasta installationer fér
arbetsplatsjordning. De strackor dar detta framférallt kan vara aktuellt &r dar det ar
svaratkomligt att arbetsplatsjorda eller dér detta kan orsaka onodig tidsfordréjning i
raddningsarbetet, se vidare nedan.

Tvarbanan kan dven paverka raddningstjanstens insatsmojligheter for kringliggande objekt.
Detta dr beroende av avstandet mellan spar och t.ex. kringliggande bebyggelse samt om
sparvagen andrar tillgangen till tillfartsvagar.

Befintliga byggnader kan t.ex. vara utfdrda utifran forutsattningen att man ska kunna fa hjalp
fran raddningstjansten for utrymning via fonster eller balkonger. Detta stéller krav pa att
raddningstjansten har majlighet att na fram till byggnaden med héjdfordon.
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Raddningsinsats med hdjdfordon far inte innebira att rdddningstjansten behéver kéra stege
eller karg éver sjdlva kontaktledningen. Enligt ovan kan en réddningsinsats i anslutning till
kontaktledningarna dessutom innebéra att kontaktledningen maste goras strémlés och
arbetsplatsjordas. Arbetsplatsjordningen kan innebara férlangd tid till paborjad
raddningsinsats, vilket inte har beaktats i den ursprungliga utrymningsdimensioneringen.

Utmed strackor dar avstandet mellan sparvig och kringliggande bebyggelse éverstiger 10-15
meter bedéms Tvarbanan ha en begrinsad paverkan pa insatsmadjligheterna for kringliggande
objekt. For strickor dér avstandet understiger 10-15 meter finns det dock risk att
farutsattningarna fér byggnadernas utrymningssakerhetet paverkas om forutsattningen ar att
utrymning ska kunna ske med hjalp av raddningstjanstens hdjdfordon. For dessa strackor
behéver det darfér utféras en separat kontroll av byggnadernas utrymningsstrategier for att
avgbra om sparvigen kan medféra behov av kompletterande atgarder for att tillgodose
raddningstjanstens insatsmdjligheter.

Pa motsvarande satt behdver raddningstjanstens insatsmadjligheter beaktas fér planerad ny
bebyggelse dar korta avstand mellan sparvig och byggnader kan innebéara restriktioner kring
utformning av byggnadernas utrymningsstrategi.

4.2 RISKER FORKNIPPADE MED OMGIVNINGEN

Tvarbanans planerade strickning innebar generellt en begransad paverkan fran kringliggande
riskobjekt. Antalet riskobjekt som kan innebara konsekvenser avseende hilsa och sikerhet fér
Tvarbanans resendrer ar mycket begransat. Exempelvis har det inte identifierats nagra
verksamheter i anslutning till Tvirbanan som ar klassade som farlig verksamhet enligt 2 kap.

4 § i Lagen om skydd mot olyckor (LSO). Utmed majoriteten av strackan sa ar avstandet
riskobjekt sa stora att en olycka inte kommer att paverka sparvagen, antingen dess resendrer
eller trafiken.

De riskobjekt som bedéms kunna paverka sdkerheten pa Tvarbanan utgéras av naraliggande
farligt godsleder samt Bromma flygplats.

En olycka med farligt gods kan innebara mycket stora skadeavstand. Om olyckan intraffari
anslutning till Tvarbanan kan konsekvenserna uppna enstaka, till flera déda (klassificeringsniva
4-5). Fér strickan dar Tvarbanan gar parallellt med Ulvsundavagen (primér transportled fér
farligt gods) har en separat riskanalys upprattats /19/. Syftet med denna riskanalys dr att ge en
dversiktlig bild 6ver om Tvarbanans narhet till Ulvsundavagen utgdr en acceptabel risk for
resendrerna. Slutsatsen av analysen &r bl.a. att det behdver vidtas atgérder vidtas som
sdkerstaller att brandfarliga vatskor i handelse av olycka inte kan rinna in pa sparomradet samt
att fordon hindras fran att kunna komma in pa sparomradet om de skulle kéra av vagen.

Fér strackan dar Tvarbanan gér parallellt med Kymlingelidnken/E18 (primar transportled fér
farligt gods) bedéms motsvarande atgarder kunna vara aktuella som utmed Ulvsundavagen.
Tvarbanan ligger l3gre dn Kymlingeldnken/E18 som gar pa bro utmed den aktuella strickan,
vilket innebér att vagen redan har skydd mot avakning.

Ovriga strackor dir Tvarbanan hamnar nara farligt godsleder omfattar planskilda korsningar
(bro eller tunnel} med Malarbanan, Enképingsvigen® samt Uppsalavagen/E4 samt hallplats
Helenelund i anslutning till Ostkustbanan.

. Enligt avsnitt 2.1.1 utreds dven ett utformningsalternativ med korsning i plan med

cirkulationsplats.
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Detta innebar mycket korta strickor dar en olycka med farligt gods kan paverka Tvarbanan,
vilket i sin tur innebdr en mycket 13g sannaolikhet fér olycka med farligt gods. Vid sparvag pa bro
dver exempelvis jarnvag finns dessutom sarskilda krav pa utformning och placering av
bropelare for att skydda mot en eventuell ursparning.

Om ett flygplanshaveri intréffar inom bebyggda omraden kan konsekvensrena bli mycket
omfattande och uppna flera déda och svart skadade (klassificeringsniva 5). Sannolikheten for
att ett flygplanshaveri skulle paverka Tvarbanan bedtms dock vara mycket 1ag, sarskilt med
hansyn till att inflygningen inte gar direkt dver sparviagen.

4.3 RISKER FORKNIPPADE MED BYGGSKEDET

De risker férknippade med byggskedet som beaktas 4r de som kan paverka sdkerheten fér
trafikanter, tredje man, miljd, kringliggande bebyggelse och infrastruktur samt
raddningstjanstens insatsmadjligheter. Enligt tidigare beaktas inte rena arbetsmiljérelaterade
risker i denna utredning.

Exempel pa olycksrisker forknippade med byggskedet som kan paverka omgivningen ar icke
bevakade och okontrollerade sprangningar, brand i arbetsfordon samt utsldpp av farliga
amnen. Vid byggetableringar nira befintlig bebyggelse eller infrastruktur kan dessa risker
innebara konsekvenser for tredje man.

For att begransa sannolikheten fér icke bevakade och okontrollerade sprangningar sa finns det
tydliga bestdmmelser och restriktioner som ska féljas vid sprangning, bl.a. avseende larmning
av personer i amgivning etc. Det ar sarskilt viktigt att dessa uppfylls vid eventuella
sprangningar i narheten av befintlig bebyggelse och infrastruktur.

Vid byggarbetsplatser i anslutning till stérre infrastrukturobjekt kan en stérre brand i
arbetsfordon paverka trafiken, framfarallt till féljd av kraftig rokutveckling. Vid arbeten i direkt
anslutning till exempelvis vag- eller jarnvagsbro kan det bli aktuellt att vidta ytterligare
atgarder f6r att begrénsa brandpaverkan pa brokonstruktionerna for att férhindra langvariga
stopp.

Sannolikheten for utslapp av nagot, fér personer eller miljon farligt &mne i samband med
bygaskedet begransas genom att mangderna som hanteras generellt begransas vilket gér att
det relativt enkelt gar att hantera ett utslapp innan de leder till omfattande miljépaverkan.
Sarskild hinsyn behéver dock tas vid arbeten i anslutning till kinsliga markomraden for att
begransa risken far férorering av mark och grundvatten.

Markarbeten inom férorenade omraden kan ocksa innebdra paverkan pa omgivningen, da
féroreringarna riskerar att spridas till grundvattnet m.m. Hantering av férorenad mark
behandlas i en separat utredning, PM Markféroreringar.

Eftersom Tvarbanan delvis ska ga i blandtrafik sa kommer byggskedet ha relativt stor paverkan
pa omgivningen. Byggnationen kan medféra en 6kad risk for trafikolyckor pa angrénsande
vagar till féljd av trafikomledningar m.m. Omledningarna kan dven paverka raddningstjanstens
insatsmajligheter da arbetet kan paverka befintliga tillfartsvagar. Alternativa tillfartsvagar
behéver anordnas kontinuerligt med eventuella trafikavstangningar eller omledningar m.m.
Dessutom kan det behéva kontrolleras att byggarbetsplatsen inte paverkar utrymnings- och
insatsmajligheter fran angransande byggnader.

Byggnationen av Tviarbanan bedéms ha begrinsad paverkan pa flygtrafiken till och fran
Bromma flygplats. Enligt tidigare sa sker inflygningen inte direkt dver sparvdgen och héga
kranar m.m. kommer inte att hamna &ver de kritiska nivaerna runt flygplatsen.
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5 RIKTLINJER FOR FORTSATT PLANERING

Uppskattningen av riskernas omfattning i avsnitt 4 redovisas pa en dversiktlig niva. Syftet med
beskrivningen &r att identifiera vilka riskfaktorer sam &r férknippade med respektive risk.

| detta skede genomférs ingen férdjupad identifiering och bedémning av vilka riskfaktorer som
forekommer pa clika delar av den aktuella strackan samt vilka atgdrder som behéver vidtas for
att reducera riskerna.

| den fortsatta projekteringen och planeringen ska riskerna studeras mer i detalj for att
niarmare kunna bestdmma behov och omfattning av sakerhetshdjande atgarder. Det gar inte
att i detta skede sammanstalla detaljerade atgardskrav. Den 6vergripande riskuppskattningen
utgdr inte ett tillrackligt detaljerat underlag fér detta.

Utifran riskuppskattningen i avsnitt 4 har det identifierats ett antal faktorer som behéver
beaktas i den fortsatta projekteringen och planeringen av Tvarbanan och dess omgivning:

. Sarskild hansyn till paverkan pa trafiksdkerhet ska tas vid plankorsningar, i anslutning till
sparvagnshallplatser eller utmed strackor dar sparvagen uppfattas som en barridr och
saknar ordnade dvergangar. Vid utformning av identifierade riskfaktorer ska hansyn tas
till bl.a. trafikfloden, hastighetsbegransning och resandemangder.

. Risken far suicid behéver generellt beaktas i den fortsatta planeringen.

. For att begransa sparvagens paverkan pa trafiksdkerheten behdver
informationskampanjer utféras infér 6ppnandet av Tvarbanan som tydliggér sparvagens
utformning och regelsystem samt risker forknippade med sparvigen.

. For strackor dar Tvarbanan gar pa bro ska atgarder vidtas som begrinsar konsekvens av
ursparning.

. For strackor dar avstandet mellan Tvarbanan och kringliggande bebyggelse (befintlig eller
ny) understiger 15 meter behéver studeras mer i detalj med avseende pa risker som kan
ha paverkan pa tredje man samt raddningstjanstens insatsméjligheter.

Kommentar: Risker som kan ha pdverkan pd tredje man utgdrs av ursparning och brand i
spdrvagn. For att kunna beddma behovet av sikerhetshdjande dtgdrder fér att reducera
dessa risker féreslds att en fordjupad riskanalys upprittas som studerar bidraget som
dessa risker innebdr for tredje man. Den fordjupade analysen bér omfatta kvantifiering av
frekvenser for, respektive konsekvenserna av olycksriskerna samt en sammanvdgning av
dessa. Sammanvégningen av risknivan kan goras i form av riskmdtten individrisk och/eller
samhdlisrisk och ddrefter virderas utifran det férslag pd acceptanskriterier som redovisas
i publikationen Virdering av risk /13/.

Tvirbanans anldggningar, kontaktliedningar och likriktarstationer kommer inte att ge
ndgra konsekvenser pd ménniskors hélsa p.g.a. ndrhet tilf elektromagnetiska fdit. Dér
tilirdickiiga avstand inte gdr att upprdtthalia meilan likriktarstationer och kringliggande
bebyggelse kommer likriktarstationerna att kfds in fér att reducera nivéerna pd
elektromagnetiska fdlt till acceptabel niva.

Avstdanden mellan planerade likriktarstationer och kinslig utrustning som har identifierats
utmed den aktuella strickningen (t.ex. Mdlarbanan och Ostkustbanan samt Electrums
laboratorium och Ericsson i Kista) dr sd stora att de elektromagnetiska fditen inte beddms
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paverka utrustningen. Det pdgdr en separat utredning avseende hur elektromagnetiska
fdit som uppstar kring Tvdrbanan kan pdverka kénslig utrustning inom Bromma flygplats.

Ddr Tvirbanan dras ndra befintlig bebyggelse behdver det utféras en separat kontroll av
byggnadernas utrymningsstrategier for att avgdra om spdrvéiigen medfér behov av
kompletterande atgdrder for att tillgodose rdddningstiinstens insatsmdjligheter.

. For strackor dar Tvarbanan gar parallellt med farligt godsled (Ulvsundavigen respektive
Kymlingelanken/E18) behéver atgarder vidtas som sakerstiller att brandfarliga vatskor i
héndelse av olycka inte kan rinna in pa sparomradet samt att fordon hindras fran att
kunna komma in pa sparomradet om de skulle kéra av vagen.

. Strackor dar byggtiden fér Tvarbanan innebar trafikomledningar eller
arbetsplatsetableringar i ndra anslutning till kringliggande bebyggelse (< 15 meter)
behover studeras mer i detalj avseende paverkan pa raddningstjinstens
insatsmaojligheter.

. For strackor dar byggtiden for Tvarbanan innebar markarbeten inom férorenade omraden
eller arbeten med miljéfarliga &mnen i anslutning till kansliga markomraden behéver
studeras mer i detalj avseende behov av sarskilda skyddsatgarder.

Den fortsatta projekteringen och planeringen av Tvarbanan och dess omgivning boér ske i
samrad med kommunerna. | bilaga 1 redovisas en matris som visar vilka riskfaktorer som ar
farknippade med respektive olycksrisker som redaovisas i avsnitt 4. Matrisen kan anvandas som
hjalpmedel i det fortsatta arbetet far att identifiera vilka oclycksrisker som behdver beaktas fér
respektive delstracka.

Inom ramen fér TrafikfGrvaltningens fortsatta arbete kommer en miljdplan att tas fram
tillsammans med checklistor for fortsatt projektering och planering. | denna miljoplan kammer
kravstéllning och behov kopplat till riskfragorna att inga.
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BILAGA 1. MATRIS FOR IDENTIFIERING AV RISKFAKTORER

Riskuppskattningen i avsnitt 4 redovisas pa en dversiktlig niva. Syftet med beskrivningen &r att identifiera vilka riskfaktorer som ar forknippade med
respektive risk.

| den fortsatta projekteringen och planeringen behover identifierade risker studeras mer i detalj for att ndrmare kunna bestdmma behov och omfattning av
sdkerhetshéjande atgarder.

Utifran riskuppskattningen i avsnitt 4 har det identifierats ett antal riskfaktorer som behéver beaktas i den fortsatta projekteringen och planeringen av
Tvarbanan och dess omgivning.

Nedan redovisas en matris som visar vilka riskfaktorer som ar forknippade med respektive risk. | den fortsatta projekteringen och planeringen
rekommenderas att den studerade strickningen delas upp i olika delstriackor. Pa detta satt kan arbetet med olika risker avgrénsas till separata strackor dar
de ar aktuella, d.v.s. dar riskfaktorer som respektive risk ar forknippad med faktiskt férekommer.

Observera att matrisen utgér en férhandskopia som redovisar planerat uppldgg och metodik. Separata matriser b&ér uppréttas fér respektive kommun.
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Riskfaktorer Stockholm Sundbyberg Sollentuna Risker att beakta Atgiird Ansvarig
11213 11213 11213
Driftskede
D.1 | Spar i blandtrafik - Allmant trafiksdkerhet
- Kollision med fordan
- Cykelolycka
- Olycka med gangtrafikant
D.2 | Spar pa bro - Ursparning
- Evakuering
- Raddningstjanstens insats
sparvag
D.3 | Naraliggande bebyggelse - Ursparning
(<15 m) - Brand
- Elektromagnetiska falt
- Raddningstjanstens insats
bebyggelse
D.4 | Sparvagnshallplatser - Olycka med gangtrafikant
D.5 | Korsningar/évergangar - Allmant trafiksdkerhet
- Kollision med fordan
- Cykelolycka
- Olycka med gangtrafikant
D.6 | Stérre infrastruktur - Paverkan pa trafik
D.7 | Kanslig verksamhet - Elektromagnetiska falt
D.8 | Farligt godsled - Olycka med farligt gods
D.9 | Farlig verksamhet - Olycka med brandfarlig vara
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Riskfaktorer Stockholm Sundbyberg Sollentuna Risker att beakta Atgird Ansvarig
1 (213 112 |3 112 |3
Byggskede
B.1 | Avstangning av vignat - Raddningstjdnstens insats
bebyggelse
- Minskad trafiksakerhet
B.2 | Omledning av trafik - Raddningstjanstens insats
bebyggelse
- Minskad trafiksdkerhet
B.3 | Naraliggande bebyggelse - Raddningstjanstens insats
B.4 | Sprangningsarbeten - Skada pa bebyggelse
B.5 | Hantering av farliga - Férorering av
amnen mark/grundvatten
B.6 | Markarbetenii - Férorering av
férorenade omraden mark/grundvatten
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