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Sammanfattning

I samband med planlaggningen for en ny dagvattenpark i Tenstadalen har Ramboll fatt i
uppdrag att genomfora en trafikutredning i syfte att analysera behoven for gang- och
cykeltrafik samt driftsfordon och raddningstjanst och ta fram en trafiklosning for dessa.
Vidare har utredningen beaktat trafiksdkerhetsaspekter och ett vigbomsprojekt i omradet.

Tenstadalen dr beldgen i nordostra Stockholm, mellan Tensta i norr, Solhem i syd samt
Lunda industriomrédde i vast. I parken finns stora grasytor som lampar sig for
fritidsaktiviteter sdsom idrott, picknick och promenader. I norra delen av parken finns ett
kolonitrddgédrdsomrade. Det finns flera gdng- och cykelvagar i parken varav ett nord-
sydligt strdk som utgor en viktig lank mellan Spanga och Jarvafaltets nordvastra delar.
Idag ar detta strdk inte asfalterat men en beldggning av straket skulle kunna gora det mer
attraktivt for gdende och cyklister att anvanda och pd sa sitt kunna bidra till att starka

kopplingen mellan stadsdelarna.

Det foreslas att driftsfordon till och fran dagvattenparken ska kunna anvianda en del av
denna géng- och cykelvdg som ansluter till vignatet vid lokalgatan Solhemsbackarna.
Strackan darifrdn fram till den foreslagna pumpstationen dr ca 350 meter (se illustration
pa s.11, figur 8). Denna vag skulle ocksa kunna vara ldmpad att anvandas for byggtrafik
under etableringsfasen. Efter fardigstallandet av dagvattenparken kommer behovet for
driftsfordon att trafikera strackan att vara ringa, ungefir en gang i manaden, vilket
bedoms vara mojligt att kunna kombinera med gadng- och cykeltrafiken 1dngs strackan.
En vigbom, med ett gemensamt digitalt 1assystem for hela Jarva, kommer ocksa att
uppforas av Spanga-Tensta stadsdelsforvaltning vid infarten fran Solhemsbackarna vilket

ytterligare kommer att begransa obehoriga fordonsrorelser utmed strackan.

Eftersom delar av dagvattenparken forbereds for att kunna 6versvammas vid skyfall sa
ska denna del av parken inte planeras for stadigvarande vistelse. I och med detta behdver
korbara vdgar i denna del av parken inte vara anpassade for raddningstjanstens tunga
fordon. Ddremot ska vdgarna vara framkomliga for ambulanser och polisbilar.
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1. Bakgrund och syfte

Som ett led i Stockholms stads arbete med Handlingsplan for god vattenstatus (2015) har ett
atgdardsprogram tagits fram for Béllstadn, som 4r ett av stadens mest fororenade
vattendrag. I atgardsprogrammet ingar ett anliggande av en dagvattenpark i Tenstadalen
som syftar till att minska féroreningarna i Ballstadn, som i nuldget inte uppnéar géllande
kvalitetsnormer. Dagvattenparken dr tankt att rena vatten fran ett stort avrinningsomrade
som bland annat omfattar Lunda industriomrade, innan det ska sldppas ut i Ballstadn.
Ramboll har tidigare fatt i uppdrag av Stockholm Vatten och Avfall (SVOA) att utreda
olika 16sningar for dagvattenparken i Tenstadalen. I samband med att en ny detaljplan
utarbetas har Ramboll ocksa fatt i uppdrag att genomfora en trafikutredning.
Trafikutredningen ska beskriva och analysera trafikala behov samt foresla 16sningar for
servicefordon, gang- och cykeltrafik samt genomférande av en trafiksdkerhetsanalys och
beakta Stockholms stads pagaende vagbomsprojekt i omradet. For att battre kunna fanga
behovet av trafikrorelser har trafikutredningen analyserat frdgorna ur ett vidare
perspektiv dn det for detaljplanen avgransade omradet.

2. Underlag

Underlaget till rapporten dr hdmtat fran flera olika kallor. Information om driftvagars
forutsattningar &r himtade frdin SVOA:s riktlinjer for d&tkomst av anldggningar samt
uppgifter om dagvattensparkens underhallsbehov. Information om det pagaende
vagbomsprojektet kommer fran uppgifter limnade vid ett mote med Stockholms stad. Ett
platsbesok har genomforts tillsammans med planarkitekt och landskapsarkitekt fran
Ramboll som varit involverade i projektet. Fragor réorande raddningstjanstens
insatsmojligheter har hamtas fran Stockholms brandférsvars svar till Rambolls
riskutredning.

3. Nuldagesbeskrivning

Platsen for den foreslagna dagvattenparken dr i Tenstadalen, mellan Tensta i norr,
Solhem i s6der samt Lunda industriomrade i véster, se gult omrade i figur 1 pa nista
sida. I parken som helhet finns idag stora grasytor som lampar sig for fritidsaktiviteters
sasom, idrott, picknick och promenader. De centrala delarna av parken ligger pa cirka 15
minuters gangavstand bade Spanga station samt Hjulsta och Tensta tunnelbanestationer.

Genom Tenstadalen gar flera gdng- och cykelvagar som ansluter till nirliggande
bostadsomrdden. Parkens sodra del angransar till Malarbanan som i sin tur utgér en
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grans mot Lunda industriomrade. I den norra delen av parken finns ett
kolonitrddgdrdsomrade dar Spangadn/Hjulstadn rinner och mynnar ut i dagens
vattenpark, Hjulsta vattenpark. Over denna del av parken 16per Lunda gingbro, en ging-
och cykelbro som dven korsar Médlarbanan. Det finns ingen naturlig koppling mellan
parken och bron, utan anslutningen till bron sker istallet via kopplingar intill
Tenstavdgen, vilken 16per utmed parkens norddstra sida och utgdr gransen mot
stadsdelen Tensta. Tenstavagen trafikeras av flera lokalbussar, daribland till Spanga och

Kista centrum.
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Figur 1. Tenstadalens lokalisering i nordvdstra Stockholm. Dagvattenparken Gr markerad med gult.

Viktiga malpunkter finns pa bada sidor av parken, se figur 2 pa nista sida. I Tensta finns
flera skolor och forskolor, en simhall, en konsthall samt Tensta och Hjulsta
tunnelbanestationer. I Solhem finns forutom tva forskolor dven en
barnmorskemottagning och tva passager Gver sparen varav en till Spanga station och
centrum. Malpunkterna ar attraktiva bade for boende i Tensta och Spanga, och for att ta
sig till fots eller med cykel mellan stadsdelarna behdver man korsa parken, vilket gor att
det befintliga nordsydliga gang- och cykelstraket genom parken, utmed vattenparkens
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detaljplaneomrade utgor en viktig lank. Vagen dr i dagslaget inte asfalterad och ar darfor
mindre attraktiv for fotgdngare och i synnerhet cyklister att anvanda. Nedan redovisas
dagens géng- och cykelndt, regionalt cykelstrak, kollektivtrafikstrdk och viktigare

malpunkter i niromradet.
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Figur 2. Befintligt trafikndt samt viktiga malpunkter i ndromrddet.

1 parken gar flera kombinerade gang- och cykelvagar varav flera ar asfaltsbelagda och ar
ca 2,5 meter breda med gemensamt utrymme for gang- och cykeltrafik, se exempelbilder

nedan.

Figur 3. Exempelbilder pa de belagda gang- och cykelvigarna i Tenstadalen.

Trafik PM Tenstadalens dagvattenpark
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Det finns ett par mojligheter for fotgdngare och cyklister att passera 6ver Mélarbanan.
Lunda géngbro, som gér frén Tenstavagen i parkens norra del 6ver koloniomradet, har
ingen direktanslutning till det nyligen uppforda regionala cykelstrdket utmed Malarbanan
och koppas daligt till bostadsomrddena i norr genom en slingrig planskild viadukt 6ver
Tenstavagen. Langre soderut finns en passage fran Solhem dver sparen som ansluter till
Spédnga station och Spanga centrum. S6der om Spanga station finns Spangaviadukten
dar det finns en smalare gang- och cykelbana.

Tensta ar en stadsdel utformad efter den si kallade Scaft-planeringens ideal, som
efterstravade total separering mellan biltrafik och gang- och cykeltrafik. Detta marks pa
att gdng- och cykeltrafikens passager utmed Tenstavagen har utformats som massiva
tunnel- eller brolosningar, se exempelbilder nedan. Syftet var framfor allt att 6ka
biltrafikens framkomlighet. Dagens planeringsideal prioriterar snarare utformningar som
syftar till att ordna gena och skyddade passager for oskyddade trafikanter och samtidigt
dampa fordonhastigheterna vid dessa platser. Detta har visat sig astadkomma en béttre
trafiksdkerhetssituation. Trafikseparerade miljéer upplevs ocksa av manga fotgiangare
som otrygga att rora sig i. Det finns planer pa att ordna passager i plan 6ver Tenstavagen,

vilket skulle vara positivt for gang- och cykeltrafiken i omradet.

Figur 4. Exempel pa trafikseparerade passager for fotgdangare och cyklister vid Tenstavdgen.

Trafik PM Tenstadalens dagvattenpark
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4, Fdreslagen trafikldsning

Gang- och cykelvagar

Gangstraken i den nya dagvattenparken foreslas utgéras av grusvagar med en bredd pa
cirka 2 meter, se figur 5 nedan. Gangstraken kopplar an till befintliga grusvagar vid
Hjulsta vattendammar samt till befintlig gdng- och cykelbana dster om den foreslagna
dagvattenparken, som fortsatter ner mot Solhem och Spanga station i séder samt mot
Tensta i norr, se markerad vag i lila i figur 5 nedan. Omradet narmast det planerade
pumphuset i parkens sddra dnde foreslds utgoras av en grusyta (markerad G1 i
illustrationen) lamplig som uppstallningsyta for driftsfordon till pumpstationen.

Befintlig grusvig
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Figur 5. Hlustrationsplan for Tenstadalens dagvattenpark, med forstorad bild 6ver pumpstationen frin
systemhandling.
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Figur 6. Bilder fran den nordsydliga gang- och cykelvigen mellan Spinga och Tensta idag.

For att stiarka kopplingen mellan nordvastra Jarvafaltet och Spanga foreslds den
nordsydliga gang- och cykelvidgen (markerad i lila nedan) att asfalteras for att kunna bli
mer attraktiv for fotgdngare och cyklister, i syfte att uppmuntra till 6kat utbyte och skapa
béttre integration mellan stadsdelarna. Tillgdngligheten for fotgdngare och cyklister
skulle i och med detta kunna forbattras till Spanga station, vilken dr en viktig malpunkt,
och dven forbittra kopplingen till det regionala cykelstraket som leder vidare till bland
annat Stockholms innerstad. Cykelvagvisningen bor ocksa anpassas efter det foreslagna
forstarkta gang- och cykelstraket.

Figur 7. Det nord-sydliga gang- och cykelstriket som foreslas forbattras.

Trafik PM Tenstadalens dagvattenpark
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Vdag for driftsfordon

En utveckling av dagvattenparken stiller krav pa att det utpekas en korbar vag for
driftsfordon for servicefordon som behdver kunna angéra den foreslagna pumpstationen.
En utpekad driftsvag skulle ocksa kunna vara lamplig att anvandas av byggtrafik under
etableringsfasen. I figur 8 pekas den idag befintliga gdng- och cykelviagen ut som en

lamplig vag for ovan nimnda dndamal.

Figur 8. Foreslagen driftsvig

Enligt SVOA:s riktlinjer for dtkomst for servicefordon ska transportvdgen klara
barighetskrav for BK2-vagar, vilket ocksa skulle innebdra att den blir lamplig som korvag
for tunga fordon under etableringsfasen. Kommande projekteringsarbete behdver
faststdlla om detta kommer att krdva eventuella forstarkningar av vagen.

Trafik PM Tenstadalens dagvattenpark
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Muddring av dammarna kommer att ske ungefdr vart 10-15:e &r frdn en sugponton och
samlas i sd kallade geotuber, vilka kommer att placeras for torkning utmed dammarnas
Ostra sida i vdntan pa att transporteras till deponi. Troliga uppldggningsytor dr markerade
med gult nedan. Atkomst for tunga fordon kommer att krivas vid dessa enstaka tillfillen
vart 10-15:e ar och bedéms da kunna anvinda gang- och cykelviagen, markerad i lila.
Forslagsvis anvdnds T-vandning vid den korsande géng- och cykelvdgen strax norr om

upplagsplatserna vid dessa enstaka tillfallen.

Figur 9. Troliga upplag- och upphamtningsplatser for sediment.

Driftsfordon till pumpstationen bor ha en uppstéllningsplats i anslutning till byggnaden.
Forslagsvis bor det vara en hardgjord yta som motsvarar minst 4,5 x 12 meter och att det

finns en vandbar yta med en minsta radie pa 6 meter.

Vagbredden pa driftsvagen foreslas bli minst 3,5 meter, i enlighet med riktlinjerna for
transportviagar med enkelriktad trafik. Med tanke pa att vigen endast kommer att
anvindas av enstaka driftsfordon ndgon gang i manaden, bedoms den méjlig att kunna
fungera tillsammans med gang- och cykeltrafiken pd den gemensamma strackan som r
ca 350 meter.

Trafik PM Tenstadalens dagvattenpark
Unr 1320041697-021



0O:\Sto2\Sst\2019\1320041697 Tenstadalen dagvattenpark\3_PROJEKT\DETALJPLAN\T\Dokument

Inkom till Stockholms stadsbyggnadskontor - 2021-02-04, Dnr 2020-06525

RAMBOLL

Korbara vagar for raddningstjansten

Dagvattenparken planeras sa att den ska kunna klara av att svammas 6ver vid kraftiga
skyfall. Vid sadana tillfallen skulle dock riddningstjansten ha svarigheter att kunna utfora
en storre raddningsinsats. Det foreslas darfor att dagvattenparken inte planeras for
stadigvarande vistelse. Det innebdr exempelvis att publika evenemang inte kommer att
kunna ordnas i denna del av parken. Inga krav stélls da pa tillganglighet eller utformning
av vagar for raddningstjanstens tunga fordon. Daremot sa behdver gdng- och cykelvéagar
inom planomréadet utformas sa att ambulanser och polisbilar ska kunna kéra pa dessa vid
utryckningssituationer. I kommande planeringsskede behéver man redogora for hur
Oversvamningsrisken kommer att pdverka mojligheten for dessa fordon att kora in pa

omradet.

Vagbomsprojekt

Spéanga-Tensta stadsdelsforvaltning bedriver ett vigbomsprojekt for att forsdka hindra
olovlig kdrning av motorfordon i omrédet. Att mopeder, motorcyklar och bilar ibland
kor omkring i parken idag, har en negativ inverkan pa tryggheten och skapar en osdker
milj6 for parkens besdkare. For att bli av med detta problem péagar for tillfdllet en Gversyn
och en komplettering av vigbommar i omrddet. Bommarna kommer att vara utrustade
med ett digitalt 1assystem sa att rdiddningstjanst, akut myndighetsutévning och 6vriga
behoriga ska kunna fa tilltrade. I Tenstadalen dr det tankt att 4 vigbommar ska uppforas,
se foreslagen placering nedan. Bommarna behover utférs med hansyn till cykeltrafiken,
med mojlighet att passera dven for lastcyklar, och vara tydligt upplysta samt ha reflexer.

Figur 10. Planerade och befintliga bommar i anslutning till Tenstadalen.
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5. Beaktanden

Trafikrorelserna till och fran samt i anslutning till den planerade dagvattenparken
bedoms kunna fungera andamélsenligt med ovan ndimnda 16sningar. Nagra

trafiksakerhetssynpunkter ar dock viktiga att beakta.

Den idag grusbelagda gdng- och cykelvagen fran lokalgatan Solhemsbackarna fram till
den planerade pumpstationen foreslas att kunna anvandas for driftsfordon till
dagvattenparken. I och med att driftsfordon forvantas angora platsen ungefar en gang i
manaden beddms det inte utgéra nagot storre hinder eller leda till trafiksdkerhetsrisker,
att dessa trafikrOrelser samsas med fotgdngare och cyklister utmed strickan som &r ca
350 meter. Vid infarten fran Solhemsbackarna foreslas det ocksd inom ramen for
bomprojektet att en vagbom sitts upp, vilket ytterligare kommer att minimera risken for
obehorig motorfordonstrafik 1angs gdng- och cykelvagen. Det dr dock viktigt att det
digitala lassystemet anpassas for att mojliggora tillganglighet for SVOA:s driftsfordon.
De bommar som planeras att uppforas i Tenstadalen behover vara placerade val synliga,
upplysta och vara tydligt utmarkta med reflexer sa att bilar, mopeder och cyklister 14tt
kan upptdcka dem sa att padkorningar och olyckor undviks.

Da gang- och cykelvdgen i dagslaget inte ar belagd, och sdledes inte ar sa attraktiv for
fotgangare och cyklister att anvdnda, s& lampar den sig bra att anvanda som korvag for
tunga transporter under etableringsfasen. Under byggtiden kan det dock vara bra att
anvanda farthinder langs strackan for att minimera risken for olyckor. Efter
dagvattenparkens fardigstallande, da behovet av tunga transporter kommer att vara
mycket litet, rekommenderas det att gang- och cykelvdgen belaggs med asfalt. Detta
kommer att underlatta for gang- och cykeltrafik mellan Spanga och Tensta och kan bidra
till battre integration mellan stadsdelarna.

Trafik PM Tenstadalens dagvattenpark
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