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Strak- och strukturutredning
Fokus Skarholmen
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SAMMANFATTNING

Skdrholmens stadsdelsndmndsomrdde planeras i
ett inledande skede att fértdtas med cirka 4000
nya bostdder. Denna strdk- och strukturutredning
ska ligga som underlag for bostadsplaneringen
och innehdller en beskrivning av trafikstrukturen,
riktlinjer for trafiken for framtida planering samt
forslag pd nya och férstarkta kopplingar for gang-,
cykel-, kollektiv- och biltrafik.

Skdrholmenharettvdlplanerat ochimplementerat
trafiksystem som bygger pd separering av
oskyddade trafikanter frdn fordonstrafiken. Gang-
och cykelvdgarna drgemensammai ett finmaskigt
ndt. Dar de korsar bilvagar finns oftast antingen
broar eller tunnlar sa att konflikter kan undvikas.
Alla cykelbanor dr dubbelriktade. Bilvdgarna har
gdngbanor och dr uppdelade och utformade
enligt SCAFT-principen (Stadsbyggnad, Chalmers,
Arbetsgruppen for trafiksdkerhet); lokalgator runt
bostadsomrdden samt matargator in till samlade
parkeringsytor. Gatundtet dr organiskt format och
foljer topografi och natur. Genomfartstrafiken
minimeras med hjdlp av adtervdandsgator. Omrddet
dar vdlforsorjit med kollektivtrafik i form av
tunnelbana, med stationer i Varberg, Skdrholmen,
Satra och Breddng. Kompletterande lokaltrafik
med buss finns.

Som underlag for fortsatt planering av nya
bostadsomrdden har riktlinjer tagits fram.
Riktlinjerna dr uppdelade pd féljande omrdden:

e gdngtrafik,

e cykeltrafik,

J planskildheter,

J passage i plan,

. kollektivtrafik,

e vdghinder och pollare samt
J biltrafik och gaturum.

| samband med utvecklingen av stadsdelen
forstdrks behovet av forbdttringar i befintligt
trafiknat. Dessutom skapas ett behov av nya
kopplingar. | utredningen pekas gdngvdgar och
cykelstrdk ut som behdéver f& en hégre standard,
samt helt nya kopplingar som kan tillfora
stora vdrden. Detta gdller framférallt utmed
huvudgatorna ddr ny bebyggelse planeras.

For  kollektivtrafiken
stomlinjestrak mellan Flemingsberg och
Skdrholmen samt vidare mot Alvsjd. Exakt
placering av stomlinjen eller dess hdllplats i
stadsdelen dr inte beslutad, varfér utredningen
redovisar kopplingen enbart principiellt.

planeras ett nytt
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1 INLEDNING

Stockholm vdxer och kommunen har som mal
att bygga 140 OOO bostdder fram till ar 2030.
Skdrholmens stadsdelsndmndsomréde dr en av
flera utpekade tyngdpunkter i stadens oversikts-
plan och planeras utvecklas med cirka 4 OOO
bostdder inom en kort tidsperiod.

Idetinledande arbetet har dttapotentiellaexploa-
teringsomrdden identifierats. Under projektets
gdng kan omrdden tillkomma och andra falla
bort. Utredningen har dock utgdatt frdn dessa datta
omrdden som foreldg vid bestdllning av rapport.
Alla atta har sina specifika forutsdttningar men
ett dterkommande tema d&r att exploatering ska
ske pa eller i anslutning till tidigare 6éverdimensio-
nerade trafikytor. Dessa trafikytor dr ett arv fran
tidigare planering ddr biltrafiken bedémdes krdva
stora ytor.

| det inledande och Overgripande arbetet i
stadsdelsndmndsomrddet gors tre trafikut-
redningar; en strdk- och strukturutredning, en
parkeringsutredning samt en utredning Over
trafikplats Breddngs framtida utformning.

1.1 Syfte

Foreliggande strdk- och strukturutredning syftar
till att beskriva och analysera befintligt trafikndt,
visa riktlinjer for planeringen av gdng-, cykel-,
kollektiv- och biltrafik i samband med utveck-
lingen av omrddet samt ge rekommendationer
och forslag pd& hur trafikinfrastrukturen bor
utvecklas i stadsdelen.

Kap1 Inledning

Lidingd
Ropsten
Solna
Vasastan
Ostermalm
Bromma
Kungsholmen B
Djurgarden
Stockholm
Sédermalm
Nacka
Lilieholmen
AR Gullmarsplan
Breddng
Sétra Frudngen Alvsio
Skdrholmen
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Bandhagen Skarpndck N
Farsta A
Huddinge

Stadsdelsndmndsomrddet Skdrholmen ligger i véstra delen av Séderort och bestdr av stadsdelarna Varberg,
Skédrholmen, Sdtra och Breddéng.
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1.2 Fokus Skdarholmen

Projektet Fokus Skdrholmen d&r en satsning som
syftar till en bred utveckling av Skdrholmens
stadsdelsndmndsomrdde. Avsikten dr att planera
for minst 4 OOO nya bostdder i ett inledande
skede och att utveckla Skdrholmen som stadsdels-
ndmndsomrdde med kvalitativa offentliga rum,
rekreation, skolor, service och arbetsplatser.

Antalet bostdder i de atta féreslagna fokusom-
rddena dr prelimindra och ger en tidig indikation
pd potential. Mdalsdttningen med arbetet ar att
ta fram detaljplaner som kan antas under forsta
halvaret 2018.

Nedan ochiillustrationen till hdger presenteras de
atta fokusomrddena med namn, antal bostdder
eventuell oOvrig bebyggelse. Forutom de datta
fokusomradena har staden for avsikt att exploa-
tera ldngs storre delen av huvudgatundtet inom
utredningsomrddet. Numreringen innebdr ingen
kronologisk ordning.

1.  Soderholmsskolan. 300-400 nya bostdder
samt ombyggnad av befintlig skola. Stdrka
kopplingen mot Madlaren och bryta trafikse-
pareringen genom bebyggelse ndra gator.

2. Vdrbergstoppen. 350-400 nya bostdder i en
pdbdrjad plan intill Varbergsvdgen. Forsta
steget i omvandling av Vdrbergsvdgen till en
ny stadsgata.

3. Vdrbergsvdgen. 1000-1500 nya bostdder
kring Vdarbergs sjukhem och kring Vdarbergs-
vdgen, ombyggd till stadsgata.

Atta fokusomrdden i stadsdelen ddr exploatering och fértdtning planeras.

4. Skdrholmens centrum. 500-1000 nya
bostdder pd ytor i och i ndrheten av befintlig
centrumanldggning.

5. Vastra Satra. 500-1500 nya bostdder vid
Bjorksdtravdgen samt potentiella komplette-
ringar inom befintligt fastighetsbestand.

6. Algrytevdgen. 700-1200 nya bostdder intill
Satra naturreservat vid befintligt kraftled-
ningsstrdk som dr planerat att markforldggas.

Centrala Breddng. 500-1500 nya bostdder
kring Breddngs centrum och Breddngsvdgen.

"Mdlardng” (motet Breddng och Mdlarhdjden).
1500-2000 nya bostdder vid en ombyggd
Breddngs trafikplats och norra delarna av
Skdrholmsvdgen.

Kap1 Inledning
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1.3 Styrande dokument

Stockholm har ett antal viktiga styrdokument som
all planering av bostdder och infrastruktur ska
forhdlla sig till. | detta avsnitt presenteras ett urval
av dessa.

Vision 2040 - Ett Stockholm for alla

Ndr staden vdxer stdlls krav pd fler bostdder
och forbattrad infrastruktur. Service som staden
finansierar behdver anpassas till den vdxande
befolkningen. Den behdver ocksd utvecklas for
att svara mot de behov och forvdntningar som
inv@nare har och kommer att ha. For att Stockholm
ska vara en sammanhdllen stad behdvs en stark
och positiv utveckling i alla delar av staden. Varje
stadsdels starka sidor och sdrart behover stdrkas
och utvecklas.

Oversiktsplanen - Promenadstaden
Oversiktsplanen beskriver fyra stadsutveck-
lingsstrategier som vdl avvdgda over tiden ska
leda mot ett tdtare och mer sammankopplat
Stockholm. Oversiktsplanen mojliggdr en fortat-
ningiden utvidgade centrala staden samti ett par
sd& kallade tyngdpunkter i ytterstaden. Oversikts-
planen pekar samtidigt ut strategiska samband
som ska koppla samman stadens delar.

Kap1 Inledning

Framkomlighetsstrategin

Med fordndrade forutsdttningar krdvs ett
fordndrat sdtt att se pd resande och trafik.
Framkomlighetsstrategin visar hur vi kan klara det
okade resandet genom att géra avvdgningar och
prioritera i det utrymme som finns.

Strategin har fyra planeringsinriktningar:
. Mer plats till kollektivtrafik och cyklister.
. Trafiken ska bli mer palitlig.
e Gdngtrafikanter far battre forutsattningar.

. Minska de negativa effekterna.

Framkomlighetsstrategin har konkretiserats i ett
antal planer for exempel cykel, parkering och
kollektivtrafik.

Géngplan for
Stockholm

Cykelplanen
Stockholmstad harantagitmdlet att 6kacyklandet
till 15 procent av alla resor under hogtrafik 2030.

Cykelplanen syftar till att gora det enklare och
sdkrare att cykla i staden. Planen ska fungera
som ett underlag for planering av cykeldtgdrder,
savdl infrastrukturella som drift och underhdll
och kommunikation. Cykelplanens huvudfokus ar
att underlatta for arbetspendling med cykel, for
befintliga cyklister och for att fa fler att cykla.

En okad andel cykeltrafik bidrar till att na flera
mal sdsom minskad negativ miljopdaverkan, ékad
framkomlighet och positiva effekter pd folkhdlsan.
En oOkad cykling bidrar ddrmed till att nd
Framkomlighetsstrategins mal liksom till uppfyl-
landet av kommunens inriktningsmal fér minskad
miljopdverkan fran trafiken och 6kad cykeltrafik i
Miljoprogram 2012- 20I15.

Gangplanen

Syftet med gdngplanen dr att beskriva nuvarande
situation for Stockholms fotgdngare, presentera
en malbild for 6kad gdngvdnlighet i Stockholm
och en handlingsplan for stadens arbete med
gdangfragor under aren 2015-2020.

Gdngplanens oOvergripande mal dr att stadens
offentliga rum ska ge bdttre forutsattningar for
inv@narna att "kunna, vilja, veta och vaga” ga.
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Trafiksdkerhetsprogrammet

| enhetlighet med nollvisionen dr stadens
ldngsiktiga madl att ingen mdnniska ska doédas
eller skadas allvarligt i trafiken. Trafiksystemet
ska successivt utformas sa att pafdljden av ett
mdnskligt misstag blir s& litet som mojligt. Syftet
med trafiksdkerhetsprogrammet dr att skapa en
gemensam problembild bland alla som p& ndgot
sdtt dr verksamma inom staden.

Plan for sdkra och trygga skolvdgar

Planen syftar till att trafikmiljoerna i skolornas
ndrhet ska vara sdkra och trygga samt att resor
till och frdn skolan i hogre grad ska ske utan bil.
Planen dr en del av konkretiseringen av framkom-
lighetsstrategin och en férdjupning av trafiksdker-
hetsprogrammet.

Parkeringsplan och riktlinjer for grona p-tal
Stockholm vdxer, vilket skapar ménga nya mojlig-
heter men ocksd stdller stora krav bland annat pd&
att kunna bygga ett stort antal bostdder till rimliga
priser samt att ordna ett fungerande hdllbart
trafiksystem med minimal klimatpdaverkan. Hur
staden planerar for parkering dr en avgoérande
faktor for att klara utmaningarna som foljer. |
parkeringsplanen foreslds en hdjd taxa, dndring
av regleringsperiod och utvidgat regleringsom-
rade.

1 stockholm for bilparkering
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Stomndtplan

Stomndtsplanen utgdr ifrdn resendrsbehoven
och hur ett attraktivt och konkurrenskraftigt
stomndt for kollektivtrafiken kan skapas i lIdnets
olika geografiska delar och i olika stadsbyggnads-
miljoer. Strategin syftar till att héja stomtrafikens
status och prioritet samt att peka ut viktiga strak
for forbattrad eller ny stomtrafik. Strategin foreslar
dven linjendt och kapacitetsintervall for olika
trafikslag, ddr ambitionen dr att strdken langsik-
tigt ska trafikeras med for behoven ratt trafikslag.

Kap1 Inledning
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2 TRAFIKSTRUKTUR

Generellt praglas Skdrholmens stadsdelsndmnds-
omrdde av en tydlig struktur som separerar gang-
och cykel helt fran biltrafik. De stora hojdskill-
naderna och parkomrddena som karaktdriserar
stadsdelsndmndsomrddet skapar variation och
gronska i gatumiljon.

Ndr stadsdelsndmndsomrddets trafikinfrastruktur
planerades och byggdes ut under 1960- och
70-talet var trafiksdkerheten styrande. Tidigare
planering var bilprioriterad, men genom att helt
separera biltrafik fradn gdende och cyklister kunde
den orovdckande olycksutvecklingen som kommit
till foljd av bilplaneringen brytas. Detta planering-
sideal syns i dagens separerande trafikstruktur
med dverdimensionerade bilvdgar. Lite eller ingen
bebyggelse ligger i direkt anslutning till omradets
huvudvdgar.

Trflkseparlg i Breddng E gan- och cykelbana i nedre
plan, biltrafik och kollektivtrafik i &vre.

Kap 2 Trafikstruktur

Hela stadsdelsndmndsomrddet, med de fyra
stadsdelarna Varberg, Skdrholmen, Sdtra och
Breddng dr uppbyggd kring tunnelbanan och
tunnelbanestationerna ddr samhdallsfunktioner
och handel finns samlade. Gdangvdgar finns
separerat och gent dragna till varje centrum. Bilen
har en tydlig plats med god, elleri vissa fall 6verdi-
mensionerad, tillgang till parkering.

| detta kapitel redovisas en nuldgesanalys av
trafikstrukturen i Skdrholmen. Redovisningen gors
for varje trafikslag separat.

mdlpunkterna inom utredningsomrddet.

10

2.1 Malpunkter

Mdalpunkterna inom stadsdelsndmndsomrdadet
har inventerats gdllande skolor, service, kollek-
tivtrafik samt fritid, vilket redovisas pa illustra-
tionen pd sidan 11. | begreppet skolor inkluderas
gymnasie- och grundskolor. | begreppet service
inkluderas handel av olika slag, vard och centru-
manldggningar. Kollektivtrafik har avgrdnsats till
tunnelbanestationer. Med fritid avses rekreation,
sportanldggningar och camping.

De flesta av mdlpunkterna finns i anslutning
till ndgot av de fyra centrum som finns inom
utredningsomrddet. | Sdtraskogens naturreservat
finns flera mdlpunkter for fritidsaktiviteter. |
naturreservatet finns ocksd flera rekreationsstrdak
for bdde gdende och cyklister. Soder om Sédertdl-
jevdgen finns Kungens Kurva med stort handels-
utbud i form av bland annat IKEA och Heron City.

T

.«

Flygbild fran I97O Sver omradet visandes trafiktruktu-
rens utbredning och utformning.
Kdlla: Erik Claesson/Riksantikvariedmbetet

e s
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Madlpunkter inom stadsdelen uppdelat i service, skolor, fritid och tunnelbanestationer.
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Trafikstruktur
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Barriarer 5
| stadsdelsndmndsomrédet finns olika typer av e = & S "‘
element som skapar barridrer for bland annat emm»  GAangstrak . :
gdende; storre vdgar, spdr och kraftiga nivaskill- 7 g
nader. Sodertdljevdgen/E4 och Skdrholmsvdgen emme  GC- strdk s ;
ar tva storre vdgar som bidrar till barrigreffekter <\
for bland annat gdende. Sédertdljevdgen/E4 WAA  Barriar
skdrmar avomrddet fran Kungens kurva, Huddinge
och stomtrafiken som gdar dster om vdgen. Flera a 7
planskilda passager som korsar barridrerna finns i
men innebdr i vissa fall omvdgar och upplevd
otrygghet vilket gor att barriareffekten kvarstar.
Forutom vdgar prdglas utredningsomrddet av
mdnga och stora hojdskillnader som skapar
barrigreffekter. Aven tunnelbanan orsakar barridr-
effekt pd vissa platser.

I\

Sammantaget innebdr barridrerna att genheten i
ndtet férsdmras och kan leda till Ildnga omvdgar
och forsadmrad tillgdnglighet eller att vagar korsas
pd obevakade platser. Omrddets varierande
topografi dr dock dven en tillgdng eftersom
den skapar en skiftande och naturanpassad
stadsmiljo.

' Om 500'm 1km
1174 | 1 |
' I ] 1
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Varbergsvédgen dr bred och rak. Det innebdr héga bil- Héjdskillnader gér att gdngvdgar bitvis far kraftiga lut- Ské&rholmsvégen d&r en barriér som ligger parallellt med
hastigheter och svdrighet att passera for fotgdngare. ningar och inte uppfyller nuvarande tillgdnglighetskrav. E4/Sédertdljevdgen.

Kap 2 Trafikstruktur 12
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Fokusomrade

Topogrdfi
Stadsdelen prdglas av variation i topografin. | figuren visas stora héjder i omrddet och Gven fokusomradenas placering i férhéllande till nivaskillnaderna.
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o]
2.3 Gangtrafik @

| ett gdngvdnligt Stockholm finns ett finmas-
kigt gdngndt och fler vdljer att gd istdllet for att
ta bilen. Stadens gdngplan har en malbild som
sammanfattas i fyra nyckelord, kunna, vilja, veta
och vdga. Nyckelorden innebdr i stora drag att
gdngndtet ska varatillgéngligt fér alla, vara tryggt,
|Gttorienterat och innehdllsrikt. | gdngplanen finns
ocksd en handlingsplan till 2020 f6ér att nd den
beskrivna malbilden.

System

Gangvdgndtet dr heltdckande, finmaskigt och
vdl underhdllet i Skdrholmen. Det dr till stora
delar separerat fran fordonstrafiken och bestar
dels av kombinerade géang- och cykelbanor och
dels separata gdngbanor utmed i princip alla
huvudgator och lokalgator. Att gdngvdgndtet ar
s@ sammanhdngande och till stor del separerat
fran biltrafiken dr en stor férdel och tillgdng for
gdende i omrddet.

Idag finns dock ingen vdlfungerande och tydlig
hierarki/indelning bland  gdngstrdken och
standarden dr densamma pé alla gangvdgar.
Hela omrddet har skiftande topografi med branta
backar som pd& vissa platser skapar barridrer.
Detta gor att mdnga strdk blir otillgdngliga.
De platser dar planskildheter skapats for att
korsa vdgar upplevs ibland som otrygga, men ar
generellt valfungerande.

Kap 2 Trafikstruktur

| illustrationen pd sidan 15 redovisas gdngtra-
fikndtet ddr gang- och cykelvdgar, gdngbanor
och informella strdk dr utpekade. De informella
str@ken dr platser ddr gdende trampat upp stigar.
P& dessa platser brister befintligt gdngndt med
avseende pd genhet. | figuren till hoger visas
dven en av de ldngre trappor som forekommer
pd& grund av den kuperade terrdngen.

Gangvdgndtet dr inte komplett i illustrationen d&
en avgrdnsning gjorts och gdngvdgndt i anslut-
ning till bostadskvarter, skolor, idrottsanldgg-
ningar m.m. inte kartlagts.

Skdrholmens centrum och handelsomrddet genererar
mdnga resor till fots.

14

Topografin innebdr att Idnga trappor krévs fér att kopp-
la samman omrdden.

De planskilda korsningarnas koppling till 6vriga gédngnd-
tet brister vilket gor att informella gdngstrdk skapas. Har
ett exempel frdn Breddng.



Gangnat

- GC-vdg

Gdangbana

Informellt |
gdngstréak

Sdtraskogen
naturreservat
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Gdngndtet dr uppdelat i kombinerade gdng- och cykelbanor, och gdngbanor, trappor och informella gangstrdk (omfattningen av de senare &r okdnd).
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Planskildheter

Utredningsomrddets trafikseparering tydliggors
genom cirka 70 planskilda passager foér gdende
och cyklister. Planskildheterna ar i form av bdde
broar ochtunnlar,med en dvervdgande del tunnel-
I6sningar. De investeringar som gjorts i planskilda
korsningarna innebdr mycket stora vinster i trafik-
sdkerhet eftersom oskyddade trafikanter och
motortrafik inte kommer i konflikt. Vidare innebdr
detta god framkomlighet for samtliga trafikslag.
Fordldrar kdnner sig ofta mer trygga med att
sldppa ut sina barn i trafikmiljon ndr det inte krdvs
interaktion med motorfordon. Under kvdlls- och
nattetid blir situationen dock mer problematisk
med 6kad otrygghet pd de platser dar utformning
och omgivande miljo brister.

Vid flera av tunnlarna dr sikten skymd vilket gor
att otryggheten pd dessa platser okar. Kopplingar
mellan gatunivdn och gangvdgndtet dr i de flesta En av mdnga tunnlar som har skymd sikt och som upp-
fall bra menivissa fall ogena och genererar spring levs som otrygg kviélls och nattetid.

Over storre gator. Konsekvensen blir en trafiksd-
kerhetsrisk.

Sy @62 0-06-15,1BnD26 261298011

| samtal med stadsdelsndmndsomrddet har den
planskilda passagen vid Vdsterholms friskola
pekats ut som problematisk. Tunneln har en god
utformning, dess placering och férhdllande till
skola och busshdllplats gor dock att den blir ett
onaturligt vdgval. Detta innebdr att barn som
tar bussen till skolan korsar Varbergsvdgen pd
obevakade platser.

Aven vid Vita Liljans vdg finns géng- och
cykeltunnlar som stadsdelsforvaltningen lyfter
fram som problematiska och otrygga.

Avstigande resendrer med kollektivtrafik ska anvdnda Tunneln under Varbergsvédgen dr ddligt kopplad till gdng-
gdng- och cykeltunneln men kopplingar &r ogena. ndtet och hdllplatserna vilket minskar dess nyttjandegrad.

Kap 2 Trafikstruktur 16
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Alla planskilda korsningar i stadsdelen. R6da markeringar motsvarar tunnlar och lila broar. De svarta cirklarna markerar de tunnlar som stadsdelsférvaltningen lyft fram som problematiska.
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Passageri plan

Trots trafiksepareringen och alla de planskilda
passagerna finns av naturliga skdl flertalet
passageriplan. | hastighetsplanen for Skdrholmen
som togs fram under 2013-2016 har en invente-
ring av passagerna gjorts. Inventeringen visar
att ingen av passagerna pd huvudvdgndtet ar
hastighetssdkrad och endast ett fatal dr signal-
reglerade. Se kartillustration pa sid 19.

| hastighetsplanen fér stadsdelsndmndsomrddet
pekas flera av dvergdngsstdllena ut med |&g- eller
mindre god standard. Analysen baseras pd skyltad
hastighet och inte verklig. Mer utforlig beskrivning
av de olika standarderna finns i hastighetsplanen.

Orienterbarhet

Gangndatet dar till stora delar ar separerat frén
gatundtet och saknar i sig en tydlig hierarki.
Saknaden av hierarki med t.ex. standardskillnader
pd gdngvdgarna gor gdngndtet svarorienterat.
Dagens gdngndt saknar tydliga huvudstrdk
som leder till stérre malpunkter. Vidare stdller
otydligheten i gdngndtet hoga krav p& vdgvis-
ningen inom omrddet. For att orientera sig i
omrdédet krdvs idag god lokalkdnnedom.

Kap 2 Trafikstruktur

Trafiksakerhet overgangsstalle

. God standard
Mindre god standard

. Lag standard

— 30 km/tim

50 km/tim

70 km/tim

Utdrag pé 6vergdngsstdllen fran Hastighetsplanen, grén= god standard, gul= mindre god standard, réd=I4g standard

18
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Trots trafiksepareringen finns en hel del 6vergdngsstdllen inom utredningsomrddet; gréna prickar motsvarar signalreglerade &vergdngsstdllen.
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(5]
2.4 Cykeltrafik &

Cykling dr en viktig del for att uppnd ett hdllbart
transportsystem. | Framkomlighetsstrategin slds
fast att andelen av alla resor i hogtrafik som sker
med cykel ska vara minst 15 procent 2030.

System

Cykelvagndtet i Skdrholmen dr i princip helt
separerat frdn biltrafikndtet, men gemensamt
med gdngtrafiken. Gdng- och cykelvdgarna
korsar oftast bilvdgarna planskilt och gar bade
som tunnlar under, eller broar over.

Ndtet dr relativt finmaskigt och heltdckande i
bostadsomrddena, men glesare i industriomrd-
dena.

Cykelvdgarna dr svdrorienterbara. Det finns
vdgvisning pd vissa strdk, medan andra helt
saknar skyltning. P4 de separerade gdng- och
cykelvagndtet saknas gatunamn vilket ytterligare
minskar orienterbarheten.

Samtliga cykelbanor d&r gemensamma med
gdngvdgar och skyltade som gemensam gdng-
och cykelvdg. De dr asfaltsbelagda och saknar
separationslinje. Pa flera stdllen har storre stenar
eller grindar placerats pd gdng- och cykelvdgarna,
i syfte att forhindra bil- och/eller mopedtrafik.
Dessa hinder utgor ett stort problem for cyklister
dd& de forsvdrar passage och dd hindren syns
ddligt i morker.

Kap 2 Trafikstruktur

Nivder pa cykelvdgndtet

| omrdadet finns alla nivder pd cykelvdgnat;
pendlings-, huvud- och lokalndt. Ett pendlings-
strak |[dper utmed Skdrholmsvdgen fran kommun-
grdnsen i soder till trafikplats Kungens kurva, dar
det ansluter till E4/Sodertdljevdgen och foljer den
hela vdgen in till Sédermalm.

Ett huvudstrak startar i Varberg centrum, passerar
Skdrholmen centrum och ansluter vid trafikplats
Kungens kurva till pendlingsstraket utmed E4. Har
ansluter dven ett huvudstrak som fortsdtter rakt
norrut, till Satra och Breddng, innan det ansluter
till Mdlarhojden.

Vare sig pendlings- eller huvudstrdk hdller
breddstandard enligt Cykelplanen (se avsnitt
Cykelplanen).

En md&ngd lokalstrak finns i omradet. Cykelstrdken
ser relativt lika ut, oavsett nivatillhérighet. Nadgon
hierarki bland de olika gdng- och cykelvdgarna ar
svar att utldsa, varfor det ar omajligt att enkelt
forstd vilken vdag som leder till pendlingsstrdk.

Att  cykelvdgarna dr gemensamma med
gdngvdgar och loper genom bostadsmiljoer ar
bdde en for- och nackdel. Fordelen dar att det
finns en direkt access till cykelvdgndtet ndstan
overallt ifrdn, medan nackdelen dr att det uppstar
trygghetsproblem med cyklister och gdende pd
gemensam, ofta smal, bana och pd platser dar
barn leker intill gdng- och cykelvdgarna.

20

Skyltning

Skyltningen som finns utmed vissa strdk ger visst
stod for forstdelsen av cykelvdgndtet men dr inte
heltdckande.

S Mg 0 O 2, .

Gdng- och cykelvdgarna i omrddet Gr gemensamma,
utan separationslinje. De I6per genom bostadskvarter
och grénomrdaden.

Grindar i Sdtra. Uppsattta for att férbindra biltrafik pa
gdng- och cykelvdgar.



Cykelvagnat
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eiif @62 0-065-156,1BnDA0 2611298411

2 |
Cykelndtet i Skdrholmen indelat i pendlingsstrdk, huvudstrak och lokalstrdk.

21 Kap 2 Trafikstruktur
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Cykelplanen

Stockholms cykelvdgndt har i stadens cykelplan
indelats i tre nivder som dr pendlingsstrdk,
huvudstrdk och lokalstrdk.

PENDLINGSSTRAK

Pendlingsstrdken utgor ett Overgripande
cykelvdgnat som ska vara till for alla. Bredder och
standard majliggor att cyklister som tar sig fram
med olika hastigheter och med olika forutsatt-
ningar kan kdnna sig trygga och sdkra. Strdken
kdnnetecknas av breda cykelbanor eller -falt
med bra framkomlighet, trafiksignaler anpassade
till cykeltrafiken och hég standard pd drift- och
underhdll. Cykelplanens pendlingsndt skapar
ett sammanhdngande system som knyter ihop
stadsdelarna och ger mdjlighet for grannkommu-
nerna att kopplas ihop med Stockholm.

HUVUDSTRAK

Huvudstrédken anvdnds av cykeltrafik som har
mdlpunkter i olika stadsdelar (ca 2-5 km resldangd).
Straken ar till for trafik till/frdn omrddet och mellan
ndrliggande stadsdelar och dess knutpunkter.
Stréken @r dven ldnkar till pendlingsstraken.

LOKALSTRAK

Lokalstrdken anvdnds av cyklister som har
mdlpunkter inom den egna stadsdelen/omrdadet,
kortare strdckor dn 2 km.

Kap 2 Trafikstruktur

i L

% 3

Lokalstrdk genom planskild korsning med Vdrbergsva-
gen.

Huvudstrdk ldngs Sdtradalen, kombinerad gdng- och
cykelbana.

22

Pendlingsstrék ldngs Skdrholmsvdgen med bredder en-
ligt cykelplanen.

I e " S N N
Lokalstrdk genom bostadsomrdde, kombinerad gc-bana.
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Utdrag ur Cykelplan fér Stockholm. R6da strak ér pendlingscykelstrék och bla huvudcykelstrak.
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2.5 Kollektivtrafik

Kollektivtrafiken dar ett kapacitetsstarkt, miljovan-
ligt och effektivt satt att transportera mdnniskor.
Att utgd ifran kollektivtrafiken i stadsplaneringen
dr noédvandigt for att gora den till ett attraktivt
och konkurrenskraftigt resealternativ som kan ta
marknadsandelar fran bilen.

SL-trafiken dr uppbyggd utifrdn ett stomndat
som utgor basen i SL:s linjendt. Stomlinjerna
kompletteras med lokala linjer (kommuntra-
fiken) och snabba direktforbindelser. Ddrutover
tilkommer de speciella forutsdttningar som
gdller for Fdrdtjansten och pendelbdatstra-
fiken. Foljande trafikkoncept och ansvar for
planeringen tilldmpas for ndrvarande for den

Regional tillgdnglighet

For god regional tillgdnglighet i stadsdelen bor
en direktkoppling finnas till foljande knutpunkter/
bytespunkter i dvriga staden:

. Centralen, den storsta bytespunkten i Stockholm
med majlighet att byta till bld, réd och grén tun-
nelbana, pendeltdg, fjarrtadg, kollektivtrafik till
Arlanda och Bromma samt regionaltag.

. Alvsjd, viktig knutpunkt fér bada grenarna pa
pendelt&gstrafiken. Aven en intressant malpunkt
med bland annat Alvsjémdssan.

allmdnna kollektivtrafiken i Stockholms ldn:
Trafiktyp Ansvar Styrdokument
Stomtrafik Trafikforvaltningen Stomndtsplanen

Direkttrafik

Trafikutovaren

RiPlan

Kommuntrafik

Trafikutovaren

RiPlan

Nattrafik

Trafikutovaren

RiPlan

Ersattningstrafik

Trafikutovaren

RiPlan

Kommersiell trafik

Kommersiella aktorer

Trafikforsorjningsprogrammet

Tabell som visar vem som har ansvar for olika delar av kollektivtrafiken

Kap 2 Trafikstruktur

. Flemingsberg, bytespunkt mot fjdrrtdg samt pen-
delt&dg mot Sodertdlje. Aven sjukhus med manga
arbetsplatser samt hégskola.

. Frudngen, bytespunkt till tunnelbanans roda linje.

Det dr endast fran Skdrholmen, se kartan p& ndsta
sida, som det gdr att dka med kollektivtrafiken
till dessa knutpunkter utan att byta. De som bor
inom gdngavstdnd till tunnelbanan har tillgédng
till direkta resor mot framforallt Centralen. Fran
Sdtra och Breddng gdr det att ta sig direkt till mot
Frudngen och Alvsjo.

Bytespunkt i Skdrholmen centrum med tillgang till bland annat stomtrafik och kom-
muntrafik.

24
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Lidingo

Ropsten

Solna

Vasastan

Bromma

Kungsholmen S
Djurgdrden

Stockholm

S6édermalm

Nacka

Lsta Gullmarsplan

Bandhagen jrpndck

Varberg

e
Farsta
Huddinge N
Tumba Flemingsberg A
] }
Regionala kopplingar fran Skdrholmen centrum med kollektivtrafik.
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Stomtrafik

Stomtrafiken utgor kollektivtrafikens ryggrad och
bestdr av dels spartrafik och dels stombusslinjer.

| spartrafik ingdr pendeltdg, tunnelbang,
lokalbanor och spdrvdg medan stombusslinjer
bestar av bld bussar.

Stomtrafiken dr snabb och kapacitetsstark och
trafikerar med hog turtdthet alla veckans dagar,
frdn tidig morgon till sen kvall. Andra kdnnetecken
ar att stomtrafiken har ndgot ldangre hdllplatsav-
stdnd dn kommuntrafiken samt att den har férbin-
delser till kommuncentrum i ldnet.

Stomtrafiken i Skdrholmen bestdr av tunnelba-
nans réda linje mellan Norsborg, Skdrholmen
vidare mot Liljeholmen, Slussen, och centralen
och Norsborg. Tunnelbanan har stationer i
Vdrberg (6 200 pdstigande/dygn), Skdrholmen (12
600 pdstigande/dygn), Sdtra (4 600 pdstigande/
dygn) och Breddng (7 200 pdstigande/dygn).
Syftet med linjen dr att ge en snabb och direkt
koppling mellan de olika delarna av Skdrholmen
samt mot Stockholms centrum. Dessutom
trafikeras Skdrholmen av stombusslinje 173 mellan
Skdrholmen, Kungens kurva, Frudngen, Alvsjo,
Bandhagen, Hokardngen och Skarpndck. Syftet
med linjen dr att skapa en snabb och attraktiv
tvdrforbindelse i Séderort.

Kap 2 Trafikstruktur

Direkttrafik

Direktlinjerna syftar till att korta restiderna och
utmdrks av att de hoppar 6ver vissa mellanlig-
gande stationer eller hdllplatser. Direkttrafik som
forstdrker kapaciteten i stomtrafiken moter i forsta
hand resbehovet for arbetspendlare.

Direkttrafiken i Skdrholmen bestar av linje 153
som trafikerar mellan Breddng och Fridhemsplan
via Hornstull. Syftet med linje 153 dr att avlasta
tunnelbanan réda linjen. Linjen gdr endast under
hogtrafik mandag till fredag. Linje 865 trafikerar
mellan Skdrholmen, Kungens kurva, Flemings-
berg, Haninge centrum. Syftet med linje 865 ar
att ge snabba resor pd tvdren mellan de olika
noderna ldngs tunnelbanan och pendeltdgsndatet.
| Flemingsberg passerar linjen stora arbetsplatser
samt hogskola.

26

Kommuntrafik

Kommuntrafiken erbjuder korta gdngavstdnd till/
frdn bostdder och arbetsplatser d& de trafikerar
det lokala gatundtet och har relativt korta
hdllplatsavstdnd. Kommuntrafiken uppratthdller
dvendelokalaforbindelsernatillkommmuncentrum,
skolor, idrottsanldggningar etc. Kommuntrafiken
ar flexibel och linjedragningar fordndras i takt
med att kommunens befolkning och bebyggelse
dndras.

Kommuntrafiken i Skdrholmen bestar av linje 135
som trafikerar mellan Madlarhojden, Breddng,
Skdrholmen och Vdarbergs centrum. Linjen
kdnnetecknas av att gd lokalt med korta hdllplats-
avstdnd. Linje 135 samt tunnelbanan dr den trafik
som knyter ihop omrddet lokalt. Linjerna 737, 707,
710 och 740 har det gemensamt att de i forsta
hand trafikerar Skdrholmens centrum. Ddrefter
gar de till Flemingsberg, Huddinge centrum eller
Tumba centrum. Linje 707 och 740 gar lokalt i
Skdrholmen pd Skdrholmsvdgen samt Vdarbergs-
vdgen.

Tunnelbanestationen i Skdrholmen d&r en stor kollektiv-
trafikknutpunkt inom utredningsomrddet.
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Ndrtrafik

Ndrtrafiken dr anpassad for dldre och personer
med funktionsnedsdttning. Trafiken bedrivs i ett
lugnt tempo med anpassning till malgruppen,
exempelvis avseende pd- och avstigning.

Linje 914 gdrlokalt mellan Skdrholmen och Vérberg.
Fradn vissa hdllplatser mdste linjen bestdllas per
telefon for att den ska trafikera. Linjen gdr endast
mdndag till fredag dagtid.

Nattrafik

Nattlinjendtet utgor ett utglesat stomlinjendt.
| regel bedrivs ingen spdrtrafik under ndtterng,
delvis beroende pd att underhdllsarbeten behdver
utforas dda. Nattrafiken sammanstrdlar i centrala
Stockholm ddr det bor vara majligt att byta till
resor mot Stockholms norra och sédra lIdnshalva.

Linje 191 ersdtter tunnelbanan nattetid vardags-
ndtter. Linjen gdr mellan Centralen och
Skdrholmen. Linje 792 gdr under helger, dd dven
tunnelbanan och pendeltdgen trafikerar, pd
tvdren mellan Skdrholmen och Huddinge via
Frudngen.

Ovrigt

Utover stomtrafik, direkttrafik, kommuntrafik,
ndrtrafik och nattrafik finns dven ersdttningstrafik
och fardtjanst.

Ersdttningstrafik delas in i akut och planerad
ersdttningstrafik. | samband med akuta hdndelser
i spartrafiken som férorsakar Idngre stopp ersdtts
normalt spdrtrafiken med busstrafik.
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Utdrag fran SL:s hemsida som redovisar linjenétet fér Skdrholmen.

Fardtjdnst har sjunkit betydligt under senare
dr som en foljd av att kollektivtrafiken och den
fysiska miljon blivit allt mer tillgdnglig. Fardtjanst
sker till storsta delen med taxi eller specialfordon
som kan hantera rullstolar.

27 Kap 2 Trafikstruktur
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Hallplatser

Skdrholmen har generellt en god tdckning ndr det
gdllerhdllplatser.Helaomrdadet haristortsett korta
gdangavstdndtill ndrmaste hdllplats. Omrdadet kring
Varberg har en speciellt god tillgdnglighet med
bdde kommuntrafik samt ndrtrafik. Att omrddet
har en god tdckning med hdllplatser inom korta
gdangavstdnd ger en tillgdnglig kollektivtrafik
men skapar ocksd ldnga restider till de tunnel-
banestationer som kommuntrafiken ansluter
till. En avvagning mellan korta gdngavstand och
restiden for de som reser med kommuntrafiken
till bytespunkterna bor goéras. Att ta cykeln till
ndrmaste tunnelbanestation och byta till tunnel-
bana dr mycket konkurrenskraftigt alternativ nar
det gdller restiden till de stora bytespunkterna.

Bhéllplats med vdderskd.

Kap 2 Trafikstruktur

Trygghet i kollektivtrafiken

Trygghet dr resendrens upplevelse av sin egen
sdkerhet i och i anslutning till kollektivtrafik.
Undersokningar visar att upp till 30% av de
boende i Stockholm ndgon gdng har avstatt att
dka kollektivt pd grund av otrygghet:

e Mdanga som avstdr att dka kollektivt gor
det for att de dr otrygga pd vdg till och fran
tunnelbanestationen - "hela resan-perspek-
tivet”.

e Forskning visar att 60% av alla polisanmdlda
brott sker inom en radie av 500 meter frdn en
tunnelbanestation.

Generellt sett ar det runt tunnelbanestationerna
som resendrerna kdnner storst otrygghet.

Framkomlighet

Tunnelbanan har en medelhastighet som ligger
i intervallet 30-40 km/h. Tunnelbanan har en
mycket god framkomlighet med egna spar.

Den tvdrgdende stomlinjen (linje 173) har en
genomsnittlig medelhastighet i intervallet 20
- 25 km/h, vilket dr under den madlhastighet pd
30 km/h som denna typ av stomlinje har enligt
stomndtsplanen.

For kommuntrafiken som gar lokalt i omradet
ar det framforallt de relativt korta hallplatsav-
stdnden som skapar ldga medelhastigheter.

Busshdllplats med védderskydd i Skdrholmen.

28

Skédrholmens centrum dr en viktig knutpunkt/bytespunkt
for kollektivtrafikresendrer.
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Hadllplatser
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Figuren visar alla hdllplatser inom utredningsomrddet och dess férhdllande till de atta fokusomdardena.
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Gdangavstand

Storre delen av Skdrholmen har ndara till hallplats
eller tunnelbanestation. Den bebyggelse som
ligger langt frdn ndrmaste hallplats bestar till
storsta delen av villor eller radhus. For den typen
av bebyggelse accepteras ldngre gdngavstdnd dn
frdn bebyggelse bestdende av flerfamiljshus. P&
ndsta sida redovisas gdngavstdnd till hdllplatser.

Skdrholmen

Vid Skdrholmen knyts stomtrafiken, direkttrafiken
och kommuntrafiken ihop i en viktig bytespunkt.
Bytespunkten innehdller badde tunnelbanestation,
hdllplatser for stom- och kommuntrafik.

Bussterminalen vid Skdrholmen dr utformad med
lameller. Det ger en yteffektiv I6sning men gor att
resendrer mdste korsa bussarnas korytor pd vdag
till och fran hdallplatserna. Det kan darfér uppstd
konflikter mellan resendrer och bussar. En annan ‘
nackdel med denna terminaltyp dr att det kan Flygfotot ovan visar bussterminalen vid Skdrholmen.
vara svart att |6sa tillgdngligheten for personer
med funktionsnedsdttningar. Dessutom kan
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ingen gemensam vdnthall anvdndas och endast Tid (vardag) Buss T-Bana Totalt
regnskydd finns vid respektive hallplats.

Dygn 4 600 12 600 17 200

0600-0900 500 1500 2 000

0730-0830 200 800 1000

1500-1800 1300 3900 5200

1630-1730 500 1400 1900

Tabell som visar antalet pdstigande resendrer i Skdrholmen

Kap 2 Trafikstruktur 30
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2.6 Biltrafik och gaturum &]

Stadsdelsndmndsomrddet  dr  frdn  borjan
planerad utifrdn idén att bilen &r ett nédvandigt
och viktigt transportmedel som skulle garanteras
hég framkomlighet. Stadsplanerna dominerades
av trafikseparering. Vid planering av flerbo-
stadshus gjordes beddmningen att boende skulle
ha tillgdng till minst en bil per hushall, medan de i
eget hus skulle ha tillgang till minst tva bilar.

SCAFT-planeringen som ddrefter implemente-
rats har inneburit att biltrafiken och gdng- och
cykeltrafiken dr separerade i syfte att forbdttra
trafiksdkerheten. Under eller 6ver alla stdrre
gator och vdgar finns tunnlar alternativt broar for
att undvika att gdende och cyklister ska behéva
korsa bilvdgarna. Bilister, gdende och cyklister
fortsatter ddrmed f& fri framkomlighet ldngs
gatorna.

Skédrholmsvédgen med flera 6verbreda kérfélt och avsak-
nad av GC-banor.

Kap 2 Trafikstruktur

Bilndtets funktionsindelning

Genom att klassificera gatorna tydliggors vilken
trafikuppgift gatuldnken har och ldankens krav pda
funktion gdllande bland annat trafikmdngder,
framkomlighet och trafiksdkerhet tydliggors.

Bilndtet delas in i tre delndt: dvergripande ndt,
huvudndt och lokalndt.

OVERGRIPANDE NAT
Det 6vergripande ndtet anvdnds av trafik som har
regionala eller nationella start- och malpunkter.

Sodertdljevdgen/E4  ar klassad som Overgri-
pande ndt. Skdarholmen knyts samman med de
ovriga tyngdpunkterna i sdderort, Frudngen,

Bjorksdtravdgen tillhér huvudndtet med IGnga strdckor
utan &vergdngsstdllen vilket inbjuder till h6ga hastighe-
ter.

32

Alvsjo, Hogdalen och Farsta via E4, Alvsjovdgen,
Magelungsvdgen, Sédra Idnken och Nyndsvdgen.

HUVUDNAT

Huvudndtet motsvarar de storre, mest trafikerade
gatorna som kopplar ihop stadens olika omraden.
For att huvudndtet ska locka till sig trafik fran
lokalndtet behdver dessa gator ha en bdttre
framkomlighet och hégre hastighet dn lokalndtet.

Skdrholmsvdgen och Varbergsvdgen oOster om
Ekholmsvdgen karakteriseras av breda korfdlt,
tva korfalt i varje riktning, avsaknad av GC-banor
och f& eller inga korsningspunkter i plan. Vilket
ger en miljo dar biltrafiken helt dominerar och
inbjuder till hdga hastigheter.

Varbergsvdgen tillhér huvudndtet och har en generbs
bredd som dr ett arv fran 60-talets trafikplanering.
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Gatundtet indelat i tre olika funktionsindelningar, vergripande ndét, huvudndt och lokalgatundt vilkket delvis bestar av industrivdgar.
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Mellan Varberg och Skdrholmen i vdster och Sdtra
och Breddng i dster finns idag endast en koppling
vilken utgors av Skdrholmsvdgen.

Ldngs stora delar av Breddngs Allé, Breddngs-
vdgen, Vdrbergsvdgen vdster om Ekholmsvdgen,
Eksdtravdgen, Bjorksdtra végen och Algrytevdgen
ligger bebyggelsen indragen frdn gaturummet,
det dr glest mellan korsningspunkter och gatorna
har en 6verdimensionerad bredd, vilken inbjuder
till hoga hastigheter. Gangbanor finns pd ena eller
bdda sidor och 6vergdngsstdllen finns i korsnings-
punkter samt p& nagra fa stdllen pd strdcka.

LOKALNAT

Lokalndtet har till syfte att leda trafiken inom
omrdden fram till mdlpunkten och hdar ar
samspelet mellan biltrafiken och de oskyddade
trafikanterna en viktig fraga.

Lokalndtet dristora delar byggt enligt SCAFT-prin-

Breddngs Allé

Kap 2 Trafikstruktur

cipen. Tanken med SCAFT var separering av trafik-
slag. Gdende och cyklister skulle inte behdva korsa
bilvagar,ellerbilisterstérasavgdendeochcyklister.
| praktiken innebdr riktlinjerna en lokalgata runt
ett bostadsomrdde och med dtervdndsgator,
matargator, in till omrddets parkeringsplatser. |
kartan over biltrafiknatet pd féregdende sida syns
tydligt de mdnga dtervdndsgatorna. GC-vdgar
kopplar ihop mellan datervdndsgatorna. Detta
leder till att det pd nagra platser sker smittrafik in
pd GC-vagar for att nd mdlpunkter. Detta skapar
otrygghet for gdende- och cyklister.

Aven mé&nga av lokalgatorna sdsom tex Vita Liljans
vdg och Frimurarvdgen har samma karaktdr som
huvudgatorna beskrivha ovan. De dr éverdimen-
sionerade med breda kdrbanor, smala gédngbanor,
f& korsningspunkter och ett fatal dvergangstdallen,
vilket inbjuder till hoga hastigheter for biltrafiken
och ger ett gaturum som inte signalerar lokalgata.

En del av lokalndtet utgdrs av industrivdagar.
Dessa vdgar aterfinns i industriomrddet séder om
Skdrholmsvdgen. Murmdstarvdgen ldngs E4:an
haridag mdnga in- och utfarter direkt till verksam-
heter som till storsta del bestdr av bilfirmor. Det
sker dven mycket parkering ldngs vdgen bdde
langsgdende och tvargdende.

| kartan pd ndsta sida redovisas vilka gator som
dr overbreda och inte signalerar den funktion och
hastighet som dr tdankt for att méta dagens och
framtidens behow.

s

Vita Liljans vdg dr en av fG& genomgdende lokalgator.
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Korsningen Vita Liljans Vdg/Breddngsvdgen dér
6verdimensionerad.



Overdimensionerade gator

—  Fyra korfdlt avsaknad
av GC-banor

—— Ovriga 6verdimensionerade
gator

7 @620:05-15,1BnD20 251129801 1

N

Om 500 m 1 km
E L L |
: l ' l
g
’E Bilden visar vilka gator som &r éverbreda och har en utformning till férmdan fér fordonstrafiken. Skdrholmsvédgen redovisat i svart har tva kérfélt i varje riktning och saknar till
% storsta del GC-banor. Obs inventering ej heltdckande kan finnas fler lokalgator med éverdimensionerad bredd. i
g 35 Kap 2 Trafikstruktur
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Hastigheter

Generellt satt gdller foljande hastighetsbegrdns-
ningar inom stadsdelen

. Overgripande ngt 70-90 km/timme
«  Ovrigt huvudndt 50 km/timme

. Lokalndt 30 km/timme

P& strackor forbi skolor och forbi hogt belastade
overgdngsstdllen dr hastigheteniregel begrdnsad
till 30 km/timme dven Idngs huvudndtet. Hastig-
heter redovisas pd kartan pd ndsta sida.

Utryckningsvdgnat

Utryckningstrafiken har behov av ett vdagndt med
hogt tillgdnglighetsansprdak for att snabbt kunna
nd ut till de olika delarna av staden. Ansprdket
kan inte direkt Oversdttas i behov av hdga
hastighetsgrdnser pd enskilda strdckor utan ofta
handlar det om att utformningen inte bor ha for
mdnga oldmpligt utformade farthinder for utryck-
ningstrafik och trdnga passager eller annat som
hindrar framkomligheten ldngs viktiga utryck-
ningsvdgar. Det primdra utryckningsvdgndtet
utgors av huvudvdgndtet och det sekunddra av
Breddngs allé.

Kap 2 Trafikstruktur

Omledningsvdgnadat

Skdrholmsvagen ingdr, tillsammans med Smista
Allé och andra vdgar pd Huddingesidan, i ett
omledningsndt for E4/E20.

Farligt gods

Det rekommenderade vdgndtet for transport
av farligt gods delas upp i ett primdrt och ett
sekunddrt ndt. Inom utredningsomrdadet dr E4
klassificerad som en primdr transportled for farligt
gods. Det innebdr att det ofta gdr stora mdangder
och olika typer av farligt gods pd vdgen.

Ldnsstyrelsen har utfardat rekommendationer for
skyddsavstand fran leder med farligt gods.

Enligt riktlinjerna bor tdt kontorsbebyggelse
ndrmare dn 40 meter fran vdagkant och samman-
hdllen bostadsbebyggelse inom 75 meter frdan
den undvikas. Ldnsstyrelsen i Stockholms Idn
anser att riskerna ska beaktas vid framtagande
av detaljplaner inom 150 meter fran vdg ddar det
transporteras farligt gods. | vilken utstrdckning
och pd vilket sdtt riskerna ska beaktas beror pd
hur riskbilden ser ut for det aktuella planforslaget.

36

Trafikmdngder

Trafikmdngderna som redovisas i kartan pd ndsta
sida dr oversiktliga och baserade pd matningar
genomforda fran 90-talet fram till 2016. F6r majori-
teten av de allra minsta vdgarna, med fléden pa
ca 100-400 fordon per dygn, har schablonvdrden
tilldmpats. Tungtrafikandel pd huvudgatorna ar
mellan 8-10 procent férutom pd Stromsdtravdgen
och Stensdtravdgen dar andelen dr 15 respektive
20 procent (industrigator).

Parkering

Bilparkering i Skdrholmen sker idag huvudsak-
ligen pd tomtmark, antingen som markparkering
eller i parkeringsanldggning. Viss kantstenspar-
kering férekommer pd lokalgatorna medan det
rader parkeringsforbud ldngs med huvudgatorna.
Tillgédngen pa bilparkering dr god i omrdadet.

Parkeringsanldggning i Breddng.
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2.7 Trafiksdkerhet

En positiv effekt av SCAFT-planeringen dr god
trafiksdkerhet. Gang- och cykelstradken har ndstan
helt separerats fran biltrafiken och korsningarna
ar i manga fall planskilda. Det ska dock ndmnas
att ett flertal korsningar i plan finns.

Genom att studera olycksstatistik kan trafik-
sdkerheten studeras ndrmre. Ett utdrag har
darfor gjorts fran informationssystemet STRADA
som bygger pd sjukvdards- och polisrapporter.
Utdraget inkluderar alla inrapporterade olyckor
mellan ar 2010 och 2016. Utdraget frdn STRADA
har sammanstdllts i en karta som redovisar s.k.
hot spots. Kriteriet for en hot spot har satts till 5
olyckor inom en 10-meters radie fran varandra,
omrddena dr inringade med buffertzoner om 20
meter radie.

Hot spotsen finns framst |dngs de storre vdgarna
i omrddet och dess korsningspunkter med andra
gator. | korsningen Skdrholmsvdgen/Breddngs
Allévdg har elva olyckor skett, vidare i korsningen
med Kungssdtravdgen har 14 olyckor intraffat. |
korsningen Skdholmsvdgen Bjorksdtravdgen har
nio olyckor intrdffat. Hot spots finns dven ldngs
Varbergsvdgen, i korsningen med Ekholmsvdgen
har 15 olyckor intraffat och i korsningen med
Varholmsbackarna elva. | trafikplats Breddng har
19 olyckor skett.

Majoriteten av olyckorna dr dock singelolyckor for
gdende och sker framst i anslutning till respektive
centrum. Ldngs Stdngholmsbacken finns en hot
spot med nio olyckor varav fem dr gdende och
singelolyckor. Singelolykorna har inte studerats
i detalj, ofta handlar det om fallolyckor som kan
vara en foljd av bristande drift- och underhdll,
saknad av rdcken eller branta lutningar.

Kap 2 Trafikstruktur

Flest olyckor sker i Skdrholmen centrum ddar fyra
hot spots med totalt 103 olyckor finns. Sett over
hela utredningsomrddet d&r férdelningen pd
olyckor:

. 40 % Singelolyckor gdende.

. 11 % Upphinnande motorfordon.
. 10 % Korsande motorfordon.

. 9 % Fotgdngare-motorfordon.

. 7 % Singel motorfordon.

. 5 % Svdngande motorfordon.

. 5 % Singelolyckor cykel.

o 13% Ovrigt.

Ett dterkommande trafiksdkerhetsproblem
i Skdrholmen dr biltrafik pd vissa gdng- och
cykelvdgar, se kartillustration sid 39. Det dr svart
att faststdlla en orsak till detta problem, en majlig
orsak kan vara buskoérning. Problemet beddms
dock vara ett trygghetsproblem mer dn ett trafik-
sdkerhetsproblem. Efter kontroll av olycksstatistik
finns inga inrapporterade olyckor pd& aktuella
strdckor.

Ett annat forekommande problem dr trafiksepare-
ringen och de planskilda passager som anvdnds
i mindre utstrdckning pd grund av ogena eller
otrygga kopplingar. Detta motsdtter SCAFT-pla-
neringens syfte dd det genererar spring dver stora
gator med hoga hastigheter. Ett exempel dr den
planskilda korsningen vid Vdsterholms Friskola
som dar ddligt kopplad till kollektivtrafiken. De
gdng- och cykelpassager som idag ligger i plan
saknar dessutom hastighetssdkrande datgdrder
vilket gor att inte bara risken for olycka ékar utan
aven allvarlighetsgraden pd olyckan.

38

Grindar som hindrar bilar att kéra in pd gdng- och cy-
kelvdg.

Pollare som hindrar bilar att kéra in pd géng- och cykel-
vdg.



Platser ddar biltrafik kér pa gdng- och cykelbanor och hot spots i omradet, ju stérre punkt ju fler olyckor.
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3 RIKTLINJER

| samband med utveckling av ny bebyggelse i
stadsdelarna pdverkas dven trafikstrukturen. |
detta kapitel redovisas riktlinjer for varje trafik-
slag; gdng, cykel, kollektivtrafik och bil.

Riktlinjerna utgdr i frdn Framkomlighetsstrate-
gins underliggande planer men utgoér ocksd ett
Skdrholmsspecifikt tilldagg for frGgor som inte
hanteras i planerna. Riktlinjerna beskriver det
efterstrdvansvdrda, ibland kommer avvdgningar
som innebdr avvikelser behdva goras ndr flera
prioriterade funktioner stdr mot varandra. Dessa
gors i samband med fordjupade utredning i varje
exploateringsprojekt.

Vdgvisning kompletteras i takt med utbyggnad eller upp-
rustning av gédngbanor.

Kap 3 Riktlinjer

)
3.1 Gangtrafik @

For att tydliggora gdangstrdken och forbdttra
orienterbarheten, sdkerheten och tryggheten i
omrddet krdvs dtgdrder inom flera olika omrdden.

Exploateringsomrdden innebdr kom-
pletterande gdngstrdk.

De nya exploateringarna innebdr att komplette-
ringar behdver goras av gdngstraken. Hur dessa
ska dras i detalj bor planeras tillsammans med
bebyggelsen. Ett 6vergripande forslag till komplet-
teringar och forstdrkningar i gdngvdgndtet

aterfinns i kartillustrationen "Nya och forstdrkta
kopplingar for gdng- och cykeltrafik” pd sid 59.

Trygghet, belysning och god sikt.

De nya och forstdrkta gdngvdgarna/-banorna ska
upplevas trygga genom att:

. Vara orienterbara (enkelhet och tydlighet).

. Overblickbarhet (langa siktlinjer och centrala
platser exponerade).

. Manga vdgval (sammankopplat gadngndt utan
dtervdandsgrdnder).

. Aktiva fasader (entréer och fonster mot gata,
inga déda vaggar).

40

. Lokala aktorer i lokaler (kvdllstid restauranger och
bostdder, dagtid kaféer och kontor).

. Befolkade rum (viktiga strdk ska ligga centralt).

. Dessutom ska gdngndtet ha god belysning och
god sikt. Ingen skymmande vegetation ska finnas
intill gdngvdgarna.

Ska separeras fran cykeltrafiken.

De nya gdng- och cykelvdgarna ska ha separe-
rande linje mellan gdng- och cykeltrafik.
Gdngbanor utmed huvudgator bér med fordel
beldggas med betongplattor och cykelbanor med
asfalt da detta fortydligar separeringen.

Vissa befintliga strdk behodver rustas upp och
breddas i samband med exploateringen. Aven
dessa strdk ska kompletteras med separerande
linje och cykelsymboler. Se illustrationskarta "Nya
och forstdrkta strak” pa sid 59.
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Indelning i gdngndtet.

Ett viktigt forbdttringsomrdde dr orienterbar-
heten i gdngndtet. Genom en tydlig hierarki dar
gdangvdgarna delas in i huvud- och lokalstrdk kan
orienterbarheten 6ka. Med hjdlp av utformning
kan gdangstrdk som leder till viktiga malpunkter
fortydligas.

For att avgora om ett strdk ar ett huvudstrdk bor
ndgot av foljande kriterier uppfyllas:

e Leder mot centrum.

e Leder mot skolor.

e Leder mot kollektivtrafiknoder.
¢ Binder ihop stadsdelar.

Lutningar ska hdllas nere

Lutningar pd gdngbanor boér inte Gverstiga fem
procent for att uppfylla tillgdnglighetskraven.
Terrdngen i Skdrholmen dr mycket kuperad vilket
innebdr en utmaning. Gangtrafikens huvudstrak
och strdk i huvudentréers ndrhet bor prioriteras.
Ndr terrdngen sdtter begrdnsningar blir det extra
viktigt att orientera nya gator och huskroppar
sd att dessa lutar sa lite s@ mojligt. Framfor
entré far marken luta max 1:50 (2 %). Gator med
mdnga entréer boér ddrfor orienteras ldngst
med hojdkurvor inte mot. | den mdan bebyggelse
placeras langst befintliga gator som lutar sa
begrdnsas antalet entréer av lutningen. Viktigt
darfor att prioritera entréer till fastigheten framfor
dorrar till t ex soprum och garage i riktning mot
den lutande strdckan.

HUVUDSTRAK

Generellt bor nya gangbanor vara 3
meter breda, ha en tydlig separering
fran cyklister och vara jamna, fast och
halkfria samt i dvrigt uppfylla tillgdnglig-
hetskrav for allmdn plats (BFs 2011:5).

Ldngs huvudstrdken bér méblering
och sittmojligheter finnas var 25-50
meter beroende pd strakets omgivning.

Huvudstraken bor dessutom prioriteras
vid vintervdghallning.

Vdgvisning bor finnas. Dagens vdgvis-
ning kompletteras i takt med att exploa-
tering och utbyggnad av gangbanor
sker.

41

Tva olika principer dér gatan gar Idngs med héjdkurvor-
na och ddér den gar tvdrs.

Kap 3 Riktlinjer
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3.2 Cykeltrafik dé@

For att gora cykling i och genom Skdrholmen
mer attraktiv och sdker bor forbattringsatgdrder
genomforas pd en rad olika punkter. Foljande
riktlinjer bor gdlla vid planering av ny bebyggelse
i Skarholmen:

Pendlingscykelstrdk och huvudcy-
kelstrdk enligt Cykelplanen.

Ndr ny bebyggelse planeras maste hdnsyn tas till
de viktiga gdng- och cykelkopplingar som redan
finns och/eller planeras. Den forsta riktlinjen
handlar darféor om att genomfora de atgdrder
som beskrivs i Stadens cykelplan: | Skdrholmen
finns ett pendlingsstrdk - det cykelstrdk som har
hogst krav pa framkomlighet och genhet. Det gar
utmed Skdrholmsvdgen och E4. Vid trafikplats
Breddng finns stora behov av forbdttringar av
pendlingsstrdket. Det behéver bli genare, sdkrare
och attraktivare. Huvudinriktningen for arbetet dr
att straket ska gad intill E4 forbi trafikplatsen.

Huvudstrék finns frdn Vdarberg tunnelbanesta-
tion till Skdrholmens tunnelbanestation samt fran
Skdrholmens tunnelbanestation genom Sdtra och
Breddng till Mdlarhojden, se karta sidan 21.

Kap 3 Riktlinjer

Exploateringsomrdden innebdr
kompletterande lokal- och huvud-
cykelvagar.

De nya exploateringarna innebdr att komplet-
teringar behdver goras av huvudstréken. Aven
lokala cykelvdgar behodver byggas. Hur dessa
ska dras behover planeras tillsammans med
bebyggelseplaneringen.

Principen for var kompletterande lokal- och
huvudcykelvdgar behovs ar

. Mellan ny exploatering och lokala centrum.

. Mellan ny exploatering och pendlingsstraket ut-
med Skdrholmsvdgen och E4.

. Utmed huvudgator som bebyggs med nya

bostdder:  Varbergsvdgen,  Skdrholmsvdgen,

Breddngs allé, Bjorksatravdgen, Algrytevigen.
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PENDLINGSSTRAK - BREDDMATT*
2,95 meter
3,25 meter

Enkelriktad cykelbana
Dubbelriktad cykelbana
Dubbelriktad GC-bana/vdg 5 meter

* | Cykelplanen finns dven breddmdtt fér hégre fléden.
Dessa bedéms inte vara aktuella i Skdrholmen.
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Dubbelriktad cykelvdgndt. Nya
cykelbanor ansluter pd ett gent och
attraktivt satt till befintligt system.

| Skdrholmen d&r cykelvdgarna dubbelriktade,
och ndstan uteslutande gemensamma med
gdngvdgarna. Vid exploatering behdver de nya
omrddena knytas ihop med befintligt gdng- och
cykelvdgnat. Dessa nya kopplingar bér vara
dubbelriktade, genaq, attraktiva och trygga.

Val mellan enkel- och dubbelriktade cykelbanor
bor avgoéras av platsen och den bebyggelse som
planeras. Stor omsorg mdste ldggas vid utform-
ningen av kopplingar till befintligt cykelvagnat.

Ska separeras frdn gangtrafiken.

De nya gdng- och cykelvdgarna ska ha separe-
rande linje mellan gdng- och cykeltrafik. Med
ja@mnamellanrumskacykelsymboleritvariktningar
finnas. Det dr viktigt att cykelsymbolerna inte
hamnar for tatt d& detta blir ett stérande inslag
for cyklister, enligt "Cykeln i staden” ska avstdndet
vara cirka 25 meter.

Vissa befintliga strdk behodver rustas upp och
breddas i samband med exploateringen. Aven
dessa strdk ska kompletteras med separerande
linje och cykelsymboler. Se kapitel 4.1.
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Vagvisning.

Det finns vdgvisning for cykeltrafiken i omrddet.
Denna vdgvisning kompletteras i takt med att
exploatering och utbyggnad av cykelbanor sker.

Cykelparkering i lasbara stall vid
viktiga mdlpunkter.

| de nya exploateringsomrddena ska det finnas
cykelparkering enligt Stockholms stads parkerings-
norm. Parkeringsbehovet fér boende i nyexploate-
ring sker pd fastighetsmark. Viss besoksparkering
bor ske pd gatumark. Vid viktiga mdlpunkter skall
Iasbara stdll (mojlighet att Iasa fast ramen), gdrna
under tak, finnas.

Cykelparkering i Skdrholmen centrum.

Kap 3 Riktlinjer
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3.3 Planskildheter

Planskildheterna &r en tillgang i utredningsom-
rddet, ny bebyggelse kan dock innebdra att de
behdver utredas for att forbdattras eller tas bort.
Nedan foljer viktiga faktorer som behdver tas med
i utredningar gdllande planskildheters foreskomst.

Planskildheter- behdlla eller ta
bort?

Det finns mdnga fordelar med planskildheter och
de bor inte tas bort i onddan. For att avgdéra om
en gdng- och cykeltunnel ska behdllas bér den
uppfylla féljande faktorer:

. Vara en skolvdg som anvdnds av skolbarn.
. Vara ett pendlings- eller huvudstrdak for cyklister.

. Vara ett storre gangstrdk for gdende som leder

till viktiga malpunkter.
. Korsas av en kraftigt trafikerad bilvdg.

. Bilvdgen har lyfts istdllet for att gang- och cykel-
banan har sdnkts

| ovrigt kdnnetecknas en bra gdng- och cykeltunnel
av god belysning, god sikt genom hela tunneln
och dr en gen koppling till viktiga mdalpunkter. Ur
tillgdnglighetssynpunkt boér lutningen pd géng-
och cykelvagen vara max 5 procent.

Om tunneln upplevs som otrygg av boende,
vandaliseras och inte uppfyller ndgra av de
ndmnda faktorerna kan en borttagning avtunneln
vara aktuell. Att en tunnel inte uppfyller ndgon
av riktlinjerna behdver dock inte automatiskt
innebdra att tunneln ska tas bort, varje enskilt fall
bor analyseras och utvdrderas noggrant.

Kap 3 Riktlinjer
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Rosenlundsgatan/Sédermalms allé. Har finns bade féns-
ter och entré i badda planen. Stadsmdssigt och tryggt.

B R N—

Exempel pa en 6ppen planskild passage i Roslagstull.
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Planskildheter - behalla och for-
bdttra!

Ny bebyggelse kan, med rdatt utformning,
stdrka gdng- och cykeltunnlars positiva effekt.
Bebyggelsen i de nya exploateringsomrddena bor
planeras pd ett sddant sdtt att planskildheternas
starka sidor forstdrks men ocksd att svagheterna
tas bort eller minskas. Faktorer som bor évervdgas
och ses 6ver dd en planskildhet behdlls ar:

1. Bebyggelsens entréer bor placeras bade
mot gatan i plan men dven ut mot gdng- och
cykelvdagen.

2. Det ska finnas gena och tydliga kopplingar
mellan gatunivd och gdng- och cykelvdagndtet
som ger mojligheten fér gdende att enkelt komma
frdn en niva till en annan.

3. Lutningen pd& anslutande gdng- och
cykelvdagar till planskildheten bor vara max 5
procent.

4, Genomtdnkt belysning i mynning for att
minska 6vergdngen av ljus mellan inne och ute.
Ingen vegetation eller andra féremal i tunnelmyn-
ning som skymmer sikten. God genomsikt med
mojlighet att se den andra mynningen. Detta
uppnds ndr tunneln ar rak och bred.

5. Eventuell busshdllplats pd overliggande
gata placeras i direkt ndrhet till gdngkoppling-
arna till GC-tunneln/bron.

| Vdgverkets skrift "Planskilda korsningar ur
cyklist- och gdendeperspektiv i Sverige, Danmark
och Nederldanderna”, finns fler riktlinjer for gang-
och cykeltunnlar som bér beaktas. Aven stadens
cykelhanbok behandlar @mnet.

snyspoisoq PAN
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snyspnisoq RAN

Skiss pa atgdrder da en planskildhet behdlls och férbéttras.
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Badkétitl Rikakerit

Planskildheter - ta bort

Om gdng- och cykeltunneln inte uppfyller de
faktorer som ndmnts eller om den av ndgon
annan anledning beslutas att tas bort bor foljande
faktorer beaktas:

. Fora dialog med medborgare.

. En hastighetssdkrad passage/overgdngsstdlle i
plan bor ersdtta tunneln. Folj upp hastigheten pa
gatan efterdt, 85-percentilen bér ej vara éver 30
km/tim.

. Gdng- och cykelstrdkets dragning ska vara fort-
satt gent och attraktivt.

En konsekvens av ett borttagande ar férsdmrad
trafiksdkerhet. De oskyddade trafikanterna
forvdntas samspela med motorfordon pd
passagen. Vidare innebdr korsningen i plan
forsamrad framkomlighet for cykel-, bil- och
busstrafik. Mojligheterna att gd sjdlv till skolan
minskar - ddarmed finns risk for okad bilskjutsning
till skolor.

Fordelarna med att Idgga korsningen i plan dar
okad trygghet kvdlls- och nattetid samt ett mer
stadsmdssigt gaturum. Mgjligheterna till exploa-
tering kan 6ka och hastigheterna p& gatan blir
ldgre d& passagerna hastighetssdkras.

Kap 3 Riktlinjer
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Skiss pa datgdrder nédr en planskildhet tas bort och ersétts av

hastighetssdkrad passage i plan.
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3.4 Passageiplan

En passage i plan innebdr interaktioner mellan
motorfordon och oskyddade trafikanter. Interak-
tionerna innebdr att olycksrisken dkar och trafik-
sdkerhetsatgdrder blir speciellt viktiga. Genom
att hastighetssdkra och vidta andra dtgdrder kan
trafiksdkerheten forbdttras.

Ndr bor en passage hastighetssak-
ras?

Forutom dd en gdng- och cykeltunnel tas bort
bor passager i plan hastighetssdkras vid foljande
tillfallen:

. Skolor och forskolor eller utpekade skolvdagar.

. Viktiga gdng- och cykelstrdk (pendlings- och hu-
vudstrdak for cykel och huvudstrdk for gaende).

. Dubbla korfdlt i ena riktningen.

. Ddr oskyddade trafikanter korsar trafik som kor
snabbare dn 30 km/tim.

Val av atgdrd

Hastighetssdkrande datgdrder ska utformas med
omsorg sd att de blir en del av det samlade
gaturummet. | utformningen ska man ta hdnsyn till
hur kollektivtrafik, utryckningsfordon, fardtjdnst
samt ldnga och breda transporter av olika typ kan
komma att pdverkas. Vid val av typ av hastighets-
sdkrande datgdrd ska datgdrdens miljopdverkan,
t.ex. buller och vibrationer, beaktas. Utformning
ska ocksd ske med hdnsyn till drift- och underhdalls-
fragor.

Overgdngsstdllen kan uppfattas som trygga
och trafiksdkra av de gdende. Den upplevda
tryggheten kan medféra ett omedvetet riskta-
gande, vilket kan vara en av orsakerna till att
overgdngsstdllet dr mer olycksbelastat dn
forvantat. Det dr ddarfor angeldget att fordonstra-
fiken hastighetssdkras (85-perc.) till < 30 km/tim.
For att kontrollera att detta uppfylls bor matningar
utforas innan och efter Gtgdrd. Om onskad hastig-
hetssdkring ej uppnds bor ytterligare datgdrder
vidtas.

Hastighetssdnkande datgdrd innebdr ocksd en
forbattrad trafiksdkerhet dd krockvdaldet minskar.
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Nedan foljer mojliga dtgdrder for passage som dr
hastighetssdkrad eller dtgdrd som dr hastighets-
sdnkande.

Hastighetssakrad

 Upphojt overgdngsstdlle/cykeléverfart pd gator
som ej trafikeras av buss. Lutning p& ramper boér
vara minst 8 procent.

e Vdgkuddar

Viktigt att de dr placerade sd& att bussen kan passera
rakt over vdgkudden och att det inte finns utrymme att
smita.

 Upphojt overgdngsstdlle/cykeléverfart pd gator
som trafikeras av buss.

Ramplutningar pd max 4 procent och en ldngd pd

plattd pd minst 7 meter. Lutningar ska anpassas till

gatans Idngslutning.

Kap3  Riktlinjer
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Hastighetssankande dtgdrd
¢ Avsmalning till ett korfalt

¢ Dubbla stopphdllplatser (timglashdllplats)

Dubbel stopphdllplats ger god trafiksdkerhet for alla
trafikanter. Dels har hdllplatsen en hastighetsddm-
pande effekt, dels star trafiken stilla vid hdllplatsstopp
och dels dr det Iatt att ordna acceptabel hastighetsdk-
ring i anslutning till héllplats.

Dubbla stopphdllplatser bér dock inte anldggas om den
dimensionerande timtrafiken &verstiger 800 fordon/
timme. Det dr inte heller lampligt med dubbel stopphdall-
plats dar cykeltrafiken pd kérbanan dr omfattande eller
ddr bussen vantar in tid eller star [dnge pd hallplatsen.

¢ Enkla stopphdllplatser

Enkel stopphdllplats kan ge ndstan lika god trafik-
sdkerhet som en dubbel stopphdllplats. Skillnaden
ligger i att det motriktade fordonsflodet |6per utmed
hdllplatsldget. Fér god trafiksdkerhet dr det viktigt att
det motriktade fordonsflodet hastighetssdkras. Det
dr bra om den refug som skiljer kérbanorna 4t ar ldng
och inte gdr att kdra dver, s& att felaktiga omkérningar
forhindras.

e Klackar
Minskar oskyddade trafikanters exponeringstid och gor
dem mer synliga.

e Refuger

Gor det mojligt for cyklister, barnvagnar och rullstols-
bundna att sdkert vdnta vid behow.

Kap 3 Riktlinjer

Skiss pa timglashdllplats (VGU-guiden,).
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Skiss pa enkel stopphdliplats (VGU-guiden,).



Riktlinjer
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3.5 Vdghinder och pollare

P& mdnga platser i stadsdelen finns behov av
att hindra biltrafik fran att ta sig in pd gdng- och
cykelstrdk. Bilar pd gdng- och cykelvdagar skapar
otrygghet och dr en trafiksdkerhetsrisk for de
som vistas ddr. Samtidigt mdste det vara mgjligt
for drift- och utryckningsfordon att ta sig fram pa
gdang- och cykelvdgarna.

Ett hinder kan utgoéra ett problem for dem det
inte har for avsikt att hindra. En del hinder gor det
svart fort ex gdende med barnvagn, rullstolsburna
och cyklister att ta sig fram. Det dr darfor viktigt
att tdnka pd dessa grupper vid val av hinder.
Avstdndet mellan bommar och pollare bér vara
sd@ pass brett att det enkelt gar att passera.

Ett hinder som inte upptdcks i tid kan innebdra en
stor sdkerhetsrisk for cyklister och mopedister som
kommer i hoga hastigheter. For att minska risken
att kora in i hindret bor detta vara utrustat med
reflexer, vara val upplyst och vara placerat s& att
det syns pd ett gott avstand fran bdgge hallen.

Det finns manga olika typer av hinder som alla har
for- och nackdelar, som passar bdttre eller sdmre
for olika typer av trafikanter.

For att forhindra att fordon passerar hindret
utanfor gdng- och cykelvdgen bor det placeras
pd en plats dar det pd sidoomrddet redan finns
ndgon typ av hinder sdsom trdd, staket eller
belysningsstolpe. Om det inte finns bor pollare
sdttas upp for att hindra passage utanfor vdagen.

Ur ett drifts- och skotselperpektiv dr det ldttare
att anvdnda sig av 6ppningsbara bommar dn av
avtagbara/héj- och sdnkbara pollare dd bommar
ofta dr mer slittdliga dn denna typ av pollare.
Bommarna bor vara l&sbara d& det annars finns
stor risk att bilar dndd tar sig in pd gdng-och
cykelvdagar.

Nedan visas ett bra exempel frdn Huddinge dar
hinder forsetts med reflexer och har vdl tilltagen
bredd mellan hinder och pollare. P& ndsta sida
visas ett antal exempel pd mindre bra exempel pa
vdghinder i omrdadet

Hinder och pollare i Huddinge som férsetts med reflexer och har vdl tilltagen bredd mellan hinder och pollare.

Kap 3 Riktlinjer
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Principer for ett bra vdghinder:

. Lasbar bom med pollare.

. Avstdnd mellan bom och pollare bér vara
1,4-1,6 meter.

. Belysning pd avstdnd cirka 1,5 meter fran
hindret (hjalper till att hindra bilar frdn att kora
forbi).

. Reflexer ska finnas pd& hindret.

. Hindret bor placeras sé att det syns tydligt
frédn bagge haill.

. Anldggs om mdjligt pd plats med naturliga hin-
der pd sidorna (trad, berg, fasad m.m. som hin-
drar fordon frdn att kéra runt pollaren).

. Ndar naturliga hinder saknas sdtt upp pollare - al-
ternativt anldgg naturligt hinder.

. Undvik att placera i kraftiga lutningar.
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P&kérningsbar vdgbom som stdr 6ppen.

Denna typ av hinder kan std éppet med risk fér svar
olycka som féljd.

kérde pGd bommen i mérker.
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Denna typ av hinder &r svar att passera fér gdende med
barnvagn, rullstolsburna eller cyklister med kérra.

Hér kan bilar passera férbi bommen utanfér
gdng- och cykelbanan. Ett naturligt hinder sak-
nas.

Kap 3 Riktlinjer
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3.6 Kollektivtrafik

Trafikforvaltningens strategier anger malbilden
for kollektivtrafiken. Hur dessa ska uppnds fortyd-
ligas genom att strategierna kompletteras genom
trafikforvaltningens framtagna riktlinjer. Riktlin-
jerna utgor grunden for trafikforvaltningens
kravstdllande verksamhet.

Riktlinjerna dr avsedda att tilldmpas savdl i trafik-
forvaltningens eget arbete som av externa intres-
senter sdsom kommuner, Trafikverket etc. Riktlin-
jerna omfattar dels de fragestdllningar gdllande
trafikplanering som behdver besvaras i ett tidigt
skede i kommunernas planldggningsprocesser,
dels utgor de trafikforvaltningens krav pd linjenat
och trafikutbud.

Gdngavstand / Tillgdnglighet

Riktvdrden for gdngavstdnd till kollektivtrafik
ska primdrt ses som en hjdlp i planeringen av
nya bebyggelseomrdden i syfte att uppnd en
god standard pd kollektivtrafiken. Det dr viktigt
att vid nybyggnad ta hdnsyn till dessa riktvdrden
eftersom det kan vara forenat med stora svdrig-
heter att i efterhand anpassa kollektivtrafiken till
bebyggelsen. Ldnga gdngavstdnd har forutom att
det bidrar till en bristande komfort, stor pdverkan
pd den totala restiden, vilket kan vara avgérande
vid valet mellan kollektivtrafik och bil.

Gdngavstdndet till ndrmaste station eller hdllplats

beror ocksd pd vilka barridrer/hinder som finns i
omrddet och hur dessa kan éverbryggas.

Kap 3 Riktlinjer

STOMTRAFIK GANGAVSTAND (max)

600 m fagelvdgen
800 m verklig

Trafikférvaltningen har riktlinjer fér hur Iangt av-
standet frédn bostaden till hdllplats far vara. Stom-
trafiken har ldngre acceptabla gdangavstédnd &n
kommuntrafiken.
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Hallplatser

En hdllplats bor placeras optimalt i forhdllande
till sitt upptagningsomrdde. Lokalisering av en
hdllplats ska ske i samrdd med Trafikforvaltningen.
Staden ansvarar for att hdllplatsen far en riktig
utformning samt for de ombyggnader av gatan
som behdvs. Utformningen av gdngvdgar till och
frdn hdllplatsen liksom dess trafiksdkerhets- och
tillgdnglighetsaspekter bor beaktas. Belysningen
pd platsen dr viktig liksom mojligheten att placera
ett vdderskydd.

En hdllplats bor:

. Placeras efter gatukorsning

. Placeras efter 6vergdngsstdlle

. Placeras fore cirkulationsplats

. Inte férldggas i kurva

. Inte placeras precis fore bussprioriterad signal

. Placeras s& att pdakorningsrisk mellan cyklande
och avstigande/gdende minimeras. Cykelbana
placeras bakom vdderskydd (se utformning i
Cykelhandboken, Stockholms stad).

Kollektivtrafik passar mycket bra att kombinera
med cykel. Goda anslutningar mellan cykelndtet
och kollektivtrafiken skapas genom att cykelpar-
keringar av hég kvalitet anldggs vid kollektivtrafi-
kens knutpunkter.
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Framkomlighet och hallplatsav-
stand i stomtrafiken.

Stomndatet ska utformas sd& att det blir ett attrak-
tivt alternativ till bilen. En avgorande férutsdattning
for att attrahera fler resendrer dr att tillgodose
behovet av god framkomlighet i stomndtets alla
delar, oavsett trafikslag. En god framkomlighet
ger attraktiva restider samt borgar for stomtra-
fikens regularitet, det vill sdéga minskar risken for
att fordonen klumpar ihop sig Idngs strdackan.
Trafiken blir dven mer forutsdgbar. Exempel pd
dtgdrder som dstadkommer detta dr egna korfdlt,
klackhdllplatser och prioritering vid trafiksignaler.

For att kollektivtrafiken ska upplevas som ett
attraktivt alternativ dr det viktigt att beakta
forutsattningarna for denna i alla skeden, dvs.
savdl i detaljplaneldggning som under byggtid.
Exempelvis dr det viktigt att kollektivtrafikens
framkomlighet beaktas under byggskeden tillsam-
mans med exempelvis tillfdlliga hdllplatser med
goda ldgen. En annan viktig aspekt dr att sdkra
kollektivtrafikens framkomlighet genom att tillgo-
dose att snorojning och bevakningen av felparke-
rade bilar fungerar.

For att nd de malhastigheter for stomtrafiken som
finns i Stomndtsplanen dr en viktig dtgdrd att
skapa hdllplatsavstdnd som ar ldngre dn dagens
standard.

STOMTRAFIK

Hallplatsavstdnd i genomsnitt 1000 m

(enligt Stomndtsplanen)

Medelhastighet inklusiv
se stomndtsplanen

Trygghet i kollektivtrafiksystemet

Trygghetsaspekterna dr ofta kopplade till
vistelsen i Trafikfoérvaltningens kundmiljoer.
Planeringen av kundmiljéer ska darfor praglas
av overskadlighet och god estetisk utformning,
oavsett vem som dger olika delar av exempelvis
en bytespunkt. Det kan handla om genomtdnkt
placering av exempelvis buskage, hdllplatser och
gdangvdgar. | stationsmiljoer kan det handla om
en utformning som ger resendrerna god Oversikt.
Minst lika viktig dr utformningen av gang- och
cykelvdgen till och fran kollektivtrafiken.

e hdllplatsstopp

Begreppet trygghet har brutits ner till atta
indikatorer vilka pdverkar resendrers upplevelse
av sin egen sdkerhet, se illustration nedan.

BELYSNING

FORVALTNING

INFORMATION |

TYDLIGHET MANNISKOR

MIX AV

SKALSKYDD FUNKTIONER

SOCIAL
KONTROLL

Trygghet definerat av trafikférvaltningen. Atta indikatorer som
paverkar resendrers upplevelse av sin sdkerhet.

53 Kap 3 Riktlinjer
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Skdrholmen - en extra viktig bytes-
punkt

Skdrholmens bytespunkt ska anpassas for
nuvarande kollektivtrafik och tillkommande
stomtrafik. Viktigt ar att fa till en sammanhdllen
bytespunkt med korta och gena gdngvdgar
mellan de olika trafikslagen och 6vrig service.

Foljande funktioner ska finnas vid Skdrholmens
bytespunkt (se dven trafikforvaltningens "Riktlinjer
utformning av terminal”):

. Busstrafikyta (korytor, hdllplatser, tidreglering,
vandmoajlighet)

. Bussarna ska kunna kéra fran varje uppstdllnings-
plats till alla pdastigningsplatser.

e Tillgdngliga gangytor for gdende.

. Vantutrymmen for resendrer som ar

vdderskyddade.

. Cykelparkering i anslutning till bytespunkten.

Kap 3 Riktlinjer

Vid dimensionering av bytespunkten ska foljande
beaktas:

Antal resendrer under dimensionerande tid.
Dimensionerande busstyp.

Trafiksdkerhet.

Hallplatser for ersattningstrafik.

Goda korgeometriska villkor.

Utrymme for expansion.

Uppstdlliningsplatser for tidsreglering och raster.

| na@rheten av stationen eller terminalen ska bilar
kunna stanna for pd- och avstigning sd kallad kiss
&ride.

| ndrheten av stationen ska taxibilar och
fardtjanst kunna hdmta och Idmna resendrer.

Avslutningsvis mdste miljokrav beaktas for att
minska buller, stomljudsvibrationer - och luktstor-
ningar fér omgivande bebyggelse.
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Skdrholmen &r en extra viktig bytespunkt inom utredningsomrddet.



Riktlinjer

Kap 3
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3.7 Biltrafik och gaturum (=3

Vid om- och eventuell nybyggnad av gator foljer
nedan ett antal riktlinjer. For de befintliga gatorna
inom omrddet handlar det framst om att hitta en
ny mer "stadsmdssig” utformning. Riktlinjerna
beskriver kvaliteter som ska efterstdvas men de
kommer inte att kunna realiseras fullt ut overallt
dd gatans bred mdste anpassas efter plats och
situation.

Huvudgator

Foljande foreslds gdlla vid nyexploatering vid
Varbergsvdgen, Algrytevdgen, Breddngsvégen,
Bjorksdatravdgen och Skdrholmsvdgen samt
eventuell nybyggnad av huvudgata:

Overgripande
. Latt att hitta, naturlig att folja.
. Kopplar ihop omraden.

. Offentlig karaktdr, offentliga byggnader, levande
bottenvdningar.

. Utformas for att vara en plats ddr mdnniskor
mots och vistas.

. Tydliga och vdlkomnande entréer och uppglasa-
de partier i bottenvaningarna mot gatan for att
oka tryggheten.

. Gatan ska vara vdl belyst speciellt viktigt vid
overgdngsstdllen, cykelpassager, kopplingar till
friliggande GC-ndat och busshdllplatser.

Hastigheter
. 40 km/h férutom vid skolor ddr gdller 30 km/h.
Viktigt att gatans utformning signalerar vilken
hastighet som gdller.

Kap 3 Riktlinjer

Utformning

Stomlinjetrafik ska gd i eget korfdalt/bana om
det bedoms nddvdndigt for att undvika risk att
buss fastnar i ké. Denna punkt dr mest trolig pa
Skdrholmsvdgen.

Genomgdende tradrader.

Bredd p& gdngbana bor vara minst 2,5 meter uti-
fran ett driftperspektiv.

Bredd pa gangbana pa solsidan kan med férdel
okas till forman for uteserveringar mm.

Cykelbana med bredd enligt cykelplanens stand-
ard. Dubbel- eller enkelriktad beroende pd
anslutande strdak.

Bredd pd kérbana 6,5 meter eller 7 meter om ga-
tan trafikeras av busstrafik. Vid stomtrafik krdvs
ytterligare bredd fér egna korfdlt/bana.

Om en cykelbanan ligger i direkt anslutning till
gata med angoring erfordras en skyddszon/mo-
bleringszon.

Overgangsstdllen och cykelpassager utfors

hastighetssdkrade.

Genomgdende gdng eller gdng- och cykelbanor
mot lokalgator.

Ddar det finns GC-tunnlar skall kopplingar finnas
frdn gatuniva till tunnelniva (se riktlinjer for GC-
tunnlar).

Viktigt att se till att motet mellan den befintliga
gatan och den ombyggda gatan tas om hand.
Framférallt gdllande att & till ett sammanhdng-
ande GC-strdk.
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Parkering och angéring

. Angoring och lastplatser Idngs kantsten vid en-
tréer och malpunkter eller vid behov.

. | den man angodringsfickor anvdnds till parkering
ovrig tid sa ska den korttidsregleras. Parkering
|6ses allmdnt pd tomtmark.

. Viktigt att parkerade fordon ej hindrar kollek-
tivtrafiken.

. Parkering for rérelsehindrade ska i férsta hand in-
rdttas pd tomtmark.

. Besoksparkering for cykel vid madlpunkter som
bor vara vdaderskyddade och belysta.

Avfallshantering

. For en langsiktig och effektiv hallbar avfallshan-

tering forordar Stockholms stad maskinell hamt-
ning av avfall (sopsug).

. Vid nybyggnad dr det inte godtagbart att bot-
tentommande behdllare placeras sd att det
vid tomning foranleder lyft Over cykelbanag,
parkerade bilar eller ndra trdd. Inte heller lyft
over gdngbana accepteras om den ligger i en
trafikintensiv miljé t.ex. ndra en kollektivtrafik-
knutpunkt eller skola.



Lokalgator

Gdller vid nyexploatering vid befintliga lokalgator
eller vid nybyggnad av lokalgator. Dessa riktlinjer
gdller vid planering av traditionella lokalgator ej
gdangfartsgator eller dylikt som ocksd kan vara ett
alternativ vid nyexploatering.

o Boende i fokus.

. Max 30 km/h. Viktigt att gatans utformning sig-
nalerar vilken hastighet som gdiller.

¢ GdAngbanor pd bdda sidor om gatan pd minst 2,5
meter (driftmatt).

o Korbanebredd 5,5 meter.

SR @62 00615, 1BnDR0 26129801 1

¥

Exempel pd utformning av en huvudgata, Sjbviksvdgen .

Hastighetssdkrade 6vergdngsstdllen anldggs om
det dr mycket biltrafik och det dr en viktig pas-
sage for t ex skolbarn. Annars anldggs endast
gdngpassager med forsdnkt kantsten.

Gatan ska vara vdl belyst speciellt viktigt vid
gdngpassager, 6évergdngstdllen och busshdllplat-
ser.

Trad/gronska pd allmdn mark eller pd& férgards-
mark.

Infart frdn garage over gédngbana med forsankt
kantsten.

Ingen parkering pd lokalgator och angéring sker
i korbanan.

Parkering ska ske pd tomtmark.

Parkering for rorelsehindrade ska i forsta hand
inrdttas p& tomtmark.

Cykling i blandtrafik férutom vid pendlingsstrak.

Dar det finns GC-tunnlar skall kopplingar finnas
fran gatuniva till tunnelniva (se riktlinjer for GC-

tunnlar).

Tydliga och vdlkomnande entréer och uppglasa-
de partier i bottenvdningarna mot gatan fér att
oka tryggheten.
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4 NYA OCH FORSTARKTA KOPPLINGAR

| samband med utvecklingen av utredningsom-
rddet finns behov av forbdattringar i befintligt
trafiknat. Dessutom skapas ett behov av nya
kopplingar.

| denna rapport har dessa behov Oversikt-
ligt utretts och redovisas per trafikslag nedan.
Eftersom bebyggelsen enbart redovisas principi-
ellt kan ingen exakt placering av nya kopplingar
visas. Underlaget i denna rapport bor fordjupas
och bearbetas vidare i samband med detaljplan.

4.1 Gang- och cykeltrafik
Befintligt gdng- och cykelvdgnat dar vdl utvecklat,
men det finns behov av att hoja standarden
och dtgdrda problemsstrdckor och punkter. De
foreslagna nya och forstdrkta kopplingarna dar
framst koncentrerade till de d&tta fokusomrd-
dena och huvudgatorna som som pekats ut som
exploateringsomrdden. Utdver detta finns ett
generellt forbattringsbehov som beskrivs i stadens
Cykelplan.

Kopplingar mellan de nya exploateringsomrd-
dena och lokala centrum har sdkerstdllts. For
cykel har kopplingar till pendlinggstrdket 1dngs
E4 markerats. | dversiktsplanen finns kopplingen
mellan Skdrholmen och Kungens kurva utpekad
som sdrskilt viktig. Denna har tydliggjorts i det
framtida trafikndtet och redovisas i kartan pd
ndsta sida.

Komplettering och forstdrkning av gdng- och
cykelndatet innebdr i vissa fall att strdken moter
varandra i olika nivder. For att knyta samman
befintliga gdng- och cykelndt med nya strdk som
ligger i gatunivd har viktiga kopplingar pekats ut.
De nya straken innebdr ocksd att ett par lokalstrak
tas bort, detta behdver dock studeras vidare i

Kap 4 Nya och forstdrkta kopplingar

mer detaljerade studier. D& gdng- och cykelndtet
utvecklas med nya strdk finns risk att gc-tunnlar
tappar sin funktion. Om dessa ska tas bort eller
forbattras och behdllas bér ocksd studeras i varje
enskilt fall.

Vidare har fyra mer komplicerade platser, som
krdver separata utredningar, identifierats.

1. Kopplingen mellan Angelholmsgrand och
Vdrberg centrum.

2. Kopplingen mellan Vdarbergsvdgen
pendlingsstraket ldngs E4.

3. Cykelstrdket genom Skdrholmen centrum.

och

4. Kopplingen mellan huvud- och pendlingsstrdk
vid Skdrholmens centrum.

Om dessa platser inte dtgdrdas kvarstdar svagheter

i gang- och cykelnatet.

Tillkommer ytterligare exploatering behdver
sdrskild analys av gdng- och cykelvdgndtet géras
i anslutning till denna.

Utover detta ska datgdrder som ndmns i
Cykelplanen genomféras i omrdadet.

~~~~

- ~

—

)

-_——

Fyra platser ddr férdjupade och mer detaljerade utredningar krévs.
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4.2 Kollektivtrafik

For att kunna svara mot regionens ldngsiktiga
behov av kollektivtrafik har trafikférvaltningen
tagit fram en stomndtsplan for Stockholms Idn. |
stomndtsplanen redovisas principer for stomtra-
fikens utveckling och ett forslag till framtida
stomndt, som innehdller fler tvdrkopplingar dn
idag. Forslaget grundar sig i en behovsanalys
for ar 2030. En viktig utgdngspunkt for det nya
stomndtet har varit att forbdttra kollektivtrafiken
i relationer ddr andelen bilresor idag dr hog.

Runt Skdrholmen finns ett antal starka mdlpunkter.
Det dr framforallt de regionala stadskdrnorna
Stockholm, Flemingsberg och Sédertdlje men dven
inom den regionala stadskdrnan Skdrholmen/
Kungens Kurva. Till och frdn mdlpunkterna inom
utredningsomrdadet sker resandet med i huvudsak
bil, under morgonens hogtrafik. Flemingsberg
utgor, ndst efter Stockholms innerstad, den
viktigaste mdlpunkten for resor Gver kommun-
grdnsen. Stomndtsplanen  presenterar tre
stomlinjer som delvis 6éverlappar varandras tdnkta
strdckningar:

. Stomlinje mellan Tyresé Haninge och Tdby via
forbifart Stockholm samt bland annat Flemings-
berg, Masmo, Kungens kurva och Skdrholmen.

. Stomlinje mellan Kungens kurva och Orminge i
Nacka via bland annat Skdrholmen, Frudngen
och Alvsjo.

. Stomlinje mellan Flemingsberg och Skdrholmen
samt vidare mot Alvsjo.

Samtliga dessa stomlinjer planeras for att gd Idngs
ndgon del av den blda korridor for stomtrafik som
redovisas pd kartan till hdger.

Kap 4 Nya och forstdrkta kopplingar

Utover utvecklingen av stomndtet presenterar
stomndtsplanen ocksd& viktiga principer vid
planering av stomtrafikens infrastruktur. Bland
annat framhdlls vikten av att prioritera kollek-
tivtrafikens stomlinjer framfor ovrig trafik och ge
stomtrafiken eget utrymme i gaturummet. Med
god framkomlighet uppnds hoga medelhastig-
heter, vilket dr avgodrande for kollektivtrafikens
attraktivitet.

Viktiga kopplingar for strdket med stomtrafik:

LIDINGG

M,

FLEVINGSEERG

SALEM BOTKYRIS

@

ODERTALIE

Viktiga resrelationer fér kollektivtrafik (grént) och bilre-
sor (rétt) ar 2030, bild fran stomnétsplanen etapp 2
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. Kopplingar éver E4:an skapar en bdttre samman-
hallen regional stadskdrna Skdrholmen/Kungens
kurva.

. Koppling mot Alvsjé och pendeltdgen och den
nya exploateringen som planeras vid Alvsjd.

. Hallplats vid Skdrholmens bytespunkt, utformas
omsorgsfullt enligt riktlinjerna.

. Strategisk viktigt var hdllplatsen fér stom-
linjestraket placeras ldngs Skarholmsvdgen.

Genom den planerade uppgraderingen av
tunnelbanan réda linjen okas kapaciteten. Det
innebdr tdtare turer och fler nya tdg som dr bade
effektivare, modernare och bekvamare. Till 2019
planeras ett nytt signalsystem och fram till 2021
har nya tunnelbanetdg ersatt de gamla Idngs hela
linjen.
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4.3 Biltrafik

Gatorna behover utvecklas till motesplatser. |
samband med exploatering behdver befintliga
gator fG@ en mer stadsmdssig utformning. Vissa
nya kopplingar kan ocksd behdévas for att koppla
ihop ny bebyggelse med befintligt gatundat.

Foljande forandringar foreslds, se dvenkartillustra-
tionen for framtida gatundt pd ndsta sida ("Nya
bilkopplingar och omgestaltade gator”).

. Breddngs trafikplats. Breddngs trafikplats byggs
om till en fullstandig trafikplats med kopplingar i
alla riktningar med syfte att minska trafikytor till

forman for ny bebyggelse.

. Koppling frdn Murmdstarvagen till ombyggd
trafikplats vid Breddng. Denna koppling kan
avlasta bostadsgatorna fran trafik som ska in i
verksamhetsomrddet. Viktigt hdr &r att ta hdn-
syn till den typ av gata som Murmdstarvdgen ar
idag med madnga entréer till bilorienterade verk-
samheter samt mycket bdde ldngsgdende och

tvarstdlld parkering.

. Koppling fran Stromsdtravdgen till Breddngs Allé
alternativt till Bjorksdtravdgen. Denna koppling

Kap 4 Nya och forstdrkta kopplingar

blir intressant forst vid ny exploatering i direkt
anslutning till den nya gatan.

. Skdrholmsvdgen och Eksdtravdgen slds ihop till
en ny huvudgata som bildar ett nytt stadsstrak
mellan Breddng och Skdrholmen.

. Varbergsvdgen, Algrytevdgen, Breddngsvégen,
och Bjorksdtravdgen omvandlas ddr det plane-
ras nya bostdder till stadsgator enligt riktlinjerna
i kap 3.6.

| tidigare planer for Skarholmen har tankar funnits
kring en forldngning av Murmdstarvdgen mot
Skdrholmsvdgen vid Skdrholmens centrum i syfte
att minska trafiken pd& Skdrholmsvdgen. En séddan
koppling leder till 6kad trafik, har héga anldgg-
ningskostnader och innebdr risk for overflyttning
av trafik frédn E4.
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Diskussioner har forts kring en ny koppling mellan
Sdtra och Skdrholmen i kanten pd naturreservatet.
En ny gatukoppling leder till 6kad biltrafik vilket
skulle forsdmra vistelsemiljon for ndrliggande
bostdder. Om en gatukoppling dndd kommer till
i och med ny exploatering dr det av storsta vikt
att kopplingen utformas pd ett sddant sdtt att
genomfartstrafik minimeras. Kopplingen kan vara
intressant for busstrafiken vilket bor studeras
vidare.

Utover ovanstdende kan det bli aktuellt med
nya kopplingar for biltrafiken i samband med ny
exploatering. Det dr viktigt att nya kopplingar
far stadsmdssig utformning som signalerar ldga
hastigheter och gynnar mdnskliga méten.
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En av dessa utgor ny mojlig
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Nya bilkopplingar och omgestaltade gator
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5 SLUTSATS OCH REKOMMENDATIONER

Skdrholmens infrastruktur dr uppbyggd enligt
SCAFT-planeringen som har inneburit att biltra-
fiken ar separerad frdn gdng- och cykeltrafiken
i syfte att forbdttra trafiksdkerheten. Tunnel-
banans lokalisering i stadsdelsn@mndsomrdadet
medfér goda kommunikationer till innerstaden
och stora delar av sdderort. Ndrheten till europa-
vdgarna gor att omrddet har god access for
motordriven fordonstrafik. Ldngs E4/E20 gdr ett
pendlingsstrdk for cykel vilket fdngar upp den
regionala cykeltrafiken. Fér gdende finns idag ett
val utbyggt gdngvdgnadt.

Riktlinjerna tar stdéd i framkomlighetsstrategin
och syftar till att stotta hdllbart resande. De
foreslagna datgdrderna frdmjar foretrddelsevis
gdng, cykel och kollektivtrafik. En utgdngspunkt
ar att biltrafiken fér en underordnad roll och att
stadsdelsndmndsomrddet blir ett omrdde dar
resor sker pd ett hdllbart sdtt.

Nedan foljer slutsatser och rekommendationer for
respektive trafikslag samt vilka trafikutredningar
som krdvs i den fortsatta processen.

Kap 5 Slutsats och rekommendationer

Gang- och cykel

GAng- och cykelndtet dr idag val fungerande,
dock behover en tydligare hierarki skapas och
standardskillnader i ndtet klargoras. Detta for att
oka orienterbarheten inom omrddet.

GAng- och cykelndtet bestdr bland annat av cirka
70 planskildheter i form av bdde broar och framfo-
rallt tunnlar. Trafiksepareringen innebdr att trafik-
sdkerheten i omrddet dr god. Samtidigt innebdr
planskildheterna att tryggheten kan forbdttras
pd vissa platser. Det dr viktigt att vid fortsatta
utredningar studera hurvida bebyggelse kan
placerasforatt forstdrka och forbdttra planskildhe-
terna. Vid borttagning av en gdng- och cykeltunnel
ar det extra viktigt att lyssna till medborgare och
anvdndare.

For cykeltrafiken finns behov av bredare pendlings-
och huvudstrdk med god vdgvisning samt
komplettering av dubbelriktade gdng- och
cykelbanor ldngs ombyggda huvudgator.
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Kollektivtrafik

Generellt har stadsdelsndmndsomrddet en god
tdckning av kollektivtrafik. De korta gdngav-
stédnden till ndrmsta kollektivtrafik och stomtrafik
i form av tunnelbanan ger en god tillgdnglighet.
Dock ger de korta hdllplatsavstdnden relativt
I&dnga restider med kommuntrafiken till ndrmaste
tunnelbana.

Planeringen for nytt stomlinjestrdk samt Skdrhol-
mens bytespunkt dr viktiga funktioner att bevaka
i arbetet av att utveckla stadsdelsndmndsom-
radet.

Biltrafik och gaturum

Gaturummen dr  Overdimensionerade  och
signalerar att hoga hastigheter ar tilldtna och
mdnga gaturum dr varken trevliga eller trafiksdkra
att vistas i for oskyddade trafikanter. | princip alla
huvudgator kan omvandlas till levande gaturum
med ny bebyggelse som dr inbjudande for alla
trafikslag.

Tillgdnglighet for biltrafik till omrddet dr av
betydelse for att omrddet ska fortsdtta att
utvecklas. Biltrafikens framkomlighet dr ddremot
inte prioriterad. Utveckling av omrddets
infrastruktur ska utgd ifrdn att trafikslagen ges
mer jdmlika forutsdttningar. Ddrmed kommer inte
bilens utrymmeskrav i rorelse for god kapacitet
och framkomlighet att kunna tillgodoses fullt ut.



Forslag pa vidare utredning

| det fortsatta arbetet behéver en rad utredningar ~ Exploatering Kollektivtrafik
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goras. Nedan presenteras fyra olika utrednings-
teman med tdnkbart innehdll.

Trafikplan

e Trafikscenarios for huvudgatorna med ny
exploatering.

e Trafiksimuleringar for att se vilken paverkan
en ombyggd trafikplats vid Breddng och
koppling till Murmdstarvdgen far pd plan-
erat gatundt.

Cykelplan

e Plan o&ver framtida cykelndt uppdelat
i lokalstrdk, huvudstrdk och pendlingsstrak
samt atgdrdsforslag och prioritetsordning.

Omdaning av Breddngs trafikplats for att ge
plats &t ny explaotering (padbdrjad).

Eventuella nya kopplingar for gdng, cykel,
bil och kollektivtrafik i samband med ny ex-
ploatering.

Vid exploatering intill gédng- och cykeltunn-
lar behover planskildheten och bebyggels-
ens anslutning till den analyseras.

For att styra fdrdmedelsfordelning och re-
sande mot hdllbara transportslag krdvs
ett arbete fran alla aktorer gdllande mobi-
litetsdtgdarder.
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Skdrholmens bytespunkt utvecklas som en
attraktiv plats att byta mellan stomtrafik,
kommuntrafik och 6vriga trafikslag.

Se over hdllplatsernas placering samt hall-
platsavstand generellt.

Skapa nya strdk over E4:an i samband med
utvecklingen av stomlinjestrdaket

Bevaka att strdk for stomtrafiken gar att
trafikera med en god framkomlighet pd
eget korfdlt/bana.

Kap 5 Slutsats och rekommendationer
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Stockholm stad Trafikforvaltningen
Omrddetsprogram fér Breddéng, Sétra, Skdrholmen och Varberg (Stockholm stad, SBK, 2006)  Planering av kollektivtrafik i Stockholms IGn (Trafikférvaltningen, 2015)

Cykelplanen (Trafikkontoret Stockholm, 2012) Utformning av infrastruktur med hdnsyn till busstrafik (Trafikférvaltningen, 2016)
Gdngplanen (Stockholm stad, 2014 remiss) Utformning av stationer och bytespunkter (Trafikférvaltningen, 2015)
Trafiksdkerhetsprogramet (Trafikkontoret Stockholm, 2010) Utformning av terminal (Trafikférvaltningen, 2015).

Plan for sdkra och trygga skolvédgar (Stockholm stad, 2016) Social héllbarhet (Trafikférvaltningen, 2015)

Parkeringsplan (Trafikkontoret Stockholm, 2013) Buller och vibrationer (Trafikférvaltningen, 2015)

Stomndtsplan (Trafikférvaltningen & Stockholm stad, 2014) Miljé (Trafikférvaltningen, 2015)

En stad for alla (Trafikkontoret Stockholm, 2008) Ovriga

Planskilda korsningar ur cyklist- och gdendeperspektiv (Vdgverket, 2001)
Cykeln i staden (Trafikkontoret Stockholm, 2009)
GCM -Handbok (SKL, 2010)
Hastighetsplan Stockholm (Trafikkontoret Stockholm, 2015)
Tryghetskartldggning, Alby. Breddng, Frudngen, Norsborg & Vérby gdrd (MTR Stockholm)
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