Inkom till Stockholms stadsbyggnadskontor - 2021-09-08, Dnr 2019-09138

Parkerings- och mobilitetsutredning
for DP2A Stora Skondal

SLUTRAPPORT 2021-06-16

Forfattare

Pelle Envall, Trafikutredningsbyran AB



Inkom till Stockholms stadsbyggnadskontor - 2021-09-08, Dnr 2019-09138

Innehadlisforteckning

SAMMANTALINING oo eeeeeeeeeeeeeaeeeaaeaenasnssssssnnssnnnnnssssnsnnsnnnnnnnnnnn 3
[ 1= o [ 11 ¢ o N 4
2. LagesforutsatiniNgar . avrnnnnnnsssssssssssssisisasasssasasasasasasasasasssasasasasasasasasasasasass 8
3= BITHNENEV | TG SO E x5 0 5 505505505 5505 505,50 55,50 5,505,505 00505 55 45,50 5 050 5 S0 550 5 05 50 5 30 5 S S 5 SR S S 15
4. Losningar for parkering och mobilitet ... 17
5. Effekter mot UPPSTEIAA MAl.......ooueeieeeieeeeeceeeeeeeeeeee e treereeesreeeeressreessnssnsenssnsressnnees 20

6. Mobilitet pa kvartersniva: Utbud av bil- och cykelparkering i den nya bebyggelsen...22

Bilaga A — Belaggning kvallstid pa urval av p-platSer...........ccoooieieiieciiieieeieeeeeeeeeeeae 32
Bilaga B — Beskrivning av ett urval av mobilitetstjanster. ... ..o, 34
Bilaga C — Oversikt dver foreslagna gréna parkeringstal och utbudets placering............ 40

Trafikutredningsbyrans projektnummer P0226

2



Inkom till Stockholms stadsbyggnadskontor - 2021-09-08, Dnr 2019-09138

Sammanfatining

Syftet med den héar rapporten &r att redovisa hantering av parkering enligt Stockholms stads
riktlinjer for en utbyggnad av lagenheter och lokaler inom Detaljplan 2A Stora Skondal.
Utredningen omfattar mobilitet i sin helhet inklusive cykel. Studien redovisar daven forslag till
samordning av bilplatser som sker i gemensamma l6sningar inom exploateringsomradet,
under grundskolan och M-huset (Kvarter A). Rapporten innehaller vidare FUABS forslag till
omdisponering av p-ytor inom omradet pga exploateringen. | omradet finns byggratter for
Wallenstam, NREP, Heba/Ake Sundvall, K2A, och MFAB. Aven SISAB har en byggritt i
planomradet.

Studien rekommenderar att ett mobilitetspaket pa ambitids nivda genomfoérs tillsammans med
ett korrekt prissatt utbud av bilparkering. De mobilitetsatgarder som byggaktorerna
gemensamt féreslas ansvara for enligt principen med grona parkeringstal ar:

o Tydlig kommunikation och personligt mote
e Personlig valkomstcheck

e Bilpool for rekreation och ink6p

e Smidiga hemleveranser

e Cykelpool och events for vardag och utflykter

Forutom ovanstdende atgérder finns det ett behov av SL genomfér en utbyggnad av
kollektivtrafikforbindelserna i omrddet. Majoriteten boende far med rekommenderade
I6sningar 6kade mdjligheter att resa, och dkade mdojligheter att fardas klimatsmart.

Nar ett mobilitetspaket pa ambitios niva genomforts sétts stadens krav pa parkeringsutbud for
bil till 0,41 bilplatser per lagenheter inklusive besdksplatser, 0,38 platser per lagenhet om
besoksparkering samnyttjas. Totalt innebéar stadens riktlinjer anlaggning av cirka 630
bilplatser och 3100 cykelplatser (se Tabeller 6.1 och 6.3). Det exakta antalet p-platser kommer
andras med justeringar av antal l[dgenheter. Bilaga C ger en oversikt 6ver foreslagna grona
parkeringstal och utbudets placering.

Trafikutredningsbyrans bedémning &r att exploateringen inom detaljplanen kan fungera val
med ett parkeringsutbud pd redovisad nivd men att det finns ett stort behov av
konceptualisering och synliggéra de mobilitetslosningar som genomférs for att dstadkomma
balans mellan utbud och efterfragan pa parkering i omradet. Det finns dven ett behov att saval
staden som byggaktérerna prissatter bilparkering som en marknad. Malet behéver vara att
bilagare direkt via parkeringsplatsens manadshyra betalar hela parkeringskostnaden (att delar
av garagekostnaden inte laggs pa bostadshyran).

For att ordna trafiken och forbattra tillganglighet bor kommunen se Over regelverk for
bestksparkering i ndromrddet och infora avgifter. Avgifter skulle dven minska soktrafik i
omradet som orsakas av lagre pris pa parkering pa gatumark an pa tomtmark i narheten.
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1. Inledning
1.1. Syfte

Syftet med den har rapporten ar att redovisa en parkerings- och mobilitetsutredning foér Stora
Skondal Detaljplan 2A. Utredningen ger rekommendationer for hur stadens Grona
Parkeringstal ska tillampas i omradet. Utredningen omfattar mobilitet i sin helhet inklusive
cykel. Studien redovisar aven forslag till samordning av bilplatser som sker i gemensamma
|6sningar inom exploateringsomradet, under grundskolan och M-huset (Kvarter A). Rapporten
innehdller vidare FUABS férslag till omdisponering av p-ytor inom omradet pga
exploateringen. Ett mal med de Gréna Parkeringstalen &r att minska efterfragan pa
bilparkering och ge boende tillgang till mobilitet som tjénst.

1.2. Kommunens mal och riktlinjer for parkering och mobilitet
1.2.1. Riktlinjerna som styr parkering och mobilitet

Stockholms stads riktlinjer for Gréna parkeringstal fran ar 2015 styr hur kommunen hanterar
parkering och mobilitet vid detaljplan och byggloVv'. Riktlinjerna har fér avsikt att sakerstélla att
boendeparkering huvudsakligen sker pa tomtmark, att mojliggora ett kostnadseffektivt
bostadsbyggande genom att halla nere kostnaderna och att hushalla med stadens mark samt
att forenkla exploateringsprocessen genom okad forutsagbarhet och transparens. Riktlinjerna
understryker att efterfrdgan pa parkering beror pa ldgenheternas och verksamheternas lage —
i lagen med béttre kollektivitrafik och battre forutsattningar att gd och cykla ar efterfrdgan pa
bilparkering lagre.

Stockholms stads trafikstrategi (Framkomlighetsstrategin 2012-2021) beskriver hur Stockholm
ska klara av en planerad befolkningstillvaxt samtidigt som transportsystemet ar tillgangligt.
Trafikstrategin har konkretiserats i en atgardspyramid som prioriterar de fardsatt som innebér
god resurshallning med trafikytor och har som mal att goéra kollektivtrafik och
cykelinfrastruktur battre sa att dessa fardsatt vélis pa an fler resor, vilket okar
transportkapaciteten.

1.2.2 Parkeringstal vid ny - och ombyggnation

| stadens riktlinjer Grona parkeringstal finns det parkeringstal vid ny- och ombyggnation av
lagenheter. Parkeringstalen bestdr av ett grundintervall, ett lagesbaserat parkeringstal, ett
projektspecifikt parkeringstal och slutligen ett gront parkeringstal. Det grona parkeringstalet
tar hansyn till vilka mobilitetstjanster som byggaktoren valjer att genomféra inom projektet.
Med ett ambitiost mobilitetspaket ger riktlinjerna 25 % rabatt pa det projektspecifika
parkeringstalet.

! Riktlinjer for projektspecifika och Grona parkeringstal i Stockholm for bilparkering.
Stockholms stad. Beslutad i kommunfullméktige 2015-10-19.
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For detaljplan Stora Skéndal Etapp 2A har staden i programskedet angett ett ldgesbaserat

parkeringstal f6r bil om 0,5 bilplatser per ldgenhet.

Figur 1.1. Ldgesbaserat parkeringstal for bil i programskedet.?

Det Grona parkeringstalet i stadens modell ar nasta steg och ska ta hansyn fill
besdksparkering, lagenhetsstorlekar samt mobilitetstjanster.
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Figur 1.2. lllustration o6ver Stockholms stads riktlinjers stegvisa metod for hantering av
parkeringsutbud for bil i detaljplan och bygglov.

Besoksparkering innebér ofta ett tillagg om 10 % bilplatser per lagenhet. Om parkeringen
ordnas i ett storre Oppet garage med flytande platser sd& anser riktlinjerna att
besbksparkeringen kunna l6sas genom samnyttjande och da behdéver parkeringstalet inte
raknas upp.

Ett lagesbaserat parkeringstal om 0,5 bilplatser per [agenhet innebar i praktiken foljande.

e For omradden med Gvervagande andel stora lagenheter kan ges en hdgjning av det
lagesbaserade parkeringstalet pa upp till 20 % vilket innebar 0,66 bilplatser per
lagenhet inkl. bestksparkering (0,6 med samnyttjad besdksparkering).

e Omraden med normalstora ldgenheter har ett anvisat parkeringsutbud om 0,55
bilplatser per ldgenhet inkl. besdksparkering (0,5 med samnyttjad besdksparkering).

e Omraden med 6vervagande andel sma lagenheter kan ges en sdnkning av det
lagesbaserade parkeringstalet pa upp till 30 % vilket innebar ned till 0,385 bilplatser
per lagenhet inkl. bestksparkering (0,35 med samnyttjad besdksparkering).

Fran talen dras som mest en rabatt pa 25 % vid genomférande av ett mobilitetspaket pa
ambitits niva. Det innebar ett gront parkeringstal om:

e 0,5 p-platser for omraden med O6vervdgande andel stora ldgenheter inkl.
besoksparkering (0,45 med samnyttjad besoksparkering).

2 Epostkommunikation med Anton Anander, Trafikkontoret, Stockholms stad. Daterat 2021-02-22.
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e 0,41 p-platser for omraden med normalstora lagenheter inkl. besdksparkering (0,38
med samnyttjad besdksparkering).

e 0,29 p-platser for omraden med Overvdgande andel sma lagenheter inkl.
besoksparkering (0,26 med samnyttjad bescksparkering).

Riktlinjerna medger en bedémning och flexibilitet vid dimensionering av parkeringsutbud for
boende i stora och sm3 lagenheter.

1.3. Langsiktiga mal och parkering

Stockholms stads riktlinjer beskriver att andelen resor med bil maste minska for att mojliggéra
den forvantade befolkningstillvaxten. Det kommer inte finnas plats i infrastrukturen om det ar
samma fardmedelsférdelning som idag.

Vidare finns det nationella klimatmal som Stockholms stad har att forhalla sig till. Sverige har
antagit en klimatlag och ett klimatpolitiskt ramverk. Det langsiktiga malet ar att Sverige ska ha
netto-noll utslapp av vaxthusgaser ar 2045 (- 85 % samt minusutsldpp) jamfort med 2010.
Transportsektorn anses vara sarskilt utmanande och ett specifikt etappmal har satts for
transportsektorn. Utslappen for transporterna ska minska med 70 % till ar 2030 jamfért med
2010.

Hdlften av alla bilresor &r kortare &n 5 kilometer, i tétort ofta under 3—4 kilometer. Med andra
ord har i snitt hélften av alla bilar du ser pd en viss parkering fdrdats kortare strécka dn en

halvtimmes promenad eller en 10-15 minuters cykelresa.

Figur 1.3. Efterfrdgan pd parkering vid verksamheter och pa gata styr till stor del val av
fardsdtt. Ungefdr hdlften av hushdlien i Stockholms stad dger bil och de vdljer bil nér det dr
smidigast for resan.

Flera rapporter havdar att teknik (energieffektivare fordon och biobranslen) inte racker for att
nd 2030-malet for transportsektorn, utan att ett transporteffektivt samhalle ocksa behdvs.
Detta papekade exempelvis sex myndigheter® i en kontrollstation nyligen (Boverket m.fl.,
2020). Trafikverket beddmer att biltrafiken har potential att minska med 10 — 20 % till a&r 2030
jamfort med 2010, vilket &r vad som kravs for att na klimatmalen* (Trafikverket, 2014). Den
storsta potentialen bedéms finnas i storstader. For att nd malet namner Trafikverket bl.a. att
"Parkeringspolitiken i stdderna inriktas pa att antalet bilar pd sikt kommer minska, liksom
trafiken. Det kan t.ex. innefatta Grlig minskning av antalet parkeringsplatser i kombination
med héjda avgifter samtidigt som parkering fér bilpool premieras” (s 40).

Att ta hansyn till klimatmalet vid planering av bostdder beddéms vara viktigt av flera skal:

3 Boverket, Energimyndigheten, Naturvardsverket, Trafikanalys, Trafikverket och Transportstyrelsen
inom ramen f6r Energimyndighetens samordningsuppdrag. Kontrollstation for Strategisk plan for
omstéllning av transportsektorn till fossilfrihet, ER 2020:3.

4 Malet i scenariostudien var att minska koldioxidutslappen med 80 % jamfort med 2010.
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1) Utbudet av parkeringsplatser paverkar bilinnehav och bilresande och darmed aven
mojligheterna att nd 2030-malet.

2) Alla hushall har inte tillgang till egen bil. Darfor ar det viktigt att planera sa att boende har
god tillganglighet utan egen bil.

3) Om klimatmalen nas kommer det inom Stora Skondal finnas dyra parkeringsplatser som
inte anvands.

Klimatomstéliningen maste samtidigt balanseras parkeringssituation som fungerar pa kort och
lang tid. Det ska vara attraktivt att bo i ldgenheterna och de ska hyras ut till en kostnad som
fungerar for olika inkomst.
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2. Lagesforutsatiningar

2.1. Behov av fordjupning

Detta kapitel redovisar en fordjupad beskrivning av planomradets lagesforutsattningar. Vid
framtagandet av det lagesbaserade parkeringstalet gors en mycket enkel analys av
planomradets lage som fordjupas har. Bilagande och bilberoende varierar stort fran plats till
plats och for olika grupper. Saker som man forst kanske inte tdnker pa kan helt paverka
mojligheten att vélja bort bil, t.ex. tillgang till en matbutik eller férskola som enkelt nas till fots
eller med cykel. Aven nérhet, tillgdng och utbud av kollektivtrafik och t.ex. bilpool och hyrbil
paverkar behov av egen bil.

Eftersom aktuellt planomrade ar en del av en helt ny stadsdel finns det dven behov av att
beskriva hur serviceutbud kommer att utvecklas pa sikt.

2.2. Boendes forutséttningar att éiga och inte éga bil

2.2.1. Oversikt

2.2.1. Mal for omréadets utveckling

Framtidens Stora Skondal kopplar stadsdelen dels mot norr, mot Sandakravdgen och vidare
mot Tyresovagen , dels mot Skdndalsvdagen samt dels mot Lilla Skondal. Stadsdelen blir pa sa
satt mer integrerad till sin omgivning i jamforelse med dagens institutionsomrade som kan
upplevas som relativt isolerat.

Det planeras for en utdkad busstrafik inom etapp 2A med tvd hallplatser inom etappen.
Planerad turtathet ar en buss var ca 10 minut med ca 10-15 minuters restid till Gullmarsplan,
Farsta samt Skarpnack®. Huvudgatan genom Etapp 2A &r projekterad for cykelbanor som i
delar av omradet kommer géras bredare an stadens riktlinjer vilket ska bidra till att gora
cykelresor komfortabla och stressfria &ven fér mindre vana cykelanvdndare.

| planomradets narhet planeras tre torgbildningar. Magnoliatorget, i Etapp 1, Skogsbyns torg i
Etapp 3A samt Berga torg i Etapp 3B. Vid dessa noder gors plats for lokaler, handel och
narservice. Omfattningen pa det framtida lokala affarsutbudet &ar idag inte klart.

Omradet idag

Stora Skondal ligger 10 km séder om centrala Stockholm strax oster om Skéndals centrum. |
omradet idag villor och lagenheter for seniora hyresgéster och en rad verksamheter. |
omradet finns dven vard- och omsorgsboenden, asylmottagning, hem for ensamkommande
ungdomar, dagverksamheter, hogskola och forskola. Stora Skéndal ar ocksa ett populart
utflyktsmal med natur, bad, promenadstrak och mdjlighet till pulkadkning pa vintern.

Figuren nedan visar Stora Skondals lokalisering och aktuell detaljplan.

5 Uppgifter Iamnade av FUAB genom Pontus Nilsson.
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Figur 2.1. Stora Skéndals lokalisering med detaljplaneomrddet och norra samt syddstra

utgdngspunkterna markerade.

P4 grund av planomradet storlek och hoéjdskillnader redovisas narhet till service fran tva olika
utgangspunkter, se Figur 2.1.

Norra utgangspunkien

Den norra delen av omradet har stor nytta av narheten till Skondals centrum. Till Skondals
centrum &r gangavstandet som minst ca 350 m, dvs en knapp fem minuters promenad eller
ett par minuter per cykel.

| utformningen blir gangkopplingarna fran norra delen av planomradet viktiga fér att na
Skdndals centrum enkelt.

Sédra utgéngspunkien

Fran den sydostra delen av planomradet &r det cirka 1 km till Skéndals centrum. Omradet vid
Villa Drevviken ligger dessutom ca 20 meters lagre an Skdndals centrum. HGojdskillnaden
paverkar i praktiken signifikant nérhet till vardagsservice fran denna del och &r en viss troskel
for personer att ga och/ eller cykla till narservice.
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Figur 2.2. lllustration av héjdskillnader i Stora Skéndal.

Utbud av service i Skondals centrum

| Skéndals centrum finns bla. livsmedelsbutik (Hemkép), apotek, bibliotek, restauranger,
frisdrer, gym m.m.® Har finns aven vardcentral och fran centrumet avgar bussar. Skondals
centrum nas enklast till fots frdn norra delen av planomradet. Fran sodra delen &r elcykel och
bil de bekvamaste och snabbaste fardsatten aven om en promenad pa 10-15 min enkel vag
kommer att vara forstahandsalternativet for nagra.

| Skdndals centrums norra och sodra delar finns aven forskolor.

Utbud av service i Skarpnéck och Farsta

Utover Skondals centrum finns storre och samlade utbud av vardagsservice i Skarpnack
centrum och Farsta centrum. Avstandet till Skarpnédck ar drygt 2 km. Avstandet till Farsta
centrum drygt 3 km. Farsta centrum &r ett av sédra Stockholms stérsta handelsomraden med
ungefar 150 butiker, restauranger och manga arbetsplatser. | Farsta finns aven tva stérre
livsmedelsbutiker (ICA Kvantum och Coop Farsta). | Farsta centrum finns flera vardcentraler
liksom lokaler fér gym och tréning

Shitps://www.stenafastigheter.se/stena-fastigheter/har-finns-vi/stockholm/skondals-centrum/
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Skarpnack och Farsta nds enklast med bil eller kollektivtrafik. For att na t-banan vid Farsta
centrum ar buss eller cykel de attraktivaste fardmedlen pga kostnader och reglering av
parkering for bil.

Kollektivirafik

Fran Skondals centrum avgar busslinjerna 181, 182, 188 och 193 (193an &r nattbuss vardagar).
Bussarna 181, 182 och 188 gar till Farsta, Skarpndck och Hokardngen for vidare resande med
tunnelbana. Det gar i nuldget inga direktlinjer fran Skéndals Centrum till malpunkter centralt i
Stockholm eller nagra fjarrbussar for langre resande direkt fran Skondal.

Narmsta tunnelbanestationer finns i Farsta och Skarpnack. Med cykel till bade T-banan i
Farsta respektive Skarpnack ar det ca 3 km vilket med cykel innebar 12-14 min. Att ga tar cirka
30-40 min.

Tabell 2.1. Restider med kollektivtrafik till arbetsplatsnoder.

Plats Restid buss

Fr Skondals centrum

Stockholm central 28-43 min

Sodersjukhuset 30-40 min

Medborgarplatsen 22-32 min

Farsta Centrum 7-11 min

Skarpnack Centrum | 14-17 min

Gullmarsplan 12-20 min

Med tunnelbanan i Skarpnack tar det 15-20 min till Stockholms Central och fran tunnelbanan i
Farsta 15-22 min. Kombineras exempelvis cykelresa fran Skéondal med tunnelbana frdn Farsta
eller Skarpnack blir den sammanlagda restiden till Stockholm C 35-45 min. Detta ar likt
restiden med buss fran Skéndals Centrum. Om buss eller tunnelbana ar mest attraktivt beror
pa slutmalet.

1
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Figur 2.3. Linjestrdckning for bussen mellan Farsta, Skéndal och Skarpndck. Gatundtet och
mdlpunkterna i omradet ger en omstdndig stréickning.

For boende som flyttar till Skondal bedoms dagens utbud med kollektivirafiken vara ett
tillgéngligt och attraktivt satt att resa i vardagen, men ocksa for fritidsresor och helgresor. En
viktig aspekt ar att gdng och cykelvagar frdn boende till hdllplatser ar gena, sdkra och
tillgénglig. Vid hallplatser behdver det vara maojligt till att parkera cykel pa ett sakert satt.

Det finns diskussioner om en ny busslinje fran Skondals Centrum till Gullmarsplan. Sa lange
ingen ny busslinje kors ar det ovan som galler for de boende.

Bilpool och hyrbil

Trafikutredningsbyran har inte identifierat nagot utbud av kommersiella bilpoolsbilar inom
planomradet. M (tidigare Sunfleet) har bilpoolsbilar vid Farsta Centrum (ca 3 km fran Skondal),
Nordmarksvagen 4 i Farsta (3,7-3,5 km) Gubb&ngsvédgen 17 i Enskede (ca 2,8-3 km) och pa
Riksradsvagen 46 (3,4-3,2 km).

Hyrbilar finns pa Circle K pa Nynasvagen i Skondal (2,5-2,7 km), OKQ8 pa Forshagagatan 1 i
Farsta (3-2,8 km), Circle K pa Agesta Brovag (3,4-3,2 km). Dessa platser erbjuder dven hyrslap.
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Varje personbil i en "back-to-base” bilpool ersdtter mellan 4-15 privatdgda bilar. En
genomsnittlig bilpoolsbil minskar ddrmed parkeringsefterfrégan med 3-14 p-platser i
ndromrdadet. Studier av Sveriges stérsta och expanderande bilpoolsoperatér tyder pd
att minskningen av parkeringsefterfrGgan lokalt for deras verksamhet dr i ldgre delen
av spannet. Studier som drar slutsatsen att bilpoolsbil ersétter privatégda bilar i hégre
delen av spannet inkiuderar att anvdndare skjuter fram inkép av bil.

Det planeras inom Detaljplan 2A for bilpoolsplatser inom kvarter, bl.a. i M-huset (Kvarter A, se
Figur 5.1).

2.2.2. Vardagsservice inom omradet nér utbyggt

Nar omradet ar fullt utbyggt kommer Stora Skéndal vara en modern stadsdel med ca 4500
bostader och 15 000 kvadratmeter nya lokaler for vard, kultur och handel®, Utdéver utbyggd
vard- och omsorgsverksamhet, skolor, utbyggt campus med gymnasium och hdogskola,
idrottshall m.m. kommer nya gator, parker, strdk och torg att skapas®. Omradet ska utvecklas
sd att utbud av vardagsservice blir battre &n idag. Aven tillgéngligheten till andra omraden
kommer utvecklas.

2.2.3. Slutsatser

Att utratta arenden med bil som boende i Stora Skéndal idag &r smidigt. Bilen tar en enkelt till
Skéndals savdl som Farsta centrum. Kostnaderna for att dga bil bedéms i nulaget vara relativt
laga pga inga eller laga avgifter for parkering i samband med butiksbesék mm. Den som lever
ett liv utan bildgande har fran norra delen av planomradet ett gott utbud av service inom ett
kortare gangavstand, men dock ett avstdnd som kraver god formaga att promenera.

Att flytta in som bilfritt hushall till de sédra delarna av planomradet innebér i utgangslaget
antingen behov av elcykel, elassisterad lastcykel eller tillgang till bilpool for att smidigt kunna
utféra manga vardagsarenden. Ett starkt kollektivtrafikutbud inom omradet &r en avgoérande
punkt for att skapa en god mobilitet for alla hushall, inte minst vintertid.

Med cykel okar tillgangligheten till verksamheter och omraden med ett &n bredare utbud av
vardagsservice men aven till arbetsplatser. Cykel blir attraktivt nar det finns bra cykelvagar
som forbinder Stora Skondal med malpunkter i naromradet, framst Skarpnack, Hokarangen
och Farsta saval som till Gullmarsplan och Sédermalm,.

Avsaknaden av direktlinjer for busstrafiken till storre malpunkter i Stockholmsomradet,
Gullmarsplan undantaget, innebér ofta behov av minst ett byte. Idag gar det bussar mellan
Skdndals centrum och Farsta, Skarpnack och Hokardngen for vidare resande.

7 Faktarutan bygger pa information fran bl.a. Akerman & Nyblom (2014), Indebetou & Bérefelt (2014) och
Shaheen & Chan (2015).

8 http://framtidensstoraskondal.se/omradet-i-framtiden-2/

9 Se Stockholms stads informationssida: https://vaxer.stockholm/omraden/stora-skondal/
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Sammanfattningsvis bedéms Stora Skéndal kunna bli en attraktiv plats att bo pa for de som i
vardagen mest fardas till fots, med cykel, kollektivtrafik och taxi. Det vill saga aven attraktivt
och fungerande fér den halft av Stockholms hushall i lagenhet som inte ager bil. Men for att
locka manga sadana hushall och for att ge dem ett riktigt bra mobilitetserbjudande behdvs
betydande atgéarder, inte minst god tillgang till bil som tjanst fér rekreations- och inképsresor.
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3. Bilinnehav i naromradet

3.1. Bilar per boende

Som visas i tabellen nedan varierar bilinnehavet i naromradet mellan olika omraden. Data fran
andra ytterstadsomraden i lanet visar ocksa att lagenhetens storlek och den boendes alder
paverkar bilinnehavet och darmed efterfragan pa parkering.

Tabell 3.1 Statistik 6ver bilar i trafik och férmdnsbilar disponerade av boende.

Urval Omrade Antal Antal Bilar per Per
boende bilar boende hushall

Stora Skondal Omrade 3546 734 0,21 0,53
1240

Skéndals centrum (Ight) | Omrade 1941 462 0,24 0,55
1310

Skdndalsbrovag (inkl. Omrade 1999 614 0,31 0,61

radhus) 1170

Skénstaholm/ Omrade 1968 406 0,20 0.41

Hokarédngen (hyresratt) | 1290

Boende i Ight -40 kvm Huddinge 5148 - 017 (0,2)
kommun

18-40 ar - eget boende | Botkyrka 5404 1022 0,19 -
kommun

18-40 &r - eget boende | Botkyrka 957 95 0,10 -

— tio lagsta omraden kommun

Inkom till Stockholms stadsbyggnadskontor - 2021-09-08, Dnr 2019-09138

Notera att Skéndals centrum har ett bilinnehav om 0,55 bilar i trafik per hushall. Det kan
jamféras med yngre hushall och boende i mindre lagenheter som har ett bilinnehav om 0,2
bilar per lagenhet eller annu lagre.

Fran en studie av bildgande i flerbostadshus i Alvsjo vet vi i mer i detalj hur bildgandet ser ut i
olika aldersgrupper (WSP, Parkeringsutredning fér sma lagenheter vid Alvsjd station, 2013,
s.7). Alvsjo kan vara intressant som ett exempel pa en titare stadsdel, s& som Stora Skéndal
kommer att utvecklas.

| Alvsjé &r bilinnehavet i yngre aldersgrupper som foljer:
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« 20-30 ar: 0,08 privatdgda bilar per person (0,10 inkl. juridiskt agda)
. 20-35 ar: 0,12 privatagda bilar per person (0,14 inkl. juridiskt 4gda)
. 20-39 ar: 0,14 privatdagda bilar per person (0,17 inkl. juridiskt agda)

Bilinnehavet bland boende av alla ldrar i flerbostadshus i Alvsjo ar ca 0,21 bilar per invanare,
enligt underlaget till beslutet bakom &ndringar av Stockholms Stads prissatining for
gatuparkering. Alvsjé har samtidigt stadens hégsta bilinnehav pd omradesniva nar boende i
smahus ar inraknade.

3.2. Prioritering mellan pris och gangavstand

Trafikutredningsbyran bedomer att flertalet bilagare i planomradets mindre lagenheter
kommer att forsoka kompromissa med ett langre gangavstand nar det innebér ett en lagre
parkeringskostnad. Unga boende som &ger bil i forsta hand kommer att soka efter billig
parkering i ndromradet.

P4 Skondalsvagen (mellan Sjéandan och Thorsten Levenstams vag) finns ett 40-tal gratis p-
platser pa allméan plats mark. Langs Dalbrobranten finns runt 50 gratisplatser. Ytterligare ett
platser finns langs vastra delen av Skondalsvagen ned mot Perstorpsvdagen och pa strackan
genom Skéndals centrum och sidogator. Alla dessa gator &r nattetid fullbelagda narmast
planomradet. Forst sista avsnittet ndrmast Perstorpsvagen finns lediga platser. Totalt finns
troligen minst ett par hundra gratisplatser inom 600 m fran planomradet, nagot som ocksa
bidrar till att konkurrera med bil som tjanst i planomradet.

Det &r viktigt att notera att unga ofta avstar fran att dga bil om det ar for krangligt eller dyrt
(Trafikanalys 2012).

3.3. Slutsatser om bilinnehav och parkeringsefterfragan

Bilinnehavet i Skéndals centrum &r i paritet med det av Stockholms stad anvisade
parkeringstalet om 0,55 bilplatser per lagenhet inklusive besoksplatser. Bilinnehavet i yngre
aldersgrupper ar relativt lagt. Parkeringsefterfragan for mindre ldgenheter i omradet &r
sannolikt betydligt lagre an kommunens |&dgesbaserade parkeringstal.

Observera att bilinnehavsstatistiken ovan inte tar hansyn till ev. mobilitetstjdnster som
genomfors inom planomradet och inte heller forhaller sig att priserna for garageparkering
sannolikt blir betydligt hégre i nya hus i narliggande omraden.

Genom att  soka mer  detaljerad information om parkeringsutbud och
lagenhetssammansattning for Skondal centrum kan analysen av parkeringsefterfragan for
planomradet forfinas. Mojligheten till parkeringskop eller att mernyttia befintliga
parkeringsanlaggningar bor aven det agnas viss uppmarksamhet.

Eftersom omrddet narmast i soder och Oster bestar av verksamheter med hogre
dagbefolkning &n nattbefolkning finns det fordelar med att zooma ut och se
parkeringsmarknaden
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4, Loésningar for parkering och mobilitet

Detta kapitel presenterar ett 6vergripande alternativ for platsspecifik hantering av parkering

och mobilitet fér den nya bebyggelsen inom planomradet.

4.1. Forslag till utbud av bilparkering

Nedanstaende tabell sammanfattar Trafikutredningsbyrans forslag till utbud for parkering for
planomradet. Rekommendationen stdmmer med stadens schablon for grona parkeringstal.
Trafikutredningsbyran féreslar att betydande mobilitetsatgarder genomférs genom ett

mobilitetspaket pd ambitids niva.

Tabell 4.1. Forslag till parkeringstal fér planomradet

Lagenhetsstorlekar

Stadens schablon
for gront p-tal med
mobilitetspaket pa
ambitios niva

Kommentar

Overvigande andel
normalstora
ldgenheter

0,41 (0,38 vid
samnyttjade
besbksplatser)

Riktlinjer saknar uppgift om vad som anses
vara normalstora lagenheter.

Overviagande andel
sma lagenheter

0,29 (0,26 vid
samnyttjade
besbksplatser)

Studentlagenheter,
Colive (eget rum
och wec, delat kok)

0,025

Endast tillgang till parkering for
rorelsehindrade.

Trafikutredningsbyrans bedémning &r att:

Omradets lage och karaktar bidrar till att manga boende forvantar sig att bilparkering
ska finnas i garage till relativt lag kostnad.

Det ar en god idé att generellt vara forsiktig med att gd under stadens anvisade
bilplatsutbud, men att planera p-ytor for flexibilitet. Stadens rabatt &r ekonomiskt och
foérdelningsmassigt formanlig men har tydliga risker i hus med manga stora ldagenheter.

Det finns battre satt att hantera de utmaningar med ett forvantat relativt hog
efterfrdgan pa parkering dn att 6ka bilplatsutbudet 6ver de nivaer som redovisas i
tabellen.

Det finns nytankande mdjligheter som kan anvandas for att sanka
parkeringsefterfragan under stadens schablon for det lagesbaserade parkeringstalet.
En sadan mgjlighet ar att forséljning av storre lagenheter sker tillsammans med ett
erbjudande om att kdpa bilplats i omradet.
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* Kollektivtrafikférsorjiningen av omradet behodver fortydligas for att mojliggéra en
forfinad analys av lampligt spann pa parkeringsutbudet.

4.2. Anvisat utbud av cykelparkering

For Stora Skondal detaljplan 2A har staden anvisat 3 cykelplatser per 100 kvm BTA for
normala bostader. For studentbostdder galler nedanstaende figur.

Bostéder:

2.5 - 4 parkeringsplatser per 100 m2 BTA[].

Studentbostader:

1.5 parkeringsplatser per ldgenhet fér ldgenheter mindre an 35 m*
2 & parkeringsplatser per ldgenhet fér ldgenheter stémre &n 35 m=
Arbetsplatser[2]:

Minst 0,2 parkeringsplatser per anstalld.

Figur 4.1. Utdrag ur Stockholms stads cykelparkeringstal vid nyproduktion.

4.3. Forslag till mobilitetspaket

4.3.1. Mobilitetspaketets innehall

Foljande atgarder har identifierats for att ge boende goda mdjligheter att leva ett gott liv utan
bilagande och svara mot fastighetsdgarens ansvar att minimera parkeringsefterfragan pa
gatumark.

e Tydlig kommunikation och personligt méte

e Personlig valkomstcheck

e Bilpool for rekreation och inkép

e Smidiga hemleveranser

e Cykelpool och events for vardag och utflykter

o Korrekt prissattning av parkeringsutbudet

Det &r viktigt marknadsféra bostadsprojektet gentemot en malgrupp som ar bilfri.

Vid uthyrning och foérsaljning av mindre lagenheter maste det tydligt framgd kostnad for
garage och att utbudet av bilplatser kan vara begransat.

En mindre avgift bor sattas for att std i ko till bilplats. Avgiften kan lampligen ga tillbaka till
boende i form av en bilpoolscheck.

De utvalda mobilitetstjgnsterna kommer att fylla resebehoven hos boende pa ett mer
fullstdndigt satt an anlaggandet av enbart bilplatser for enskilt bruk.

4.3.2. Om valet av mobilitetstjcinster

Utforligare beskrivning av ett urval av mobilitetstjanster gors i Bilaga B.
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Tydliga koncept och information vid forsaljning ar av stor vikt for att klargdra platsens
forutsattningar for de blivande invanarna. Marknadsféringsmaterial tas fram som fokuserar pa
huset och kopplingen till hallbar mobilitet. Exempel pa koncept finns i den folder som tagits
fram for Brf Blicken i Haninge, se Figur 4.1. | foldern ges boende exempel pa hur en vecka
utan bil ser ut. Klarar man en vecka utan eget agd bil kan man kanske klara ytterligare en
vecka.

Onsdag: Cykla
till Rudan

Figur 4.1. Sida ur Riksbyggens folder fér en veckas hdllbara resor i Brf Blicken i Haninge.

Genom resecoachen introduceras boende till hur de olika mobilitetstjansterna i huset fungerar
vilket minskar det upplevda behovet av att &ga en bil.

En viktig malgrupp ar yngre vuxna dar manga ej har korkort. Fér dem ger en generell
anslutning till bilpool inte en dkad mobilitet. Istdllet kan en mobilitetspott inkluderas i hyran.
Mojlighet behover undersokas att inkludera en sadan avgift som ett tillagg till reglerad hyra
och om boende 6nskar tillagget foreslas fastighetsdgaren skjuta till ett goodwill-belopp for de
som bestaller tillagget. Mobilitetspotten anvdnds sedan for betalning av tex. av
bilpoolsanvandning.

De boende kan da ges mojlighet att genom mobilitetskortet eller under resecoachsamtalet
vélja en eller flera fastighetsknutna tjanster:

- Bilpool

- Taxi

- Hyrbil

- Kollektivtrafikkort

- Kostnadsfria hemleveranser

Cykelrum av hog kvalité &r av stor vikt for att ladcykel ska kunna anvandas i praktiken. Med en
cykelservicestation kan man enkelt laga eller utfora service pa sin cykel.

Intresse bor undersdkas bland boende for att cykelpoolen tillhandahaller olika typer av
elassisterade transportcykiar. Cyklar som kan anvadndas av boende vid inkdpsresor och
utflykter i ndromradet.
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5. Effekier mot uppstéllda mail

5.1. Stockholms stads mal

Genom foéreslagen 16sning introduceras flera hundra Stockholmare till bilpool och el-
assisterade ladcyklar. Trafikutredningsbyrdn bedémer att det innebar att unga personer i
nadgon omfattning kommer skjuta upp inkdp av egen bil. Aldre Stockholmare ges tillgang till ett
boende med ekonomiskt battre alternativ till att fortsatt aga bil.

En 6kad efterfrdgan och konkurrenssituation kommer att uppsta bade dagtid och nattetid for
gratisplatser pa gatumark i naromradet. Besdksparkering pa gatumark i ndgromradet och inom
planomradet behdver avgiftsbeldggas och/ eller tidsbergriansat. En 6kad konkurrens om
parkering leder i sin tur till att ev. ledigt parkeringsutbud pa tomtmark i narheten av
planomradet tas i ansprak vilket &r positivt.

Elbilspoolen kan utformas sa att de dven kommer befintliga boende till del. Det skulle i sin tur
bidra till ett visst minskat bildgande i naromradet.

Tydliga koncept och information som fokuserar pa hallbar mobilitet vid uthyrning bidrar till att
minimera parkeringsefterfragan.

Trafikutredningsbyran bedémer att genomforandet av ett mobilitetspaket innebar att boende
parkerar farre bilar pd gatumark &n vad som &r sannolikt nar enbart ett utbud av bilparkering
erhalls av byggaktéren. Det kan vara vasentligt vid t.ex. ett kraftigt trendbrott med okat i
bilagande i regionen.

5.2. Effekter for boende

Anvandning av bil, nar bilen &r det smidigaste eller billigaste fardséattet, gors tillganglig for alla
boende med korkort. En stor andel boende far hogre mobilitet genom tillgang till bil som tjanst
och cykelpool jamfort med ett alternativ som enbart ger ett utbud av bilplatser.

Boende far tillgang till elbil till 1dg kostnad utan fasta avgifter. Det ar bilar med lagre utslapp
som manga unga efterfrdgar och kdnner stort engagemang for att samhallet ska stalla om till.

Det skulle underlatta att p-platser for besokare goérs bokningsbara sa fort rimligt tekniskt och
ekonomiskt mojligt.
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6. Mobilitet pa kvartersniva: Utbud av bil- och cykelparkering i den
nya bebyggelsen

| detta kapitel redovisas antal lagenheter, bilparkeringsataganden samt ges en &versikt Sver
vilket parkeringsutbud respektive byggaktor redovisar i nuldaget. FUAB ansvarar for en
samordning av parkeringsutbudet totalt i etappen. Det innebar att nagra byggaktdrer har avtal
om samordningsplatser (bilparkeringsataganden) som kan anvandas av andra kvarter for att fa
till en god 16sning.

6.1. Oversikt fér ny bebyggelse
6.1.1. Bilparkering

Tabell 6.1. Antal normalldgenheter och planerat bilplatsutbud inom kvarter som rapporterats
fran respektive byggaktér (exklusive studentiGgenheter mm).

Aktor Antal Antal Utbud per Kommentar
lagenheter® | bilplatser lagenhet
inom
kvarter
Inkl. 24
Wallenstam 364 175 0,48 )
bilpoolsplatser.*
HEBA/ Ake Sundvall 759 339 0,45 Ca 1600 kvm lokaler.
NREP 80-85 - - P-kop skoltomten.
K2A 109 - - P-kop skoltomten.
MFAB 75 12 - P-kdp skoltomten.
- Skoltomten,
SISAB - 110 garageplatser

tillgangliga for p-kop.

0,04 tillgangligt for
Summa 1387-1392 636 0,45 lokaler, colive,
studentlagenheter

* Rdknas bilpoolsplatserna bort fran de 175 bilplatserna blir utbudet 0,41 per Idgenhet.

For de kvarter som Wallenstam respektive HEBA/ Ake Sundvall utvecklar har FUAB ett avtal
om parkeringstillgdng. For narvarande sa ser behovet av de avtalade tillgangliga platserna

0 Exklusive studentlagenheter, LSS och colive-lagenheter.
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hos Wallenstam och Heba/Ake Sundvall endast ut att utgéras av 10 st + 5 st men slutligt
besked om omfattning av behov skall beslutas infér granskning av detaljplanen™,

Nar colive, LSS-boende och studentlagenheter raknas in Okar det totala antalet planerade
bostader till nara 1600 st.

Tabell 6.2. Oversikt 6ver krav pd parkering enligt stadens schablon och planerat garage pd
SISABs skoltomt. Fér fler detaljer se avsnitten 6.4 - 6.6.

Aktor Krav pa p-platser enligt | Antal Kommentar
stadens schablon bilplatser
NREP 33-35 -
K2A 47 - Ev. enstaka platser vid hus.

Trygghetsbostader. Sankt
MFAB 26 12 efterfragan jamfort med
normalstora ldgenheter.

Gem.

. 6-10 -
mobilitetstjanst
SISAB/
Platser tillgangliga for p-kop. Yta

Stockholm 10 . - s

) for mobilitetstjanster tillkommer.
Parkering
Summa 12-118 122

Parkeringsutredningen forutsatter att MFAB, K2A och NREP nyttjar ett nytt garage under
skolan. Givet de projektspecifika parkeringstalet inklusive avdrag for ambitidst mobilitetspaket
sa behover dessa tre byggherrar totalt 100-106 p-platser inkl. ytor for gemensam
mobilitetstjanst. Det innebéar att det kvarstar upp till 10 p-platser i skoltomtens garage.

Pa méte mellan FUAB och Idrottsforvaltningen har framkommit att Idrottsférvaltningen 6nskar
nyttja resterande platser i skoltomtens garage som bestksparkering for en ny idrottshall. Det
bor noteras att efterfrdgan pa bilparkering for en fullsatt idrottshall kvéllstid och pa helger &r
storre @n 10 platser enligt stadens nyckeltal. Idrottsférvaltningen planerar ett max antal
samtidiga besokare till 250 personer, varav ca 100 aktiva inklusive ledare och tranare samt
upp till 150 &skddare. A andra sidan ar parkeringsefterfrdgan fran anstillda i Stora Skondal
lagre under kvallar och helger. Fragan om parkeringsutbud fér en ny idrottshall foljs upp
mellan Exploateringskontoret och Idrottsforvaltningen.’?

" Enligt uppgifter fran FUAB 2021-03-30.
12 Enligt uppgifter fran Ebab, epost daterat 2021-06-02.
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6.1.2. Cykelparkering

Totalt innebéar stadens anvisade parkeringstal for cykel att cirka 3 100 ska anlaggas. Tabellen nedan visar fordelningen per byggaktor.

Tabell 6.3. Bostadsyta mm och anvisat cykelparkeringsutbud per byggaktor.

Aktor Bostader exkl. Antal student- Special- Lokaler Totalt Kommentar
student och lagenheter lagenheter antal
special- cykel-
ldgenheter platser
Kvm Cykel- <35 | Cykel- Antal Cykel- | Kvm Cykel-
BTA platser* | kvm | platser** platser | BTA platser
110 st colive, 6 LSS. Lokaler 332
Wallenstam | 18800 | 564 | 110 | 165 6 10 |332+41101| 30 769 St colive oxarer
kvm, Fsk 1100 kvm
HEBA/ Ake
52000 1560 - - - - 1630 40 1600
Sundvall
NREP 6 500 195 - - - - 100 5 200
Studentlagenheter 21-25 kvm,
K2A 8100 243 88 132 - - 100 5 380 . .
ingen 6ver 35 kvm.
Trygghetsbostader, trehjuliga
MFAB 4 947 1207+ - - - - 419 20 140 ) .
cyklar, mikromobilitet, elrullstolar.
Summa 90 347 2710 198 297 6 10 3682 100 3089 Totalt ca 3100 cykelplatser.

Inkom till Stockholms stadsbyggnadskontor - 2021-09-08, Dnr 2019-09138

* 3 per 100 kvm BTA, ** 1,5 per l&agenhet, ***2,5 per l[agenhet. **** Forslag till projektspecifikt cykelparkeringstal pga trygghetsbostader. Forvantat
lagre cykelinnehav men stdrre behov av plats for elrullstolar och platskravande cyklar. Riktlinjernas schablon motsvarar 148 cyklar.
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6.2. Wallenstam

Tabell 6.3. Antal IGdgenheter och Idgenhetsstoriekar i Wallenstams kvarter. Uppdaterad 15
mars 2021.

Omrade Ovriga | 1rok 2 rok 3rok |4rok | Kommentar

Kvarter A 10 13 62 30 3 10 st colive, ca 15 kvm rum med
wc, delat kok.

Kvarter B - 42 48 21 0

Kvarter C 6 52 51 25 17 6 st LSS

Totalt 116 107 161 76 20 Summa 480 lagenheter.

Totalt antal lagenheter: 480 hyresrétter (364 exkl. colive och LSS). Okat fran 447 fran februari.

Storlek: Overvdgande andel sméa/ normalstora lagenheter (colive och LSS bortriknade)

Antal p-platser for bil i nulaget: 175 bilplatser (inkl. 24 bilpool) vilket motsvarar 0,48 (175/364).
10 st samordningsplatser ger 0,45 (165/364).

Projektspecifikt tal

Ett projektspecifikt parkeringstal enligt riktlinjerna skulle vara 364 lagenheter * 0,41 plus 116
*0,025 vilket ger 152 platser. Det motsvarar ett projektspecifikt tal for de tre kvarteren om 0,32
bilplatser per lagenhet med ambitidost mobilitetspaket.

Nyckeltal

Bostader 18 800 kvm + 3 559 kvm kollektivbostader + 437 kvm LSS
Lokaler 332 Kvm

Forskola 1101 kvm

Mobilitetstjanster 11374 kvm

6.3. HEBA/ Ake Sundvall

Tabell 6.4. Antal ldgenheter och Idgenhetsstorlekar i HEBA/ Ake Sundvalls kvarter.
Uppdaterad 18 och 29 mars 2021.

Omrade Ovriga [1rok | 2rok | 3rok | 4rok |5 rok | Kommentar

Kvarter D - 105 103 16 - Ett rum och kok 31-33 kvm. Tva
rum och kok 39-43 kvm. Tre
rum och kok ar i de flesta fall

48-56 kvm.
Kvarter E 49 17 47 19 Under utredning
Kvarter F 55 17 50 19 Under utredning
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Kvarter G 104 38 72 45 3 Under utredning

Totalt 313 175 185 83 3 Under utredning. Totalt 759.

Totalt 759 lagenheter™, 535 ldgenheter i kvarter med normalstora lagenheter. Ett kvarter med
224 sma lagenheter (Kvarter D). Sma lagenheter kan ges 30 % rabatt pa parkeringstalet enligt
stadens riktlinjer.

339 p-platser for bil i aktuellt skede. Det motsvarar ett p-utbud om 0,45 bilplatser per
lagenhet. Bilplatser for lokaler féreslas samnyttjas inom kvarter.

Projektspecifikt tal

Ett projektspecifikt parkeringstal enligt riktlinjerna skulle vara 535 lagenheter * 0,41 plus 224
*0,29 vilket ger 284 platser. Det motsvarar ett projekispecifikt tal for de tre kvarteren om 0,38
bilplatser per lagenhet med ambitidost mobilitetspaket.

Nyckeltal
52 000 BTA Iagenheter (D: 11 090 kvm, F: 10 180
Bostader kvm, E: 11 600 kvm, G: 19 130 kvm)
Lokaler 1630 kvm lokaler™,
6.4. NREP

Tabell 6.5. Antal ldgenheter och IGgenhetsstorlekar i NREPs kvarter. Uppdat. 15 mars 2021.

Omrade Ovriga [ 1rok | 2 rok 3rok |4rok [5rok Kommentar

Kvarter H 6 914 | 19-20 34 8-11 | Arkitektens preliminara
beddmning.

Totalt 6 914 19-20 34 811 Anger 80-85 st

Totalt 80-85 st normalstora |ldgenheter.

Antal p-platser inom kvarteret: O bilplatser, ca 300 cykelplatser.

3 Uppdaterat till 767 lagenheter den 29 mars.
14 D:160m2, E: 390m2, F: 150m2 och G:930m2 (LOA)
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Ett projektspecifikt parkeringstal enligt riktlinjerna skulle vara 80-85 |dgenheter * 0,41 vilket
ger 33-35 platser med ambitiost mobilitetspaket.

Projektspecifikt tal

Nyckeltal

Bostader 6500 kvm
Lokaler 100 kvm
6.5. K2A

Tabell 6.6. Antal IGgenheter och ldgenhetsstorlekar i K2As kvarter. Uppdaterad 16 mars 2021.
J + 18st 3 rok — fdrre Ight totalt).

Omrade Ovriga | 1rok 2 rok 3rok |4rok | Kommentar

Kvarter J - 30 20 18 -

Kvarter K - 88 - - - 21-25 kvm. Studentlagenhet.
Inga storre an 35 kvm.

Kvarter L = 18 21 18 2 Senior/ boende for aldre.

Totalt - 136 41 18 2 Summa 197 lagenheter.

Totalt antal lagenheter: 109 hyresratter plus 88 studentlagenheter

Storlek: Normalstora + studentlagenheter

Antal p-platser for bil i nuléaget: O platser. Byggaktor har tidigare meddelat att de har mgjlighet
till enstaka platser for rorelsehindrade och ev. bilpoolsfordon.

Projektspecifikt tal

Ett projektspecifikt parkeringstal enligt riktlinjerna skulle vara 0,41 for 109 lagenheter vilket ger
45 bilplatser. Darutdver 2 platser for studentbostaderna'’®. Totalt 47 platser for 197 lagenheter
vilket innebar 0,24 platser per ldagenhet.

5 Student och ungdomsldagenheter behover enligt beslut i stadens budget for 2015 “endast
forses med de parkeringar som kravs ur tillgénglighetssynpunkt. Ett vagledande riktvarde for
behovet &r ca 5 % av alla parkeringar i en anlaggning, enligt "Stockholm - en stad for alla,
Handbok for utformning av en tillganglig och anvandbar miljo”, 2008. 5 % av det
lagesbaserade talet om 0,5 motsvarar ett projektspecifikt p-tal pa 0,025 for studentbostéder.
Det motsvarar 2 bilplatser for 88 studentlagenheter.
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Nyckeltal

Bostader 11130 kvm (3880 +3020+4200 + 30 gem.h.lokal)
Lokaler 100 Kvm

6.6. MFAB

Tabell 6.7. Antal Idgenheter och Idgenhetsstorlekar i MFABs kvarter. Uppdaterad 2021-03-29.

Omrade Ovriga | 1rok 2 rok 3rok | 4rok | Kommentar

Kvarter | 75 - - - - Trygghetsbostader plus lokaler
i bottenvaning.

Totalt 75 0 0 0 75 trygghetsbostader

Totalt 75 lagenheter for trygghetsboende.

Storlek: Overvdgande andel sma/ normalstora lagenheter

Trygghetsboende definieras i projektet som ett boende for dldre som &r for friska for
dldreboende men som vill ha mer trygghet och social samvaro an vad de kan fa i sitt
nuvarande hem. Termen trygghetsboende kom 2008 sa boendeformen ar relativt ny. Fler och
fler servicehus omvandlas idag till trygghetsboende. Boendet har gemenskapslokaler for
maltider, samvaro, hobby och rekreation. Trygghetsboenden har ibland personal/bovard pa
plats pa angivna tider. Det kravs inget bistandsbeslut for att bo i trygghetshoende. Du hyr eller
koper din bostad pa eget initiativ.'.

Kvarter |
Antal p-platser enligt senaste besked:
12 bilplatser
96 cyklar i kdllare och ytterligare pa gard.

Trafikutredningsbyran beddmer att en rimlig efterfragan pa bilparkering ar 20 bilplatser for
boende. Efterfragan styrs till stor del av definitionen av trygghetsbostader.

16 https://seniorval.se/bra-att-
veta/trygghetsboende#:~:text=Trygghetsboende%20%C3%A4r%20f%C3%B6r%20%C3%A4ldre%20so
m,servicehus%20omvandlas%20idag%20till%20trygghetsboende.
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6 platser for lokalerna dér &aven anldggningen inom SISABs tomt kan samnyttjas.
Besoksparkering pa kviéllar foreslds ske genom samnyttjande av Stiftelsen Stora Skondals
bilplatser i ndaromradet Langs Nils Lévgrens vag inom planomradet finns ytterligare 28
besdksplatser tillgangliga.

Projektspecifikt tal

Ett projektspecifikt parkeringstal enligt riktlinjerna skulle vara 0,27 for 75 [&genheter vilket ger
20 bilplatser. Darutdver 6 platser for lokalerna som markparkering. Totalt 26 platser for 75
lagenheter vilket innebar 0,35 platser per lagenhet.

Nyckeltal

4513 BOA (Totalt Ljus BTA 6440 kvm, varav 4 947
Bostader kvm avser bostaderna)
Lokaler 419 kvm (LOA)

6.7. Parkering for befintlig bebyggelse och verksamheter

6.7.1. Oversikt 6ver befintlig bebyggelse

Inom hela planomradet finns idag befintlig bebyggelse. Delar av denna bebyggelse rivs i sin
helhet och ersattas med nya hus. Delar av befintlig bebyggelse kommer vara kvar.,

I villor som foresl3s rivas (77 st villor)

mems  Plangrans etapp 2A

B rrincipiell exploateringsfastighet

Figur 6.1. Bebyggelse som bevaras respektive rivs inom planomrdadet.
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Som visas i figuren ovan sa behalls en betydande mangd bostadsbebyggelse i sydvéstra
delen av planomradet ned mot Skondalsvagen/ Nils Lovgrens vag. Delar av denna
bebyggelse har tillgang till bilparkering pa uppfart, i garage eller invid tomtgrans.

6.7.3. Bilparkering som utgdar eller laggs till vid exploatering

Tabellen och figuren pa néasta sida redovisar de parkeringsytor som utgar pga exploatering
inom detaljplaneomradet.

Tabell 6.8. Bilparkering som utgdr eller Idggs till vid exploatering. Se Figur 6.6. for en karta.

Plats Utbud | F6érandring i | Kommentar
antal platser

Skondalsvagen 20 -20 Markparkering for Kollekten 1s hyresgéaster.

13C (Kollekten 1) Kollekten 1. 16 forhyrda platser, 4 besoksplatser
med avgift. Utgar pga bostadskvarter L.

Waldemar 5 +5 Mot J. Nordstroms vag. Ej reglerad. Férslag fran

Rudins vag 13- FUAB att ersatta 5 kantstensparkeringar med 10

23. platser i vinkel.

Waldemar 4 +6 Mot J. Nordstréoms vég. Ej reglerad. Slant. Forslag

Rudins vag 1-11. fran FUAB att ersatta 4 kantstensparkeringar med
10 platser i vinkel.

Erik  Engmarks | 30-40 | - 30-40 Provisorisk parkering. Gratis 4h. Parkering utgar

vag 4-10 och ersatts av skola.

Summa 59-69 | Minus 39-49 | Minskning nagot storre an kvallséverskott (-7

platser), se Bilaga A.

Jamfért med nulaget forsvinner mellan 39-49 platser. Belaggningen pa dessa platser kvallstid
ar sammantaget relativt 1ag, se Bilaga A. Totalt innebér férandringen (nya platser som skapas
plus antal lediga p-platser kvéllstid minus borttagna p-ytor) en minskning med 7 bilplatser.

| praktiken anvands den provisoriska parkeringen pa Erik Engmarks vag delvis felaktigt. Vid
Trafikutredningsbyrans besok stod en bargningsbil, en stdrre lastbil, en husvagn och en hushbil
parkerade déar. Fordon som Trafikutredningsbyran inte bedémer har med Stiftelsen Stora
Skondals verksamhet att géra. De forandringar som foreslagits bedoms darfor kunna hanteras
genom av FUAB onskade utbyggnader av 11 bilplatser netto vid Waldemar Rudins vag 1-11
respektive 13-23, under forutsattning att Remeos platser vid John Nordstroms vag kan
samnyttjas eller flyttas inom omradet. Platserna langs hela John Norstréms vdg och David
Martenssons vdag och de nya platserna vid Waldemar Rudins vdg (vid J. Nordstréms vag)
foreslas goras om till tillstdndsparkering dar de boende kan vilja basta lediga plats.
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Notera att ingen métning gjorts dagtid pa den provisoriska parkeringen pa Erik Engmarks vag.
Effekterna av att denna provisoriska parkering tas bort beror pd vem som parkerar dar och
vilken efterfragan som finns dagtid.

6.7.4. Befintliga verksamheter som blir kvar

Forskolan Villan pa Bertil Andréns vag 5 paverkas ej av exploateringen utan blir kvar.

Aven Johannesgarden &r en befintlig verksamhet inom detaljplaneomrddet som blir kvar i
omradet.

6.7.5. Hantering av parkering for befintlig bebyggelse och kvarvarande

verksamheter

FUAB har tagit fram ett material som beskriver befintliga parkeringar i nuldget, under
genomférande samt efter utbyggd etapp for bostader och verksamheter inom etapp 2A (Stora
Skondal, Parkering befintliga bostdder/ verksamheter | etapp 2A. Daterad 2021-06-07). Enligt
FUABs material kan den parkeringsefterfragan som finns hanteras genom omférdelning inom
och i anslutning till etappomradet. Inga ytterligare p-platser for bil behover tillskapas’.

7 Epost om parkering for befintlig parkering. Kommunikation mellan Ebab och Stadsbyggnadskontoret.
Daterad 2021-06-02.
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Bilaga A - Belaggning kviillstid pa urval av p-platser

Planomradet har pga de manga nya bostdder som byggs storst efterfrigan pa parkering
under kvalls- och nattetid liksom helger. Féljande tabeller redovisar darfér belaggningen pa
ett antal p-platser kvallstid i omradet.

Resultaten visar pa potentialen fér samnyttiande av parkering i omradet. Totalt finns ett
overskott kvillstid pa 6ver 90 platser efter det att detaljplanen ar genomford.

Tabell Al. Urval av befintliga p-ytor inom planomrade och dess ndromrdde som behdlls.
Beldggning under sen vardagskvall mars ménad 2021,

Plats Utbud Belagg- Kvalls- Kommentar
ning overskott
Nils Lovgrens vag 1-7 28 6 22 Avgiftsbelagd. Gata gda av
stiftelsen. Varav 2 hkp och 5
korttidsparkeringar (15 min)
Stora Skondals vag 17 2 15 Kvartersmark. Oreglerad. Varav
105 2 hkp. Disposition andras men gj
antal platser.
Efraim Dahlins vag 18- 28 3 25 Kvartersmark. Gratis 6h.
22
Efraim Dahlins vag 9-| Ca25 1 24 Endast tillstand.
17
John Nordstroms vag 7 6 1 Forhyrda platser (en markerad
1. hkp).
John Nordstroms vag | Ca 16 3 13 Forhyrda platser pa grusad vyta.
3. Hyrda av Remeo.
David  Martenssons 4 3 1
vag b
Summa Ca 109 24 101 Stort 6verskott kvallstid nar
forhyrda platser inkluderas.
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Tabell A2. Samtliga befintliga p-ytor inom planomrdde och dess ndromrdde som utgdr och
ersdtts av ny bebyggelse eller utbkad parkering. BelGggning under sen vardagskvall mars
madnad 2021. Férdndring i antal platser efter detaljplan genomférd jamfort med mars 2021,

Plats Utbud | Belaggning | Kvalls- Forandring i | Kommentar
overskott | antal platser

Skéndalsvagen 20 15 5 Minus 20 Markparkering inom

113C (Kollekten 1) Kollekten 1. 16
forhyrda platser, 4
besdksplatser med
avgift. Utgar pga
bostadskvarter L.

Waldemar Rudins 5 3 2 Plus 5 Mot J. Nordstroms

vag 13-23. vag. Ej reglerad.
Forslag att ersatta
med 10 platseri
vinkel.

Waldemar Rudins 4 1 3 Plus 6 Mot J. Nordstroms

vag 1-1. vag. Ej reglerad.
Slant. Forslag att
ersatta med 10 platser
i vinkel.

Erik Engmarks | 30-40 8" 22-32 Minus 30-40 | Provisorisk parkering.

vag 4-10 Gratis 4h. Parkering
utgar och ersétts av
skola.

Summa 59-69 27 32-42 Minus 39-49 | Minskning nagot

storre 8n
kvallséverskott (-7
platser).

* vid Trafikutredningsbyrans besdk stod en bargningsbil, en storre lastbil, en husvagn och en

husbil parkerade pa ytan. Fordon som Trafikutredningsbyran inte bedémer har med Stiftelsen
Stora Skondals verksamhet att gora.
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Bilaga B - Beskrivning av ett urval av mobilitetstjcinster

Innehadll

1. Tydlig kommunikation och personligt mote
2. Bilpool

3. Cykelpool for elassisterade 1ad- och transportcyklar
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1. Tydlig kommunikation och personligt méte

Genomférande

Byggherren tillser att det finns ett startpaket med information och férmaner i samband med
inflytt som introducerar boende till de atgéarder som gjorts inom fastigheten for att inbjuda till
ett klimatsmart resande redan nar bostaderna annonseras mot boende, att fastigheten ar
planerad for biltillgénglighet men inte bilagande. Paketet och tjansterna kommuniceras dven
pa ett personligt méte med minst 30 % av forsta drets boende. Personliga informationsmaoten
genomfdrs av resecoach enligt PTP-metoden.

PTP star for Personal Travel Planning och &r en etablerad metod for personliga méten om
resbehov och resvanor dar man ger individanpassad och riktad information och rdd om
fardsatt i syfte att kanske kunna trigga en frivillig forandring av resvanor (Bonsall 2009). Ett
annat ord for samma sak ar resecoach. Metoden ar mer effektiv i en situation dar resmonstren
anda férandras - som vid byte av bostad eller arbete.

Syfte

Nar man flyttar byter man resande. Syftet med startpaketet ar att skapa resvanor som
manniskor ar ndjda med. Genom PTP-métet ges nya hyresgaster incitament anpassade for
deras behov att préva resande med kollektivtrafik, cykel och till fots. Ar man néjd med det
fardsatt man provar forst sd blir det latt en vana. Detta kan bidra till att forbattra bilfria hushalls
mobilitet och goéra sa att hushall skjuter upp bilkdp och/ eller forandrar sitt resande.

Startpaketet innehéller:

- Karta over omradet med lokal service och kollektivtrafikhallplatser

- Kundansoékan for bilpool med testa pa erbjudande (dar tillampligt)

- Kundansotkan for lastcykelpool med testa pa erbjudande (dar tillampligt)
- Rabatterbjudande och check pa cykelservice (dar tillampligt)

- Tips pa lokala cykel- och kollektivtrafikutflykter under var, sommar och hdst med testa pa
erbjudande

- Information om fastighetens cykelrum och andra cykelparkeringar
- Tio minuters cykelkarta (sd langt kommer man pa tio minuter med cykel)
- Resecheck till bade taxi och bilpool (dar tillampligt)

Forvaltning av startpaket

Materialet forvaras i bostadens ldagenhetspérm eller pa husets hemsida. Fastighetsdgaren eller
forvaltare tar Over ansvar fran byggherre att halla information i startpaketet aktuellt.
Startpaketet ar gratis for den boende. En framgangsfaktor for startpaketet ar att det behover

35



Inkom till Stockholms stadsbyggnadskontor - 2021-09-08, Dnr 2019-09138

vara klart vid inflyttning och anvandas redan vid inledande kommunikation. Detta for att belysa
att huset ligger pa en plats med goda cykelmgjligheter och bra kollektivtrafikforbindelser.

Exempel

Projektet Innovativ Parkering tillampar resecoachmoéten vid nybyggnad av bostadshus i
Stockholm. Pa projektets hemsida finns ocksa exempel pa broschyrer som ingar i startpaket
(www.innpark.se). "Varm upp pa vdgen” och Klimatmatchen &r exempel pa
informationsmaterial  (http://tiny.cc/varmpavagen, www.klimatmatchen.se). Trafikverkets
rapport "Konsten att sélja in hallbart resande” beskriver exempel pa arbetssatt inom omradet.
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2. Bilpool
Genomférande

Ett avtal tecknas mellan byggherren och en kommersiell bilpoolsoperator. Avtalet ger boende
i huset utan egen tillgang till bil mojlighet att boka bilpoolsbil vid behov. Bilpoolsoperator
garanterar tillgang till fordon, bokningssystem, attraktiva km-priser och timpriser m.m. fér en
viss period. Avtalet bor tecknas pa fastigheten och folja med denna om forsaljning sker.
Bilpoolen kan vara ett 6ppet system dar bilar anvands av saval boende, narboende saval som
verksamma i hela stadsdelen. Atgarden bor innefatta att byggherren/férvaltaren féljer upp
bilinnehavet hos de som bor i respektive fastighet och rapportera detta till kommunen en
gang vart annat ar. | vissa fall kan behov finnas for fastighetsdgaren att subventionera
bilpoolsmedlemskap i hyran/avgiften under viss tid for att 6ka dess attraktivitet.

Syfte

Syftet med atgarden &r att boende ska ersatta egen agd bil med medlemskap i bilpool.
Darigenom minskar efterfragan fran boende pa parkering. For bilfria hushall ger bilpoolen
majlighet till Okad mobilitet.

Placering och bokning

Parkeringsplatser for bilpooler ska vara reserverade for dess anvandning. Platserna bér ligga
narmare bostaden an parkeringsplatser for privatdgda bilar.

Varaktighet och prisséttning

| kvarteret Fullriggaren i Malmd har byggherren och kommunen kommit overens om att
byggherren finansierar ett femarigt bilpoolsavtal. Det ligger i byggherrens intresse att
astadkomma ett bra avtal med bilpoolsoperatdren som ger bade denne och byggherren
ekonomiska incitament att goéra bilpoolslésningen framgangsrik och darigenom
sjalvfinansierande pa sikt. Boende betalar inga fasta avgifter for bilpoolen, endast km- priser
och timpriser for det de kor.

Framgdangsfaktorer

Det &r bra om detaljplanen ar forberedd for bilpool och reserverar parkeringsplatser pa
kvartersmark som ligger i direkt anslutning till gata. Detta for att bilpoolsfordonen ska vara val
synliga for manga. Marknadsforing innan inflytt genom resecoach, ett enkelt bokningssystem
och rimliga priser utan anslutningsavgifter &r viktiga framgangsfaktorer. Det ar av stor vikt att
bilpoolsfordon finns pa plats innan inflyttning sker i huset.

Exempel

Brf Blicken i Haninge, Fullriggaren i Malmé. Hammarby sjostad vad galler hur
parkeringsplatser for bilpooler hanteras i detaljplaner och parkeringsreglering. Manga
fastigheter planeras just nu med denna atgard runt om i landet. Exempel pa operatorer;
www.ourgreencar.se www.bilpoolen.nu, www.sunfleet.com, www.stockholmsbilpool.nu och
www.moveabout.se.
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3. Cykelpool fér elassisterade lad- och transporicyklar

Genomférande

Byggherren képer in lastcyklar (och/eller lastkarror for cykel), skapar lampligt bokningssystem,
regelverk och tillgodoser parkeringsutrymme. Byggherren skriver vidare ett avtal med ett
foretag som underhaller, tar emot felrapportering och lagar cyklar vid behov. Cyklar kan bokas
och anvéndas av boende. Alla boende far automatiskt medlemskap i lastcykelpoolen (slutet
system, cyklarna kan endast anvandas av poolens medlemmar). Cyklarna kan designas med
husets eller forvaltarens logotype och namn.

Syfte

Syftet med en lastcykelpool ar att ge boende méjlighet att anvanda lastcyklar utan behov att
sjdlva investera i en ganska dyr cykel. P4 sa satt kan nya resvanor etableras. Lastcyklar
erbjuder nya modjligheter for boende, med eller utan bil, att veckohandla livsmedel,
transportera barn liksom att transportera stora och skrymmande foremal. Hushall ges nya
mojligheter att omprova egen dgd bil da lastcyklar erbjuder alternativ till mdnga korta bilresor.

Placering och bokning

Lastcykelpoolen bor idealt inrymmas i ett fatal for andamalet designade cykelrum, alternativ
under tak nara entré. Dorrar maste vara enkla att 6ppna och tillrdckligt breda. Trappsteg eller
trosklar far inte forekomma (lastcyklar &r for tunga att lyfta). Lastcyklar bokas timvis genom
speciella 1as och och mobilapp.

Varaktighet och prisséttning

Fastighetsagarens tar kostnader for inkdp av cyklar samt underhall och bokningssystem av
lastcyklar. Kostnader for reparationer, forsakring etc. bekostas av forvaltare. Hyra av lastcyklar
for boende bor initialt vara avgiftsfri.

Framgangsfaktorer

For att tjansten ska ha framgang ar det viktig att cyklarna ar val synliga fysiskt och i
informationsmaterial samt att det gar snabbt och enkelt att nad cyklarna. Vidare kravs
bokningssystem som mojliggér timvis bokning av cyklar. P& sikt, vid stor efterfragan, kan
eventuellt hyresavgifter behova inféras for langre lanetider an tva till tre timmar. For denna
atgérd bor beaktas i vilken omfattning narliggande cykelbanor och viktiga strdk medger god
framkomlighet for bredare cyklar. Notera att lastcyklar dven kan vara intressanta att anvanda
for forskolor och andra verksamheter i fastigheten.

En erfarenhet fran andra lastcykelpooler &r att lastcyklar ar stoldbegérliga varfor rejala 1as och
mojlighet till fastlasning i ett fast objekt kravs vid bostadshusets lastcykelparkering.
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Bostadsrattsforeningen Friheten, Bagarmossen. Se DN-artikel har:
https.//www.dn.se/sthim/ladcyklar-kan-minska-bilbehovet/ Kvarteret Fullriggaren, Malmé
Hemfrid levererar stdd- och andra RUT-tjdnster via lastcykel pa bl.a. S6dermalm.

Exempel

Atgardens roll for att paverka parkeringsefterfragan

En pool med lanelastcyklar ar ett exempel pa Iésning som gar att kombinera med manga
andra atgarder, inkl. bilpool. | cykelstaden Képenhamn ager 28 % av tvabarnsfamiljer en
lastcykel. For mer &n en av sex (17 %) av alla hushall med lastcykel ersatter lastcykeln enligt
uppgift en eget dagd bil (Copenhagen 2012). Potentiellt har darmed lastcyklar méjligheten att
ersatta upp till var sjatte parkeringsplats for bil. Mognadsgraden for lastcykelanvandning ar
dock betydligt lagre i manga svenska stadsdelar idag. Faktum &r att synen pa och
anvédndningen av lastcyklar ar en av de bestandsdelar som tydligt skiljer svenska orter fran
cykelstaden Képenhamn.
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Bilaga C - Oversikt éver foreslagna grona parkeringstal och

utbudets placering.

IRRCNNCEN

Wallenstam
Heba/Ake Sundvall
K2A

MFAB

NREP

Forskola
Grundskola

M-hus

Garage
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Wallenstam |éser sitt p-behov inom egna kvarter
(A-C).

Antal lagenheter: 364
Specialboende LSS/Colive (&) p-behov): 116
Antal p-platser: 165
Utbud per lagenhet 0.45

Forslag projektspecifikt p-ta 032
inkl mob paket (25 % rabatt)

Heba/Ake Sundvall laser sitt p-behov inom egna
kvarter (D-G).

Antal lagenheter: 759
Antal p-platser: 334
Utbud per lagenhet 0.44

fikt p-ta 0.38
rabatt)

Férslag projektsp

inkl mob paket (25 %

NREP, K2A och MFAB |Gser sitt p-behov genom
parkeringskop i garage under grundskelan.

NREP:

Antal lagenheter: 80-85
Antal p-platser i kvarter: 0
Antal prel platser i grundskola 34

Utbud per lgenhet =
Forslag projektspecifikt p-ta 0.41
inkl mob paket (25 % rabatt)

K2A:

Antal lagenheter: 109
Studentboende (ej p-behov): 88
Antal prel platser i grundskola 47

Utbud per lagenhet -
Forslag projektspecifikt p-ta 0.24
inkl mob paket (25 % rabatt)

MFAB:

Antal lagenheter: 75
Antal p-platser i kvarter: (4]
Antal prel platser i grundskoela 20

Utbud per lagenhet
Férslag projekt: i
inkl mob paket (25

% rabatt)

Gemensamhetslosningar for bil/cykelpool avses tillskapas i
M-hus samt i garage under grundskola

Med féraslagna projektsspecifika p-tal &r behovet under
grundskolan totalt ca 85-90 p-platser. Dat innebar att det
finns méjlighet att inrymma besoksparkering alt andra
mebilitetslésningar.
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Parkerings- och mobilitetsutredning fér DP2A Stora Skondal
TUB Trafikutredningsbyran AB
Langsjovagen 11
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