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SAMMANFATTNING

Detaljplanen for etapp 2A i Stora Skondal utveck-
lar omradet med 1 600 nya bostdder, en ny skola,
forskolor samt nya torg, parker och strak. Den
planerade utvecklingen av Stora Skondal finns tidi-
gare presenterad i det program som togs fram och
godkandes i Stadsbyggnadsnamnden i maj 2019.

| denna detaljplaneetapp skapas omradets huvud-
gatundt nar Nils Lovgrens och Thorsten Leven-
stams vag byggs om och ut samt kopplas ihop

via en ny huvudgata. Pa dessa huvudgator skapas
separerade cykelbanor som skapar god tillganglig-
het for cyklister till, fran och inom omradet.

Denna trafikutredning visar pa hur principer for
trafik- och gatuutformning fastlagda i programmet
omsatts i konkreta l6sningar i denna detaljplan.
Precis som i programmet ar hallbara resor de

som satts framst i utvecklingen. Detta tydliggors
genom att kollektivtrafik och cykeltrafik ges god
framkomlighet pa gatorna samt att fotganga-

res framkomlighet starks i omradet via nya och
utvecklade strak. Att prioritera dessa trafikslag ar
viktigt eftersom det ar dar majlighet finns att 6ka
kapaciteten. Den tillkommande biltrafiken skapar
inga framkomlighetsproblem inom omradet men
pa framfor allt Nyndsvagen finns idag framkomlig-
hetsproblem i maxtimmarna som berdknas kvar-
sta i framtiden.

For de nya gator som byggs ut i denna etapp har
det varit viktigt att sdakerstdlla att dessa gaturum
inte bara ska hantera funktioner som att trans-
portera manniskor utan ska aven innehalla andra
funktioner och kvalitéer. Vistelse, gronska och
dagvattenhantering har varit viktiga aspekter i
utformning av gaturummen. En ytterligare aspekt
av utvecklingen som har en paverkan pa gatumil-
jon ar parkeringsplaneringen. For denna detaljplan
skapas ett M-hus (hus for moten, miljo och mobili-
tet) och ytterligare en storre parkeringsanlaggning
i ett garage under skolan som kommer hantera

en majoritet av parkeringsbehovet. Kopplat till
detta kommer byggaktorerna arbeta aktivt med
olika mobilitetsatgarder for att framja ett hallbart
resande.

1,0
4 2021-06-21

Sammanfattning



Inkom till Stockholms stadsbyggnadskontor - 2021-09-08, Dnr 2019-09138

|
|

/
]

|

[
L

LJ

Q 20

40 60 80___ 100

(O]

llustration dver foreslagen utveckling av omradet i etapp 2A. Rod linje utgér detaljplanegrdns.
lllustrationsplan framtagen av Landskapslaget
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INLEDNING

Utvecklingen av Stora Skondal gar in en ny fas dar
tidigare malsattningar och visioner fran program-
met ska omsattas i konkreta detaljplaner. Stora
Skoéndal ska utvecklas till en ny funktionsblandad
stadsdel med nya bostader och verksamheter.

En viktig del i utvecklingen ar att integrera det
befintliga Stora Skéndal med det nya. De kvali-
téer som finns idag med narhet till natur och den
rika kulturhistoriska miljon ska byggas vidare pa
och utvecklas. | tidigare skede togs ett program
fram for hela Stora Skondals utveckling. Foérelig-
gande planférslag, etapp 2A, hanterar en del av
programomradet. De olika detaljplaneetapper som
programomradet delats in i framgar av illustration
intill.

Etapp 2A innehaller cirka 1 600 bostader, férsko-
lor, en skola och ett M-hus (hus for méten, miljo
och mobilitet). For att mdjliggéra utbyggnaden
kravs nya gator och gang- och cykelstrak. Nils Lov-
grens vag och Thorsten Levenstams vag byggs om
och ut samt kopplas samman med en ny huvud-
gata som binder samman dessa i nord-sydlig rikt-
ning. Nya cykelstrak kopplar omradet till stadens
overgripande nat av cykelbanor. Med en handfull
utvecklade strak skapas lokala gangstrak i miljoer
som knyter samman omradet och utformas for att
skapa platser for méten och aktiviteter. En storre
park skapas i Lévholmen intill skolan och i narhe-
ten av tva forskolor.

SYFTE OCH AVGRANSNING

Denna trafikutredning syftar till att beskriva plan-
forslagets utformning gallande trafik och gator
samt oversiktligt redovisa vilka utredningar som
gjorts. Vidare presenteras de olika avvagningar
som gjorts och hur planférslaget ansluter till

och paverkar befintlig situation. Parallellt med
framtagandet av denna trafikutredning har en
programhandling fér omradets gator tagits fram.
Programhandlingen foér gatorna ar att likna vid en
forprojektering dar gatorna studeras mer inga-
ende gallande deras utformning i plan, profil och
sektion. Genom dessa studier sakerstalls genom-
forbarheten och att anslutande allman plats, som
parker och torg, samt kvartersmark kan utformas
for att ansluta mot gatorna pa ett bra satt.

Trafikutredningens geografiska avgransning fol-
jer plangransen som framgar i illustration intill.
Dock finns vissa fragor som behdéver studeras i

ett storre perspektiv och da utvidgas utrednings-
omradet likt tidigare programomrade. Detta galler
exempelvis de provisorier som tillkommer mellan
de olika etapperna i Stora Skéndals utbyggnad.

- Liljeholmen

Sl =

_ Flatens naturreservat
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Stora Skondals ldge i sédra delarna av Stockholm. Kdlla: Stockholms Stbd

1,0
6 2021-06-21

Inledning




Inkom till Stockholms stadsbyggnadskontor - 2021-09-08, Dnr 2019-09138
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Illustration dver de olika etapperna som planeras utifran tidigare programomrade. Rod linje illustrerar detaljpla-
negrdnser. Kdlla: Stockholms stad/Tengbom
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FORUTSATTNINGAR

Denna trafikutredning dr framtagen utifran fler-
talet utredningar, malsattningar och dialoger
kring omradets utveckling. Gemensamt for dessa
underlag ar att de forhaller sig till ett antal viktiga
riktlinjer som presenteras nedan.

STYRDOKUMENT

| planeringsarbetet och projekteringen av nya
gator och allmanna platser anvands stadens pla-
neringsunderlag samt de mal och visioner som
staden antagit. Nedan namns ett urval av dessa
styrdokument och planeringsunderlag.

FRAMKOMLIGHETSSTRATEGI

Befolkningen i Stockholmsregionen okar vilket
ocksa innebar ett 0kat resande. Med ett d6kat
resande kravs ett forandrat satt att se pa trafiken.
Kommunfullmaktige i Stockholms stad har antagit
en framkomlighetsstrategi for Stockholm 2030.
Den anger styrande principer fér hur stadens
gator ska anvandas. Strategins fyra huvudinrikt-
ningar ar:

. Prioritera kapacitetsstarka fardmedel genom
mer reserverad plats i gatunatet.

. Trafiken ska bli mer palitlig genom
forutsagbar restid.

. Battre forutsattningar for gaende.

- Minska de negativa effekter som trafiken
kan ha pa storstadslivet genom att prioritera
miljovanliga fardmedel.

GANGPLAN

Gangplanen grundar sig i framkomlighetsstrategin
och beskriver hur staden ska arbeta och planera
for en mer gangvanlig stad. Gangplanens over-
gripande mal ar att stadens offentliga rum ger
forutsattningar for att kunna, vilja, veta och vaga
ga. Planen innehaller saval fysiska som strategiska
atgarder.

CYKELPLAN

Med utgangspunkt i framkomlighetsstrategin har
Stockholms stad tagit fram en cykelplan. Planen
omfattar en rad atgarder som att anldagga fler
cykelbanor och cykelfilt, anlaggning av pendlings-
strak, forbattrad service m.m.

GATA STOCKHOLM

Gata Stockholm ar ett steg pa vdagen mellan fram-
komlighetsstrategins 6vergripande mal och det
praktiska genomforandet. Syftet med Gata Stock-
holm ar att skapa en sa enhetlig standard och
kvalitet for stadens gator som majligt. Gata Stock-
holm ska fungera som planeringsstdd framst vid
utformning av nya gator. Den ska tydliggora vilka
funktionskrav och forutsattningar som ligger till
grund for val av en sektion och ar dven tankt att
underlatta dialogen kring valet.

PLAN FOR SAKRA OCH TRYGGA
SKOLVAGAR

Likt cykel- och gangplanen har Plan for sakra och
trygga skolvagar tagits fram inom ramen for fram-
komlighetsstrategin. Planen syftar till att skapa
trygga och sdkra trafikmiljoer i skolors ndrhet.

EN STAD FOR ALLA

En tillganglig och anvandbar miljé skapar forutsat-
tningar for full delaktighet i samhallslivet och jam-
likhet i levnadsvillkoren. Det ar ocksa en forutsat-
tning for okad sjalvstandighet och sjalvbestam-
mande for personer med sarskilda behov. Hand-
boken &r till for att utforma en tillganglig och
anvandbar miljo for alla.

1,0
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PROCESS FOR
FRAMTAGANDE AV
TRAFIKUTREDNING

Arbetet med utformning av planférslagets nya
gator innehaller mycket mer @n vad som ryms i
denna rapport och i de ritningar som tagits fram.
Det ar viktigt att betona att trafikplanering och
gatuutformning har studerats i samrad och dialog
med samtliga inblandade teknikdiscipliner och
berdrda aktorer. Foreslagen bebyggelsestruktur
och dess innehall ar basen och hur denna nya
bebyggelse ska trafikforsorjas pa ett hallbart satt
ar denna utrednings huvuduppgift.

De narmast samverkande utredningarna som ar
viktiga att lyfta fram ar:

. Kvalitetsprogram for allman plats -
Landskapslaget

«  PM Trafikprognos Skéndal - M4 Traffic

« Parkerings- och mobilitetsstrategi for DP2A
Stora Skondal - Trafikutredningsbyran

| ovan namnda rapporter och utredningar finns
fragor som alla rér omradets trafikplanering och
gatuutformning. Kvalitetsprogrammet beskriver
hur féreslagna allméanna platser, som gator och
torg, ska utformas och utifran vilka principer.
PM med trafikprognos ar ett viktigt underlag for
att se framtida prognos for biltrafiken i omradet.
Den prognosen ar viktig for bullerberdakningar
och dimensionering av gator och korsningar. Par-
kerings- och mobilitetsutredningen utreder par-
keringstal for bil och cykel samt resonerar kring
mobilitetslésningar som kan framja ett hallbart
resande. Eftersom dessa tre dokument hanterar
respektive fraga mer djupgaende namns dessa
endast oversiktligt i denna rapport.

Parallellt med framtagandet av denna utredning
har samtliga gators utformning studerats i en
programhandling. Denna programhandling bestar
av ritningar 6ver samtliga gator i plan, profil och
sektion. | kommande skede 6verlamnas program-
handlingen och utgér underlag fér framtagande av
systemhandling.

TRAFIKUTREDNINGAR |
PROGRAMMET

| tidigare skede nar programmet for Stora Skéndal
togs fram genomfordes ett antal trafikutredningar.
Dessa finns sammanfattade i tva rapporter dar en
fokuserar pa att beskriva foreslagen utveckling

ur ett trafikperspektiv och en rapport fokuserar
pa de trafikala konsekvenserna. | dessa rappor-
ter finns en omfattande beskrivning av dagens
forutsattningar, nulaget. Med anledning av detta
gors ingen beskrivning av nuldaget i denna rapport
utan aterges endas summariskt vid behov under
respektive avsnitt. Vid lasning av denna trafikut-
redning finns en viktigt skillnad att notera mot
tidigare skede. Tidigare rapporter och utredningar
hanterade principer och denna utredning ska visa
pa hur dessa principer omsatts i planférslaget.

Trafikutredningen fran programskedet framtagen av
Tyréns.

Trafikutredningens konsekvensbeskrivning fran
programskedet framtagen av Tyréns.

Forutsattningar
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PLANFORSLAGET

Utvecklingen av Stora Skondal pagar i flera olika
skeden. Etapp 1, Magnoliatomten ar i ett slut-
skede dar nya bostader uppforts utmed Thorsten
Levenstams vdg intill korsningen med Skéndals-
vdgen. Ett programarbete genomférdes mellan
2016 och 2019 for resterande delar av stiftelsen
Stora Skéndals mark. Programmet godkandes i
stadsbyggnadsnamnden i maj 2019. Namnden
beslutade dven att i kommande detaljplaner 6ka
antalet bostader fran 3 800 till 4 500. Vid sidan av
bostdder omfattade programmet dven cirka 2 500
arbetsplatser, skolor, forskolor, handel och M-hus
(hus for moten, miljé och mobilitet) samt gator,
torg och parker.

Som tidigare namnts har programomradet delats
upp i detaljplaneetapper. Féreliggande detaljplan,
som denna trafikutredning hanterar, benamns
etapp 2A och omfattar ca 1 600 bostdder, skola,
forskolor och M-hus. | denna etapp etableras
omradets nya huvudgata som bestar av en
ombyggnad av Nils Lovgrens vdg och en ny gata
norrut som kopplas mot Thorsten Levenstams
vdg. Eftersom kommande etapper ska ansluta mot
denna etapp kommer ett antal provisoriska gatu-
anslutningar finnas i detta skede.

For utvecklingen av Stora Skondal finns hoga
ambitioner gallande hallbarhet ur manga aspekter.
For trafikutredningen fokuseras pa mobilitet och
hallbart resande. Detta tillsammans med ambitio-
ner om att lyfta fram barnperspektivet och sociala
varden skapar viktiga mal och férutsattningar for
utformning av gator, torg, parker och strak.

Gaturummen utformas med fokus pa framkomlig-
het for gaende, cyklister och kollektivtrafik samt
att grénska och dagvattenhantering ska finnas for
att skapa attraktiva gaturum. Med ett attraktivt
gaturum skapas en miljo som inbjuder till vistelse
och prioriterar andra trafikanter an bilister. Ett
tydligt exempel pa denna utformning ar att huvud-
gatan far generost utformade cykelbanor som
ansluter till stérre anslutande cykelstrak utanfér
omradet. Vidare skapas strak i nord-sydlig riktning
som gar genom en sekvens av parker och platser
som kopplar samman parker och rekreativa mil-
joer i soder intill Drevviken och parkomraden i
norr intill Lilla Skéndal.

En viktig aspekt av att fa en hallbar utveckling gal-
lande resor i omradet ar att vara restriktiv i plane-
ringen av utbudet av parkering samt att erbjuda
alternativ via mobilitetstjanster. Detta gors i denna
etapp genom att samla majoriteten av parkeringen
pa tva platser. En av dessa platser ar ett sa kall-
lat M-hus (hus for méten, miljé och mobilitet). |
M-huset finns inte bara parkeringsmajlighet utan
dven andra gemensamhetslésningar for mobilitet
som exempelvis bil- och cykelpool. Vid sidan av
I6sningar for mobilitet ar tanken att mojlighet och
ytor till motesplatser och andra delningstjanster
ska skapas. Den andra platsen dar parkering sam-
las ar under grundskolan.

1,0
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lllustration over foreslagen utveckling av omradet i etapp 2A. lllustrationsplan framtagen av Landskapslaget och
dr bearbetad av Tyréns.

Planforslaget soanagsi | 1



Inkom till Stockholms stadsbyggnadskontor - 2021-09-08, Dnr 2019-09138

GANGTRAFIK

Utvecklingen av omradet kommer tillgangliggora
Stora Skondal for fler och skapa en battre fram-
komlighet och trafiksakerhet for gaende. Idag
bestar omradet av smala kvartersgator som pa
manga stéllen saknar gangbanor. Vidare ar omra-
det daligt sammankopplat och orienterbarheten
ar lag.

Med den nya gatustrukturen skapas ett tydligare
nat och hierarki av gangbanor utmed gator och
battre sammankopplade friliggande gangstrak.
For att skapa en god framkomlighet for fot-
gangare utformas gangbanor utmed huvudgatan
generellt 3,5 meter breda. Dock behéver de smal-
nas av i vissa partier till forman for bredare cykel-
bana eller dar befintliga trad finns att ta hansyn
till. Dar lokalgator ansluter mot huvudgator gors
gang- och cykelbanor genomgaende. Detta 6kar
fotgangares och cyklisters framkomlighet och
trafiksakerhet.

Utmed huvudgatan och pa en lokalgata finns
strackor som har lutningar pa 7%. Vidare finns
aven ett antal platser dar nivaskillnader maste
overbryggas med trappor. Platsens specifika forut-
sattningar gor att det blir svart att klara tillgang-
liga lutningar pa dessa strackor som ligger pa
max 5%. Pa dessa strackor ar det darfor viktigt att
ramper, vilplan och bankar finns for att underlatta
for personer som upplever branta lutningar som
utmanande.

Vid sidan av huvudgatans mer transporteffektiva
gangbanor finns ett antal stérre strak som gar
genom omradet och kopplar samman olika delar
och platser. I illustrationen intill syns dessa strak.
Alla har sin egen karaktar och inriktning. De tva
platapromenaderna ar belagna pa just plataer
och binder samman den 6vre nivan i norr och
den lagre nivan i séder. Utmed dessa strak finns
vid sidan av rekreativa varden ocksa platser fér
moten, aktiviteter och inslag av lek. Det kulturhis-
toriska straket gar genom miljéer av aldre bebyg-
gelse och mitt pa straket ligger Lévholmsparken.
Det mer langvaga straket, "Den gréna promena-
den”, lankar samman Vackra Nannas park i norr
med park och naturomraden intill Drevviken i
soder.

1. PLATAPROMENADEN

2. KULTURHISTORISKA STRAKET
3. DEN GRONA PROMENADEN
4. SODRA PLATAPROMENADEN

lllustration visandes storre strak. lllustrationsplan
framtagen av Landskapslaget och dr bearbetad av
Tyréns.

1,0
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PLATAPROMENADEN
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lllustration med beskrivande text och linjer for gangtrafik. lllustrationsplan framtagen av Landskapslaget och dr
bearbetad av Tyréns.
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CYKELTRAFIK

Cykeltrafiken ar det trafikslag som vaxt mest de
senaste aren och i takt med att cykelinfrastruktu-
ren byggs ut ytterligare okar cykelns attraktivitet
som trafikslag. Planomradet ligger pa ett avstand
till innerstaden som gor att cykeltrafiken har en
stor potential att vaxa. Fagelvdagen ar det cirka 8
km fran Stora Skondal till Slussen och den resan
med cykel tar cirka 30 minuter. For utvecklingen
av Stora Skondal ar ocksa cyklingen en viktig del
i att fa framtida resor att ga i en mer hallbar rikt-
ning.

Precis som for bil och kollektivtrafik ar cykelpend-
lingen beroende av Nyndsvdgen. Utmed Nynasva-
gen finns pendlingscykelstrak som leder vidare
in mot Sédermalm och City. | Skéndal finns idag
endast anordnad cykelinfrastruktur pa Sanda-
kravdagen vid sidan av de gang- och cykelstrak
som finns pa parkmark. En utbyggnad av pend-
lingscykelstraket pa Sandakravagen planeras och
staden har dven inlett arbete med att planera for
en utbyggnad av cykelbanor pa Skéndalsvagen.
Dessa tva strak finns med i stadens cykelplan dar
dven ett strak inom Stora Skondal finns som gar
norrut via Lilla Skdndal mot Gamla Tyresdvdgen.

Inom planomradet byggs nya cykelbanor ut pa
huvudgatorna. Vid sidan av att de ar utpekade i
cykelplanen ar det viktigt att anldagga cykelbanor
pa dessa strackor eftersom busstrafik trafikerar
gatorna och att skolor och forskolor finns utmed
strackan. Thorsten Levenstams vdg dr nyligen
ombyggd inom etapp 1 och ar férberedd for att
ha enkelriktade cykelbanor pa vardera sidor gatan
pa 1,5 meter. Pa Nils Lovgrens vdg anldggs en
separerad cykelbana for dubbelriktad cykeltrafik
pa norra sidan gatan. Cykelbanan gors 2,5 meter
bred och placeras pa norra sidan med tanke

pa skolans ldge och att fler malpunkter finns

dar. Dessa cykelbanor kan i kommande etap-

per forlangas dsterut. Pa nya huvudgatan skapas
enkelriktade cykelbanor pa vardera sida. Skalet
till att de gors enkelriktade pa bada sidor och
inte dubbelriktade pa ena sidan ar att det finns
malpunkter och entréer pa bada sidor och att
trafiksdkerheten blir hogre i de korsningspunkter
som finns eftersom cyklisterna féljer ovrig trafik.
Pa huvudgatan kommer cykelbanornas bredd att
variera. En ambition har varit att 6ka standarden
fran 1,5 meter breda till 2,25 meter breda. Detta
for att gora cyklingen dn mer attraktiv genom
battre framkomlighet men ocksa fér att huvudga-
tan har en brant lutning. Med bredare cykelbana i
det branta partiet skapas battre férutsattning att
cykla om och i bredd. Huvudgatans cykelbanor
kommer i en framtida etapp forlangas norrut mot
Pepparkaksgrand.

HOKARANGEN

FAGERSJO

FARSTA

SKONDAL ORHEM

Karta over stadens pendlingscykelstrdk i rétt och huvudstradk i blatt. Karta hdmtad fran stadens cykelplan.
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ENKELRIKTAD CYKELBANA -

DUBBELRIKTAD CYKELBANA ‘\\\“

KOMBINERAD GANG- OCH CYKELBANA >
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KOLLEKTIVTRAFIK

En viktig forutsdttning for att kunna tillganglig-
gbra omradet och skapa en bra grund for hallbara
resor ar busstrafik. Stora Skondal kommer inne-
halla en stor blandning av arbetsplatser, bostader,
verksamheter och skolor. Med kapacitetsstark
busstrafik som kopplar samman omradet med
ndrliggande tunnelbana, pendeltag och stombuss-
trafik skapas goda forutsattningar att resa kollek-
tivt till och fran omradet.

Likt den planering for kollektivtrafik som pre-
senterades i programmet har principen i denna
detaljplaneetapp varit att skapa forutsattningar
for busstrafik pa omradets huvudgator. Hallplats-
lagen har planerats in i de lagen som redovisas i
illustration pa kommande sida. Dessa hallplats-
lagen ligger med 350-450 meters mellanrum.
Hallplatstypen som anvands ar kérbanehallplats
och dimensioneras i langd for ledbuss. Cykelbanor
leds bakom vaderskydden.

I en framtid nar huvudgatan forlangs norrut
skapas en mojlighet att trafikera med busstra-
fik genom omradet och norrut till bytespunkt
Norra Skondal. Att na denna bytespunkt ar viktigt
eftersom dar finns stombusstrafik som trafikerar
Gullmarsplan och City. Mellan bytespunkt Norra
Skondal och den nya skolan i omradet dr gangav-
standet fagelvagen cirka 1 kilometer. | illustratio-
nen intill kan det konstateras att ett gangavstand
fagelvdagen till hallplatser pa 400 meter kommer
klaras inom hela omradet.

Utformningen for busstrafiken ar gjord utifran
riktlinjer i Trafikférvaltningens planeringsdoku-
ment RiBuss. Huvudgatans korfalt ar generellt
3,5 meter breda med bredddkningar i kurvor.
Korsningar ar dimensionerade utifran korspar for
boggibuss. | framtagande av detaljplanen har en
dialog forts med Trafikforvaltningen angaende
utformning for busstrafik och framtida trafike-
ringsmaojligheter.
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FORDONSTRAFIK

| denna etapp etableras storre delen av huvudga-
tunatet for Stora Skondal. Bortsett den nordliga
kopplingen mot Pepparkaksgrand byggs Nils
Lovgrens vdag om och knyts samman med Thor-
stens Levenstams vdg via en ny huvudgata. Dessa
huvudgator ar stommen i gatunatet och samlar
upp mindre lokalgator och for att knyta samman
omradet. Huvudgatorna utformas for att hantera
effektiva transporter med hallbara trafikslag sam-
tidigt som de ska méjliggora dagvattenhantering,
gronska och skapa platser for vistelse. Samtliga
huvudgator ar dimensionerade for busstrafik och
har separata cykelbanor. Lokalgatornas funktion
ar mer att likna vid bostadsgator dar trafiken

inte ar lika intensiv med mindre ytor for fordons-
trafiken till fordel for gronska och vistelse. Med
omradets 6vergripande parkerings- och mobi-
litetsstrategi, att samla parkering i M-hus och i
storre gemensamma garage, finns inget behov av
att skapa separat angoérings- eller parkeringszon
pa lokalgatorna. Istadllet sker angoring i kérbanan.
P4 huvudgatorna finns utrymme fér en mindre
mangd angoéring som primart skapas for att klara
tillganglighet till entréer eller pa platser dar last-
ning och lossning behover ske. Lokalgatorna pla-
neras for 30 km/h och huvudgatorna 40 km/h.

Omradets topografi gor att vissa gator far lut-
ningar over 5%. Pa en cirka 250 meter lang stracka
mellan Stora Skondals kyrkogard norrut till cirka
50 meter innan korsningen med Thorsten Leven-
stams vég lutar gatan 7%. Aven lokalgatan som
binder samman Thorsten Levenstams vdg och
huvudgatan far en lutning pa 6ver 7%. Fér gator
med storre lutningar ar det viktigt att sakerstalla
att bussar inte tvingas till onddiga stopp och att
angoring, sophamtning och leveranser helst sker
fran andra gator.

Eftersom denna detaljplan ar en etapp i en storre
utbyggnad av Stora Skondal kommer ett antal
provisoriska anslutningar finnas mellan nya gator
och befintliga gator. Dar Nils Lovgrens vag anslu-
ter mot den nya huvudgatan forberedes for en
koppling 6sterut i riktning mot Flatens Naturreser-
vat. | norr skapas en provisorisk anslutning i kors-
ningen mellan Thorsten Levenstams vdg och nya
huvudgatan som ansluter till de delar av Skogsbyn
som inte berérs av denna etapp. Vid anslutningen
mot Skondalsvdagen ar den langsiktiga I6sningen
att Herbert Widmans vags anslutning mot Nils Lov-
grens vag stangs. Dock forutsdtter det ombygg-
nad av Gustaf Ljunggrens vag som ligger utanfor
denna etapp. Darfor foreslas en provisorisk anslut-
ning mellan H Widmans och Nils Lovgrens vdg.

TRAFIKPROGNOS

| planeringen av Stora Skondals utveckling har ett
antal trafikanalyser genomforts for att studera
effekterna av tillkommande trafik inom planom-
radet och pa anslutande viagnéat. Aven om hoga
ambitioner finns gallande hallbart resande ar
exploateringen relativt stor sett till hur Skondal
ser ut idag. Vidare finns ocksa fa kopplingar till
det 6vergripande vagnatet vilket gor att en stor
del av trafiken koncentreras till ett fatal punkter
dar de ska ansluta till exempelvis Nyndsvagen,
Tyresovégen eller Orbyleden.

Som grund for analyserna finns ett arbete fran
programskedet att utga ifran. Utifran dessa har
M4Traffic tagit fram nya och uppdaterade prog-
noser och analyser som ocksa tar hansyn till den
okade exploateringen jamfort med programmet.
Tva scenarier har studerats. Tanken med fram-
tagna prognoser ar att dels visa pa denna detalj-
planeetapps tillkommande trafik och dels visa pa
ett scenario nar hela Stora Skondal ar utbyggt. Det
forstnamnda scenariot tar sikte pa 2029 och den
som studerar ett fullt utbyggt Stora Skondal tar
sikte pa 2040. Just 2040 ar ocksa det prognosar
som anvands av Trafikverket i sina storre progno-
ser for det statliga vagnatet. Framtagna prognoser
tar hansyn till och bygger pa data fran staden och
Trafikverkets modeller och planerad utbyggnad av
bostader och infrastruktur.

I illustrationen intill framgar prognosticerade tra-
fikmangder 2029 i omradet. Som synes far huvud-
gatorna mest trafik och samtliga trafikstrommar
till och fran omradet kommer via Skéndalsvagen.
Som en jamforelse mot dagens trafikmangder
okar trafiken med cirka 2 000 fordon per dygn

pa Nils Lovgrens vdg och Thorsten Levenstams
vdg. Okningen pa Skoéndalsvigen séder om pla-
nomradet ar cirka 700 fordon per dygn och norr
om Thorsten Levenstams vag cirka 2 700 fordon
per dygn. Som 6kningarna indikerar sa visar ana-
lyserna pa att biltrafiken framst séker sig norrut
pa Skondalsvagen for att na Nyndsvagen. Genom-
forda trafikanalyser visar inte pa nagon kobildning
inom planomradet eller inom Skondal i stort. De
framkomlighetsproblem som redan finns idag och
som ar oforandrade eller nagot samre i framtiden
finns pa Nynasvagen. Det scenario som tagits
fram for ar 2040 har anvdnts inom denna detalj-
planeetapp for att berdakna buller.
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lllustration visandes gatundt och trafikprognos 2029. lllustrationsplan framtagen av Landskapslaget och dr
bearbetad av Tyréns.
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GATURUMMEN

Med den om- och utbyggnad av gator som sker
tillkommer ett antal nya gaturum. Dessa gaturum
ska inte bara hantera funktioner som att trans-
portera manniskor utan ska aven innehalla andra
funktioner och kvalitéer. Vistelse, grénska och
dagvattenhantering ar viktiga aspekter i utform-
ning av gaturummen.

LOKALGATA

Omradets nya lokalgator ar generellt 14 meter
breda (exklusive férgardsmark vid kvarteren).
Beroende pa plats varierar gaturummets bredd
beroende pa om det finns férgardsmark eller inte.
Som typsektionen visar ar kérbanan 5,5 meter
bred och ingen separat angdrings- och parkerings-
zon finns. Dessa gator forutsatts regleras med
parkeringsforbud och endast kortare angéring for
av- och pastigning samt lassning och lossning till-
lats. Trad planeras utmed en sida av gatan. Gang-
banorna gors 3,5 meter breda pa sidan utan trad
och 2,5 meter breda pa sidan med trad.

Pa dessa gator sker cykling i blandtrafik eftersom
hastigheterna ska hallas under 30 km/h.

NILS LOVGRENS VAG

Denna gata utgér en av omradets huvudgator och
ansluter mot Skondalsvagen. Gatan kommer tra-
fikeras av busstrafik och forses med separerade,
dubbelriktade cykelbanor pa gatans norra sida.
Eftersom befintliga bostader finns utmed gatan
kommer gatans bredd att variera. Pa gatans norra
sida skapas vaxelvis plats for trad och angéring i
samma zon.

Denna gata utformas for 40 km/h med undantag
for strackor utanfér skolor och férskolor.

THORSTEN LEVENSTAMS VAG

Som en del i etapp 1 har Thorstens Levenstams
vag byggts om. | etapp 2 forlangs sektionen fram
till métet med den nya huvudgatan. Likt huvudga-
tan finns har enkelriktade cykelstrak pa vardera
sida och yta for trad pa sodra sidan. Trad och
angoring delar samma zon. Eftersom denna gata
utgor en huvudgata i omradet ar den dimensione-
rad for busstrafik. Dock med smalare korfalt enligt
aldre krav i RiBuss.

Forgérdsmark Géngbana Vaxtbadd/  Ksrbana  Géngbana
dagvatten

1.0 2.5 2.5 55 3.5

Typsektion for omradets lokalgator framtagen av
Landskapslaget.

Sakerhetszon

Géngbana Dubbelriktad Angoring Kérbana  Gangbana
Cykelbana
35 25 08 25 70 2.3

Typsektion for Nils Lovgrens vdg framtagen av
Landskapslaget.

gbana
Cykelbana
Vaxtbadd/
mobleringszon/
angoring
Vaxtbadd/
©O mobleringszon/
angoring
Gangbana

Koérbana

“ Gan

o

&

o

_ Cykelbana

.0 70

Typsektion for Thorsten Levenstams vig framtagen
av Landskapslaget.

o

.5 35
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HUVUDGCATAN

Den nya huvudgatan skiftar karaktar utmed hela
sin stracka. | sdder vid anslutningen mot Nils Lov-
grens vdg skapas ett stort Oppet gaturum i sko-
lans norra ande kring den stora eken som bevaras.
Vidare norrut i gatans branta parti breddas cykel-
banorna och bebyggelsen ar nagot indragen fran
gatan for att hantera nivaskillnader. | detta parti
skapas ocksa bredare ytor for trad och dagvatten-
hantering pa gatans Ostra sida.

Korbana

Platsbildning G
Vaxtbadd/
dagvatten
(Cykelbana
Gangbana

Gangbana
Cykelbana
Angdring

3

S

o
™
bo:
o
o
o
v

30 g

o
@

25 min 70

Sektion for huvudgatan, i ldge A, framtagen av Landskapslaget.

50 15 13 7 0315 26 1

Gdangbana 2 Befintlig ek/vegetation/vistelseyta Karbana 5 2 2 %‘

3 28 2 €

T 23 23

) g3 8§ 35

] 15}

w [

Sektion for huvudgatan, i ldge E, framtagen av Landskapslaget.
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PARKERING OCH ANGORING

En viktig funktion for omradets gator dr att skapa
tillganglighet. For biltrafiken ar det 6nskvart att
denna tillganglighet planeras pa ratt niva. Med
detta menas att biltrafiken inte ska fa onodigt
mycket utrymme eftersom det skapar buller, lagre
niva av trafiksdakerhet och mer ohallbara resvanor.
Dock maste grundldggande angdéringsmajlighe-
ter for boende, avfallshantering och angoring for
personer med funktionsvariationer sakerstallas.

| skrivande stund ar inte omradets avfallshante-
ring beslutad. Beroende pa val av |6sning kan det
kravas olika mycket utrymme i gaturummet, moj-
lighet till angdéring och eventuell vandmgjlighet.
Denna fraga studeras vidare.

PARKERING OCH MOBILITET

Parkerings- och mobilitetsfragor har utretts i sepa-

rat uppdrag men ar viktigt att redogéra for pa en
overgripande niva for att forsta omradets trafik-
planering och trafikutformning. Den dvergripande
strategin ar att samla parkeringen till M-hus och
storre omradesgemensamma garage. | undantags-
fall medges aven garage under enskilda kvarter.
Med en samlad parkering kan en battre balans

av utbud och efterfragan pa parkering skapas. |
denna etapp planeras for garage under tva kvar-
ter, E och G. Aven i M-huset inryms parkering i ett
garage under garden.

Vid planering av parkeringsutbud tas parkerings-
tal fram via Stockholms stads riktlinjer for pro-
jektspecifika och gréna parkeringstal. De parke-
ringstal som tagits fram i Trafikutredningsbyrans
utredning ligger mellan 0,4 och 0,24. | dessa par-
keringstal finns en "rabatt” inrdknad som gor att
parkeringstalet kan sdnkas givet att byggaktoren
genomfor sa kallade mobilitetsatgarder. Utred-
ningen foreslar tre mobilitetsatgarder:

. Tydlig kommunikation och personligt
mote - Genom att marknadsfora och
informera om mojlighet till hallbart resande
kan nya invanares fardmedelsval paverkas.

. Bilpool - Tar bort behov av att dga egen bil
eftersom bilar kan bokas vid behov

. Cykelpool for el-assisterade lad- och
transportcyklar - Med en bra infrastruktur
for cykel och maojlighet att boka ladcykel vid
behov skapas ett fullgott alternativ till bilen
for transport och inképsresor.

ANGORING

En grundldaggande princip for hur parkering och
angoring ska losas lades fast i programmet.
Denna princip bygger pa att parkering for bosta-
derna ska skapas i M-husen och i undantagsfall i
garage under respektive kvarter. | denna princip
ingar att ingen gatuparkering skapas utan att
endast grundlaggande mojlighet till angdring ska
tillgodoses. Man ska alltsa kunna stanna till kort
for av- och pastigning samt i- och urlastning men
inte langtidsparkera pa gatan.

Som framgar av tidigare beskrivning av gaturum-
men planeras det inte for nagon parkerings- eller
angoringszon pa lokalgatorna. Pa dessa gator
planeras ett generellt parkeringsforbud vilket
innebar att man kan stanna och angora kort, for i-
och urlastning, men man far inte parkera. Undan-
taget ar personer med parkeringstillstand for
rorelsehindrad som far parkera 3 timmar pa gata
med parkeringsforbud. Pa huvudgatorna kommer
fickor med angoring eller lastplatser skapas pa
vissa platser for att kunna sdkerstalla tillganglig-
het till entréer och att lastning och lossning inte
sker fran korfalt eftersom det hindrar och stoppar
upp busstrafiken.

En utmaning som finns ar att klara tillganglighet
till entréer inom 25 meter for RHP da inga under-
byggda garage finns vid bostadskvarteren. For att
klara kravet maste detta l6sas pa allman gata. Om
behov uppstar kan en ansdkan via trafikkontoret
gora att en ruta 2x5 meter malas upp for par-
kering for rorelsehindrade. Det forutsatter dock
anslutande gangbana som ar hinderfri.

Viktiga riktlinjer att folja i planering och projekte-
ring:

« Angoring for rorelsehindrad bor kunna ske
10 meter fran entré enligt Stockholms stads
riktlinjer. Om 10-meters riktlinjen inte kan
uppfyllas ska Boverkets krav om 25 meter
uppfyllas.

- RHP placeras i forsta hand pa kvartersmark.
Kan det inte 16sas dar kan det bli aktuellt
med RHP pa allman plats.

« Angoring vid hamtning av avfallskarl bor
kunna ske 10 meter fran avfallsrum.

- Vid hamtning av avfall far backning ej
ske 6ver gang och cykelbana for att na
miljérum.

Uppstéllning av avfallsfordon far ej ske pa
gang- och cykelbana.
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Garage

lllustration over planerat utbud och samordning av parkering. lllustration hdmtad fran rapport "Parkerings- och
mobilitetsstrategi for DP2A Stora Skéndal - TUB”.
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