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SAMMANFATTNING

Tyréns har pa uppdrag av Stockholm Stad och Exploateringskontoret genomfért en utredning
avseende riskbilden for tva planerade bostadsomraden i Ostberga. | uppdraget ingar att gora en
inventering av kringliggande riskkallor samt redovisa eventuella riskreducerande atgarder.

Da planerade bebyggelser ligger narmare led for farligt gods an 150 meter rekommenderar
Lansstyrelsen i Stockholms lan att en riskanalys ska genomforas for att avgora om planerad
bebyggelse ar lampligt utifran ett olycksperspektiv (Lansstyrelsen i Stockholms lan, 2016).
Denna rapport ar ett steg for att visa om det ur riskperspektiv ar mgjligt att bygga nya

fastigheter pa de aktuella omradena.

Transporterna med farligt gods utmed Huddingeviagen och Abyvagen utgérs i férsta hand av
transporter till drivmedelsstationerna i niromradet. Bade Huddingeviagen respektive Abyvagen ar
sekundarleder for transporter av farligt gods, vilket gor att antalet transporter ar relativt
begransat. For de aktuella vagstrackorna utgors den storsta risken primart av utslapp av
brandfarliga vatskor (ADR-klass 3) till foljd av en olycka med farligt gods.

Berakningar visar att individrisken samt samhallsrisken utmed Huddingevagen respektive
Abyvagen ligger inom ALARP-omradet (As Low As Reasonably Practicable), vilket medfor att
atgarder bor vidtas om de ar i proportion med den riskreducerande effekten.

Da detta ar en 6vergripande riskanalys i ett tidigt skede dar fastigheternas utformning och
placering inte ar faststallda sa ska atgarderna ses som rekommendationer. Vid senare skede da
utformning och placering ar faststallda kan de rekommenderade atgarderna se annorlunda ut.

Tyréns AB rekommenderar att foljande atgarder ska beaktas i samband med bebyggelse utmed

Huddingevagen eller Abyvagen:

Avstand mellan vag och fasad

Rekommenderade atgarder/kommentarer

<25 meter

Omradet mellan vagkant och upp till 25 m bor vara
byggnadsfritt eller anvandas for lampliga verksamheter
enligt rekommendationerna for zon A, tex. ytparkering.
For majlighet till byggnation narmare vagkant kravs en
djupare riskanalys.

25-30 meter

Fasadatgarder - brandklassade fasader och fonster
alternativt skyddsmur (skyddsmur maste utredas separat).
Utrymning ska kunna ske bort fran vagomradet.

Friskluftsintag till byggnaderna placeras bort fran
vagomradet, t.ex. pa tak. Alternativt att ventilationen forses
med detektorer for att stoppa och skydda for vidare
spridning av brandfarliga och giftiga gaser utifran och
vidare in i byggnaden (gasdetektorer ar oftast installt pa en
typ av gas varvid denna atgard inte alltid fungerar).

30-60 meter

Utrymning ska kunna ske bort fran vagomradet.
Friskluftsintag till byggnaderna placeras bort fran
vagomradet, t.ex. pa tak. Alternativt att ventilationen forses
med detektorer for att stoppa och skydda for vidare
spridning av brandfarliga och giftiga gaser utifran och
vidare in i byggnaden.

Om pol kan spridas fran Abyvagen till narliggande fasad
(dar ej hojdskillnad finns) kan det kravas fasadatgarder pa
langre avstand (konsekvensavstandet inom ALARP ar upp till
40 meter ifall ingen hansyn tas till nivaskillnader).

>60 meter

Friskluftsintag till byggnaderna placeras bort fran
vagomradet, t.ex. pa tak. Alternativt att ventilationen forses
med detektorer for att stoppa och skydda for vidare
spridning av brandfarliga och giftiga gaser utifran och
vidare in i byggnaden.
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1 INLEDNING

1.1 UPPDRAGSBESKRIVNING

Tyréns har pa uppdrag av Stockholm Stad och Exploateringskontoret genomfért en utredning
avseende riskbilden for tva planerade bostadsomraden i Ostberga. | uppdraget ingar att gora en
inventering av kringliggande riskkallor samt redovisa eventuella riskreducerande atgarder.

Da planerade bebyggelser ligger narmare led for farligt gods an 150 meter rekommenderar
Lansstyrelsen i Stockholms lan att en riskanalys ska genomforas for att avgora om planerad
bebyggelse ar lampligt utifran ett olycksperspektiv (Lansstyrelsen i Stockholms lan, 2016).
Denna rapport ar ett steg for att visa om det ur riskperspektiv ar maojligt att bygga nya
fastigheter pa de aktuella omradena.

1.2  MAL OCH SYFTE

Syftet med utredningen ar att bedéoma risknivan for de planerade bebyggelserna inom de
aktuella planomradena med hansyn till olycksrisker.

Malet med utredningen ar att identifiera vilka olycksrisker som kan paverka de planerade
byggnationerna och hur hog risknivan ar.

1.3 OMFATTNING

Analysen avser olycksrisker som kan paverkan de féreslagna bebyggelserna. Riskanalysen avser
att besvara féljande fragestallningar:

e  Hur paverkas planomradet av transportleder for farligt gods samt andra verksamheter i
naromradet?
e Vilka atgarder eller begransningar maste beaktas i genomférandet?

Vid utformning av en detaljplan ar det betydelsefullt att visa riskhansyn. Plan- och bygglagen
(Naringsdepartementet, 2010) utgar fran att kommunerna i sina planer och beslut beaktar
sadana risker for sakerhet som har samband med markanvandning och bebyggelseutveckling.

Analysen ar begransad till transporter med farligt gods langs med Abyvagen och Huddingevigen
och andra eventuella riskobjekt i naromradet.

14 METOD

Den inledande riskbedomningen utgar fran foljande metod:

e Riskidentifiering. Vilka olycksrisker kan paverka de planerade bebyggelserna.

e Avstand till planerad byggnation relaterat till riktlinjerna fran Lansstyrelsen i Stockholms
lan (Lansstyrelsen i Stockholms lan, 2016).

e Riskanalys och riskutvardering.

e Utarbeta forslag pa lampliga riskreducerande atgarder samt deras paverkan pa

risknivan.
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2 RISKVARDERING

Vardering av risker har sin grund i hur riskerna upplevs. Som allmanna utgangspunkter for
vardering av risk ar foljande fyra principer vagledande:

e Rimlighetsprincipen: Om det med rimliga tekniska och ekonomiska medel ar majligt att
reducera eller eliminera en risk skall detta goras.

e Proportionalitetsprincipen: En verksamhets totala riskniva bor sta i proportion till den
nytta i form av exempelvis produkter och tjanster verksamheten medfor.

e Fordelningsprincipen: Riskerna bor, i relation till den nytta verksamheten medfér, vara
skaligt fordelade inom samhallet.

e  Principen om undvikande av katastrofer: Om risker realiseras bor detta hellre ske i form
av handelser som kan hanteras av befintliga resurser an i form av katastrofer.

Risker kan kategoriskt placeras i tre fack. De kan anses vara tolerabla, tolerabla med
restriktioner eller oacceptabla. Figur 1 beskriver principen for riskvardering (Raddningsverket,
1997).

Omrade med
oacceptabla risker

Risk tolereras ej

Risk tolereras endast om riskreduktior
€j praktiskt genomforbar eller om
kostnader &r helt oproportionerliga

Omrade dir risker
kan tolereras om
alla rimliga atgérder

SR Tolerabel risk om kostnader for

riskreduktion &verstiger nyttan

Nodvindigt visa att risker
bibehalls pd denna laga niva

Omrade dir risker
kan anses sma

Figur 1 Princip fér uppbyggnad av riskvirderingskriterier (Rdddningsverket, 1997).

Det ar nodvandigt att skilja pa tva grupper av personer nar kriterier for risktolerans diskuteras
for manniskors liv och halsa. Dessa ar dels personer ur allmanheten, ofta benamnd "tredje man”,
och dels personer med anknytning till den analyserade riskkallan.

Privatpersoner, manniskor i sina bostader, manniskor pa offentliga platser och exempelvis i
affarer etcetera. ar att betrakta som "tredje man”.

Denna indelning grundar sig i férdelningsprincipen, vilken innebar att enskilda grupper inte skall
vara utsatta for oproportionerligt stora risker fran en verksamhet i forhallande till de fordelar
som verksamheten innebar for dem.

For "tredje man” innebar detta att risken fran ett analysobjekt inte bor utgora en betydande del
av den totala risken som personer i denna grupp utsatts for eftersom "tredje man” har mycket
liten, eller ingen nytta av att utsattas for risken.

2.1 RISKVARDERINGSKRITERIER

I Sverige finns i dagslaget inget nationellt beslut om vilka riskvarderingskriterier som ska
anvandas. Ar 2003 publicerade Lansstyrelsen i Stockholms lan en rapport (Lansstyrelsen i
Stockholms lan, 2003) dar riskvarderingskriterierna som togs fram av Det Norske Veritas DNV
(Raddningsverket, 1997) foreslas.

Riskvarderingskriterierna omfattar tva olika varderingsmatt, dels individrisk och dels
samhallsrisk. Individrisk ar ett matt pa risken for en person som befinner sig pa en specifik
plats, till exempel pa ett visst avstand fran en transportled. Samhallsrisken ar ett matt pa risken
for en population. Samhallsrisken inkluderar risker for alla personer som utsatts for en risk aven
om den bara sker vid enstaka tillfallen langs en 1 km lang stracka.

Uppdrag: 276367, Ostberga Risk & Bullerutredning 2017-03-31
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For individrisk foreslas foljande kriterier av DNV:

e Ovre grans for omrade dar risker under vissa forutsattningar kan tolereras: 1x10* per ar
e Ovre grans for omrade dar risker kan anses som sma: 1x-107 per ar

For samhallsrisk foreslas foljande kriterier av DNV:
e Ovre grans dar riskerna under vissa forutsattningar anses som acceptabla:
F=1x10"* per ar for N = 1 med lutningen pa F/N-kurva -1.
e Ovre grans dar risker anses vara acceptabla:
F=1x10° per ar for N = 1 med lutningen pa F/N-kurva -1.

Toleranskriterierna for samhallsrisk som DNV har foreslagit for Sverige visas i Figur 2.

DNV:s forslag pa kriterier
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Figur 2 Av DNV féreslagna samhidillsriskkriterier (Rdddningsverket, 1997).

Omradet mellan den 6vre och undre gransen kallas for ALARP-omradet. ALARP star for As Low As
Reasonably Practicable och innebar att riskera kan tolereras om alla rimliga atgarder ar vidtagna.

I analysen anvands de toleranskriterier for individrisk och samhallsrisk som DNV har foreslagit.
Vidare anvands regionala riktlinjer enligt avsnitt 3.

Uppdrag: 276367, Ostberga Risk & Bullerutredning 2017-03-31
Bestallare: Stockholms Stad Exploateringskontoret Slutrapport

0:\sth\276367\BRS\_Text\Oversiktlig riskutredning - Huddingevagen och Abyvagen.docx
8(31)



Bedkititl GikokietnsRembsbPgoyadsBontkhe P04 386508 gDnadEkid@s42021-12-07, Dnr 2019-04998

TYRENS

3 FORUTSATTNINGAR

3.1 REGIONALA RIKTLINJER AVSEENDE RISKVARDERING

Lansstyrelserna i storstadsregionerna (Stockholm, Skane och Vastra Gotaland) har gemensamt
tagit fram Riskhantering i detaljplaneprocessen - riskpolicy for markanvindning intill
transportleder for farligt gods (Lansstyrelserna, Skane lan, Stockholms lan och Vastra Gotalands
lan, 2006). Riskhanteringspolicyn rekommenderar att riskhanteringsprocessen beaktas inom 150
meter avstand fran en farligt gods-led.

Lansstyrelsen i Stockholm har aven gett ut riktlinjer i faktabladet "Riktlinjer for planlaggning
intill vagar och jarnvagar dar det transporteras farligt gods” (Lansstyrelsen i Stockholms lan,
2016) samt haftet "Riskhansyn vid ny bebyggelse intill vagar och jarnvagar med transporter av
farligt gods samt bensinstationer” (Lansstyrelsen i Stockholms lan, 2000). | faktabladen
redovisas foljande:

Vagar med transporter av farligt gods

e 25 meter byggnadsfritt bor lamnas narmast transportleden.

e Tat kontorsbebyggelse narmare an 40 meter fran vagkant bor undvikas.

e |nom 30 meter stalls krav pa riskreducerande atgarder. Typen av riskreducerande atgard
varierar beroende pa markanvandning.

e Sammanhallen bostadsbebyggelse eller personintensiva verksamheter
(centrumanvandning i form av mindre galleria eller dylikt) narmare an 75 meter fran
vagkant bor undvikas.

e Intill sekundara transportleder for farligt gods anser Lansstyrelsen att det i de flesta fall
kravs ett bebyggelsefritt skyddsavstand pa minst 25 meter for bostader (B), centrum (C),
vard (D), handel (H), friluftsliv och camping (N), tillfallig vistelse (O), besoksanlaggningar
(R), skola (S) och kontor (K). I vissa fall kan ett skyddsavstand pa 15 - 20 meter vara
tillrackligt, detta kan vara tillampligt vid fa transporter eller da de olyckor som kan
intraffa har korta konsekvensavstand.

Jarnvag

e 25 meter byggnadsfritt bor lamnas narmast jarnvagen, matt fran sparets mitt.

e Tat kontorsbebyggelse inom 30 meter fran jarnvagen bor undvikas.

e |nom 30 meter stalls krav pa riskreducerande atgarder. Typen av riskreducerande atgard
varierar beroende pa markanvandning.

e Sammanhallen bostadsbebyggelse eller personintensiva verksamheter
(centrumanvandning i form av mindre galleria eller dylikt) narmare an 50 meter fran
jarnvagen bor undvikas.

Bensinstationer

e Ett minimiavstand pa 25 meter bor hallas fran bensinstation till kontor och liknande.

e Ett minimiavstand pa 50 meter bor hallas till bostader, daghem, alderdomshem och
sjukhus samt samlingsplatser dar oskyddade manniskor uppehaller sig.

e | nyplaneringsfallet bor alltid ambitionen vara att halla ett avstand pa 100 meter fran
bensinstationen till bostader, daghem, aldershem och sjukhus.

Byggnadsfritt avstand

Lansstyrelsens policy ar att i forsta hand nyttja skyddsavstand som sakerhetsatgard, se Figur 3,
samt att inte bebygga narmare an 25 meter fran led for farligt gods. Frangas de
rekommenderade skyddsavstanden behover det pa ett tillfredsstallande satt redovisas om andra
skyddsatgarder behovs. Generellt ska detaljeringsnivan pa riskanalysen oka ju narmare leden for
farligt gods som bebyggelsen hamnar.
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Figur 3 Rekommenderade skyddsavstand mellan transportleder for farligt gods och olika typer
av markanvindning (Ldnsstyrelsen i Stockholms ldn, 2016).

3.2  ALLMAN BESKRIVNING AV TRANSPORTER MED FARLIGT GODS

Gods som klassificeras som farligt gods delas in i nio olika klasser, ADR-klasser, utifran godsets
egenskaper. Transporter med farligt gods kan innehalla en mangd olika amnen vars fysikaliska
och kemiska egenskaper varierar. Gemensamt ar riskerna kopplade till amnenas inneboende
egenskaper, som kan komma att paverka omgivningen vid en jarnvagsolycka eller annan olycka
under transporten.

For transporter av farligt gods pa vag finns ett sarskilt regelverk ADR-S (Myndigheten for
samhallsskydd och beredskap, 2016). Foreskrifterna reglerar bland annat forpackning, markning
och etikettering, vilka mangder som tillats samt vilken utbildning involverade aktorer behover.

Brandfarliga fasta amnen, ADR-klass 4, samt 6vriga amnen, ADR-klass 9, utgér normalt ingen
fara for omgivningen eftersom konsekvenserna koncentreras till fordonets narhet.

Oxiderande amnen och organiska peroxider, ADR-klass 5, kan i vissa fall orsaka en betydande
skada medan radioaktiva amnen, ADR-klass 7, paverkar framst personer som kommer i kontakt
med amnet.
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Nar det galler konsekvenser for olyckor med farligt gods ar det framforallt fyra olika handelser
samt kombinationer av dessa som utgor de framsta riskkallorna:

e Explosion (bade fran explosivamnen och fran snabba brandforlopp i brannbara
gasblandningar)

e Brand

e Utslapp av giftig gas

e Utslapp av fratande vatska

3.3 OMRADESBESKRIVNING

Stadsdelen Ostberga ligger strax sydvast om Arstafaltet i Stockholm och folkmangden inom
stadsdelen 6kar kraftigt. Ar 2015 var folkmangden cirka 5 800 och enligt gallande prognoser
kommer folkmangden for ar 2025 vara uppskattningsvis cirka 12 000 (Stockholms Stad, 2017).

I november 2015 paboérjade Stockholm stad den 6vergripande planeringen, programarbetet, for
Ostberga for att skapa forutsattningarna att utveckla omradet. Syftet med programmet var att
utveckla Ostberga till en attraktiv och hallbar stadsdel, dar den sociala hallbarheten ar i fokus.
Genom att koppla ihop Ostberga med Arsta och Alvsjo skapas férutsattningar for en battre
offentlig service i omradet. Dessutom foreslas nya forskolor och 800 - 1 000 nya bostader
(Stockholms stad, 2017). | Figur 4, Figur 5 respektive Figur 6 redovisas de omraden som
kommer att undersodkas i samband med utredningen. Det planerade omradet langst med
Huddingevagen ligger med en nivaskillnad pa cirka 4 - 5 meter 6ver Huddingevagen vilket
reducerar risken for att t.ex. vatskeutslapp ska spridas. Aven pa vissa stallen langst med
Abyvagen ar det nivaskillnad vilket fungerar som ett naturlig riskreducerande atgard.

| Figur 7, Figur 8 och Figur 9 visar de tre alternativ for mojlig exploatering langst med Abyvagen.
Fasaderna langst med Abyviagen pa samtliga tre forslag ligger pa 25 meters avstand.
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Stadsbyggnadskontoret, 2017).
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forslag i den vinstra delen av omradet.

Figur 6 Planerat omrade utmed Abyvagen (Lanstyrelserna 2017). Férskola finns med som
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Norra Ostbergahéjden
Bebyggelse och alternativt gatuliige

Alternativ A

Gata i befintligt 1ge
Skyddszon mot Abyvigen, 25 meter bebyggelsefritt
Lokal angdringsgata pa kvarterens utsida

Ny bussgata fran Abyvigen

Skala 1:2000

OSTBERGAHOIDEN STOCKHOLMS STAD SWMS arkitektur 58
2017-02-01

Figur 7 Bebyggelse och alternativt gatuldge, alternativ A (SWMS arkitektur, 2017)

Norra Ostbergahajden 4 " : 5 20 e e
bshalus il ; A ’ ; ;

AlternativB

PASMCENTRALEN

S \
b I N % OB
Gata flyttad | Iage soderut, dver befintlig parkering, paverkar nigra fastigheter
Skyddszon mot Abyvigen, 25 meter bebyggelsefritt

Lokal angdringsgata pa kvarterens utsida

Ny bussgata fran Abyvagen

Skala 1:2000

OSTBERGAHOIDEN STOCKHOLMS STAD SWMS arkitektur
2017-02-01

Figur 8 Bebyggelse och alternativt gatulédge, alternativ B (SWMS arkitektur, 2017)

Uppdrag: 276367, Ostberga Risk & Bullerutredning 2017-03-31
Bestallare: Stockholms Stad Exploateringskontoret Slutrapport

0:\sth\276367\BRS\_Text\Oversiktlig riskutredning - Huddingevagen och Abyvagen.docx
13(31)



Bedkititl GikokietnsRembsbPgoyadsBontkhe P04 386508 gDnadEkid@s42021-12-07, Dnr 2019-04998

TYRENS

Norra Ostbergahéjden
Bebyggelse och akternativt gatulige

Alternativ C

Gata flyttad maximalt séderut, paverkar flera fastigheter
Skyddszon mot Abyvigen, 25 meter bebyggelsefritt
Lokal angdringsgata pa kvarterens utsida

Ny bussgata frén Abyvagen

Skala 1:2000

OSTBERGAHOIDEN STOCKHOLMS STAD SWMS arkitektur
2017-02-01

Figur 9 Bebyggelse och alternativt gatulédge, alternativ C (SWMS arkitektur, 2017)

3.4 SODRA LANKEN (VAG 75)

Sodra Lanken-tunneln (vag 75) mellan Abyvagen och Varmdoleden (vag 222) med pa- och
avfarter tillhor tunnelkategori B dagligen mellan kl. 7-19 och tunnelkategori A under 6vrig tid.
Tunnelkategori A innebar inga restriktioner for transport av farligt gods medan tunnelkategori B
innebar forbud mot transport av farligt gods som kan leda till en mycket stor explosion
(Lansstyrelsen i Stockholms lan, 2016). | Tabell 1 redovisas en sammanstallning av de
restriktioner som galler tunnelkategori B.

Tabell 1 Sammanstiillning av restriktionerna gdllande farligt gods for tunnelkategori B
(Lédnsstyrelsen i Stockholms lén, 201 6).

Klass 1 Samhanteringsgrupp A och L

Klass 3 Klassificeringskod D (UN 1204, 2059, 3064,
3343, 3357 och 3379)

Klass 4.1 Klassificeringskoderna D och DT, samt

sjalvreaktiva amnen, typ B (UN 3221, 3222,
3231 och 3232)

Klass 5.2 Organiska peroxider, typ B (UN 3101, 3102,
3111 och 3112)

Om den totala nettovikten av explosiva amnen och féremal per
transportenhet dverstiger 1 000 kg:

Klass 1 Riskgrupp 1.1, 1.2 och 1.5 (utom
samhanteringsgrupp A och L)

Vid transporti tank:

Klass 2 Klassificeringskoderna F, TF och TFC

Klass 4.2 Forpackningsgrupp |

Klass 4.3 Forpackningsgrupp |

Klass 5.1 Forpackningsgrupp |
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Sodra Lanken ligger 6ver 150 meter fran det planerade omradet, men dessa krav paverkar
indirekt d&ven transporterna pa Huddingevagen och Abyvagen eftersom en stor del av
transporterna passerar Sodra lanken pa vagen.

3.5 HUDDINGEVAGEN

Huddingevagen ansluter mot Sodra lanken dster om Arstafaltet och utgor en sekundarled for
transporter av farligt gods. Vagstrackan som leder forbi Arstafaltet har en
hastighetsbegransning pa 70 km/h dar norrgaende och sodergaende trafik ar atskilda med
racke. Transporterna som sker pa denna vagstracka, forbi Arstafaltet, styrs av riktlinjerna for
transporter i Sodra lanken.

For att uppskatta antalet transporter pa Huddingevagen har en oversiktlig inventering utfoérts av
verksamheter i omradet som forvantas anvanda Huddingevagen som transportled genomforts i
ett tidigare projekt (Tyréns AB, 2013). | naromradet ar det i huvudsak drivmedelsstationen pa
Sockengrand som ar den slutkund som erfordrar transporter med farligt gods.

Huddingevagen kan dock anvandas for transporter fran verksamheter som ligger langre bort. |
Alvsjo finns exempelvis AGA Gas AB som via lastbil transporterar flytande biogas eller naturgas
(LNG) till sina kunder.

Langs Utmed Huddingevagen finns ett flertal drivmedelsstationer vars transporter sannolikt gar
via Huddingevagen. En medelstor drivmedelsstation har cirka 4 - 7 leveranser per vecka och i en
tidigare utredning (Tyréns AB, 2013) har nedanstaende trafikfloden sammanstallts for
Huddingevagen, se Tabell 2.

Tabell 2 Uppskattat antal transporter med farligt gods pa Huddingeviigen (Tyréns AB, 201 3).

ADR-klass Kategori/Amne Antalet transporter per ar ADR-fordelning mellan
klasser

2.1 Brandfarliga gaser 365 40 %
(tankbilstransporter)
2190
(flaktransporter)

3 Brandfarliga vatskor 3 900 60 %

Totalt - 6 455 100 %

Ovanstaende mangder bedoms som konservativa eftersom samtliga transporter fran AGA Gas AB
(klass 2.1) forvantas ga via Huddingevagen.

3.6 ABYVAGEN

Abyvagen utgér en lank mellan landsvag 226 och Sé6dra Lanken och ar utformad som flerfaltsvag
med trafikljusreglerade korsningar. Vagen har en hastighetsbegransning pa 50 km/h forbi en
del av det aktuella omradet och héjs sedan till 70 km/tim. For att vara konservativ har en
hastighetsbegransning om 70 km/h anvants for Abyvagen.

Pa en stor del av strackan langs Abyvagen finns befintliga byggnader. | dessa byggnader bedrivs
affarsmassig verksamhet.

Abyvéagen utgér en sekundar transportled for farligt gods. Det saknas matningar som redovisar
hur ofta och vilka amnen som transporteras. | omradet langs Abyvagen finns verksamheter som
kan erfordra transporter av farligt gods. Drivmedelsstationen lokaliserad pa Partihandlarvagen
forutsatts dock vara den verksamhet vars transporter ar dimensionerande, den saljer bade
branslen i vatske- och gasfas. Utifran stationens storlek och lokalisering antas atta leveranser
ske per vecka, varav en utgors av fordonsgas. Se Tabell 3 for en sammanstallning.
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Tabell 3 Uppskattat antal transporter med farligt gods pa Abyvigen (Tyréns AB, 201 3).

ADR-klass Kategori/Amne Antalet transporter per ar ADR-fordelning mellan
klasser
2.1 Brandfarliga gaser Biogastransporter till | 12,5 %

drivmedelsstationen

pa Partihandlarvagen.
Cirka 52 stycken per
ar

3 Brandfarliga vatskor Cirka 7 transporter 87,5%
per vecka eller 364
per ar

Totalt = 416 transporter per 100 %
ar

For att prognostisera trafikfloden av farligt gods pa Abyvagen maste uppskattningar
genomforas, da det saknas underlag for detta. Eftersom trafikflodena inte bedoms oka for
Abyviagen, bedéms det rimligt att transportflodena av farligt gods inte heller 6kar.

3.7 NARLIGGANDE DRIVMEDELSSTATIONER

Informationen om drivmedelsstationernas lokalisering har hamtats fran Lansstyrelsen
Stockholms planeringsunderlag (Lanstyrelserna, 2017). Informationen angaende vilka drivmedel
som hanteras pa respektive station har hamtats fran respektive foretags hemsida. | Tabell 4
respektive Tabell 5 redovisas drivmedelsstationera i narhet till det planerade omradet.

Transporterna av drivmedel till och fran drivmedelsstationerna utgér merparten av transporterna
med farligt gods som paverkar de aktuella omradena utmed Huddingevagen respektive
Abyviagen. Det forekommer aven livsmedelsleveranser och transporter till och fran
atervinningsstationen som till viss del innehaller farligt gods, men da de anses vara fa och sma i
forhallande till drivmedeltransporterna sa inkluderas de ej i berakningarna.

Tabell 4 Sammanstiillning av drivmedelsstationer i ndromradet av Huddingevigen.

Drivmedelsstation och lokalisering Aktuellt avstand till planerad Drivmedel som hanteras
bebyggelse [meter]

ST1 Automatstation - 250 Bensin, Diesel och Etanol

Sockengrind, Arsta

OKQ8 - Partihandlarvagen Cirka 1,2 km Bensin, Diesel, Etanol, och

20, Arsta Fordonsgas

Tabell 5 Sammanstillning av drivmedelsstationer i ndromradet av Abyvigen.

Drivmedelsstation och lokalisering Aktuellt avstand till planerad Drivmedel som hanteras
bebyggelse [meter]

OKQ8 - Partihandlarvagen 350 Bensin, Diesel, Etanol och

20, Arsta Fordonsgas

Circle K Truck - 500 Diesel

Vretensborgsvagen 1,

Hagersten

ST1 Automatstation - Cirka 1 km Bensin, Diesel och Etanol

Elektravagen 33, Hagersten

ST1 Automatstation - Cirka 1 km Bensin, Diesel och Etanol

Sockengrind, Arsta

Uppdrag: 276367, Ostberga Risk & Bullerutredning 2017-03-31
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4 RISKIDENTIFIERING

De olika riskkéallorna har inledningsvis utvarderats baserat pa riktlinjerna fran Lansstyrelsen i
Stockholms lan, redovisade i avsnitt 3.1. Avstanden fran olika riskkallor till planomradet ar
uppskattade utifran Lansstyrelsens planeringsunderlag (Lanstyrelserna, 2017). | den inledande
inventeringen har riskkallor inom en kilometer fran respektive omrade redovisats, se Tabell 6

respektive Tabell 7.

4.1 HUDDINGEVAGEN

Tabell 6 Inledande riskinventering fér omradet utmed Huddingevigen.

Riskkallor

Rek. Avstand enligt
lansstyrelsens

Aktuellt avstand
till planerad

Omfattning av
transport med

Fortsatt utredning

transportled,
viss
omfattning
forekommer.

riktlinjer [meter] bebyggelse farligt gods
[meter]

Huddingevagen 25 25 Sekundar Ja, riskkallan
transportled, | kommer att utredas
transporter vidare i rapporten.
forekommer.

Sodra Lanken 150 Cirka 1 km Primar Nej, det aktuella
transportled, | avstandet medfér
transporter ett tillrackligt
forekommer skyddsavstand.
regelbundet.

ST1 Automatstation 100 250 Begransade Nej, det aktuella

- Sockengrand, Arsta transporter avstandet
med farligt overstiger gallande
gods. riktlinjer.

Ostberga - Over 50 Begransad Nej, omfattningen

Atervinningscentral meter omfattning. av transporterna ar

(beroende pa begransade och
placering av avstandet ar over
fastighet) 50 meter.

Abyvagen 25 Cirka 1,1 km | Sekundar Nej, det aktuella

avstandet medfor
ett tillrackligt
skyddsavstand.

Uppdrag: 276367, Ostberga Risk & Bullerutredning
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4.2 ABYVAGEN

Tabell 7 Inledande riskinventering for omradet utmed Abyvigen.

Riskkallor Rek. Avstand enligt | Aktuellt avstand Omfattning av Fortsatt utredning
lansstyrelsens till planerad transport med
riktlinjer [meter] bebyggelse farligt gods
[meter]

Abyvagen 150 25 Sekundar Ja, riskkallan
transportled, | kommer att utredas
transporter vidare i rapporten.
forekommer.

Jarnvagen, Vastra 150 200 Primar Nej, det aktuella

Stambanan transportled, | avstandet
transporter overstiger gallande
forekommer riktlinjer.
regelbundet.

Sodra Lanken 150 500 Primar Nej, det aktuella
transportled, | avstandet
transporter overstiger gallande
forekommer riktlinjer.
regelbundet.

OKQ8 - 100 350 Begransade Nej, det aktuella

Partihandlarvagen transporter avstandet

20, Arsta med farligt overstiger gallande
gods. riktlinjer.

Circle K Truck - 100 500 Begransade Nej, det aktuella

Vretensborgsvagen transporter avstandet

1, Hagersten med farligt overstiger gallande
gods. riktlinjer.

ST1 Automatstation - | 100 Cirka 1 km Begransade Nej, det aktuella

Elektravagen 33, transporter avstandet medfor

Hagersten med farligt ett tillrackligt
gods. skyddsavstand.

Sandvik Tooling - Cirka 1 km Begransade Nej, det aktuella

Sverige AB transporter avstandet medfor
med farligt ett tillrackligt
gods. skyddsavstand.

4.3 RISKER SOM UTREDS VIDARE

De riskkallor som kommer att utredas vidare i rapporten ar Huddingevagen och Abyvagen.
Avstanden till 6vriga riskkallor och respektive omrade medfor ett tillrackligt skyddsavstand och
darfor kommer dessa riskkallor inte att utredas vidare.
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5 RISKANALYS

| detta avsnhitt ska nivaerna pa de identifierade riskerna uppskattas. Utredningen utférs genom
en kvantitativ analys for olyckor avseende transporter med farligt gods i syfte att bedéma
riskbilden.

Detaljerade berakningar, justeringar och antaganden finns presenterade i Bilaga 1.

5.1 BERAKNINGAR AV INDIVIDRISK

Sannolikheten for att en olycka med farligt gods ska intraffa har beraknats enligt VTI-metoden,
se Bilaga 1. | Tabell 8 redovisas de beraknade frekvenserna for att en olycka med farligt gods
som leder till utslapp ska ske for respektive vag.

Tabell 8 Beréiknade frekvenser for olyckor med farligt gods som leder till utsldpp for respektive
vag.

Vag Frekvens [olyckor per ar]
Huddingevagen 8,6x10"
Abyvagen 5,5x10*

5.1.1 HUDDINGEVAGEN

Utifran beraknad olycksfrekvens ar det majligt att utreda individrisken, se Figur 10 for en
redovisning av berakningsresultatet. For det planerade omradet langst med Huddingevagen sa
finns det en nivaskillnad pa cirka 4 - 5 meter vilket begransar konsekvenserna av en fordrojd
polbrand (vatskan kan ej rinna in pa omradet). Vid 25 meter ligger risknivan for Huddingevagen
pa cirka 6,40x107vilket ar inom ALARP-nivan. Gaser har stora konsekvensavstand och ar svara
att skydda sig mot. Enligt berakningarna ar konsekvensavstandet for gas linjart strax 6ver den
nedre ALARP-nivan upp till 280 meter for Huddingevagen.

Individrisk for Huddingevagen ar 2030
1,0E-04
1,0E-05
1,0E-06 T——
« b
2 1,0E-07 Huddingevéagen
Z
=
1,0E-08 — — — Qvre grans fér DNVs
acceptanskriterier
LoD — — — Undre grans for DNVs
acceptanskriterier
1,0E-10
0 20 40 60 80 100 120 140
Avstand [m]
Figur 10 Redovisning av individriskberdkningar fér Huddingevdgen.
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5.1.2 ABYVAGEN

For det planerade omradet langst med Abyvagen sa finns det nivaskillnader pa delar av strackan
som framforallt begransar konsekvenserna av en fordrojd polbrand (vatskan kan ej rinna in pa
omradet). Da nivaskillnaden ej ar langst med hela strackan har berakningarna utforts
konservativt utan nivaskillnad. Vid framtida riskanalyser kan riskanalyser utforas for varje
enskild fastighet sa att nivaskillnaderna kan raknas in.

Vid 25 meter ligger risknivan fér Abyvagen pa cirka 2,0x107vilket ar inom ALARP-nivan. Vid
ungefar 40 meter ligger konsekvensavstandet for Abyvagen under den nedre ALARP-nivan.

Individrisk fér Abyvagen ar 2030
1,0E-04
1,0E-05
. 1,0E-06
n I
[
2 1,0e-07 e Farligt gods-led
2
=
1,0E-08 — — — Ovre grans fér DNVs
acceptanskriterier
1,0-09 — — — Undre gréns for DNVs
acceptanskriterier
1,0E-10
0 20 40 60 80 100 120 140
Avstand [m]

Figur 11 Redovisning av individriskberdkningar for Abyvigen.

5.2 BERAKNINGAR AV SAMHALLSRISK

En samhallriskberakning har utforts avseende riskerna langs med Huddingevagen och Abyvagen
for att ge en indikation 6ver hur riskbilden ser ut for samhallet inom det aktuella omradet.

5.2.1 HUDDINGEVAGEN

For Huddingevagen har det konservativt antagits att samtlig transport av gaser till och fran AGA
Gas AB i Alvsjo gar pa Huddingevagen forbi det planerade omradet. Det ger stora mangder
transporter av gas vilket har langa konsekvensavstand vilket gor att flera personer paverkas vid
en olyckshandelse vilket visas i resultatet av samhallsrisken i Figur 12.
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Figur 12 Redovisning av samhdllsriskberdkningar fér Huddingevigen

5.2.2 ABYVAGEN

Pa Abyvagen gar det mindre mangder farligt gods, framforallt gas, jamfért med Huddingeviagen

vilket avspeglas i samhallsriskberakningarna i Figur 13.
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Figur 13 Redovisning av samhdillsriskberékningar for Abyvigen
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5.3 OSAKERHETER

5.3.1 SODRA LANKENS PAVERKAN PA ADR-FORDELNINGEN

Bade Huddingevagen och Abyvagen ar sekundarleder for transporter av farligt gods och
transporterna pa dessa vagar paverkas i stor del av de restriktioner som galler for Sodra lanken
under tiderna mellan kl. 7-19, se avsnitt 3.4. Darmed begransas antalet mojliga olycksscenarion
under dagtid, men kan intraffa under kvillen eller natten. Inom Ostberga ar det framst
drivmedelsstationer som medfor transporter av farligt gods och dessa paverkar ADR-
fordelningen for transporterna i omradet. Av den anledningen har berakningarna gjorts pa en
ADR-fordelning som skiljer sig fran den genomsnittliga ADR-fordelningen fér transporter pa vag
i Sverige.

5.3.2 ANTALET TRANSPORTER OCH EVENTUELL FORANDRING PA SIKT

I omradet finns det ett flertal drivmedelsstationer och det ar framst transporterna till dessa som
utgor de storsta riskkallorna fér boende utmed Huddingevagen eller Abyvagen. Den storsta
osakerheten beror antalet transporter av drivmedel som genomfors, da forbrukningen av
drivmedel pa drivmedelsstationerna kan variera fran manad till manad och darmed paverkas
aven antalet transporter.

5.3.3 OVRIGA VERKSAMHETER MED TRANSPORTER AV FARLIGT GODS

Utifran nuvarande uppgifter har det inte varit mojligt att identifiera nagra ytterligare
verksamheter, utover drivmedelsstationerna och AGA Gas AB, som foranleder transporter av
farligt gods. Detta ar dock nagot som kan férandras pa sikt, men det ar inte sarskilt troligt att
det tillkommer nagra ytterligare verksamheter i narheten av bostadsomradena. Dessa kommer
troligtvis att etableras inom andra industriomraden.

5.3.4 PROGNOSEN AVSEENDE FOLKMANGDEN FOR AR 2030

Ostberga ar en stadsdel som vaxer oerhért snabbt, mellan aren 2015 och 2025 foérvantas
folkmangden fordubblas enligt gallande prognoser (Stockholms Stad, 2017). Men det beror till
stor del pa hur manga bostader som kan byggas och det ar for svart att gora prognoser for
langre perioder. Om det inte ar mojligt att bygga tillrackligt manga bostader kommer
folkmangden inte att 6ka i den forvantade takten.

Den beraknade populationen har avrundats uppat i syfte att av vara konservativa nar det galler
samhallsrisken.

5.3.5 PLANERADE FASTIGHETER

Da detta ar en 6vergripande riskanalys for att ge rekommendationer var det gar att bygga ur
hansyn till sakerhet och halsa sa finns inga fardiga ritningar for omradet och fastigheter. Da
fastigheternas utformning och placering paverkar resultatet av en riskanalys sa har denna
riskanalys utgatt ifran att ett skyddsavstand om 25 meter anvands och férutom nivaskillnaden
mot Huddingevagen sa har inga majliga naturliga riskreducerande skydd antagits (t.ex. for de
fastigheter som kan tillgodorakna nivaskillnaden langst med Abyvagen).

5.3.6 BERAKNINGSMODELLEN

Berakningsmodellen for att rakna fram individrisken utomhus pa olika avstand, liksom andra
modeller, ar en forenkling av verkligheten. Berakningsmodellen ar uppbyggd av underliggande
modeller kring olycksfrekvenser och konsekvenser fran skadehandelser. Genom att basera
resultatet pa berakningar med 10 000 stycken iterationer, korningar av modellen, fangas dock
bredden i utfallen upp och darmed erhalls ett resultat som efterliknar verkligheten i storsta
mojlig utstrackning.
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6 ATGARDSFORSLAG OCH DISKUSSION

| detta avsnitt ska riskerna varderas utifran genomforda analyser och forslag pa riskreducerande
atgarder presenteras. De risker som analyseras avser utslapp av farligt gods av ADR-klasserna 2
och 3. En sammanfattning av de rekommenderade atgarderna redovisas i avsnitt 7.

6.1 ADR-KLASS 2 - BRANDFARLIGA OCH GIFTIGA GASER

Andelen transporter med brandfarliga och giftiga gaser pa vagar utgor en betydande andel och
en olycka kan leda till ett utslapp av brannbar och/eller giftig gas. Da det galler giftiga amnen sa
kan dessa sugas in via ventilationssystemet. Brandfarliga gaser kan exempelvis spridas till
naromradet till foljd av en olycka och darefter antandas till foljd av en extern kalla, vilket orsakar
en brand.

Tryckkondenserade gaser ar lagrade under tryck i vatskeform. Vid utstromning kommer en del
av vatskan att forangas och overga i gasform. Utstromningen ger upphov till ett gasmoln som
driver i vag med vinden. Vid utstromning av brandfarlig gas anvands ofta termerna UVCE
(Unconfined Vapour Cloud Explosion) och BLEVE (Boiling Liquid Expanding Vapor Explosion).

UVCE intraffar om ett gasmoln antands pa ett langre avstand fran utslappskallan och BLEVE ar ett
resultat av att en varmepaverkad kokande vatska (tryckkondenserad gas) slapps ut momentant
fran en bristande tank och exploderar med stor kraft.

Nedan foljer nagra exempel pa mojliga riskreducerande atgarder:

e Sakerstall att skyddsavstand existerar mellan byggnader och riskkallor, exempelvis
Huddinge- eller Abyvagen.

e Utrymmet mellan byggnader och riskkallor ska hallas fri fran ytor dar personer inbjuds
att vistas mer an tillfalligt. Rekommenderad markanvandning ar exempelvis ytparkering.

e Placera friskluftsintagen till byggnaden pa taket eller bort fran riskkallor alternativt att
ventilationen forses med detektorer for att stoppa och skydda for vidare spridning av
gaser utifran och vidare in i byggnaden.

e Sakerstalla att det finns utrymningsvagar som mynnar bort fran riskkallor.

Ett skyddsavstand mellan fastigheten och riskkallorna, i detta fall Huddinge- eller Abyvéagen,
medfér en lagre sannolikhet for att byggnaderna ska paverkas av konsekvenserna fran
exempelvis en gasolycka.

Utrymmet mellan byggnaderna och riskkallorna ska hallas fri fran ytor dar personer inbjuds att
vistas mer an tillfalligt, detta for att reducera risken att nagon paverkas av konsekvenserna fran
en olycka med farligt gods. Rekommenderad markanvandning ar exempelvis ytparkering.

Att placera friskluftsintag till byggnader pa tak eller bort fran riskkallor kan medféra att
mangden gas som kommer in i byggnaden via ventilationssystemet minskar, vilket darmed
minskar sannolikheten for exempelvis en explosion i byggnaden vid utslapp av brandfarlig gas
utomhus (Raddningsverket, 2006). Alternativt kan ventilationen forses med detektorer for att
stoppa och skydda for vidare spridning av gaser utifran och vidare in i byggnaden.

Vid en olycka med farligt gods pa vagen ar det rimligt att sakerstalla att utrymning for planerad
bebyggelse kan ske bort fran vagen.

Med hansyn till att denna ADR-klass ar en av de vanligaste, samt att individsrisken ar inom
ALARP-omradet sa bedoms en minsta niva vara att sakerstalla att ett skyddsavstand existerar
mellan byggnaderna och vagen samt att utformningen av fastigheten planeras sa att utrymning
kan ske bort fran jarnvagen ifall en olycka intraffar.

6.2 ADR-KLASS 3 - BRANDFARLIGA VATSKOR

Transporter med brandfarliga vatskor forekommer mycket frekvent pa vagar. Vatskor som
strommar ut breder ut sig pa marken och bildar vatskepélar. Beroende av vatskans flyktighet
kommer avdunstningen att ga olika fort. Antands en vatskepol uppstar en polbrand.
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For vissa amnen kan det bildas ett giftmoln till foljd av ett utslapp, vilket till stor del beror pa
amnets flyktighet. Mojliga atgarder for att hantera konsekvenserna fran dessa ar detsamma som
for klass 2, se foregaende avsnitt.

Stralningen fran en poélbrand kan skada manniskor i omgivningen. Aven byggnader i narheten av
branden kan antandas och borja brinna. Stralningsnivan pa byggnaden fran en eventuell
polbrand beror bland annat av hur ett utslapp med brandfarlig vatska kommer att sprida ut sig i
det aktuella omradet dar olyckan sker.

Vanliga konsekvensavstand ar att en polbrand kan fa paverkan inom 25 - 30 meter fran vagen,
men sa langa avstand som upp till 50 meter fran vagen ar mojligt om poélen kan rinna i riktning
mot bebyggelsen.

Mojliga riskreducerande atgarder, utover de som har angivits i avsnitt 6.1, kan vara:

e Obrannbar fasad och brandklassade fonster.
e Vall eller mur

Fasaderna bor vara obrannbara samt brandklassade fonster for att inte medféra en omfattande
brandspridning eller spridning till intilliggande byggnader. Motiveringen ar att det ar rimligt ur
kostnadssynpunkt och for att vidta alla rimliga atgarder och visa pa god planering da
samhallsrisken delvis ar inom ALARP-omradet.

6.3 RESULTAT EFTER ATGARDER

Berakningar for individrisken har utforts efter implementering av fasadatgarder (fasad och
fonster) langst med Huddingeviagen samt Abyvagen vilket visas i Figur 14 och Figur 15.

Berakningarna nedan ar utforda med en teoretisk fastighet pa ett avstand om 25 meter fran
vagen utrustad med brandklassad fasad och fonster.

Individrisk for Huddingevagen ar 2030

1,0E-04
1,0E-05
e Hyddingevagen utan atgarder
| e,
x 1,0E-06 ——-...._____--
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b=} -
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1,0E-08 acceptanskriterier
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Figur 14 Individriksberdkningar efter atgdrder Huddingevigen
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Figur 15 Individriksberdkningar efter fasadatgérder Abyvigen

En berakning har ocksa utférts for Abyvagen dar det har tagits hansyn till nivaskillnader som
forhindrar att vatskor sprider sig ut fran vagen och in pa det planerade omradet. Resultatet
presenteras i Figur 16.
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Figur 16 Individriskberékningar fér Abyvégen med nivéskillnad

6.4 DISKUSSION

Berakningarna av individ- och samhallsrisk visar att det gar att bygga ner till 25 meter fran bade
Huddingevagen samt Abyvagen om rekommenderade atgarder implementeras. Lansstyrelsen har
tidigare kravt ett minimumavstand om 25 meter till transportleder for farligt gods men har i sina
senaste riktlinjer 6ppnat upp att det i vissa fall gar att bygga ner till 15 meter fran en sekundar
led for farligt gods (Lansstyrelsen i Stockholms lan, 2016). Da det gar relativt stora mangder
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farligt gods pa Huddingevagen ar det tveksamt att Lansstyrelsen accepterar bebyggelse inom 25
meter fran vagen och kommer da att krava en fordjupad riskanalys.

I Figur 17 och Figur 18 visas konsekvensavstanden inom ALARP-omradet fran
individriskberakningarna utan atgarder inlagt i kartor. For Huddingevagen ligger
konsekvensavstandet inom ALARP-omradet cirka 60 meter bort fran vagen for brandfarliga
vatskor och 280 meter for gaser vilket innebar att risken kan tolereras om alla rimliga atgarder
ar vidtagna enligt DNVs kriterier. For Huddingevagen i Figur 17 redovisas enbart brandfarliga
vatskor da konsekvensavstandet for gaser tacker hela omradet.

For Abyvagen ar konsekvensomradet inom ALARP-omradet cirka 40 meter vilket innebar att
risken kan tolereras om alla rimliga atgarder ar vidtagna enligt DNVs kriterier. Resultatet
presenteras i Figur 18.
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Figur 17 Konsekvensavstand for brandfarlig vitska inom ALARP Huddingevigen (60 meter),
konsekvensomradet fér brandfarliga gaser dér pa 280 meter och téiicker dérmed hela omradet
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Norra Ostbergahsjden
Bebyggelse och alternativt gatuldge

Alternativ A i M Sy

Gata i befintligt lage
Skyddszon mot Abyvagen, 25 meter bebyggelsefritt
Lokal angéringsgata pa kvarterens utsida

Ny bussgata fran Abyvagen

Skala 1:2000

OSTBERGAHOIDEN STOCKHOLMS STAD SWMS arkitektur
2017-02-01

Figur 18 Konsekvensavstand inom ALARP Abyviigen (40 meter) for alternativ A
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7 RESULTAT

Berakningar visar att individrisken samt samhallsrisken utmed Huddingevagen respektive
Abyvagen ligger inom ALARP-omradet (As Low As Reasonably Practicable), vilket medfor att
atgarder bor vidtas om de ar i proportion med den riskreducerande effekten.

Da detta ar en 6vergripande riskanalys i ett tidigt skede dar fastigheternas utformning och
placering inte ar faststallda sa ska atgarderna ses som rekommendationer. Vid senare skede da
utformning och placering ar faststallda kan de rekommenderade atgarderna se annorlunda ut.

Tyréns AB rekommenderar att foljande atgarder ska beaktas i samband med bebyggelse utmed

Huddingevagen eller Abyvagen.

Avstand mellan vag och fasad

Rekommenderade atgarder/kommentarer

<25 meter

Omradet mellan vagkant och upp till 25 m bor vara
byggnadsfritt eller anvandas for lampliga verksamheter
enligt rekommendationerna for zon A, tex. ytparkering.
For majlighet till byggnation narmare vagkant kravs en
djupare riskanalys.

25-30 meter

Fasadatgarder - brandklassade fasader och fonster
alternativt skyddsmur (skyddsmur maste utredas separat).
Utrymning ska kunna ske bort fran vagomradet.

Friskluftsintag till byggnaderna placeras bort fran
vagomradet, t.ex. pa tak. Alternativt att ventilationen forses
med detektorer for att stoppa och skydda for vidare
spridning av brandfarliga och giftiga gaser utifran och
vidare in i byggnaden (gasdetektorer ar oftast installt pa en
typ av gas varvid denna atgard inte alltid fungerar).

30-60 meter

Utrymning ska kunna ske bort fran vagomradet.
Friskluftsintag till byggnaderna placeras bort fran
vagomradet, t.ex. pa tak. Alternativt att ventilationen forses
med detektorer for att stoppa och skydda for vidare
spridning av brandfarliga och giftiga gaser utifran och
vidare in i byggnaden.

Om pol kan spridas fran Abyvagen till narliggande fasad
(dar ej hojdskillnad finns) kan det kravas fasadatgarder pa
langre avstand (konsekvensavstandet inom ALARP ar upp till
40 meter ifall ingen hansyn tas till nivaskillnader).

>60 meter

Friskluftsintag till byggnaderna placeras bort fran
vagomradet, t.ex. pa tak. Alternativt att ventilationen forses
med detektorer for att stoppa och skydda for vidare
spridning av brandfarliga och giftiga gaser utifran och
vidare in i byggnaden.
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BILAGA 1 - INDIVID- OCH SAMHALLSRISKBERAKNINGAR

BERAKNING AV SANNOLIKHET FOR OLYCKA MED FARLIGT GODS

Sannolikheten for en olycka utmed en vag beror bl.a. pa trafikmangden och utformningen av
vagen. | Tabell 9 respektive Tabell 10 redovisas indata till berakningarna for Huddingevagen
respektive Abyvagen.

BERAKNING AV SANNOLIKHET FOR OLYCKA MED FARLIGT GODS PA HUDDINGEVAGEN

Enligt uppgifter fran trafikprognos trafikeras Huddingevagen med 38 900 fordon per dygn ar
2030.

Transporterad mangd farligt god pa vagen forvantas minska med aren men har antagits vara
konstant vilket bedoms vara ett konservativt antagande. Uppskattningsvis utgors cirka 6 455
transporter per ar eller cirka 18 transporter per dygn dvs. 0,05 % av transporterna av farligt
gods.

Forvantat antal farligt gods olyckor pa vag beraknas enligt VTI-metoden med antaganden och
indata redovisade i Tabell 9 (Raddningsverket, 1996).

Tabell 9 Indata for berdkning av férvéntat antal farligt godsolyckor per ar pa Huddingeviigen.

Vagtyp Tatort, 70 km/h, Flerfaltsled
Vagstracka [meter] 1 km

ADT [fordon per dygn] 38 900

Andel transporter skyltade med farligt gods 0,05 %

Olyckskvoten (antal olyckor per miljon fordonskilometer) | 0,6

Andel singelolyckor 0,3

Index for farligt gods-olycka 0,13

Forvantade antalet olyckor med farligt gods [per ar] 0,006583

Forvantade antalet olyckor med farligt gods som 8,6x10"

leder till utslapp [per ar]

BERAKNING AV SANNOLIKHET FOR OLYCKA MED FARLIGT GODS PA ABYVAGEN
Enligt uppgifter fran trafikprognos trafikeras Abyvagen med 27 100 fordon per dygn ar 2030.

Abyviagen utgér en sekundar transportled for farligt gods. Det saknas matningar som redovisar
hur ofta och vilka amnen som transporteras. | omradet langs Abyvagen finns verksamheter som
kan erfordra transporter av farligt gods. Drivmedelsstationen, lokaliserad pa Partihandlarvagen,
forutsatts dock vara den verksamhet vars transporter ar dimensionerande.

Cirka 416 transporter per ar eller cirka tva transporter per dygn dvs. 0,0042 % av transporterna
ar farligt gods. Forvantat antal farligt gods olyckor pa vag beraknas enligt VTI-metoden med
antaganden och indata redovisade i Tabell 10 (Raddningsverket, 1996).

Tabell 10 Indata for berdkning av forvintat antal farligt godsolyckor per ar pa Abyvigen.

Vagtyp Tatort, 70 km/h, Flerfaltsled
Vagstracka [meter] 1 km

ADT [fordon per dygn] 27 100

Andel transporter skyltade med farligt gods 0,0042 %

Olyckskvoten (antal olyckor per miljon fordonskilometer) | 0,6

Andel singelolyckor 0,3

Index for farligt gods-olycka 0,13

Forvantade antalet olyckor med farligt gods [per ar] 0,000424

Forvantade antalet olyckor med farligt gods som 5,5x10°

leder till utslapp [per ar]
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TYRENS

KONSEKVENSBERAKNINGAR

Berakningar och antaganden ar i huvudsak de som redovisas i @resund Safety Advisers rapport
Riktlinjer for riskhansyn i samhallsplaneringen (avseende transport av farligt gods pa vag och
jarnvag), Bilaga A, Riskanalys som togs fram pa uppdrag av Lansstyrelsen i Skane (@resund
Safety Advisers AB, 2004).

Foljande justeringar av antaganden har utforts:

e Justering av sannolikheten for farligt gods olycka for individrisk
Da frekvensen for en farligt gods-olycka beror pa hur stort konsekvensomradet for de enskilda
klasserna blir, justeras frekvensen. Frekvensen for en olycka beraknas for en specifik stracka
forbi programomradet. Denna justeras sedan for respektive klass baserat pa

konsekvensavstandet.

Olycksfrekvensen forandras utifran foljande formel:

dimensionerande avstandx2

Frekvens for scenario = frekvensen for olycka vid x meter ~ meter

BERAKNING AV SAMHALLSRISK

En bedomning av samhallsrisken inom omradet har utforts. Den yta som undersokts ar 1,94 km?
och omfattar stadsdelen Ostberga. Detta omrade innefattar bebyggd yta samt parkomradet.
Foljande antaganden ar gjorda for att berakna antalet omkomna.

Stadsdelen Ostberga ligger strax sydvast om Arstafaltet i Stockholm och folkmangden inom
stadsdelen 6kar kraftigt. Ar 2015 var folkmangden cirka 5 800 och enligt gallande prognoser
kommer folkmangden for ar 2025 vara uppskattningsvis cirka 12 000 (Stockholms Stad, 2017)
vilket ger en befolkningstathet om 6 200 personer per kvadratkilometer.

I samhallsriskberakningen antas att befolkningstatheten ar samma pa hela programomradet. For
omradet narmst farligt gods-lederna (inom 25 meter) forvantas endast ett fatal manniskor
befinna sig.

Dygnet delas in i natt (kl. 22-07) och dagtid (kl. 07-22). | berakningarna har det antagits att det
ar mest folk i omradet under dag- och kvallstid.

Tabell 11 Andel personer som befinner sig ute eller inne vid olika tider.

Tid Ute Inne
Natt (kl. 22 - 07) 1% 99 %
Dagtid (kl. 07 - 22) 7% 93 %
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