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1 SAMMANFATTNING

Mobilitets- och parkeringsutredningen gors inom
ramen for Detaljplan for Linta gardsvdg, Riksby
1:13 m.fl., Centrala Bromma, Riksby etapp 1, dnr
2017-16020.

Detaljplanen ska prova omfattning, placering och
utformning av cirka 1200 bostader, cirka 165 000
kvm BTA verksamhetsyta, grundskola, férskolor,
idrott, torg och parker.

Byggaktorerna Stockholmshem, Skanska, Fastpart-
ner, Maxera, Sagax, Sveafastigheter och Ake Sund-
vall planerar for ny exploatering i form av bostader
och verksamheter.

Komplettering av utredningen for kvarteren 4 (del
av), 9,10, 11,12,13, 14, 17 och 24 kommer att
tas fram infor granskningsskedet av detaljplanen.
Dessa kvarter dr dnnu inte markanvisade.

Syftet med utredningen ar att utreda och sam-
manstalla respektive byggaktérs behov av bil- och
cykelparkeringsplatser, men dven sammanstalla hur
byggaktorerna amnar arbeta for att bidra till att na
malet om hallbara transporter med hjalp av mobili-
tetsatgdrder.

Det totala antalet lagenheter ar cirka 1200 st.

Ljus BTA for bostdderna ar cirka 92 600 kvm och
for verksamheterna cirka 90 500 kvm. Det finns i
dagsldget tva punkthus som inte ar markanvisade,
vilka uppskattas innehalla cirka 54 lagenheter

med behov av cirka 27 bilparkeringsplatser och 1
bilpoolsplats. Utover detta finns dven verksamhets-
kvarter som i dagsldaget inte ar anvisade (se figur 1).

Inom omradet planeras for ett gemensamt mobili-
tetshus, som i forsta hand ska tacka bostadernas
behov av bilparkeringsplatser och bilpoolsplatser
samt inrymma ett antal mobilitetsatgarder. Mobi-
litetshuset tas fram i en separat detaljplan (ingar i
Dp, dnr 2019-03328). Bostadernas behov av cykel-
parkeringsplatser avses l6sas inom bostadskvarte-
ren. Verksamheternas behov av bil- och cykelparke-
ringsplatser tillgodoses inom kvartersmarken.

Resultatet fran de kvartersvisa utredningarna av
parkeringsbehovet for bostdader ger ett totalt behov
av 526 bilparkeringsplatser (501 vanliga bilparke-
ringsplatser och 25 bilpoolsplatser). Detta ar beho-
vet efter reducering genom mobilitetsatgarder.

| mobilitetshuset planeras for totalt 461 st bilpar-
keringsplatser (451 st vanliga bilparkeringsplatser
och 10 st bilpoolsplatser). Det betyder att det totala
behovet av bilparkeringsplatser och bilpoolsplatser
i nuldget inte kan lésas inom det planerade mobi-
litetshuset och behover tillgodoses pa annat satt i
omradet.

Atgarderna som foreslas i denna utredning for att
reducera antalet bilparkeringsplatser och istallet
framja mer hallbara fardsatt, gar helt i linje med
Stadens mal och hallbarhetskrav om miljéanpas-
sade transporter vilka bland annat innebar att
biltrafiken ska minska och att stadens gator ska
bli mer attraktiva gang- och vistelsemiljoer (Stock-
holms stads miljoprogram, delmal 2.1 och 2.4).

Reducering av bilparkeringsplatser i kombination
med mobiltetsatgadrder skulle framja gang, cykel
och kollektivtrafik. Farre bilparkeringar skulle dess-

utom ge minskade ytansprak och barriareffekter
fran biltrafiken. Slutligen bidrar byggaktorernas
forslag till atgarder till en mer gang-, cykel- och

kollektivtrafikanpassad stad.

4 Slutversion
2021-05-28
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SKALA 1:3000/A3

Figur 1. lllustrationsbild over planerad bebyggelse
inom planomradet. Rodmarkerat: bostadskvarter (det
planeras for verksamheter i delar av bottenvaningarna
i bostadskvarteren, framst mot huvudgatan), gron-
markerat: verksamhetskvarter, gulmarkerat: mobili-
tetshus (ingar i Dp, dnr 2019-03328.), brunmarkerat:
forskola och blamarkerat: ej markanvisat. (Grundbild:
SWMS arkitektur. Bildlager kvarter: Tyréns AB)

Sammanfattning

Slutversion 5
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2 INLEDNING

Parkerings- och mobilitetsutredningen gors inom
ramen for Detaljplan for Linta gardsvag, Riksby
1:13 m.fl., Centrala Bromma, Riksby etapp 1, dnr
2017-16020.

| omradet pagar ett parallellt arbete med en ny
detaljplan, Dp, dnr 2019-03328. | den ingar ett nytt
mobilitetshus som ska serva den nya bebyggelsen
som det nu planeras for.

2.1 BAKGRUND

Inom Program for centrala Bromma pekas Riksby ut
som ett av tre stadsutvecklingsomraden med goda
forutsattningar for hallbara resor. Omradet ligger

i direkt anslutning till Brommaplan som ar en stor
och viktig knutpunkt for kollektivtrafik men dven
handelsplats med service.

Detaljplan for Linta gardsvag, Riksby 1:13 m.fl. ar
en av de forsta detaljplanerna i omradet och ska
mojliggora ny bebyggelse for bostader, verksam-
heter, skola och forskola. Byggaktérerna Stock-
holmshem, Skanska, Fastpartner, Maxera, Sagax,
Sveafastigheter och Ake Sundvall planerar fér ny
exploatering inom planomradet.

Infor kommande exploateringar erbjuds byggakto-
rerna reducering av parkeringsplatser om de kan
erhalla mobilitetslésningar i den omfattning som
Stockholms stad onskar.

2.2 SYFTE

Utredningen syftar till att sammanstalla hur byg-
gaktorerna amnar arbeta for att bidra till att na
malet om hallbara transporter med hjalp av mobili-
tetsatgarder.

| foljande material redovisas en sammanstallning
av respektive byggaktors parkeringsbehov for bil
och cykel samt ambitionsniva gallande ataganden
av mobilitetsatgarder, men dven hur ataganden om
mobilitetsatgadrder sdkerstalls 6ver tid.

6 Slutversion
2021-05-28
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3 PLANERINGSFORUTSATTNINGAR

3.1 OVERSIKTSPLAN FOR
STOCKHOLMS STAD

Gallande 6versiktsplan for Stockholm antogs av
kommunfullmaktige i februari 2018. | den beskrivs
fyra stadsutvecklingsstrategier, som ar utgangs-
punkten for att na en hallbar tillvaxt. Det handlar
bland annat om satsningar pa strategiska omraden
i centrala Stockholm, utveckling av narforort samt

satsningar pa tyngdpunkter och samband i yttersta-

den i syfte att koppla samman staden pa ett battre
sdtt dn idag.

Brommaplan ar ett av de omraden som beskrivs
som en attraktiv tyngdpunkt att satsa pa.

3.2 VISION 2040 - ETT
STOCKHOLM FOR ALLA

Kommunfullmaktige fattade beslut om reviderad
vision den 15 juni 2020. Visionen dr Stockholms
stads nya malbild for en socialt, ekonomiskt, eko-
logiskt och demokratiskt hallbar utveckling under
de ndrmaste decennierna. Visionen lyfter fram fyra
teman, med beskrivningar av de kvaliteter som ska
utmarka Stockholm ar 2040:

Ett Stockholm som haller samman
Ett klimatsmart Stockholm
Ett ekonomiskt hallbart Stockholm

Ett demokratiskt hallbart Stockholm

3.3 FRAMKOMLIGHETS-
STRATEGIN

Strategin galler till och med ar 2021. Stockholm
vaxer och befolkningen okar. Tillvixten innebar att
fler manniskor ska transporteras pa stadens gator
och spar, utan forsamrad kvalitet. For att mojlig-
gora utvecklingen tydliggor Framkomlighetsstrate-
gin hur yteffektiva och miljévanliga transportslag
ska prioriteras. Kopplat till strategin finns dven en
cykelplan, gangplan, godstrafikplan, hastighets-
plan, parkeringsplan och stomnatsplan.

3.4 PROGRAM FOR
CENTRALA BROMMA

Stadsbyggnadsndmnden godkdnde programhand-
lingen den 31 augusti 2017. Programmet syftar till
att pa overgripande niva beskriva hur Brommaplan
med stadsdelarna Riksby, Akeshov och Akeslund

kan utvecklas till en tyngdpunkt i enlighet med gal-

lande oversiktsplan for Stockholm.

Programmet ska ge en helhetsbild av planeringsfor-
utsdttningarna inom omradet, utgora planeringsun-

derlag for framtida detaljplaner samt fungera som
stod vid forfragan om markanvisningar.

3.5 RIKTLINJER FOR
PROJEKTSPECIFIKA OCH
GRONA PARKERINGSTAL

Riktlinjen beslutades i kommunfullmaktige den 19
oktober 2015. Overgripande beskrivning av stadens
modell for och tillampning av projektspecifika och
grona parkeringstal.

3.6 CYKELPARKERINGSTAL
VID NYPRODUKTION

Stockholms stads riktlinjer for cykelparkeringar vid
nyproduktion av bostdder och andra verksamheter,
godkandes av Stadsbyggnadsnamnden, Exploate-
ringsnamnden och Trafikndmnden den 11 februari
2015.

Planeringsforutsattningar

Slutversion 7
2021-05-28



Inkom till Stockholms stadsbyggnadskontor - 2021-05-28, Dnr 2017-16020

4 KLIMATMAL

4.1 PARISAVTALET

| december 2015 enades varldens lander om ett
nytt klimatavtal, Parisavtalet, som syftar till att
minska utsldppen av vaxthusgaser samt stodja de
som drabbas av klimatférandringarnas effekter.
Avtalet innebar att den globala temperaturékningen
ska hallas langt under 2°C och att man ska strava
efter att den ska stanna vid 1,5 grader jamfort med
forindustriell niva.

4.2 EU:S KLIMATMAL

Utslappen inom EU ska minska med 40 procent till
2030 jamfort med 1990. | EU-kommissionen lang-
siktiga klimatstrategi ar ambitionen att na netto-
nollutslapp 2050. EU-landerna har godkant malet
att bli klimatneutrala till senast 2050, i linje med
Parisavtalet.

4.3 SVERIGES KLIMATMAL

Sveriges langsiktiga klimatmal ar att senast ar 2045
inte ha nagra nettoutslapp av vaxthusgaser, for att
darefter uppna negativa utslapp. Utslappen fran
inrikes transporter (exkl. koldioxidutslapp fran
inrikesflyg) ska minska med minst 70 procent till ar
2030 jamfort med 2010.

4.4 REGIONALA KLIMATMAL

Stockholmsregionen ska na netto-noll-utsldapp
senast ar 2045, och utsldppen per invanare ska i
princip halveras till 2030 jamfort med 2014. For
att driva pa utvecklingen har insatsomraden iden-
tifierats, som att fokusera pa att minska utslappen
inom transporterna och bebyggelsen. Nagra viktiga
foreslagna atgarder ar utokade cykelsatsningar,
mobilitetstjdnster och fornybara drivmedel med
mera.

4.5 STADENS KLIMATMAL

Stockholms langsiktiga klimatmal ar att staden ska
vara fossilfri ar 2040. Malet omfattar tva etappmal
varav ett ar minskade vaxthusgasutslapp - hogst
1,5 ton CO2e per invanare. For transporterna gal-
ler det nationella etappmalet att minska utslappen
med minst 70 procent till 2030 jamfort med 2010.

4.6 MAL | PROGRAM FOR
CENTRALA BROMMA

"Centrala Bromma och delar av Riksby ska utvecklas
till en hallbar och levande stadsmiljo med utgangs-
punkt ur lokala varden och kvaliteter. Brommaplan
blir ett centrum fér kommersiell och offentlig ser-
vice samt en nod for kollektivtrafik i vasterort.”

En del i strategin for att uppna detta ar att hallbara
och effektiva trafiksystem sa som kollektivtrafik,
cykel och gang ska prioriteras.

8 Slutversion
2021-05-28
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5 BEFINTLIG TRAFIKSITUATION

| detta kapitel gors en éversiktlig beskrivning av
befintlig trafiksituation inom och i narheten av
planomradet. Planomradet bestar idag framst av
handel och industri.

5.1 MALPUNKTER

I ndra anslutning till och inom planomradet finns
flera typer av malpunkter.

Langs Kvarnbacksvagen finns tre busshallplatser
som trafikeras av totalt fem busslinjer, varav tva ar
stombusslinjer.

Brommaplan ar en viktig och stor knutpunkt for
kollektivtrafik men det finns daven handel och ser-
vice sasom mataffarer, apotek, systembolag och
restauranger samt vardcentral, narpolis, tranings-
center och bensinstation med mera. Avstandet fran
planomradet till Brommaplan ar cirka 1 km.

Utmed Linta gardsvag finns verksamheter som
Byggmax och Plantagen men aven Bromma atervin-
ningscentral och en driving range.

Internationella Engelska skolan och en rackethall
ligger i sédra delen av Riksby intill Brommaplan.
Forskolan Vadmalsvagen ligger inom kort prome-
nadavstand, séder om Kvarnbacksvagen. Har finns
aven lekplatser sasom Galonparken och Batsmans-
torpets plaskdamm.

Inom bade cykel- och promenadavstand finns Akes-
hovs sim- och idrottshall samt utegym vid Lillsjon.

Driving range

Sim- och
idrottshall
~

Brommaplan
kollektivtrafiknod
och handelsplats

~
LI ]
&tervinnings-
cegtral

§

.
B
yg@ﬂgax

NKS
2 3

*
Plangggen

Engelska
skolan

Utegym

Lekplatser

Forskola

Figur 2. Malpunkter i och omkring planomradet i Riksby. Strdackat omrade utgor
planomradet. (Bild: Tyréns AB).

Befintlig trafiksituation

Slutversion
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5.2 CYKELTRAFIK

Inom kort avstand fran platsen for exploateringen
finns ett utbyggt cykelvagnat. Kvarnbacksvagen ar
i stadens cykelplan utpekat som pendlingsstrak for
cyklister.

Planomradets lage intill Kvarnbacksvagen och
Brommaplan ger atkomst till pendlingsstrak i fler-
talet riktningar. Riksby kopplas darmed samman
med stora delar av Stockholm och méjliggor aven
regional cykling med koppling till lanets olika kom-
muner.

Inne pa Riksbys lokalgator och i koloniomradena
sker cykling i blandtrafik. Lokalgatorna maojliggor
for angoring till bostader, koloniomraden, skola

och tennisbanor.

Utmed Linta gardsvag finns en kombinerad gang-
och cykelbana som ar utpekad i cykelplanen som
ett huvudstrak. Straket kopplar samman Kvarn-
backsvagen med villaomradet nordvast om Riksby
samt forbinder de verksamheter som finns utmed
Linta gardsvag med Kvarnbacksvagen. Cykelstrak
pa Hemslojdsvagen kopplar samman Kvarnbacks-
vagens och Drottningholmsvagens pendlingscykel-
strak.

Fler gang- och cykelbanor finns inom Riksby, vilka
bland annat stracker sig genom skogspartier for
koppling mellan Engelska skolan, tennisbanor och
Brommaplan samt mellan koloniomraden.

Figur 3. Karta over cykelndtet i och omkring planomradet. Roda linjer omfattar pendelstrak och
bla linjer omfattar huvudstrak enligt Stadens cykelplan. Strdckat vitt omrade utgor planomradet.
(Bild: Tyréns AB).

Slutversion
10 2021-05-28
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5.3 GANGTRAFIK

Planomradet ligger i direkt anslutning till Kvarn-
backsvagen med utbyggt vagnat for fotgangare.

Langs Kvarnbacksvagen finns gangbanor pa bada
sidor om vagen. Kvarnbacksvagen ar hogt trafike-
rad och kan upplevas som en barriar for fotgang-
are. Vid flera korsningspunkter behoéver tre eller
fler korfalt passeras.

Utmed Linta gardsvag finns en kombinerad gang-
och cykelbana som férbinder de verksamheter som
finns dar med Kvarnbacksvagen.

Befintliga gator, sa kallade lokalgator, inom Riksby
ar smala och saknar ofta gangbanor pa bada sidor
om gatan. Dessa gator mojliggor for angoring till
bostader.

Vidare finns ett antal kombinerade gang- och
cykelvagar som stracker sig genom skogspartier,
i soder mellan Vadmalsvagen och Riksbyvagen for
atkomst till Engelska skolan och tennisbanor fran
Brommaplan samt i nordvast for koppling mellan
koloniomraden.

4

Brommaplag}
™ a :

Figur 4. Gangvagar i och omkring planomradet, i oranget. Strdckat vitt omrade utgoér planomra-

det. (Bild: Tyréns AB).

Befintlig trafiksituation
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5.4 KOLLEKTIVTRAFIK

I narheten av planomradet ligger Brommaplan
(cirka 1 km bort), som ar en knutpunkt foér kol-
lektivtrafik. Det finns aven flertalet busshallplatser
utmed Kvarnbacksvdagen som bland annat trafikeras
av stombusslinjer.

Hallplatslagen utmed Kvarnbacksvagen trafikeras
av stombusslinje 176 (Moérby station-Stenhamra)
och 177 (Mérby station-Skarvik). Stombusslinjerna
kor i 10-minuterstrafik i hogtrafik. Vidare trafikeras
Kvarnbacksvagen av linje 129 (Solna centrum-Brom-
maplan) och 155 (Brommaplan-Akalla).

Brommaplan trafikeras av tjugo busslinjer och tre
tunnelbanelinjer (grén linje 17, 18 och 19). En resa
till Stockholms innerstad tar cirka 15 minuter med
tunnelbana fran Brommaplan. Fran bussterminalen
gar bussar som trafikerar bland annat Malaréarna,
Solna och Sundbyberg.

Bade Brommaplan och Kvarnbacksvagen ar hogt
trafikerade med framkomlighetsbrister. Den
anstrangda trafiksituationen innebar begransad
framkomlighet trots att delar av strackan innefat-
tar busskorfalt. Det pagar diskussioner i parallella
projekt om att anlagga ytterligare busskorfalt langs
Kvarnbacksvéagen, vilket skulle innebara betydligt
battre framkomlighet for kollektivtrafiken.

I Ulvsunda industriomrade finns Tvarbanan som
idag trafikerar strackan Sickla-Solna station via flera
storre bytespunkter. Vidare pagar en utbyggnad av
Tvarbanans kistragren som utvecklar och utékar
kollektivtrafiken ytterligare.

Figur 5. Kollektivtrafikndtet omkring planomradet. Prickad gul linje: lokalbusslinjer. Strdckad gul
linje: stombusslinjer. Gron linje: tunnelbanelinjer. Strédckat vitt omrade utgor planomradet. (Bild:
Tyréns AB).

Slutversion
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5.5 FORDONSTRAFIK

Kvarnbacksvagen utgor kopplingen till och fran
planomradet. Kvarnbacksvagen tillsammans med
Drottningholmsvagen och Bergslagsvagen, som alla
mots i cirkulationsplatsen vid Brommaplan, ar vik-
tiga huvudleder i Vasterort och gér Brommaplan till
en trafiknod. Trafiken bestar huvudsakligen av tra-
fik mellan Ekerd och lanets norra delar samt aven
mer lokal trafik inom delar av vasterort.

Trafikmangden pa Kvarnbacksvagen och Brommap-
lan ar storre an kapaciteten vilket leder till begran-
sad framkomlighet, sarskilt vid rusningstrafik.

| 6stra delen av planomradet stracker sig Linta
gardsvag som forbinder de verksamheter som finns
dar med Kvarnbacksvagen. Har kor privatpersoner
som bland annat ska till Bromma atervinningscen-
tral. Bromma atervinningscentral bidrar till tunga
transporter och till viss del transporter av farligt
gods. Det upplevs svart att ta sig ut pa Kvarnbacks-
vagen fran Linta Gardsvag, sarskilt vid vanstersvang
mot Ulvsundavagen.

Inom Riksby finns lokalgator av smaskalig karaktar
som majliggor anslutning till bostader, koloniomra-
den, skola och tennisbanor.

Ett parkeringshus finns vid Brommaplan.

1)

Figur 6. Bilvdgar i och omkring planomradet. Tva prickade bla linjer: huvudleder. Tre heldragna
bla strack: dubbelriktad vag. Tva heldragna bla strdck: lokalgator. Strdckat vitt omrade utgor

planomradet. (Bild: Tyréns AB).

Befintlig trafiksituation

Slutversion
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6 STADENS MODELL FOR PARKERINGSTAL

6.1 PROJEKTSPECIFIKA OCH
GRONA P-TAL

Projektspecifika parkeringstal bestams utifran de
lagesegenskaper en fastighet har (narhet till kol-
lektivtrafik, till city, med mera) och vilken typ av
bostdder som byggs. Sma ldgenheter sdanker p-talet
med 30% och enbart stora lagenheter hojer p-talet
med 20%.

Grona parkeringstal ar vidare ett frivilligt erbju-
dande till byggherrarna att sanka det projektspeci-
fika p-talet med hjalp av mobilitetstjanster.

Mobilitetstjdnsterna dr samlade i paket som varde-
ras i tre nivaer. Nedan presenteras forslag pa paket
av Stockholms stad, dar atgarderna kan bytas ut
mot likvardiga for att motsvara samma effekt.

6.1.1 GRUNDLAGGANDE NIVA
10%

Ett mobilitetspaket pa grundlaggande niva kan ge
en maximal rabatt pa 10%. For att ett mobilitetspa-
ket skall godkdannas som grundldaggande kravs att
de ingaende atgarderna bedoms ha motsvarande
potential och omfattning som de nedan:

- Informationspaket med kommunikation i
tidigt skede dar nya resemojligheter belyses.
Fokus pa gang, cykel och kollektivtrafik.

Cykelparkeringar av god standard enligt
stadens handbocker for cykelparkering.

- Latt nabara cykelrum.

Forbattrade cykelfaciliteter (ex fast luftpump,
automatisk dorroppnare for cykel i cykelrum
etc).

6.1.2 MEDELNIVA 15%

Ett mobilitetspaket pa medelniva kan ge en maxi-
mal rabatt pa 15%. For att ett mobilitetspaket
skall bedémas som medelniva kravs, utéver den
grundldaggande nivan, att de ingaende atgarderna
beddoms ha motsvarande potential som de nedan:

. Tillgang till dedikerade parkeringsplatser for
bilpool i omradet.

«  Prova-pa-kort pa kollektivtrafik -erbjudande
under viss tid.

Forbattrade cykelfaciliteter (ex reparations-
och tvattrum, ladduttag for el-cykel,
besdksparkering ndra entrén etc).

Cykelpool med bl. a. lastcykel, cykelkarra och
elcykel.

6.1.3 AMBITIOS NIVA 25%

Ett mobilitetspaket pa ambitids niva kan ge en
maximal rabatt pa 25%. For att ett mobilitetspaket
skall bedomas som ambitios niva kravs att de inga-
ende atgarderna bedoms ha motsvarande potential
som de nedan, utéver grundlaggande niva och
medelnivan:

Bilpool dar byggherren ordnar attraktiva
parkeringsplatser till bilpoolen och
tacker den fasta manadskostnaden for
lagenhetsinnehavaren i minst fem ar.

Subvention av manadskort for kollektivtrafik.

« Erbjudande om personlig resecoach vid
inflyttning.

. Leveransskap med kyla fér mottagande av
varor med hemkorning.

Attraktivt, tryggt och latt nabart cykelrum i
markplan.

Slutversion
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7 SAMMANFATTNING AV PLANFORSLAGET

7.1 OVERGRIPANDE
STRUKTUR

For att skapa en robust struktur i planomradet,
som tar hojd for framtida mojliga kopplingar, bor
huvudmatningen in i omradet ske via en ny huvud-
gata fran Kvarnbacksvdgen och via Linta gardsvag.
Dessa kopplingar mojliggor att pa sikt kunna fort-
sdtta in 6ver flygplatsomradet, om flygplatsomra-
det i framtiden bebyggs.

For 6vrig forsorjning foreslas ett finmaskigt gatu-
nat som férgrenar sig fran huvudgatan och bildar
kvarter, i for andamalet lampliga storlekar.

Centralt i planomradet planeras en knutpunkt dar
busshallplats, torg, park, skola och férskola fére-
slas placeras. Strukturen ska mojliggora att gang-
och cykel och 6vriga strak och gatustrukturer bin-
der samman urbana och grona malpunkter.

7.2 GATOR OCH
KOLLEKTIVTRAFIK

Huvudgatan i planomradet dimensioneras for buss,
tradplantering och dagvattenhantering. Inom pla-
nomradet skapas ett hallplatslage centralt i omra-
det vid torget och parken. Detta hallplatslage ar
cirka 300 meter fran Kvarnsbacksvagen. Det norra
hallplatslaget ar under utredning och dess place-

ring beror till stor del pa hur kommande etapp
vasterut i omradet utformas samt hur en eventuell
framtida foérlangning norrut mot Bromma flygplats
kan goras. Tyngre transporter till och fran kvarter
och Bromma atervinningscentral kan ske via Linta
gardsvag.

7.3 PARKERING

Bilparkering foreslas samlas i ett multifunktions-
hus* i omradet, det vill sdga ett parkeringshus som
ocksa innehaller service och andra publika funktio-
ner i bottenvaningen.

Detta for att minska antalet underbyggda bostads-
gardar. Icke underbyggda gardar ger battre mojlig-
het att skapa god dagvattenforsorjning och frodig

gronska.

Projektspecifikt parkeringstal for bil ar 0,5 platser
per lagenhet. Parkeringsbehovet for verksamhets-
kvarteren ska i forsta hand lI6sas inom respektive
kvartersmark.

Inkom till Stockholms stadsbyggnadskontor - 2021-05-28, Dnr 2017-16020

* Vidare i utredningen bendamns detta som mobilitetshus.

. . Slutversion
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8 STRATEGI PARKERING

8.1 MOBILITETSHUS FOR
BOSTADERNA

Inom omradet planeras for ett gemensamt mobili-
tetshus, som i forsta hand ska tdacka bostadernas
behov av bilparkeringsplatser och bilpoolsplatser.
Mobilitetshuset tas fram i en separat detaljplan,
dnr 2019-03328. Inom mobilitetshuset planeras for
mojlighet till:

- Bilparkeringsplatser: 451 st.

. Bilpoolsplatser: 10 st.

- Lastcykelplatser: cirka 16 st.

. Elsparkcyklar: 10 platser.

- 20 % laddplatser med mojlighet att utdka.

. Eventuellt rum for leveranser (leveransskap).

- Eventuellt mdjlighet till cykelpool.

Mobilitetshuset ar tankt att ersatta bilparkering for
bostdder pa kvartersmarken. Platser for rorelse-
hindrade kommer dock anvisas intill bostadskvar-
terens entréer for att uppna stadens och boverkets
krav om tillgdnglighet.

Utover ovan kommer det finnas cirka 29 bilparke-
ringsplatser for uthyrning till kontor eller verksam-

heter.
8.2 OVRIG PARKERING

Verksamheternas parkeringsplatser for bil och
cykel kommer i forsta hand anlaggas pa kvarters-
mark.

Bostddernas cykelparkering l6ses inom bostads-
kvarteren.

Slutversion
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Mobilitet och parkering for respektive byggaktor*

* Foljande material ar inhamtat fran respektive byggaktor, varfor de sjdlva ansvarar for berdkningar och angivna parkeringsbehov.
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9 STOCKHOLMSHEM

KORT OM KVARTER 1A, 1B

Kvarter 1 bestar av tva olika byggnadstyper, kvarter
1a Stockholmshusen resp. kvarter 1b SHIS. Bygg-
naden i 6stra dnden ar ett socialt boende for SHIS
(Stiftelsen Hotellhem i Stockholm). Resterande tre
huskroppar med sex trapphus ar av typen Stock-
holmshus med hyresratter at AB Stockholmshem.

Malgruppen for SHIS bostader ar personer som for-
medlas via socialtjansten. Stockholmshem har en
blandad malgrupp, med ambition att kunna erbjuda
bostdder at en bred malgrupp. Stockholmshems
bostdder formedlas via bostadsformedlingen.

Typ: Bostader (kv 1a Stockholmshusen, kv 1b SHIS).

Boendeform Stockholmshus: Hyresratter, 1-4 rok.
Ljus BTA Stockholmshus: 9 160 kvm.
Antal lagenheter Stockholmshus: 101 st.

Malgrupp Stockholmshus: Bostaderna riktar sig mot
en bred och blandad malgrupp. Stockholmshems
bostdder formedlas via bostadsformedlingen.

Boendeform SHIS: Hyresratt, korttidsboende block-
forhyrning till SHIS, 1-5 rok.

Ljus BTA SHIS: 4 470 kvm.
Antal lagenheter SHIS: 54 st.

Malgrupp SHIS: SHIS tillhandahaller bostdder at
Socialtjdnsten for personer som av skilda skal har
svarigheter att fa en bostad pa vanligt satt. De
boende placeras kollektivtrafikndra, da de boende
av ekonomiska skal inte har mgjlighet att exempel-
vis efterfraga bil. | boendet ingar bemannad recep-
tion samt bostadsvdgledning med malsattning att
de boende inom kort ska kunna flytta vidare till ett
vanligt boende.

PARKERINGSBEHOV UTAN
MOBILITETSATGARDER

CYKELPARKERING
P-tal bostader: 3 platser/100 kvm BTA.

Cykelparkeringsbehov Stockholmshus: 275 st
(varav 132 st i cykelrum och 143 st i cykelstall
utomhus).

Cykelparkeringsbehov SHIS: 134 st (varav 56 st i
cykelrum och 78 st utomhus eller i forrad i lagen-
heter).

BILPARKERING

P-tal bostader, Stockholmshus: 0,5.
Bilparkeringsbehov Stockholmshus: 51 st.

Bilparkeringsbehov SHIS: 2 bilplatser fér personal
fran trygghetsjour. Verksamheten har inget ytterli-

gare behov av bilparkering for personal eller hyres-
gaster.

MOBILITETSATGARDER

Ambitionsniva Stockholmshus: Ambitios niva.

GRUNDLAGGANDE NIVA

- Informationspaket: information och
uppmuntran av nya resmajligheter med
fokus pa gang, cykel och kollektivtrafik samt
poolalternativ infor inflyttning samt lépande
i var regelbundna kommunikation med vara
hyresgaster.

Cykelparkering planeras enligt god standard,
latt nabara cykelrum med bra las-mojligheter
samt val belyst inom/-utomhus.

MEDELNIVA

- Bilpool: Bilpoolsbilar erbjuds plats i
mobilitetshuset. Omfattning behover
samordnas for omradet. Bilpoolsbilar ska
helst vara elbilar.

. Cykelpool, dar atminstone en andel ska vara
elcyklar.

Prova-pa-kort pa kollektivtrafik, 1 rok - 1
kort, 2-3 rok - 2 kort, 4 rok - 3 kort, under
forsta 2 aren.

Slutversion
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. Cykelkok, for personlig cykelservice, med
verktygsskap for vanliga cykelverktyg, slang
och golvbrunn for tvatt, luftpump.

« | cykelrum inomhus planeras for maojlighet
till laddning av elcykel. Dorrar till cykelrum
forses med 6ppnings-automatik.

AMBITIOS NIVA

. Personlig resecoach i samband med
inflyttning.

- Bilpool i mobilitetshus, affairsmodell i
samverkan med Ovriga aktorer.

- Laddplatser i mobilitetshuset.

. Cykelpool innehallande 4 elcyklar, varav
minst tva med lastmajlighet (lastcykel/
cykelkarra).

- Leveransskap, med majlighet till kyla, for
mottagande av bestéllda varor.

. Utvardering av mobilitetsatgarder och
resvanor sker arligen i var l6pande dialog
med vara boende.

BILPARKERINGSBEHOV MED
MOBILITETSATGARDER

Stockholmshus: | kombination med mobilitetsat-
garder har bostadskvarteret ett parkeringsbehov,
enligt nedan:

25 % mobilitetsatgarder: 38 bilparkeringar + 3,1
bilpoolsplatser.

SHIS: 2 bilparkeringar (SHIS kommer inte erbjuda
mobilitetsatgarder).

KONTAKTER

AB Stockholmshem

Cecilia Sahlstrom
cecilia.sahlstrom@stockholmshem.se
076-123 92 97

Figur 7. Rédmarkerad bebyggelse omfattar Stockholmshems bostads-
kvarter 1a och 1b. (Grundbild: SWMS arkitektur. Bildlager kvarter:

Tyréns AB)

Stockholmshem
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10 SKANSKA

KORT OM KVARTER 2A, 2B

Kvarter 2a och 2b bestar av fyra punkthus i kraf-
tig souterrdng. Souterrdngen upptar tva till tre
vaningar i respektive punkthus och lamnar plats at
mycket yta for bostadskomplement t.ex. cykelrum.
Bostadsgardarna ar placerade tva vaningar upp
ovanpa radhuslangor som binder ihop punkthu-
sen tva och tva. All cykelparkering sker inomhus i
varma, lasbara utrymmen.

Typ: Bostader.
Boendeform: Bostadsratter.
Ljus BTA: 9 965 kvm.
Antal lagenheter: 139 st.

Malgrupper: Kommer att utkristallisera sig under
projektets gang.

PARKERINGSBEHOV UTAN
MOBILITETSATGARDER

CYKELPARKERING
P-tal bostader: 3 platser/100 kvm BTA.

Cykelparkeringsbehov: 355 st, varav max 10 st
utomhus.

BILPARKERING

P-tal bostader: 0,5.

Bilparkeringsbehov: 70 st + 2,8 bilpoolsplatser.

MOBILITETSATGARDER

Skanska planerar for mobilitetsatgarder motsva-
rande grundldaggande niva for bostader, men kom-
mer fortsatta utreda maojligheten till hégre ambi-
tionsniva.

Behovet av parkeringsplatser kommer dock fortsatt
vara enligt det projektspecifika p-talet pa 0,5. Detta
med tanke pa omradets lage och programmering
av gator.

GRUNDLAGGANDE NIVA

Skanska planerar for cykelparkeringar av god stan-
dard enligt stadens handbocker for cykelparkering,
latt nabara cykelrum, fast cykelpump och dérropp-
nare till cykelrum, informationspaket om kollek-
tivtrafik som uppdateras och ges ut minst en gang
arligen pa Brf:s hemsidor och informationstavlor
eller utskick till boende.

KONTAKTER

SKANSKA

Sofia Gramner
sofia.gramner@skanska.se
010-449 14 15

Slutversion
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Figur 8. Rodmarkerad bebyggelse omfattar Skanskas bostadskvarter 2a och 2b.. (Grundbild:
SWMS arkitektur. Bildlager kvarter: Tyréns AB)
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11T SVEAFASTIGHETER

KORT OM KVARTER 3

Kvarter 3 bestar av ett kringbyggt kvarter med
blandade boendeformer och en stor andel gemen-
samma ytor med flexibel anvandning. Kvarteret har
en publik fasad mot huvudgatan med lokaler i bot-
tenvaningen. | mitten av kvarteret finns en gemen-
sam gard med koppling mot det narliggande natur-
omradet. Det kommer att finnas gott om mobili-
tetsatgarder med syfte att underlatta vardagslivet
for de boende och uppmuntra till hallbart resande.

Typ: Bostader med lokaler i bottenvaning.

Boendeformer: Bostadsratter 1-4 RoK, hyresratter
1-4 RoK (trygghetsboende och kollektivboende).

Ljus BTA: 13 080 kvm (bostader 12 610 kvm och
verksamheter 470 kvm).

Antal lagenheter: 205 st (bostadsratter 100 st varav
2 st lokaler/verksamheter, hyresratter 105 st varav
3 st lokaler/verksamheter).

Malgrupper: Trygghetsboendet (aldre personer
65+), Kollektivboende (blandad malgrupp), Ovriga
hyresratter (blandad malgrupp), Bostadsratter
(blandad malgrupp).

PARKERINGSBEHOV UTAN
MOBILITETSATGARDER

Verksamheterna utgors endast av sex mindre
butikslokaler. Parkering har inte berdknats for

dessa verksamheter da cykelparkering vantas ske
pa allman platsmark och personal samt besdkare
inte forvantas fardas med bil.

CYKELPARKERING
P-tal bostader: 3 platser/100kvm BTA.

Cykelparkeringsbehov: cirka 393 st.

| kvarter 3 kommer det att finnas totalt 420 cykel-
parkeringar, varav 410 st inomhus och 10 st utom-
hus. Det finns darmed inte behov av cykelplatser i
mobilitetshuset.

BILPARKERING
P-tal bostader: Se tabell 1.

Bilparkeringsbehov bostader: 87 st, enligt tabell 1.

Bostadstyp P-tal bil | Antal Igh |Bilplatser
Lagenheter <35 kvm 0,35 103 36
Lagenheter =35 kvm 0,5 102 51
Totalt 205 87

Tabell 1. Bilparkeringsbehov innan reducering genom
mobilitetsatgarder, for Sveafastigheters bostdder.

Sma lagenheter under 35kvm har berdaknats med
p-talet 0,35. Ovriga lagenheter, stérre 4n 35kvm,
erhaller det projektspecifika p-talet 0,5.

MOBILITETSATGARDER

Sveafastigheter planerar for mobilitetsatgarder
motsvarande medelniva pa 15 % for bostader. De
kommer utreda maojligheterna att genomfora ambi-
tios niva.

Sveafastigheter ar bade fastighetsagare och for-
valtare av kvarter 3. De kan darfor sakerstélla att
atgarderna genomfoérs och uppratthalls 6ver tid.

GRUNDLAGGANDE NIVA

« Informationspaket med kommunikation i
tidigt skede. T.ex. gang- och cykelkarta,
hallplatslagen/restider for kollektivtrafiken,
kostnadsexempel bil/cykel/kollektivtrafik,
info om mobilitetshus och dess bilpool, ev.
rabatt inom omradet for t.ex hemleverans
av mat. Genomfors vid inflytt av omradet.
For hyresratterna sker detta medskick till
alla nyinflyttade under minst 5 ars tid fran
byggnation. For bostadsratterna lamnas
ansvaret over till BRF dar krav stalls om att
detta ska genomféras under minst 5 ar fran
byggnation.

Cykelparkeringar av god standard,

latt nabara cykelrum och férbattrade
cykelfaciliteter sasom ramlasning (utomhus),
automatisk dérréppnare och fast luftpump.

MEDELNIVA

« Parkeringsplatser for bilpool och cykelpool,
ev. i mobilitetshuset. Medlemskap i bil-och
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cykelpool ingar i 3 ar fran férsta inflyttning.

. Realtidsinformation géllande vader och
kollektivtrafik vid entréer.

. En manads Prova-Pa-Kort for kollektivtrafik,
ett kort/vuxen. Atgarden géller alla
som flyttar in i sa val hyresratter som
bostadsratter under minst tva ars tid.

. Forbattrade cykelfaciliteter. Tillagg
fran grundnivan: stoéldsakra platser for
"dyrare” cyklar, laddplatser, verkstad,
tvattmajligheter, plats for exempelvis
utrymmeskrdvande cyklar upprattas.

AMBITIOS NIVA (UTREDER)

. Kallsorteringsrum, 12 olika fraktioner,
miljocertifiering ska foéljas vilket innebar
hogre krav an stadens egna.

. Attraktivt, tryggt och latt nabart cykelrum i
markplan. 180 cykelparkeringar i entréplan
och pa garden. Ovriga platser i cykelrummet
gar att na med hiss samt automatisk
dorréppnare.

. Utvardering vartannat ar i minst 5 ar,
med start efter forsta aret. Omfattar

fastigheten och omradets mobilitetsatgarder.

Sker i samverkan med Staden och
andra byggaktorer. Innehaller aven en
undersdkning av resvanor for att se om
atgarderna gett effekt.

« MobilApp upprattas vilken underlattar
bokningssystem/information om hallbart
resande.

. Leveransskap med kyla for mottagande av
varor.

- Bilpool dar byggherren tacker den fasta
manadskostnaden for lagenhetsinnehavaren
i5ar.

«Uthyrning av minst 10 cyklar, 5 elcyklar
och 3 elassisterade ladcyklar mot symbolisk
summa. Sveafastigheter ansvarar for att
cyklarna haller god kvalitet och utbudet ar
komplett under minst 5 ars tid efter férsta
inflytt.

BILPARKERINGSBEHOV MED
MOBILITETSATGARDER

| kombination med mobilitetsatgarder har bostads-
kvarteret ett parkeringsbehov, enligt nedan (utreder
for ambitids niva):

15 % mobilitetsatgarder: 74 bilparkeringar + 4,1
bilpoolsplatser.

KONTAKTER

Sveafastigheter

Patrik Schén
patrik.schon@sveafastigheter.se
070-333 42 30

Figur 9. Rédmarkerad bebyggelse omfattar Sveafastigheters bostadskvar-
ter 3 med lokaler i bottenvaning. (Grundbild: SWMS arkitektur. Bildlager

kvarter: Tyréns AB)
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12 MAXERA

KORT OM KVARTER 5

Kvarteret varierar fran fyra till sju vaningar med lag-
punkt at soder och en sjuvaningstopp at norr. Tva
huvudvolymer bildas dar material, volym och karak-
tar skiljs at. Inom kvarteret finns férgardsmark av
olika karaktdr. Hog variation i hoéjdled, trapphusvis
volymférskjutning och forgardsmark ger ett varie-
rat men sammanhallet kvarter.

Typ: Bostader.

Boendeformer: Bostadsratter, hyresratter.

Ljus BTA: 11 655 kvm.

Antal lagenheter: 155st fordelat enligt nedan.

1 RoK: 46st, 2 RoK: 62st, 3 RoK: 24st, 4 RoK: 23st.

Malgrupp: Forstagangskopare (1 RoK), unga vuxna
par (2 RoK), barnfamiljer och lokala villadgare (3-4
RoK).

PARKERINGSBEHOV UTAN
MOBILITETSATGARDER

CYKELPARKERING
P-tal bostader: 3 platser/100 kvm BTA.
Cykelparkering: 350 st (varav 130 st placeras i

entréplan, 120 st utomhus pa gard/vid entréer och
100 st i kallare).

BILPARKERING
P-tal bostader: 0,5.

Bilparkering: 78 st.
MOBILITETSATGARDER

Maxera planerar for mobilitetsatgarder motsva-
rande medelniva pa 15 % for bostader.

GRUNDLAGGANDE NIVA

«  Cykelparkeringar av god standard enligt
stadens handbocker for cykelparkering.

Latt nabara cykelrum.

« Cykelfaciliteter (ex. fast luftpump, automatisk
dorroppnare for cykel i cykelfacilitet, etc.).

- Informationspaket med kommunikation i
tidigt skede. Sker vid inflytt av kvarteret,
darefter hanteras informationen av Brf.

MEDELNIVA

En manads Prova-Pa-Kort for kollektivtrafik,
ett kort/lagenhet. Ges ut vid inflyttning.

- Forbattrade cykelfaciliteter (utéver
grundlaggande niva) - tillgang till verkstad,
ladduttag for elcykel och besoksparkering
ndra entréerna.

- Maojlighet till platser for bil- och cykelpool i
mobilitetshuset.

Mojlighet till leveransskap i mobilitetshuset.

Utredning pagar for potentiell el-cykelpool
inom kvarteret.

BILPARKERINGSBEHOV MED
MOBILITETSATGARDER

| kombination med mobilitetsatgarder har bostads-
kvarteret ett parkeringsbehov, enligt nedan:

15 % mobilitetsatgarder: 66 bilparkeringar + 3,1
bilpoolsplatser.

KONTAKTER

MAXERA

Daniel Lindberg
daniel.lindberg@maxerabostad.se
070-453 2518

Fredrik Bexelius
fredrik.bexelius@maxerabostad.se
070-559 09 11

Slutversion
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Figur 10. Rodmarkerad bebyggelse omfattar Maxeras bostadskvarter 5. (Grundbild: SWMS
arkitektur. Bildlager kvarter: Tyréns AB)

Maxera
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13 FASTPARTNER - BOSTADER OCH FORSKOLA

KORT OM KVARTER 4 (DEL
AV), 6,7, 8

| kvarter 4, 6 och 7 planeras det for blandade
boendeformer pa 1-4 RoK. | kvarter 8 planeras det
for en férskola med 6 avdelningar och 108 barn. |
bostadskvarteren kommer det finnas gott om mobi-
litetsatgarder samt lokaler i bottenvaning.

Typ: Bostader med lokaler i bottenvaning samt for-
skola.

Boendeformer: Bostadsratter, hyresratter, LSS-
boende.

Antal lagenheter: 468 st (LSS 12 st, resterande 456
st).

Ljus BTA bostader: 38 778 kvm.

Ljus BTA forskola: 1 182 kvm.

PARKERINGSBEHOV INNAN
MOBILITETSATGARDER

CYKELPARKERING

P-tal bostader: P-tal cykel/100 kvm BTA, enligt
tabell 2.

Cykelparkeringsbehov bostader: 1163 st, enligt

tabell 2 (varav 369 st placeras inomhus i entréplan,
246 st utomhus i entréplan och 548 st inomhus i
kallare).

Uppskattat cykelparkeringsbehov férskolan: drygt
20 st (samtliga placeras utomhus).

Utover cykelparkeringsbehovet ovan genererar loka-
lerna ett cykelparkeringsbehov for besékare som
l6ses pa allman platsmark.

Kvarter BTA P-tal cykel |Cykelplatser
Kw 4 G106 3 183

Kw & 12 483 3 374

kw7 20189 3 aoe
Totalt 38778 1163

Tabell 2. Cykelparkeringsbehov for Fastpartners
bostadskvarter.

BILPARKERING
P-tal bostader: 0,5, enligt tabell 3.

P-tal forskola: 0, enligt tabell 3 (dock ska platser for
rorelsehindrade finnas enligt Stadens riktlinjer).

Bilparkeringsbehov bostader: 234 st, enligt tabell 3.
Bilparkeringsbehov férskola: O st, enligt tabell 3.

Utover bilparkeringsbehovet ovan genererar loka-
lerna ett bilparkeringsbehov om 1 plats/lokal.

Typ Kvm BOA |Antal Igh| P-tal bil |Bilplatser
LSS 32-40 12 0.5 L]
Smalgh | 2832 47 0,5 24

1 rok 28-40 66 0,5 33

2 rok 38-54 118 0,5 59

3 rok 70-80 178 .5 59

4 rok 90-104 47 05 24
Férskola 0 0
Totalt 468 234

Tabell 3. Bilparkeringsbehov innan reducering genom
mobilitetsatgarder, for Fastpartners bostdder och
forskola.

MOBILITETSATGARDER

Fastpartner planerar i detta skede for mobilitetsat-
garder motsvarande medelniva pa 15% foér bosta-
der.

GRUNDLAGGANDE NIVA

« Informationspaket med kommunikation i
tidigt skede. Sker vid inflytt av omrade, samt
till nya hyresgaster. For bostadsratterna
Overlats ansvaret pa BRF att informera
arligen.

«  Cykelparkeringar med god standard,
latt nabara cykelrum samt férbattrade
cykelfaciliteter sasom ramlasning (utomhus),
automatisk dorréppnare och fast luftpump.

Slutversion
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MEDELNIVA

. Samnyttjande av bilparkering i
mobilitetshuset.

- Anordna en "Fixa din cykel-dag”, genomfors
arligen under minst 5 ar.

. Parkeringsplatser for bilpool och cykelpool
(ev. ladcykel och elcykel) i mobilitetshuset.
1 ars medlemskap betalas fran inflytt, 1
medlemskap/hushall fér hyresratter och
bostadsratter (efter 1 ar overlats fragan till
BRF att ta 6ver).

. Realtidsinformation gallande vader och
kollektivtrafik vid entréer.

. En manads Prova-Pa-Kort for kollektivtrafik,
ett kort/vuxen. Ges ut vid inflytt. Darefter
ar det upp till BRF och aktoren som handhar
hyresgéasterna att tillhandahalla detta vidare
under minst 3 ar. En manads Prova-Pa-Kort
ges ut for varje ny boende under den tiden.

. Forbattrade cykelfaciliteter (tillagg
fran grundnivan: stéldsakra platser for
"dyrare” cyklar, laddplatser, verkstad,
tvattmaojligheter, plats for utrymmeskravande
cyklar.

. Tillgang till leveransskap i mobilitetshuset.

BILPARKERINGSBEHOV MED
MOBILITETSATGARDER

| kombination med mobilitetsatgarder har bostads-
kvarteren ett parkeringsbehov i mobilitetshuset,
enligt nedan:

15 % mobilitetsatgarder: 199 bilparkeringar + 9,4
bilpoolsplatser.

KONTAKTER

Bestdllande byggaktoér: Fastpartner AB

Ebab

Goran Westberg
goran.westberg@ebab.se
070-834 30 85

Fastpartner AB

Svante Hedstrom
svante.hedstrom@fastpartner.se
08-402 34 60

Figur 11. Rodmarkerad bebyggelse omfattar Fastpartners
bostadskvarter 4,6 och 7. Det planeras for verksamheter i delar
av bottenvaningarna i bostadskvarteren, framst mot huvud-
gatan. Brunmarkerad bebyggelse omfattar forskolekvarter 8.
(Grundbild: SWMS arkitektur. Bildlager kvarter: Tyréns AB)

Fastpartner - Bostader och forskola
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14 SAGAX

KORT OM KVARTER 17-19

Kv 17 innehaller verksamheter samt en takva-

ning med kontor. | markplan finns méjligheter till
butikslokaler mot huvudgatan och tvdrgatorna. |
kvarter 17 ar parkeringen férdelad pa fem vaningar
i anslutning till en ramp beldgen i kvarterets mitt.

Kv 18 som ligger direkt mot torget har en fraimre
huskropp med kontor och butiker i markplan,
medan den bakre huskroppen innehaller verksam-
heter. Kv 18 har ett parkeringsgarage i kallare.

Kv 19 innehaller mestadels verksamheter med buti-

ker i markplan mot huvudgatan och Linta gardsvag.

Kv 18 och 19 har grona takparkeringar som for-
binds med en skulptural bro.

Cykelparkering sker inomhus i markplan fér samt-

liga kvarter. Antal cykelplatser kommer kunna 6kas
genom anvandning av tvavaningsstall och pa sa vis
kan cykelparkeringstal uppfyllas.

Typ: Verksamheter (kontor, lokal/butik och verk-
samhet).

BTA: 45 893 kvm (kontor 12 908 kvm, lokal 4 366
kvm, verksamhet 28 619 kvm).

PARKERINGSBEHOV UTAN
MOBILITETSATGARDER

CYKELPARKERING
P-tal kontor: 20 platser/1000 kvm BTA.

P-tal verksamhet/lokal: 6 platser/1000 kvm BTA.

Cykelparkeringsbehov totalt: 386 st (kv 17: 113 st,
kv 18: 160 st, kv 19: 113 st).

| kvarteren planeras i nuldget for totalt 400 cykel-
parkeringsplatser, fordelat enligt (Kv 17: 120 st, Kv
18: 112 st, Kv 19: 168 st).

BILPARKERING
P-tal kontor: 7 platser/1000 kvm BTA.

P-tal lokal/butik: 5 platser/1000 kvm BTA.
P-tal verksamhet: 3 platser/1000 kvm BTA.

Bilparkeringsbehov totalt: 197 st (kv 17: 61 st, kv
18: 80 st, kv 19: 56 st).

| kvarteren planeras i nuldaget for totalt 278 bilpar-
keringsplatser, fordelat enligt (Kv 17: 60 st, Kv 18

0 19 takparkering: 82 st, Kv 18 kallarplan: 80 st, Kv

19: 56 st).

MOBILITETSATGARDER

Inte aktuellt.

BILPARKERINGSBEHOV MED
MOBILITETSATGARDER

Inte aktuellt.

KONTAKTER

AB Sagax

Pelle Fochsen
pelle.fochsen@sagax.se
070 - 383 38 55

Slutversion
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SKALA 1:3000/A3

Figur 12. Gronmarkerad bebyggelse omfattar Sagax verksam-
hetskvarter 17, 18 och 19. (Grundbild: SWMS arkitektur. Bild-
lager kvarter: Tyréns AB)

Sagax
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15 FASTPARTNER - VERKSAMHETER

KORT OM KVARTER 15, 16

Kvarteren stracker sig mellan “Huvudgatan“ - mot
vilken kontor och handel vander sig - och Linta
Gardsvag som blir verksamhetslokalernas framsida.

Bebyggelsen i kvarter 15 och 16 planeras for en
flexibel anvandning som ska kunna férandras éver
tid. Exempel pa verksamheter som ska kunna eta-
blera sig i kvarter 15 och 16 ar kontor, utbildning,
kultur, vard, narservice, livsmedel och enklare indu-
stri/lager.

Typ: Verksamheter.

Ljus BTA: 30 420 kvm.

PARKERINGSBEHOV UTAN
MOBILITETSATGARDER

Eftersom det i dagsldaget inte ar kant exakt vilka
verksamheter som kommer att etablera sig har
bygger nedan berakningar pa antaganden om en
ungefarlig fordelning.

CYKELPARKERING

P-tal verksamheter: P-tal cykel/1000kvm BTA, enligt
tabell 4.

Cykelparkeringsbehov: Cirka 442 st, enligt tabell 4
(varav 330 st placeras inomhus och 112 st utom-
hus).

BILPARKERING

P-tal verksamheter: P-tal bil/1000kvm BTA, enligt
tabell 4.

Bilparkeringsbehov: Cirka 238 st, enligt tabell 4.

Typ av verksamhet P-tal bil |P-tal cykel| BTA |Bilplatser|Cykelplatser
Kontor 7 20| 9320 a5 186
Uthildning {gym-/vux) 5 15| 3800 19 57
Kultur 12 15| 2000 24 30
Vard/tandlikare/naprapat 10 12| 1000 10 12
Marservice/detaljhandel 5 10 600 z 6
Livsmedel/volymhandel 25 25 2400 60 60
Industri/Lager 5 8| 11300 57 a0
Totalt 30 420 238 442

Tabell 4. Bil- och cykelparkeringsbehov innan reduce-
ring genom mobilitetsatgdrder, for Fastpartners verk-
samheter.

MOBILITETSATGARDER

Fastpartner planerar i detta skede for mobilitets-
atgarder motsvarande grundlaggande niva pa 10%
for verksamheterna. Fastpartner kommer fortsatta
utreda mojligheten till hogre ambitionsniva.

GRUNDLAGGANDE NIVA

- Information till verksamheterna om
att ett introduktionspaket ska delges
alla nyanstallda. Te.x. info om: gang-
och cykelvagar, kollektivtrafik och
samakningsmajligheter, féretags-SL-kort.
Paminnelse arligen.

Fastpartner verkar for att verksamheter ges
rabatter i narliggande butiker, t.ex. rabatt pa
ny cykel och cykelservice. Sker arligen.

Cykelparkeringar av god standard, latt nabara
cykelrum och forbattrade cykelfaciliteter
(ramlasning, automatisk doérréppnare, fast

luftpump, dusch och omkladningsrum).

MEDELNIVA

Fastpartner staller krav kring hallbart resande
och resepolicy till verksamheter. Krav stélls
till varje ny verksamhetsutovare. Fastpartner
kan stotta i framtagande av resepolicy. Detta
genomfors i dialog. Resepolicyn kan inga i
informationen till nyanstallda.

Implementering av en strukturerad
arbetsprocess hos verksamheter for
minskade koldioxidutslapp fran arbets- och
tjansteresor. Sker for varje ny verksamhet.

Realtidsinformation gallande vader och
kollektivtrafik vid entréer.

Anordna en "Fixa din cykel-dag”. Genomfors
arligen.

Méjlighet till samnyttjande av bilparkering.

Forbattrade cykelfaciliteter (tillagg fran
grundnivan: Fastpartner verkar for att
verksamheterna/hyresgasterna erbjuder:
tjanstecyklar, tillhandahallande av hjalm,
stoldsakra platser for "dyrare” cyklar,
laddplatser, verkstad, tvattmdjligheter, yta

for ladcyklar).

| Slutversion
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BILPARKERINGSBEHOV MED
MOBILITETSATGARDER

| kombination med mobilitetsatgarder har verksam-
hetskvarteren ett parkeringsbehov enligt nedan.

10 % mobilitetsatgarder: 214 bilparkeringar.

Fastpartner har for narvarande plats for 214 bilpar-
keringsplatser inom kvarteren.

KONTAKTER

Bestdllande byggaktoér: Fastpartner AB

Ebab

Goran Westberg
goran.westberg@ebab.se
070-834 30 85

Fastpartner AB
Svante Hedstrom
svante.hedstrom@fastpartner.se

08-402 34 60
SKALA 1:3000/A3
Figur 13. Grénmarkerad bebyggelse omfattar Fastpartners verksamhetskvarter 15 och 16.
(Grundbild: SWMS arkitektur. Bildlager kvarter: Tyréns AB)
Slutversion
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16 AKE SUNDVALL

KORT OM KVARTER 21, 22

Kvarter 21 och 22 ligger i planomradets sédra
spets och innehaller ett bostadstorn och tva kon-
torsbyggnader. Kontorsbyggnaden i kvarter 21
haller om stadsdelens torg pa tva sidor, och rym-
mer dven garage for bilar och cyklar i kdllarvaning.
Bostadstornet har cykelparkering i bottenvaning
och kallarvaning. Kontorshuset i kvarter 22 har
cykelparkering i kdllarvaning. Férutom ovanstaende
planeras kvarteren innehalla livsmedelhandel, café
och restaurang.

Typ: Bostdader och verksamheter.
Boendeform: Bostadsratter.

Ljus BTA: 18 673 kvm (bostader 4 963 kvm, kon-
tor 11 620 kvm, handel/service/restaurang 2 090
kvm).

Antal lagenheter: 75 st.

Malgrupper: Ej specificerat.

PARKERINGSBEHOV UTAN
MOBILITETSATGARDER

CYKELPARKERING
P-tal bostader: 3 platser/100 kvm BTA.

Cykelparkeringsbehov bostader: 150 st.

P-tal kontor: 20 platser/1000 kvm BTA.
Cykelparkeringsbehov kontor: 232 st.

P-tal handel/service/restaurang: 15 platser/1000
kvm BTA.

Cykelparkeringsbehov handel/service/restaurang:
31 st.

For bostadshuset kv 22 har Ake Sundvall 138 cykel-

parkeringsplatser, alla inomhus.

For kontorshuset kv 22 har Ake Sundvall 61 cykel-
parkeringsplatser inomhus.

For kv 21 har Ake Sundvall ritat 211 cykelparke-
ringsplatser i garaget.

BILPARKERING

P-tal bostader: 0,5.
Bilparkeringsbehov bostader: 38 st.

P-tal kontor: 7 platser/1000 kvm BTA.
Bilparkeringsbehov kontor: 46 st.

P-tal handel/service/restaurang: 15 platser/1000
kvm BTA.

Bilparkeringsbehov handel: 31 st.

MOBILITETSATGARDER

Ake Sundvall planerar fér mobilitetsatgarder mot-
svarande medelniva pa 15% for bostader.

GRUNDLAGGANDE- OCH MEDEL-
NIVA

1 bilpoolsbil dedikerad foér foreningen med
parkeringsplats i 3 ar. Om overkapacitet finns
sa kan den dven 6ppnas upp for allmanheten.

« Prova pa SL kontantkort géller en gang
per lagenhet vid forsta inflytt, som del av
valkomstpaketet.

- Informationspaket om foreningens och
omradets mobilitetslosningar med t.ex. gang
och cykelkartor. Hallplatslagen/restider for
kollektivtrafik mm. Tillhandahalls till framtida
boende genom lagenhetens boparm.

« Attraktiva cykelrum féretradesvis i markplan.

Cykelverkstad inklusive tvattmajlighet och
laddning.

Cykelpool med elladcykel

Slutversion
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BILPARKERINGSBEHOV MED
MOBILITETSATGARDER

I kombination med mobilitetsatgarder har bostads-
kvarteren ett parkeringsbehov i mobilitetshuset,
enligt nedan:

15 % mobilitetsatgarder: 27 bilparkeringar + 1 plats
for bilpool.

Berdaknat enligt: (75 bostader*ptal 0,5) * (projekt-
specifikt p-tal sma lagenheter -15%) * (gréna p-tal
medel -15%) + 1 dedikerad plats bilpoolsbil. Pro-
jektet innehaller till tva tredjedelar 1 rok under 35
kvm.

KONTAKTER

Ake Sundvall

Mattias Cegrell
Mattias.cegrell@akesundvall.se
070-694 15 42

SKALA 1:3000/A3

Figur 14. Gronmarkerad bebyggelse omfattar verksamhetskvarter 21 och 22, rédmarkerad
bebyggelse omfattar bostdder i del av kvarter 22. (Grundbild: SWMS arkitektur. Bildlager kvar-
ter: Tyréns AB)

Ake Sundvall

Slutversion
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17 SLUTSATS

Efter reducering genom mobilitetsatgarder har
bostadskvarteren ett gemensamt bilparkeringsbe-
hov i mobilitetshuset som uppgar till 526 bilparke-
ringsplatser (501 st av dessa ar vanliga parkerings-
platser och 25 st ar bilpoolsplatser), enligt tabell 5.

Det totala antalet lagenheter for omradets alla byg-
gaktorer ar cirka 1200 st. Eftersom 1 bilpoolsplats
sags kunna motsvara 50 lagenheter far vi ett behov
av 25 bilpoolsplatser fér hela omradet.

| kvarter 4 finns det tva punkthus som annu inte ar
markanvisade, men en bedémning av dess bilpar-
keringsbehov har gjorts utifran antagandet om att
kvarteret innehaller cirka 54 lagenheter med p-tal
0,5. Detta motsvarar ett behov av cirka 27 bilparke-
ringsplatser och cirka 1 bilpoolsplats, enligt tabell
5.

I nulaget finns byggaktdrer som inte avser att
erbjuda mobilitetsatgard bilpool. Det kan vara sa
att de valjer att ansluta sig till bilpool pa sikt varfor
det kan vara bra att ta hojd for det eventuellt kom-
mande behovet.

| det nuvarande forslaget for mobilitetshuset finns
det plats for cirka 461 bilparkeringsplatser (varav
451 st ar vanliga bilparkeringsplatser och 10 st

ar bilpoolsplatser). Det betyder att det nuvarande
forslaget for mobilitetshuset har en underkapacitet
pa cirka 65 bilparkeringsplatser (50 st vanliga bil-
parkeringsplatser och 15 st bilpoolsplatser), som
behover tillgodoses pa annat satt i omradet.

Verksamheternas bilparkeringsbehov ska i forsta
hand I6sas inom kvartersmark.

Slutversion
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Atgéarderna som féreslas i denna utredning fér att
reducera antalet bilparkeringsplatser och istallet
framja mer hallbara fardsatt, gar helt i linje med
Stadens mal och hallbarhetskrav om miljéanpas-
sade transporter vilka bland annat innebar att
biltrafiken ska minska och att stadens gator ska
bli mer attraktiva gang- och vistelsemiljéer (Stock-
holms stads miljéoprogram, delmal 2.1 och 2.4).

Reducering av bilparkeringsplatser i kombination
med mobiltetsatgarder skulle framja gang, cykel
och kollektivtrafik. Farre bilparkeringar skulle dess-
utom ge minskade ytansprak och barriareffekter
fran biltrafiken. Slutligen bidrar byggaktérernas
forslag till atgarder till en mer gang-, cykel- och
kollektivtrafikanpassad stad.

Byggaktar Behov vanliga bilparkeringsplatser Behov bilpoolsplatser | Totalt behov bilparkeringsplatser mobilitetshus
Stockholmshem 38 3.1 41.1

Skanska 7o 2,8 72,8

Sweafastigheter 74 4.1 78,1

Maxera 66 3.1 59,1

Fastpartner 199 9.4 2084

Sagax o o O

Ake sundvall 27 1 28

Ej markanwvisade punkthus i kv 4 27 1 28

TOTALT 501 25 526

Tabell 5. Bostddernas bilparkeringsbehov (vanliga bilparkeringsplatser och bilpoolsplatser) i mobilitetshuset, efter reducering

genom mobilitetsatgarder.

Slutsats







