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SAMMANFATTNING

Detaljplan for Linta Gardsvdg, Riksby 1:13 m.fl,
Centrala Bromma, Riksby etapp 1, ska préva
omfattning, placering och utformning av cirka 1200
bostdder, cirka 165 OO0 kvm BTA verksamhetsyta,
grundskola, forskolor, idrott, torg och parker. Denna
detaljplan utgor en etapp i en storre utveckling av
centrala Bromma och Riksby.

Omrdadet som ska bebyggas bestdr idag av delvis
naturmark och delvis verksamheter. Geografiskt kan
omrdadet sdgas avgrdnsas av Kvarnbacksvdgen och
Lillsjon i soder, Bromma flygplats i norr, Kvarnberget
i Oster och Riksby kolonitrddgdrdsomrdade i vast. |
denna trafikutredning har foreslagen utveckling
studerats ur ett trafikperspektiv. Parallellt med
denna trafikutredning har en systemhandling for
omrddets gator och allmdnna platser tagits fram.

Kvarnbacksvdgens utformning och funktion ar

pd mdnga satt central for omrdadets utveckling.

Hdar hanteras de stora flodena av resor till fots,
med cykel, med kollektivtrafik och med bil. Till
Kvarnbacksvdgen ansluter ocksd omrdadets nya
huvudgata och Linta gdrdsvdg som finns idag

men som ges en ny utformning och gestaltning. |
framtiden kommer Kvarnbacksvdgen att utvecklas
med bredare cykel- och gdngbanor samt nya
kollektivtrafikkorfdlt. Kapaciteten for dessa trafik-
slag kommer i och med den nya utformningen

att oka. Dock blir kapaciteten for biltrafiken

pd Kvarnbacksvdgen likt dagens situation eller
ndagot ldgre eftersom biltrafiken férvdntas oka pd
Kvarnbacksvdgen dven om inte denna detaljplan
genomfors. Kapaciteten for biltrafiken i maxtimmar
bestdms av Kvarnbacksvdgens kapacitet samt dess
korsningspunkter med Ulvsundavdgen och Bromma-
plan. Mer lokalt inom planomrddet och pd de nya
gatorna uppstdr inga kapacitetsbrister.

De nya gator som skapas inom omrddet praglas

av gronska som ska skapa mer attraktiva gaturum
att vistas i samt att de skapar bra forutsattningar
for att samla upp och hantera dagvatten. Vidare
utformas den nya huvudgatan for att kunna trafik-
eras av busstrafik och cykelbanor skapas pad bada
sidor gatan. Lokalgator i anslutning till bostader
utformas som sd kallade gréona lokalgator. Dessa
ges en "kndck” pd mitten som bryter siktlinjen i
kdrbanan, vilket ddmpar hastigheterna. Aven dessa
utformas och gestaltas grona med generdsa ytor for
plantering och dagvattenhantering.

Med utvecklingen av omrddet skapas mdjlighet
att knyta samman och héja standarden pda
cykelvagndatet. Kvarnbacksvdgen och Ulvsun-
davdgen dr pendlingscykelstrak och kommer

med féreslagen utformning f@ en hégre standard

i linje med stadens cykelplan. Med en utvecklad
nord-sydlig koppling mellan Kvarnbacksvdgen och
befintlig gdng- och cykelbana i norr intill Bromma
flygplats knyts cykelvagndatet ihop.

Trafikplaneringen och gatutformningen fér omrddet
utgdr fran att lyfta fram de hallbara trafikslagen

i linje med stadens mal och hdllbarhetskrav. Med
denna planering sdkerstdlls att gang, cykel och
kollektivtrafik prioriteras framfor biltrafiken och
med en tydligare prioritering av dessa trafikslag
okar framkomligheten och trafiksdkerheten for
oskyddade trafikanter.
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INLEDNING

Stockholm vdxer och ska vara en attraktiv stad som
lockar mdnniskor, foretag och besokare fradn hela
vdrlden. For att vara det krdvs att staden bygger
bostdder, service och arbetsplatser i hog takt.

Under varen 2016 var programmet for centrala
Bromma pd samrdd. Programmet syftade till att
beskriva hur omrdadet kan utvecklas. En del av
programmet dr norra delen av Riksby, som utgor de
norra delarna av centrala Bromma. For norra delen
av Riksby pdbdrjas nu detaljplanearbeten f6r att
forsoka forverkliga de idéer och tankar som finns i
programmet.

Stadsbyggnadskontoret har delat in norra delen av
Riksby i fyra olika etapper. Denna trafikutredning
behandlar forsta etappen som ligger i anslutning till
Linta gdrdsvdg och Kvarnbacksvdgen. Beslut om att
starta planarbete togs i Stadsbyggnadsndmnden i
juni 2019. Denna forsta detaljplaneetapp innefattar
cirka 1200 bostdder, cirka 165 OO0 kvm BTA
verksamhetsyta, grundskola, forskolor, idrott, torg
och parker.

SYFTE OCH AVGRANSNING

Denna trafikutredning syftar till att beskriva
nuvarande trafiksituation samt den framtida
trafiksituationen utifrdn foreslagen bebyggelse.
Utredningen dr framtagen inom ramen for detalj-
plan for Linta Gardsvdg, Riksby 1:13 m.fl, Centrala
Bromma, Riksby etapp 1, dnr 2017-16020. |
trafikutredningen redogdérs for vilka utredningar
som gjorts under systemhandlingsskedet fram till
fardigt detaljplaneforsiag. Den geografiska avgrdn-
sningen framgdr av illustration pd kommande sida.
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lllustration 6ver planerad utveckling av omrddet som det sdg ut i programmet. Kélla: Stockholms stad. Bild beskuren.
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Kartéversikt visandes planomrddets Idge markerat med rosa. Kdlla: Stockholms stad
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PROCESS FOR FRAMTAGANDE
AV TRAFIKUTREDNING

Som tidigare ndmnts s& tar denna utredning
avstamp i trafikutredningen frdn programskedet,
Centrala Bromma - Norra Riksby, Trafikutredning,
Tyréns 2018. De principer och idéer som fanns d&
har i detta skede studerats djupare och har tillsam-
mans med forslag till ny bebyggelse konkretiserats.
Vidare skiljer sig denna trafikutredning mot tidigare
pd det sdtt att den inte beskriver dagens situation
lika ingdende utan fokuserar mer pd konkreta
forslag.

Arbetet med att utforma omrddets gatundt och
gaturum samt offentliga platser har genomforts

i ndra samarbete med Nyréns Arkitektkontor.
Genom ett iterativt arbete har gatornas funktioner,
gestaltning och reglering studerats. Resultatet av
detta arbete dar forutom denna trafikutredning,
det Kvalitetsprogram for allmdn plats som Nyréns
Arkitektkontor har tagit fram, Linta gdrdsvdg, del 1
av norra Riksby, Kvalitetsprogram for allman plats,
Nyréns 2021. | dessa dokument redovisas hur allmdn
platsmark utformats och gestaltats samt vilka
indata som anvdnts i framtagandet av systemhan-
dlingen.

Vid sidan av samrdd och mdten med stadens olika
forvaltningar, exploateringskontoret, trafikkontoret
och stadsbyggnadskontoret har dven trafikfor-
valtningen varit delaktiga genom att studera och
kommentera de I16sningar som planeras for kollek-
tivtrafiken.

STYRDOKUMENT

| arbetet med planering och projektering av nya
gator och allmdnna platser anvdnds stadens planer-
ingsunderlag samt de mdl och visioner som staden
antagit. Nedan ndmns ett urval av dessa styrdoku-
ment och planeringsunderlag.

FRAMKOMLIGHETSSTRATEGI

Befolkningen i Stockholmsregionen okar vilket ocksa
innebdr ett 6kat resande. Med okat resande

krdvs ett forandrat sdtt att se pd trafiken. Kommun-
fullmdktige i Stockholm stad antog i januari 2013 en
framkomlighetsstrategi for Stockholm 2030. Den
anger styrande principer for hur stadens gator ska
anvdndas. Strategins fyra huvudinriktningar ar:

* Prioritera kapacitetsstarka fardmedel genom
mer reserverad plats i gatundtet

* Trafiken ska bli mer pdlitlig genom
forutsagbar restid

* Battre forutsattningar for gédende
* Minska de negativa effekter som trafiken

kan ha pa storstadslivet genom att prioritera
miljévanliga fardmedel
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GANGPLAN

Gdangplanen som antogs i april 2016 grundar sig i
framkomlighetsstrategin och beskriver hur staden

ska arbeta och planera for en mer gdngvanlig stad.

Gdangplanens dvergripande mal dr att stadens
offentliga rum ger forutsdttningar for att kunna,
vilja, veta och vaga gad. Planen innehdller savdl
fysiska som strategiska atgdrder.

CYKELPLAN

Med utgdngspunkt i framkomlighetsstrategin

har Stockholm stad tagit fram en cykelplan.
Planen omfattar en rad &tgdrder som att anldgga
fler cykelbanor och cykelfdlt, anldggning av
pendlingsstrak, forbdttrad service m.m. Planen
antogs oktober 2012. En ny version av cykelplanen
dr ute pd remiss.

GATA STOCKHOLM

Gata Stockholm dr ett steg pd vdgen mellan
Framkomlighetsstrategins overgripande mal och
det praktiska genomforandet. Syftet med Gata
Stockholm, som publicerades i maj 2019, dr att
skapa en sd enhetlig standard och kvalitet for
stadens gator som mojligt. Gata Stockholm ska
fungera som planeringsstdd frdmst vid utformning

av nya gator. Den ska tydliggora vilka funktionskrav

och forutsdttningar som ligger till grund for val av

en sektion och dr dven tdnkt att underldtta dialogen

kring valet.
F f“"gplan .T_
I TR Cyke'lplaﬁ

- ,,ﬁ %

PLAN FOR SAKRA OCH TRYGGA SKOLVAGAR

Likt cykel- och gadngplanen har Plan for sdkra

och trygga skolvdgar tagits fram inom ramen for
Framkomlighetsstrategin. Planen som publicerades
2016 syftar till att skapa trygga och sdkra trafik-
miljoer i skolors ndrhet.

EN STAD FOR ALLA

En tillgdnglig och anvdndbar miljo skapar
forutsattningar for full delaktighet i samhdllslivet
och jamlikhet i levnadsvillkoren. Det dr ocksda

en forutsdttning for okad sjdlvstdndighet och
sjdlvbestdmmande for personer med sdrskilda
behov. Handboken som antogs juni 2008 dr till for
att utforma en tillgdnglig och anvdandbar miljo for
alla.
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BEFINTLIG TRAFIKSITUATION

GANG- OCH CYKELTRAFIK

Utredningsomrdadet bestdr idag framst av handel
och industri med vdgar som dr planerade

efter bilen. Av denna anledning dr gdng- och
cykelstrdken i omrdadet & och ligger ofta friliggande
i park- och naturmark.

Kvarnbacksvdgen dr i stadens cykelplan utpekat
som pendlingsstrdk for cyklister. Ldngs med
Kvarnbacksvdgen finns enkelriktade gdng- och
cykelbanor. Standarden pd dessa bedoms

som bristfdlliga med underdimensionerade
breddmatt for sévdl cykelbana som géngbana.
Via Kvarnbacksvdgen nds parkstréken som finns i
anslutning till Lillsjon.

Genom utredningsomrddet, i nord-sydlig riktning,
finns gdng- och cykelstrak som kopplar samman
Kvarnbacksvdgen med villaomrddet Bromma kyrka
nordvdst om Riksby. Vidare norrut nds Bdllstavdgen.
Stréket dr i stadens cykelplan utpekat som ett
huvudstrak.

Cykelstrék p& Hemslojdsvdgen kopplar samman
Kvarnbacksvdgens och Drottningholmsvdgens
pendlingscykelstrak. Dock finns ingen anordnad
cykelinfrastruktur dven om det dr ett utpekat
huvudstrdk.

Pendlingscykelstraken p& Bergslagsvdgen och
Ulvsundavdgen, séder om korsningen med
Kvarnbacksvdgen, dr upprustade med bredare
och mer trafiksdkert utformade cykelstrdak. Ulvsun-
davdgen i norr och korsningen med Kvarnbacks-
vdgen stdr ndst pad tur att atgdrdas. Dagens smala
dubbelriktade cykelstrdk ska breddas.

Den hart trafikerade Kvarnbacksvdgen utgor

en barridr for fotgdngare. Vid flera korsning-
spunkter ska tre eller fler korfalt passeras. Aven om
hastighetssdkrande atgdrder genomforts kan det
upplevas otryggt att passera en sd hart trafikerad
vdg. Ett signalreglerat overgdngsstdlle finns vid
korsningen med Riksbyvdgen.

lllustration &ver cykelstrdk. BlGa cykelstrak representerar cykelplanens huvudstrdk och rosa motsvarar pendlingscykelstrdk.
Kélla: Stockholms stad
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KOLLEKTIVTRAFIK

| anslutning till utredningsomradet, Idngs med
Kvarnbacksvdgen, finns hdllplatsldgen som trafik-
eras av stombusslinje 176 (Morby stn-Stenhamra)
och 177 (Morby stn-Skdrvik). Stombusslinjerna kor

i 10-minuterstrafik i hogtrafik. Vidare trafikeras
Kvarnbacksvdgen av linje 129 (Solna centrum-
Brommaplan) och 155 (Brommaplan-Akalla).
Framkomligheten for busstrafiken Iangs med
Kvarnbacksvdgen dr idag bristfdllig eftersom bussar
hamnar i kéer. P& vissa strdckor finns tidsreglerade
busskorfdlt. | vastlig riktning pd Kvarnbacksvdgen
finns busskorfalt frdn och med korsningen med
Riksbyvdgen. | 6stlig riktning, efter korsningen med
Hemslojdsvagen finns busskorfdlt. Gemensamt for
busskorfdlten ar att de gadller mellan 7:00-9:00 och
15:00-18:00.

Busstrafikens framkomlighet pd& strdackan har
studerats i en dtgdrdsvalsstudie. | rapporten
“Atg('jrdsvolsstudie: Forbattrad framkomlighet i
stomndatet, Strak 8 & 9 Tappstrom — Brommaplan -
Solna centrum, Sammanfattande rapport” redovisas
att trafiksituationen mellan Ulvsundavdgen och
Brommaplan innebdr 11 minuter och 40 sekunder
forlorad tid i under eftermiddagens hogtrafik
(sodergdende riktning).

Under formiddagens hogtrafik ar den forlorade
tiden 5 minuter och 30 sekunder (norrgdende
riktning). Den anstrdngda trafiksituationen innebdr
begrdnsad framkomlighet trots att delar av
strdckan innefattar busskorfalt. Atgdrdsvalsstu-
dien dr framtagen av Trivector Traffic, Sweco och
Movea pd uppdrag av Stockholms stad, Solna
stad, Ekeré kommun, Stockholms Idns landsting och
Trafikverket.

Avstandet fran utredningsomrddet till sparbunden
trafik dverstiger 600 meter. Narmsta spdrbundna
trafik ar tunnelbanan vid Brommaplan och Abraha-
msberg, drygt en kilometer, vilka trafikeras av
tunnelbanans gréna linje. | Ulvsunda industriomrade
finns Tvdrbanan som idag trafikerar strdckan Sickla-
Solna station via flera storre bytespunkter. Vidare
pdgdr en utbyggnad av Tvdrbanans kistragren som
utvecklar och utokar kollektivtrafiken ytterligare.

EI.I =i : -M:ri-hlll 1 '-; :%_1
ﬁrnmma .
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vagény,
& Bromma flygplats g Sqmtvige-
Ulvsunda- &8, 4 Ulsundal
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Kertenslund o |
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Nriwres A 2 " Yegiiaa RMMF Skniga -"L
~d = ,,--"- Vollawdigrn Shirecentram ™
dstorget LA > Ak st
N Angby s ) | 7 5 R
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BILTRAFIK

Kvarnbacksvagen kopplar samman Brommaplan
och Ulvsundavdgen. Trafiken bestar huvudsakligen
av trafik mellan Ekerd och Idnets norra delar samt
dven mer lokal trafik inom delar av vdsterort.

Brommaplan och korsningen Ulvsundavdgen/
Kvarnbacksvdgen utgor under vissa tider pd dygnet
svara flaskhalsar i vagndtet. Korsningspunkterna
innebdr att framkomligheten pa Kvarnbacksvdgen
idag dr begrdnsad i rusningstrafik. Kébildningar och
restider visar tydligt att vdgndtets kapacitetsmax
har natts.

Idag trafikeras Kvarnbacksvdgen (i anslutning till
planomrdadet) av cirka 24 500 fordon per

dygn. Mer lokalt trafikeras Linta gardsvdg av cirka
3 600 fordon per dygn. Trafiken som idag trafik-
erar Linta gardsvdg bestdr framst av trafik som
ska till och frdn Bromma d&tervinningscentral. En
stor del av denna trafik dr tung trafik och till viss del
transporter av farligt gods. Andelen tung trafik dr
cirka 10 procent och antalet leveranser med farligt
gods dr relativt f& och uppgér till cirka 5-10 per
vecka.

| omrddet finns ocksd volymhandel och industrilo-
kaler vilka ocks& genererar en viss mdngd trafik.

Uppmdtta trafikmdngder per dygn i omrdadet. Mdatningarna har levererats av trafikkontoret och ér fran aren 2015-2019.
Andel tung trafik pa Kvarnbacksvdgen &r cirka 17%. PG mindre gator dr andelen under 10%. Kélla: Stockholms stad
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PLANERINGSFORUTSATTNINGAR

Av nuldgesbeskrivningen och programmet

framgar vilka majligheter och begrdnsningar som
finns vid utvecklingen av omrddet. Dessa redogdrs i
foljande kapitel.

VAGNATET HAR NATT SIN KAPACITETSGRANS

Den begrdansade framkomligheten pda vagndatet

i anslutning till exploateringsomrddet innebdr att
ytterligare stora trafikdkningar inte dr majliga.
Utvecklingen av omradet mdste darfor prioritera
hallbara och yteffektiva transportslag.

AVSTAND TILL KOLLEKTIVTRAFIKEN KRAVER EN NY
BUSSLINJE | OMRADET

Stora delar av norra Riksby har idag mer an 700
meters gadngavstand till busshdllplatser Idngs
med Kvarnbacksvdgen. Avstanden till tunnel-
banan vid Brommaplan och Abrahamsberg samt
Tvarbanan i Ulvsunda d@r dnnu ldngre. Utveck-
lingen av norra Riksby forutsdtter darfor en ny
busslinje som trafikerar omrdadet.

ATERVINNINGSCENTRALEN GENERERAR TUNG
TRAFIK

D& Bromma atervinningscentrals placering och
verksamhet kvarstdr trafikeras omrdadet av
tung trafik. Den tunga trafiken staller krav pa
trafiksdkerheten samtidigt som den paverkar
gatustrukturen.

BROMMA FLYGPLATS KAN | FRAMTIDEN
OMVANDLAS

Riksby angrdnsar till Bromma flygplats och
kvarters- och gatustrukturen bor darfér majlig-
gora for bra fortsatt utveckling av omrédet som
helhet. Vid arbete med strukturer och strak boér
darfor en framtida mojlig omvandling av flygplat-
somrdadet beaktas.

STANDARDEN PA GANG- OCH CYKELSTRAK LANGS
KVARNBACKSVAGEN AR LAG

Ldngs med Kvarnbacksvdgen finns gdng- och
cykelstrdk som binder samman de dstra delarna
av Riksby med Brommaplan. Cykelstraket ar

ocksd utpekat som pendlingsstrak vilket innebdar
att straket dr en viktig koppling i ett vidare
perspektiv. Gang- och cykelbanorna har idag lag
standard och behdver forbdttras med avseende pd
framkomlighet, trafiksdkerhet och bekvdmlighet.

OKAD FRAMKOMLIGHET FOR KOLLEKTIVTRAFIK PA
KVARNBACKSVAGEN

En atgdrdsvalsstudie togs fram av staden,
Trafikverket och Trafikférvaltningen om att
skapa bdttre framkomlighet for busstrafiken p&
Kvarnbacksvdgen genom fler och forldngda
busskorfdlt. Dessa planer ska utformningen av
Kvarnbacksvdgen ta hdnsyn till.
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PLANFORSLAG

Syftet med planen d&r att prova omfattning,
placering och utformning av cirka 1200 bostdder,
cirka 165 OO0 kvm BTA verksamhetsyta, grundskolq,
forskolor, idrott, torg och parker. En ny stadsdel ska
vdxa fram. Markanvdndningen inom detaljplanen
ar till stora delar styrd av omrdadets bullersituation.
| den planerade huvudgatan gar en viktig begrdn-
sningslinje avseende buller fran flygplatsen. Denna
grdns innebdr att omrddet vdster om huvudgatan
frdmst planeras for bostdder och den ostra till
verksamheter.

Gatustrukturen utgdr frdn en ny huvudgata som
ligger centralt i den nya strukturen och kopplas

i soder till Kvarnbacksvdgen via en storre signal-
reglerad korsning. Huvudgatans riktning och
utformning dr vald med tanke pd en eventuell
framtida utbyggnad norr om detta omrdde.
Parallellt med huvudgatan utvecklas Linta
gdrdsvdg. Denna vdg finns delvis idag men byggs ut
och om for att primdart forsorja verksamheterna och
den tyngre trafiken till och frdn Bromma datervin-
ningscentral. | bostadskvarteren skapas grona
lokalgator dar gronska och dagvattenhantering blir
framtrddande inslag.

Parkering for bostdderna hanteras i ett mobilitet-
shus. Detta mobilitetshus ingdr i angrdnsande
detaljplan, dnr 2019-03328. Vald parkeringslésning
innebdr att inga garage planeras under bostad-
skvarteren och att ingen gatuparkering skapas. P&
gatorna tillats endast kortare angoring i korfalt och
lastning och lossning via lastplatser samt enstaka
RH-platser.
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lllustrationsplan éver framtida bebyggelse. Kélla: Stockholms stad
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FRAMTIDA TRAFIKSITUATION

Utvecklingen av omrddet med cirka 1200 bostdder,
cirka 165 OO0 kvm BTA verksamhetsyta, grunds-
kola, forskolor, idrott, torg och parker kommer att
forandra trafiksituationen i omradet. | foljande
kapitel redovisas och beskrivs det framtida trafiksys-
temet och dess utformning.

GATUHIERARKI

Det finns tva nivder i hierarkin pd gatorna.
Huvudgatan och Linta gardsvdg dr tydliga
huvudgator utformade med bredare kérbanor for
att kunna hantera tyngre trafik och kollektivtrafik.
Till dessa storre gator ansluter mindre lokalgator.
Dessa lokalgator utformas grona, med smala
koérbanor utan separata parkerings- och angoring-
szoner ddr angoring sker i korfdlt.

GANGTRAFIK

| samband med exploateringen av omrddet tillgdn-
gliggors delar av norra Riksby som idag inte dr
anpassade for gdende. Huvudgatans gangbanor
ges en bredd om 3,5 meter. Samtliga korsning-
spunkter med lokalgator foreslés ha genomgdende
gdng- och cykelbana for att tydligt prioritera de
oskyddade trafikanterna. Vidare ges gangbanor
utmed lokalgator en minsta bredd om 2,5 meter.

| samband med att Kvarnbacksvdgen byggs om
breddas gadngbanorna och passagerna vid korsning
med Hemsldjdsvdgen och nya huvudgatan signal-
regleras. En forbdttrad framkomlighet och trafik-
sdkerhet for gdende pd Kvarnbacksvdgen bidrar
till battre kopplingar mot Brommaplan i vdst och
Ulvsunda i Ost.

Dagens smala gdng- och cykelbana pd Kvarnbacksvdgen med &vergdngsstdlle 6ver tre kérfdlt byggs i framtiden om till en mer trafikséker
och framkomlig korsning fér gdende- och cyklister.
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Framtida gatuhierarki. Rosa gator och vdgar dr att betrakta som huvudgatar. Lokalgator markeras med ljusbldtt. Pilar redovisar
enkelriktade gator samt tilldten kérriktning. 17
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CYKELTRAFIK

For cykeltrafiken planeras bdade Linta gardsvdg och
Kvarnbacksvdgen att byggas om. Ombyggnationen
innebdr hojd standard av pendlingsstraket utmed
Kvarnbacksvdgen. Den nya utformningen uppfyller
de matt som anges i stadens cykelplan, 2,25 meter.
Straken dar fortsatt enkelriktade likt idag, bortsett
strdckan mellan Linta gardsvdg och Ulvsundavdgen
som blir dubbelriktad, 3,25 meter bred.

Vidare foreslds en dubbelriktad cykelbana utmed
Linta gdardsvdgs 6stra sida. Straket som idag dr
utpekat som ett huvudstrdk foreslds utformas likt ett
pendlingsstrak. Detta gors eftersom utrymme finns
och kopplingen utgor en viktig ldnk for pendling-
scyklister vid en framtida omvandling av Bromma
flygplats. Huvudgatans nya cykelbanor kan genom
denna breddning avlastas eftersom cykelbanan
utmed Linta gdrdsvdg bli ett attraktivt alternativ for
pendlingscyklister. Den dubbelriktade cykelbanan
utformats 3,25 meter bred enligt stadens cykelplan.
Med placeringen pd den norra/ostra sidan undviks
korsningar med lokalgator och framkomligheten
blir god. Korsningen mellan cykelbanan och trafiken
till och frdn Bromma d&tervinningscentral studeras
fortsatt i systemhandlingen for att sdkerstdlla trafik-
sdkerheten.

Parallellt med Linta gardsvdg strdcker sig

omrddets huvudgata. Huvudgatan ges

1,5 meter enkelriktade cykelbanor pd bada

sidor om kérbanan. Vid samtliga korsningar med
lokalgator féreslds gang- och cykelbanan vara
genomgdende for okad trafiksdkerhet och
framkomlighet. Detta hjdlper ocksa till att tydliggora
gatuhierarkin.

Utmed berget i vdster skapas en gdng- och
cykelvdg som lokalt kopplar samman bostdder
utmed Kvarnbacksvdgen med parken, skolan och
idrottsplanerna i norr.
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lllustration 6ver framtida cykelstrdk. Rosa cykelstrdk &r stérre pendlingscykelstrdk, bld huvudstrak och gult dar lokalt
gdng- och cykelstrdk. Pilar anger enkel- eller dubbelriktat strdk.
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KOLLEKTIVTRAFIK

Delar av norra Riksby har ldnga avstand till den
sparbundna kollektivtrafiken. Tunnelbanans gréna
linje finns vid Brommaplan saval som i Abrahams-
berg och de bdade stationerna ligger pd cirka en
kilometers avstand fran korsningen Linta gardsvag/
Kvarnbacksvdgen. Lika langt dr avstandet till
Tvdrbanans hallplats i Norra Ulvsunda. Fér 6kad
tillgdng till den sparbundna kollektivtrafiken beh&vs
forbindelser mellan exploateringsomrddet och den
sparbundna kollektivtrafiken. En dialog finns med
Trafikférvaltningen om framtida trafik. Omradets
nya huvudgata och Linta gdrdsvdg dr dimension-
erade for att trafikeras med buss. | skrivande stund
ar det oklart i vilket skede omrddet far busstrafik.

Inom planomrdadet skapas ett hdllplatsldge centralt
i omradet vid torget och parken. Detta hdllplatsldge
ar cirka 300 meter fran Kvarnsbacksvdgen. Det
norra hdllplatsldget dr under utredning och dess
placering beror till stor del pd hur kommande etapp
vdsterut i omrdadet utformas samt hur en eventuell
framtida forldngning norrut mot Bromma flygplats
kan goras. | illustration pd kommande sida framgar
gdangavstand fagelvdgen till kollektivtrafik, bla
cirklar 400 meter, och réda cirklar, 700 meter till
stomtrafik. Riktvdrden ar hamtade fran Trafikfor-
valtningens planeringsriktlinje RiPlan.

Kvarnbacksvdgen dr en del av stradket Bromma-
plan - Tappstrom - Solna centrum som trafik-

eras av stombusslinje 176 och 177. Inom ramen

for “Gront ljus stombuss” gor kommunerna i
Stockholms Idn, Region Stockholm och Trafikverket
en gemensam satsning for utvecklat

stombussndt. | “Atgdrdsvalsstudie: Férbdttrad
framkomlighet i stomndtet, Strak 8 & 9 Tappstrom
— Brommaplan - Solna centrum, Sammanfattande
rapport” féreslds atgarder vilka innefattar mer
sammanhdngande busskorfdlt samt att hdllplatsen
“Hemslojdsvagen” utgdr.
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Inom ramen fér denna etapp foreslds en
ombyggnad av Kvarnbacksvdgen mellan Ulvsun-
davdgen och Hemslojdsvdgen. Utformningen av
strdckan foljer den losning som féreslds i dtgdrds-
valsstudien. | anslutningen mot befintligt, vdster om
korsningen med Hemslojdsvdgen, arbetar trafik-
kontoret for att genomfoéra trimningsatgdrder.
Dessa atgdrder innefattar flytt av refuger och
omdisponering av kérfdlt genom ommalning for

att skapa ldngre strdckor med busskorfalt. Med
dtgdrderna skapas busskorfalt fran korsningen med
Hemslojdsvdgen vdsterut till Brommaplan. Idag
finns endast busskorfalt i vastlig riktning, vaster

om korsningen med Riksbyvdgen. En framtida
Iangsiktig I6sning med en breddning av sektionen
pd Kvarnbacksvdgen vdster om Hemslojdsvdgen, dd
busskorfdlt pd bada sidor gatan och rdtt standard
pd pendlingscykelstraket kan skapas, dr i skrivande
stund inte beslutat.

Utover arbetet med att forbdttra framkomligheten
for stombussarna Idngs med Kvarnbacksvdgen
pdagdr en utbyggnad av Tvdrbanan. Utbyggnaden
som innefattar “Kistagrenen” forbattrar planom-
radets tillgdng till kollektivtrafik. Utbyggnaden
innebdr fler avgdngar samt att sparvdgen far en ny
koppling frdn Norra Ulvsunda till Helenelund och
Sollentuna kommun.
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Hdllplatsidgen och gdngavstdnd. Bla cirklar illustrerar 400 m gdngavstand fdgelvdgen och réda 700 meter. Hdllplatsldgen i gront &r
nya och orangea befintliga ddr héllplatsidget Idngst i norr &r inte beslutat och kommer justeras beroende pd kommande etapp inom 21
norra Riksby.
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BILTRAFIK

En trafikprognos har tagits fram i syfte att
studera framtida trafikmdngder och for att
utgora underlag for bullerberdkningar och
dimensionering av gatundt samt korsningar. Hela
prognosen med tillhorande beskrivningar samt
resultat fran trafiksimuleringar av Kvarnbacks-
vdgen finns i separat PM “Trafiksimulering
Kvarnbacksvdagen”, framtagen av Tyréns 2020.
En sammanfattning av framtagen prognos och
trafiksimulering presenteras nedan.

Prognosen dr framtagen for ett scenario ar 2040
som dr ett gdngse prognosdr. | prognosen finns
markanvdndning och genomforda infrastruk-
turinvesteringar som idag dr i planerings- eller
byggskede, exempelvis Forbifart Stockholm.
Eftersom prognoser dr beddmningar om en
tdnkt framtid finns alltid osdkerheter. For att
hantera dessa har prognosen tagits fram med
ett “Scenario Lag” och ett “Scenario Hog”
gdllande biltrafikalstring fran planerad exploat-
ering. Med dessa tvd scenarier finns ett spann
inom vilket framtida trafik troligt befinner sig.
Dessa scenarion speglar ocksd vad som hdnder
beroende pd& hur framgadngsrikt hdllbara trafik-
och mobilitetslosning kan inforas. For detta
omrdde dr det viktigt att beakta att Kvarnbacks-
vdgen idag dr hart belastad och trafiksimulerin-
garna visar att mer trafik kommer 6ka kouppbyg-
gnaden i framtiden.

| illustrationen intill framgar framtida prognos-
ticerade trafikmdngder. Viktigt att notera

att prognosen omfattar en full utbyggnad av
omrddet enligt planprogrammet med alla
etapper. Skulle endast denna detaljplaneetapp
tas med dr den alstrade trafiken frdn omrddet
betydligt ldgre.

Likt idag kommer det i framtiden att vara kdbild-
ning och Iadg niva av framkomlighet for biltrafiken
pd Kvarnbacksvdgen under maxtimmar pd

for- och eftermiddag. Inom planomrddet, pd en
mer lokal nivd, bedoms kapacitet och framkom-
lighet som god. Skillnaden i framkomlighet pd&
Kvarnbacksvdgen mot idag blir att busstrafiken
ges bdttre framkomlighet med nya busskorfdlt
och att korsningarna med Linta gérdsvdg och
huvudgatan ges en ny utformning.
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Framtida prognostiverade trafikmédngder pd gatundt. Férsta raden
anger dagens trafikmédngd och de tvd undre redovisar scenario "Lag”
respektive "H6g”.

Linta gardsvdg utformas for att hantera den tyngre
trafiken ddr hogersvdng in frdn Kvarnbacksvdgen
och hogersvdng ut mot Kvarnbacksvagen tilldts.
Korsningen mellan huvudgatan och Kvarnbacks-
vdgen utformas signalreglerad. Med denna
utformning blir trafiksituationen mer strukturerad
dn idag ddr trafik pd Linta gardsvdg far sté och
vdja for den stora trafikmdngden pé Kvarnbacks-
vdgen. Signalregleringen gor att trafik till och fran
huvudgatan kan ta sig in och ut pd ett mer ordnat
sdtt och att fotgdngare och cyklister far en mer
trafiksdker miljo.
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GATURUMMEN

Som tidigare presenterats finns tva huvudsakliga
kategorier av gator i omrédet. Huvudgatan och
Linta gdardsvdg dr ryggraden i gatundtet som samlar
upp trafik frdn mindre lokalgator och dr utformade
for god framkomlighet for samtliga trafikslag.
Lokalgatorna har en annan karaktdr ddr smalare
gaturum med mer gronska och plats for vistelse
skapas.

HUVUDGATAN

Denna gata blir en naturlig mittpunkt i omrédet

dd den ligger mellan bostadskvarteren i vdst och
verksamhetskvarteren i 6st. Gatan utformas for

att hantera busstrafik och med ett huvudstrak for
cyklister. Gatan kantas av gronska och trdd dar

en extra bred zon for trdd, dagvattenhantering
och moblering skapas pd 6stra sidan. Genom
tradplanteringen och att cykel- och gadngbana
ligger intill varandra skapas tre rum i gatan. Detta
bidrar till att minska skalan pd kérbanan och skapa
mer 6ppenhet mot bebyggelsen. Fér gdende

och cyklister skapas framkomliga och trafik-

sdkra passager tvdrs anslutande lokalgator med
genomgdende gdng- och cykelbanor utan nivéskill-
nader. Huvudgatan ansluter mot Kvarnbacksvdgen
i en signalreglerad korsning i sdder och har en
riktning i norr som ska kunna ansluta mot en vidare
eventuell utbyggnad mot flygplatsomrdadet.

Typsektion fér huvudgatan framtagen av Tyréns.
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GRONA LOKALGATOR

Inom bostadskvarteren och pd vissa gator som
kopplar samman Linta gdrdsvdg och huvudgatan
finns omrdadets gréona lokalgator. Som namnet
antyder dr gronska en central aspekt. Ett gront
gaturum dr mer attraktivt for de boende, skapar
bdttre forutsdttningar att hantera dagvatten och
kopplar bra mot omgivande naturmark. Gemensamt
for de grona lokalgatorna, bortsett ndgra undantag,
dr att de utformas med en “kndck” p& mitten. Detta
grepp dr valt med tanke pd att bryta siktlinjen i
korbanan och pa sdé sdtt sdnka hastigheten och
skapa en lugnare trafikmiljo. Denna utformning
innebdr att det vaxelvis skapas en bredare zon for
gronska, trdd och dagvatten pd gatan.

LINTA GARDSVAG

Denna gata forsorjer primdrt verksamheterna och
Bromma dtervinningscentral. Tung trafik uppmanas
ta denna vdg framfor huvudgatan. Ett brett
cykelstrak skapas for att avlasta huvudstrdket Idngs
huvudgatan och for att utrymme finns p& grund av
yta for ledningar. Vidare innebdr denna koppling
fdrre korsningspunkter for cyklister och pa sé sdtt
blir framkomligheten bdttre.
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KVARNBACKSVAGEN

| framtiden kommer Kvarnbacksvégen likt idag vara  Som tidigare beskrivits under avsnitt géllande

en viktig vég som sammankopplar Brommaplan kollektivtrafik byggs Kvarnbacksvdgen i detta
och vdsterort med Ulvsunda, Solna och Sundby- skede endast om mellan Ulvsundavdgen och
berg. Som trafikprognosen visar kommer vdgen Hemslojdsvdgen. For att fé full effekt av invester-
fortsatt vara hart trafikerad. Att oka biltrafikens ingen i Kvarnbacksvdgens nya del behdver den
framkomlighet &r inte 6nskvdrd och heller inte dven byggas om vdster om korsningen med
majlig eller rimlig med tanke p& anslutande végars Hemsl|djdsvagen. Dock kréver det markintréng
framkomlighetssituation. Istdllet foresprékas pd befintliga fastigheter i en storre omfattning.
en lésning i framkomlighetsstratgins anda dér | detta skede behovs endast ett mindre markin-
Kvarnbacksvdgens nya utformning framst styrs trdng pd sodra sidan vdgen i korsningen med

av kollektivtrafikens och gang- och cykeltrafikens Hemslojdsvagen. Detta intrdng krdvs eftersom
behov. Kraven f&r busstrafiken framgdr av tidigare hela Kvarnbacksvagen flyttas ca 5 meter séderut
atgdrdsvalsstudie och cykeltrafikens framgar av j@amfoért med dagens ldge.

cykelplanen.

Jamfort med dagens situation tillkommer tvé
permanenta kollektivtrafikkorfdlt ytterst i kérbanan
och cykelstrdken utformas 2,25 meter breda och
enkelriktade pd vardera sida. Ytor for trddplant-
ering och dagvattenhantering skapas.
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Typsektion fér Kvarnbacksvdgen framtagen av Tyréns.
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ANGORING, AVFALLSHANTERING OCH RHP

Denna trafikutredning har inte utrett eller tagit fram
en parkeringsstrategi ddr efterfrdgan pd parkering
och olika typer av mobilitetsatgdrder kan studeras

i samarbete med byggaktérer. Dock far gatornas
utformning en stor inverkan p& hur man kan

stanna for att angdra och eventuellt parkera. Aven
aspekter som avfallshantering och majlighet att
anordna parkering for rorelsehindrade pdaverkas.

En grundldggande princip for hur parkering ska
I6sas finns med sedan programskedet. Denna
princip bygger pd att parkering fér bostdderna
skapas i mobilitetshus och ska inte forldggas i
garage under respektive kvarter. Vidare ingar i
denna princip att ingen gatuparkering skapas utan
att endast grundidggande majlighet till angéring
ska tillgodoses. Man ska alltsd kunna stanna till kort
for av- och pdstigning samt i- och urlastning men
inte parkera.

Vid beskrivning av hur gatorna utformats dr det
viktigt att belysa de krav och riktlinjer som finns.
Listan nedan dr en sammanstdlining av krav och
riktlinjer p& RHP och avfallshantering.

*  Angoring for rorelsehindrad boér kunna ske
10 meter fran entré enligt Stockholms stads
riktlinjer.

. Om 10-meters riktlinjen inte kan uppfyllas ska
Boverkets krav om 25 meter gdlla.

. RHP placeras max 25 meter frdn entré och
placeras i forsta hand pd kvartersmark. Kan
det inte |6sas ddr kan det bli aktuellt med RHP
pd allmdn plats.

*  Angodring vid hdmtning av avfallskarl bor
kunna ske 10 meter fran avfallsrum.

*  Vid hdmtning av avfall far backning ej ske dver
gdng och cykelbana f6ér att nd miljérum.

*  Uppstdllning av avfallsfordon far ej ske pa
gdng- och cykelbana.
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Som framgdr av tidigare beskrivning av
gaturummen planeras det inte fér ndgon parker-
ings- eller angoringszon pd de grona lokalgatorna.
P& dessa gator rdder ett generellt parkerings-
forbud vilket innebdr att man kan stanna och
angoéra kort, for i- och urlastning, men man far

inte parkera. Samtlig parkering ska ske i mobilitet-
shusen. Undantaget pd de grona lokalgatorna ar
att personer med parkeringstillstadnd for rorelse-
hindrad far parkera 3 timmar pd gata med parker-
ingsforbud. P& ostra sidan huvudgatan, dar primart
verksamheter lokaliseras, hanteras angdéring och
parkering med liknande princip som for bostdderna
men pd vissa strategiska platser skapas angoring
med hdnsyn till trafiksituation och planerat innehdll
i byggnader.

P& huvudgatan kommer fickor med angoring eller
lastplats skapas pd vdstra sidan for att kunna
sdkerstdlla tillganglighet till entréer och att lastning
och lossning inte sker fran korfalt eftersom det
hindrar och stoppar upp busstrafiken.

Utifrdn tidigare listade krav och riktlinjer har
gatorna utformats. En utmaning som finns dr att
klara tillgdnglighet till entréer inom 25 meter for
RHP dd inga underbyggda garage finns vid bostad-
skvarteren. For att klara kravet mdste detta |6sas pd
allmdn gata. Om behov uppstar kan en ansokan via
trafikkontoret gora att en ruta 2x5 meter malas upp
for parkering for rorelsehindrade. Det forutsdtter
dock en anslutande gdngbana som ar hinderfri.

| illustration pd kommande sida ges en tydligare bild
over var angoring och parkering dr mojlig.
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(--- ANGORING - Regleras med skyltning effer behov. Ex HKP, Sopbil, Angéring 30 minufer os.v.

o
3l

MOJLIG ANGORING - Kortare angéring i korfalt méjlig. Gatan skyltas med parkeringsftrbud
P3 vissa plafser blockeras delvis bakomvarande fardon och behtiver vanta innan det gdr att komma fram

Parkering forbjuden utom pd anvisad plats. Kantstensangsring olamplig.
Stoppftirbud (10 mefer fore korsning eller dvergangsstalle}
ENDAST GC

IN- ELLER UTFART TILL FASTIGHET = PARKERINGSFORBUD

Parkerings- och angdéringsplan framtagen av Tyréns, 210526.
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SLUTSATS OCH SAMMANFATTANDE BEDOMNING

Med foreslagen utveckling av omrdadet skapas nya
gdng- och cykelstrék och en ny gatustruktur. Trafik-
planeringen och gatutformningen f6r omrddet
utgdr fran att lyfta fram de hdllbara trafikslagen

i linje med stadens mal och héllbarhetskrav. Med
denna planering sdkerstdlls att de kapacitetsstarka
fardmedelen gdang, cykel och kollektivtrafik
prioriteras framfor biltrafiken och med en tydligare
prioritering av dessa trafikslag okar framkom-
ligheten och trafiksdkerheten for oskyddade
trafikanter.

Omrdadet som bebyggs bestdar idag av delvis
naturmark och delvis verksamheter. De nya gator
som skapas inom omrdadet prdaglas av grénska som
skapar mer attraktiva gaturum att vistas i samt

att bra forutsdttningar skpas for att samla upp
och hantera dagvatten. Vidare utformas den nya
huvudgatan for att kunna trafikeras av busstrafik
och cykelbanor skapas pd bdda sidor gatan.
Lokalgator i anslutning till bostdder utformas som
sd kallade gréna lokalgator. | korsningspunkter
prioriteras fotgdngare och cyklister genom att
skapa genomgdende gdng- och cykelbanor samt
att 6vergdngsstdllen skapas pa strategiska platser
over huvudgatan.
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Med utvecklingen av omrddet skapas ocksa
mojlighet att knyta samman och héja standarden
pd cykelvagnatet. Kvarnbacksvdgen och Ulvsun-
davdgen dr pendlingscykelstrak och kommer

med foreslagen utformning f& en 6kad standard

i linje med stadens cykelplan. Med en utvecklad
nord-sydlig koppling mellan Kvarnbacksvdgen och
befintlig gdng- och cykelbana i norr intill Bromma
flygplats knyts cykelvagndatet ihop.

| framtiden kommer Kvarnbacksvdgen att utvecklas
med bredare cykel- och gdngbanor samt nya kollek-
tivtrafikkorfalt. Kapaciteten for dessa trafikslag
kommer att 6ka. Dock blir kapaciteten for biltrafiken
pd Kvarnbacksvdgen likt dagens situation eller
ndgot ldgre eftersom biltrafiken forvdntas oka pd
Kvarnbacksvdgen dven om inte denna detaljplan
genomfors. Kapaciteten for biltrafiken i maxtimmar
inom planomrddet bestdms av Kvarnbacksva-

gens kapacitet samt dess korsningspunkter med
Ulvsundavdgen och Brommaplan. Lokalt inom
planomrddet och pd& de nya gatorna uppstar inga
kapacitetsbrister eller oonskade kobildningar.
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Detaljplan for Linta Gardsvag, Riksby 1:13 m.fl. ,
Centrala Bromma, Riksby etapp 1
dnr 2017-16020

SKALA 1:4000/A3 N~
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