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Sammanfattning

Denna riskbedémning har upprattats for att tillgodose detta utredningsbehov genom att uppfylla krav i Plan- och
bygglagen (2010:900) om att bebyggelse lokaliseras till for &ndamalet Iamplig plats med syfte att sékerstélla en god
milj6 for brukare och omgivning.

De riskkéllor som utretts inom ramen for riskbedémningen utgoérs av:

Bromma flygplats

Bromma atervinningscentral
ApoEx

AB GP-Last

Linta gardsvag

Sammantaget gérs bedémningen att risknivan for planomradet &r acceptabel med hansyn till utredda verksamheter
och anlaggningar, samt transport av farligt gods pa Linta gardsvéag. Detta framst med hansyn till den ringa hantering
som sker inom planomradet och i dess direkta narhet, samt avstand till flygplatsens landningsbana.
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Inledning

WSP har av Maxera Bostad AB fatt i uppdrag att géra en riskbeddmning i samband med uppréttande av ny detaljplan
for Detaljplan for Linta Gardsvag, Riksby 1:13 m.fl, Centrala Bromma, Riksby etapp 1, i Stockholms kommun.

De medverkande byggaktdrerna ar Sveafastigheter, Skanska, Maxera, Sagax, Stockholmshem, och Ake Sundvall.
Inom och i anslutning till planomradet finns ett antal riskkallor for vilka ett utredningsbehov har patalats av Stockholms
stad och Storstockholms Brandférsvar genom yttranden och tjansteanteckningar.

Denna riskbedémning uppréattas for att tillgodose detta utredningsbehov genom att uppfylla krav i Plan- och bygglagen
(2010:900) om att bebyggelse lokaliseras till for &ndamalet lamplig plats med syfte att sakerstalla en god miljé for
brukare och omgivning.

Vid planléggning och i &renden om bygglov eller férhandsbesked enligt denna lag ska bebyggelse och
byggnadsverk lokaliseras till mark som &r lampad fér &ndamalet med hénsyn till [...] mdnniskors hélsa
och sékerhet, ... (PBL 2010:900. 2 kap. 5§)

Vid planléggning och i &renden om bygglov enligt denna lag ska bebyggelse och byggnadsverk

utformas och placeras pa den avsedda marken pa ett sétt som &r lampligt med hénsyn till [...] skydd

mot uppkomst och spridning av brand och mot trafikolyckor och andra olyckshéndelser, ... (PBL

2010:900. 2 kap. 6§)
Malet med riskbedémningen &r att utreda lampligheten med planerad markanvandning samt ge riktlinjer for vilken typ
av markanvandning som kan vara lamplig utifran bedémd riskbild i omradet.

De riskkéllor som ska utredas utgoérs av:

Bromma flygplats - Utgor farligt verksamhet enligt 2 kap. 4 § i Lag 2003:778 om skydd mot olyckor. Vidare ska risker
forknippade med inflygning beaktas.

Bromma atervinningscentral — Hanterar bade farligt och icke-farligt avfall fran privatpersoner och mindre foretag.
Anlaggningen bedriver tillstandspliktig verksamhet enligt LBE 2010:1011.

ApoEXx - Lakemedelsforetag som bedriver tillstandspliktig verksamhet enligt LBE 2010:1011.
AB GP-Last — Bedriver icke-tillstandspliktig verksamhet.

Linta gardsvag — Anvands for transport av farligt gods till ovan ndmna verksamheter och ytterligare verksamheter
med ringa hantering. Transport till flygplatsen sker inte pa denna vagen. Utgdr inte utpekad transportled for farligt
gods.

Planomradet

Detaljplanen ska préva omfattning, placering och utformning av cirka 1200 bosté&der, cirka 165 000 kvm BTA
verksamhetsyta, grundskola, férskolor, idrott, torg och parker i ett centralt ldage med framtida maojliga kopplingar till
omkringliggande omraden.

Planomradet &r den forsta etappen i programmet for centrala Bromma och &r avgransat med Bromma flygplats i norr
och Kvarnbacksvéagen i séder. Planomradet omfattas huvudsakligen av fastigheten Riksby 1:13 och delar av Ulvsunda
1:1 och Riksby 1:1.

| Figur 1 redovisas situationsplan for etapp 1. | denna ses att ApoEx och GP Last har utgatt. Verksamheterna
kommenteras dock med avseende pa risk da det inte &r fastslaget om eller nar under exploateringen dessa upphar.

Pa omradet som ar utsatt for flygbuller kan verksamheter som till exempel kontor, idrottshallar, sportplaner, butiker
och hotell planeras. Den nya strukturen och bebyggelsen ska bidra till att skapa bullerskyddade bostader,
bostadsgardar, gardar for skola och férskola samt parkrum.
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Figur 1. Situationsplan etapp 1. Utredda riskkéllor markerade med gula flaggor.
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Bromma atervinningscentral

Bromma AVC hanterar alla typer av vanligt fdrekommande hushallsavfall, inklusive farligt avfall. Anldggningen &r
utformad som en héstsko dar avfallscontainrarna &r placerade i mitten med kérbana runt om. Bromma AVC tar emot
avfall fran bade privatpersoner och foretag.

Byggnad for farligt avfall ar placerad i anlaggningens norra del, ndrmast flygplatsen. Narmaste avstand till punkt inom
planomradet som inte ar inom anl&ggningsgréans uppgar till omkring 100 meter.

Anlaggningen far ta emot 20 000 ton icke-farligt avfall samt 5000 ton farligt avfall per ar. Vid samma tillfalle far hogst
hanteras 10 000 ton icke-farligt avfall och 100 ton farligt avfall'.

Enligt tillstand for hantering av brandfarlig vara? far man vid anldggningen hantera 400 liter l6sningsmedel (hanteras i
200 liters fat), 3000 liter spillolja i undermarkscistern, 1200 liter gasflaskor och aerosoler i brandklassade skap, samt
4000 liter I6sningsbaserad farg (klass 2B) i storbehallare om 900 liter.

Storsta volym brandfarlig vatska som far 1amnas in ar 25 liter.
Fyrverkerier omhandertas i sprangskap.

Transporter fran anldggningen sker med anpassade fordon for respektive avfallstyp. Givet mangden hanterat farligt
avfall, samt den stdrsta forekommande storleken pa respektive brandfarligt kolli gérs bedémning att transport av farligt
gods pa Linta gardsvag inte genererar en betydande riskpaverkan for planomradet.

Figur 2. Anldggningens l&ge relativt planomradet.

! Lotta Claesson, Stockholm vatten och avfall, 2020-09-28
2 Tillstand hantering brandfarlig vara, Storstockholms brandférsvar, dnr: 314-0671/19
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Riskidentifiering
Olyckor med paverkansomrade utanfér anlaggningsgrans bedéms vara kopplade till bréander. Ur ett riskhdnseende

kan paverkan fran en brand delas i varmestralning och brandrok. Vid anlaggningen hanteras ringa mangder explosiver
i form av fyrverkeripjaser. Hanteringen bedéms vara sadan att det inte ger upphov till nagra betydande risker.

Brander inom avfallsanlaggningar ar relativt vanliga fér materialupplag med rena amnen. Detta med anledning av
felaktig sortering och ddrmed blandning av avfall som kan reagera eller sjélvantdnda, samt hantering t.ex.
kompaktering.

Brand

Avfallet hanteras i containrar for olika typavfall. Oppna containrar dar avfall kan slédngas &r placerade i anlaggningens
centrala sédnka. Tomma och fulla containrar &r placerade pa uppstaliningsyta narmast Linta gardsvag. Dessa ar
placerade varannan tom, varannan full fér att minska risken fér omfattande brandspridning.

Med hansyn till containrarnas storlek gérs bedémning att betydande stralningspaverkan (15 kW/m?) med storsta
sannolikhet inte upptrader bortom anlaggningens omradesgrans. Brand i farligt avfalls-hanteringen kan eventuellt ge
storre konsekvensomrade, men givet att hanteringen sker inomhus, hur farligt avfalls-hanteringen &r beldgen inom
anlaggningen, samt hur stora karl som hanteras gérs bedémning att varmestralning relativt omgivningen ar pa
acceptabla nivaer.

Brandgas

Brandgaserna fran en uppkommen brand har ett stérre paverkansomrade &n varmestralningen. Brandgasernas
toxicitet beror av vad som brinner och minskar med utspadning/luftinblandning ju langre fran branden avstandet &r.
Givet brandgasernas temperatur kommer de att stiga uppat och sedan sjunka nar tillrackligt mycket luft blandats in
och kylt ner gaserna.

Brandgaser i hdndelse av avfallsbrand vid Bromma AVC bedéms framst ge upphov till oldgenhet da infiltration till
inomhusmiljé genom allménventilationen med stor sannolikhet inte kommer ge upphov till nivaer som ger icke
Overgaende besvar.

Beddmning

Baserat pa hanteringen vid Bromma AVC gérs bedémning att risken fér betydande paverkan med avseende pa liv och
halsa bortom anlaggningsgrans ar acceptabel utan vidare atgarder. Detta med hansyn till anlaggningens utformning,
lage relativt utredningsomradet, samt férekommande hantering.

Risker forknippade med transport av farligt gods till och fran anlaggningen beddéms acceptabla givet hanteringens
omfattning och art.
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Bromma flygplats

Flygplatsen &r beldgen norr om utredningsomradet med narmaste avstand mellan landningsbana och planerad
bebyggelse om 300 meter.

Anlaggningen ar klassificerad som farlig verksamhet enligt definition i 2 kap. 4 § i LSO, varfor risker med mdjlig
paverkan mot planomradet maste utredas. Anlaggningar som utgdr farligt verksamhet har krav pa sig att uppratta en
riskbedémning som beskriver riskbilden, samt i vilken utstrédckning den egna verksamheten ska kunna assistera och
underlatta den kommunala raddningstjanstens arbete.

Att flygplatsen utgér farlig verksamhet bestar i stor utstrackning av de stora mangder flygbransle som hanteras vid
anlaggningen. Hantering i form av lagring sker huvudsakligen i flygplatsens norra delar, men aven mindre
branslehantering for helikopter och smaflyg sker i de sédra delarna. | séder mot planomradet finns dven
brandévningsfalt. Enligt uppgift fran intern brandinspektér och férestandare fér brandfarlig vara pa Swedavia®* har
tidigare gasolhantering i de s6dra delarna upphort.

Narmaste avstand fran den stdra branslehanteringen till planomradesgrans varierar i olika ritningsunderlag, men &r
okring 40 meter. Avstand till planerad bebyggelse &r som kortast omkring 70 meter. Branslehanteringen sker inom
omradet for Kv. 24, varfor det forutsétts att hanteringen upphor om/nér kvarteret uppfors.

Hantering av brandfarlig vatska kan generellt ge upphov till konsekvensavstand om uppat 30 meter i handelse av
stora lackage déar pdlutbredningen inte begransas av barriérer.

Med anledning av att en valdigt begrénsad del av anlédggningens branslehantering sker i de sédra delarna, samt
avstandet till planomradets gréans och planerad bebyggelse gérs beddémning att inga sarskilda atgarder behdver vidtas
for att begransa risk. Ett minsta avstand om 30 meter mellan branslelager och bebyggelse eller markanvandning som
ger upphov till stadigvarande vistelse, t.ex. idrottsanlaggning, lekplats etc. beddms ge en robust ram for vidare
planering av planomradet.

Vidare finns risker férknippade med mekanisk paverkan i handelse av olycka i samband med start och landning. For
att kvantifiera dessa risker har National Aerospace Laboratory NLR pa uppdrag av Swedavia uppréttat en rapport som
utreder paverkan pa tredje man till féljd av olycka®.

| rapporten utfors berakningar av individrisknivaer till féljd av olycka vid start och landning. Beréakningarna har utforts
for ar 2012 (aret for upprattande av rapporten) samt fér ar 2030 och 2038. Resultatet har presenterats som
individriskkonturer kompletterat med kvalitativa resonemang kring typolyckor som inte anses kvantifierbara.

| Figur 3 har dessa individriskkonturer ungefarligt 6verlagrats en skiss 6ver planomradet for att askadliggdra i vilken
omfattning risker férknippade med start och landning paverkar moéjligheten for exploatering. Ur figuren kan utldsas att
risken férvéntas sjunka i framtiden som ett resultat av teknisk utveckling inom luftfarten. Detta trots en 6kad totaltrafik.

3 Klas Sundqvist, brandinspektér Swedavia, 2020-12-14
4 Bo Lindberg, férestandare brandfarlig vara Swedavia, 2020-12-21
5 Third party risk assessment Bromma Stockholm Airport, NLR, Mars 2015
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Figur 3. Individriskkonturer fér mekanisk skada vid flygplanshaveri.

Beddmningskriterier risk

| Sverige finns inget nationellt beslut om vilket tillvdgagangssétt eller vilka kriterier som ska tillampas vid riskvéardering
inom planprocessen. Praxis vid riskvarderingen ar att anvanda Det Norske Veritas forslag pa kriterier for individ- och
samhallsrisk® enligt Tabell 1. Risker delas kategoriskt upp i oacceptabla, acceptabla med atgérder och acceptabla.

Tabell 1. Férslag till kriterier fér vérdering av individ- och samhéllsrisk enligt DNV.

Riskmatt Acceptabel risk ALARP Oacceptabel risk
Individrisk <107 107 till 10 >10°
Samhaélisrisk <10 10 till 10 > 104

Risker som klassificeras som oacceptabla varderas som oacceptabelt hdga och tolereras ej. Dessa risker kan vara
mojliga att reducera genom att atgarder vidtas.

De risker som beddms vara acceptabla med atgérder behandlas enligt ALARP-principen (As Low As Reasonably
Practicable). Risker som ligger i den dvre delen, ndra grénsen for oacceptabla risker, accepteras endast om nyttan
med verksamheten anses mycket stor, och det &r praktiskt omdjligt att vidta riskreducerande atgarder.

6 Vardering av risk, Raddningsverket, 1997
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| den nedre delen av omradet bor inte lika harda krav stéllas pa riskreduktion, men majliga atgarder till riskreduktion
ska beaktas. Ett kvantitativt matt pa vad som ar rimliga atgarder kan erhallas genom kostnads-nyttoanalys.

De risker som kategoriseras som laga kan varderas som acceptabla. Dock ska méjligheter for ytterligare riskreduktion
unders6kas dar atgarder, som med hansyn till kostnad kan anses rimliga att genomféra, ska genomforas.

Da ingen individriskkontur fér 107 har beréknats &r det svart att séga huruvida risken &r explicit acceptabel eller gj
baserat pa DNV:s bedémningskriterier. Avstandsmaéssigt finns marginal fran konturen fér 10 till planomradesgréns.
Nérmaste avstand mellan planerad bebyggelse och 10 &r drygt 130 meter, vilket baserat pa avstanden mellan
landningsbana och 10, samt avstandet mellan 10 och 10, vittnar om att risken &r betydligt lagre an 10°.

Genom att jamfora tidigare flygriskanalyser, for att askadliggdra hur risken kan tankas minska ytterligare med
avstandet, kan en grov bild av den férvantade individrisknivan for utredningsomradet produceras. | jAmférelsen har
antagits att risken minskar med avstandet likt fér en inflygningsanalys uppréttad fér Vaxjo flygplats’. Analysen &r
uppréattad av samma foretag (NLR) och med genomgaende samma metodik.

1,00E-05

1,00E-06

Individrisk

1,00E-07 \

0 100 200 300 400 500 600
Avstand fran rullbanan, m

Véxjo Flygplats Bromma nulage Bromma framtid Omradesgrans

Figur 4. Jamférandeanalys av risk som funktion av avstand fran landningsbanan.

Om man kan anta samma riskreduktion med avstandet fran rullbanan sa ar individrisken vid gréansen for
utredningsomradet omkring 2,5-107 for nuldget och lagre an 107 i framtidsprognosen. Observera att detta &r en
mycket grov jamforelse dar resultaten endast &r fingervisningar om hur risken reduceras med avstandet baserat pa
resultatet i en tidigare upprattade flygriskanalys for Vaxjo flygplats. De kvarter som kan ténkas ligga inom den
approximerade zonen fér 107 (2012 ars berskning) ar delar av kvarter 15, 16, 17, 18 och 19, vilka inte utgér bostader.

Baserat pa de laga individrisknivaerna, i synnerhet i framtidsprognosen, med hansyn till flygplanshaveri, gérs ingen
vidare utredning av samhallsrisk. Detta sammantaget med att 1aget narmast inflygningszonen ar planerad att hysa
mindres stérningskénslig bebyggelse, typ kontor och verksamheter med begransad vistelsegrad, samt att olyckor med
lag sannolikhet generellt kraver mycket stora konsekvensomraden (t.ex. giftig gas, explosion) for att ge upphouv till
forhojd samhallsrisk.

7 An analysis of third party risk around Vé&xjé Sméland Airport, NLR, November 2019
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Da den bebyggelse som planeras narmast flygplatsen utgdérs av mindre stérningskanslig verksamhet med hansyn till
bullerproblematik, finns inga skal att anta att sarskilt kanslig eller skyddsvard verksamhet planeras narmast
flygplatsen.

Kontor och handel, vilket &r det som planeras for inom kvarter 15, 16, 17, 18 och 19, bedéms bada vara
verksamhetstyper dar man normalt kan acceptera en aningen férhojd riskniva, varfor risker forknippade med
flygplanshaveri inte bedéms erfordra sarskilda atgarder eller inskrankningar i detaljplan for riskreduktion.

Observera att planomradets paverkan mot flygplatsen inte har beaktats inom ramen for denna analys.

ApoEx

Anlaggningen pa Linta gardsvéag 5B &r foretagets huvudkontor. Bedriven hantering ar tillstandspliktig enligt LBE med
foéljande beviljat tillstand med dnr: 314-1210/15.

Namn pa varan Klass Mangd Typ av forvaring
Brandfarlig vatska 1 500 liter Losa behallare i brandtekniskt avskilt utrymme
Brandfarlig vatska 2a 7000 liter Losa behallare i brandtekniskt avskilt utrymme

Hanteringen bedéms vara sadan att den inte ger upphov till betydande konsekvensavstand mot kringliggande
bebyggelse. Detta till féljd av den ringa hanteringen, samt att hanteringen sker med mindre behallare inomhus.

Vid utveckling av omradet Riksby Linta kommer troligtvis anldggningen att flyttas.

Med anledning av ovanstaende gors bedémning att ingen sérskild hansyn behdver tas med hansyn till risker
férknippade med hantering av brandfarlig vara vid ApoEx anlaggning.

AB GP-Last
Anlaggningen &r beldgen pa Linta Gardsvag 13. Anldggningen omfattas inte av tillstandsplikt enligt LBE.
Vid utveckling av omradet Riksby Linta kommer troligtvis anldggningen att flyttas.

Med anledning av ovanstaende gérs bedémning att ingen sarskild hansyn behover tas med hansyn till risker
forknippade med hantering av brandfarlig vara vid AB GP-Lasts anldggning.

Transport av farligt gods pa Linta gardsvéag

Transport pa vagen sker till mottagare inom det befintliga verksamhetsomradet. Av de verksamheter som finns idag
och ger upphov till farligt gods-transport kommer troligtvis endast Bromma AVC finnas kvar efter exploateringen &r
genomford.

Hanteringen inom omradet ar sadan att det inte férvantas ge upphov till bulktransporter, utan snarare styckegods.
Vidare bedéms antalet transporter vara lagt med hansyn till de verksamheter som finns inom omradet.

Med anledning av detta gérs bedémning att bade sannolikhet och konsekvens med hénsyn till farligt gods-transport ar
sadan att riskerna ar acceptabla
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Sammantaget gérs bedémningen att risknivan for utredningsomradet &r acceptabel med hansyn till utredda
verksamheter och anldggningar, samt transport av farligt gods pa Linta gardsvag. Detta framst med hansyn till den
ringa hantering som sker inom utredningsomradet och i dess direkta narhet, samt avstand till flygplatsens

landningsbana.

Stockholm-Globen 2021-06-17

WSP Sverige AB

Gustav Nilsson

Rapporten &r interngranskad av Fredrik Larsson

http://ams.corp.pbwan.net/projects/10310374/Document/3_Dokument/Revidering 202105/Linta gardsvéag_Risk_BA_210617.docx
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