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Sammanfattning

I denna utredning studeras planerna for utveckling i Alvik utifran ett cykelperspektiv. I dessa planer
ingar vissa forbattringar for cyklister, vilka utvarderas och bedéms i utredningen. Utredningens
slutsats ar att planerade atgéarder inte ar tillrackliga for att uppna stadens mal for cykeltrafik.
Kompletterande atgarder behovs framforallt i kopplingen mot Tranebergsbron/Traneberg och
Alviksbron/Appelviken, men till viss del dven inom detaljplaneomradet fér Alviks strand.
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1

1.1

Inledning

Alviks strands ar en del av stadsdelen Alvik som ligger i vastra Stockholm i granslandet mellan
innerstaden och vasterort. Omradet har ett strategiskt lage med kopplingar till Bromma, Kungsholmen
och Stora Essingen och identifieras i Stockholms stads 6versiktsplan som en plats att utveckla for att
dstadkomma en sammanhédngande stad.

Bakgrund

Det har genomforts flera utredningar vad géller utvecklingen av Alviks strand med omnejd. Daribland
ett planprogram for Alviks 6stra dar Alviks strand utgor den sédra delen av planomradet. I forslaget
beskrivs en utveckling av omradet med bostider, grundskola och forskolor, fotbollsplan (7-spelsplan)
samt ett bostadsndra torg och flera mindre platsbildningar och offentliga rum.

Sedan planprogrammet togs fram har arbetet med omradet norr om Tranebergs strand stoppats
medan fortsatt arbete med kommande detaljplan sker for Alviks strand, se bild nedan. Principerna fér
planprogrammet har darfor utvecklats vidare for Alviks strand medan forutsattningarna for omradet
norr om Tranebergs strand for denna utredning mer handlar om att studera och ge forslag pa atgarder
i befintlig miljo.
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Bild 1. Situationsplan for Alviks dstra med markerat omrdde for Alviks strand.
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1.2
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Cykeln har en framtradande roll i Stockholms stads styrdokument. I stadens dversiktsplan fran 2018
anges att Stockholm ska vara en ledande cykelstad och att det ska vara enkelt och sikert att cykla. Aven
i stadens framkomlighetsstrategi lyfts cykeln som ett strategiskt viktigt firdmedel som kan 6ka
kapaciteten i transportsystemet och bidra till en gronare och friskare stad. I framkomlighetsstrategin
anges att gdng och cykel ska prioriteras hogst i gaturummet och att cykelns andel av resorna i hogtrafik
ska oka till 15 % till &r 2030.

I Stockholms stads cykelplan finns mer detaljerad information om utformning och planering av
cykelinfrastruktur. Cykelplanen ska fungera som underlag for arbetet med cykeldtgarder i Stockholm
med utpekade strak samt standarder i utformningen for dessa. Dartill teknisk handbok Gata Stockholm
med ytterligare information om standarder och breddmatt for cykelinfrastruktur.

Uppdragets syfte

Sweco har fatt i uppdrag av Exploateringskontoret, Stockholms stad, att utreda befintliga och framtida
cykelkopplingar i planomradet for Alviks strand. Utredningen undersoker befintlig cykelinfrastruktur,
analyserar foreslagna cykelkopplingar inom pagaende planarbete samt utreder behov och utformning
av kompletterande atgarder for att framja cykel. Utgangspunkten for utredningen ar det planprogram
med tillhorande trafik-PM som har tagits fram i arbetet med Alviks 6stra dar Alviks strand ingar som en
viktig del av omradet.

Behovet av cykelinfrastruktur utgar fran stadens vision och strategiska inriktning. Utredningen ska
peka ut behov av atgarder for att uppna stadens mal. Det innebar att denna utredning har ett hogt
fokus pa kopplingarna fran Alviks strand till kringliggande pendlingsstrak.

Syftet med utredningen ar att fungera som planeringsunderlag for framtida cykelatgiarder i omradet.
Fragor som utredningen ska besvara ar:

e Hur ser cykeltrafiken och cykelnitet ut i nuldget samt i planprogrammet och pagaende
detaljplanearbete for Alviks strand? Finns det brister i nulaget och/eller i planprogrammet och
detaljplanearbetet?

e  Vilka kopplingar finns fran Alviks strand till Traneberg, Tranebergs strand, Appelviken,
Alviksbron, Drottningholmsvégen och Tranebergsbron?

e  Uppfyller den befintliga och den planerade cykelinfrastrukturen Stockholms stads standard enligt
riktlinjerna i stadens cykelplan och tekniska handboken Gata Stockholm?

e  Finns det behov av ytterligare dtgarder i ndgon koppling for att uppna stadens mal?
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2 Nulagesanalys

Alviks strand har ett strategiskt ldge i Stockholms stad med néra avstand till malpunkter som Alvik,
Traneberg, Stora Mossen, Appelviken, Stora Essingen och Kristineberg. Inom programomrédet finns
Tvérbanans hallplats Alviks Strand och strax norr om omradet finns bytespunkt Alvik som erbjuder hog
tillgdnglighet med Tvarbanan, Nockebybanan, tunnelbanans gréna linje samt som knutpunkt fér
busstrafiken i omradet. Alvik ar dven en viktig knutpunkt i det regionala cykelvagnitet med flera
regionala cykelstrak (daribland Essingestrdket, Hdsselbystrdket och Kungsdngenstrdket) som kopplar
samman platsen till bade lokala och regionala malpunkter.

Kungsangenstraket

VSUNDA

Tunnelbanan
tvirbanan
och bussar

Hisselbystraket

Stora mossen@® KRISTINEBERG
RIST BER

STORA MOSSEN
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Tvarbanan

APPELVIKEN

LILLA ESSINGEN

Essingestraket

Luxviken

Bild 2. Programomrddet markerat med cirkel samt anslutande kollektivtrafik och regionala cykelstrdk.

Kring Alviks strand finns fran Stockholms stads cykelplan utpekade pendlingsstrak och huvudstrak for
cykel. Pendlingsstrakens funktion &r att utgora det 6vergripande cykelvagnatet for alla. Det skapar ett
sammanhingande system och knyter samman stadsdelar. Huvudstrakens funktion &r att knyta ihop
narliggande stadsdelar och dess knutpunkter samt lanka till pendlingsstraken.

Pendlingsstraken kring Alvik sammanfaller med de regionala cykelstraken Hdsselbystrdket och
Essingestrdket. Huvudstrak finns langs med delar av Gustavslundsvagen inne i Alvik, Alviksvagen och
Visterled i Appelviken samt Vididngsvigen och Margretelundsvigen i Traneberg.

Flera delar av bade pendlingsstrak och huvudstrak saknar separat cykelbana. Det ar illustrerat med
streckade linjer i bilden nedan.
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Bild 3. Pendlingsstrdk i rétt och huvudstrdk i bldtt. Streckade linjer innebdr att cykel gdr i blandtrafik i kérbanan.

Allmant om dagens cykelnat

Trots det fordelaktiga laget med goda kopplingar till det regionala cykelvagnatet finns flera svara
utmaningar vad galler de lokala kopplingarna till, fran och inom Alviks strand. En viktig forklaring till
det ar att omradet ligger i en dalgang som gor det svart att orientera sig och ta sig fram med cykel pa ett
enkelt och smidigt satt. Den kraftiga topografin splittrar bebyggelsen och delar upp stadsdelen i olika
segment som saknar tydliga samband. Topografin innebar aven att flera av dagens cykelkopplingar har
lutningar som 6verstiger 5 %. Pa vissa hall kravs trappor for att ta sig mellan de olika nivderna.

Cykelflédena 6ver Tranebergsbron under &ret 2020 var som hégs 6600 cyklister under en vardag. Over
Alviksbron var under en vecka i september 2020 max antal cyklister pa bron ca 900. Detta visar en stor
skillnad i efterfragan for cykling 6ver Tranebergs- och Alviksbron och bér beaktas i rekommendationer
pa atgarder.

Kopplingar inom Alvik

Inom Alvik, Alviks strand och Tranebergs strand finns ett huvudcykelstrak i ost-véstlig riktning langs
med Gustavslundsvégen, vilken har en viktig funktion for att binda samman stadsdelen med
angransande omraden och regionala cykelstrak. Straket utgors av en dubbelriktad cykelbana som
stracker sig fran Alviksvagen ner till strandpromenaden. Cykelbanan uppgraderades 2018 och har i sin
ostra del hog standard med god beldggning, bredd enligt standard pa 2,5 meter for dubbelriktat
huvudcykelstrak, separering frdn gdende och motorfordon och tillrackliga skyddsavstand till stolpar
och fasta hinder.
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2.3

2.4

P4 strackans vistra del uppfylls dock inte rekommenderade matt for huvudcykelstrék fran stadens
cykelplan. P& denna stracka ar cykelbanan smalare 4n 2,5 meter. Vidare saknas dven tillracklig
skyddszon mellan cykelbanan och kérbanan déar riktlinjerna anger 1,0 meter mellan cykelbanan och
parkerade fordon samt 0,3 meter mellan cykelbanan och kérbanan nar det inte finns angéring eller
parkering. Pa flera platser saknas dven tillracklig skyddszon pa 0,4 meter till stolpar och fasta hinder.

Bild 4. Delar av cykelstrdket utmed Gustavslundsvigen har hég standard, pd andra delar uppfylls inte standarden for huvudcykelstrak.

Pa dvriga gator i omradet (Tranebergs strand, Alviks strand samt férlangningen av Gustavslundsvagen)
ar cyklister hanvisade till blandtrafik. Dessa strak ar kategoriserade som lokalcykelstrak i Stockholms
stads cykelplan vilket innebar att straken i forsta hand anvénds av cyklister som har malpunkter inom
stadsdelen. Eftersom samtliga gator enbart dr kopplade mot Gustavslundsvagen har alla bilresor sin
start- eller malpunkt inom omradet. Det innebdr att vi inte har ndgon genomfartstrafik, att
trafikflodena ar sma (fran endast nagra hundra fordon per dygn upp till knappt 1 600 fordon per dygn)
och att hastigheterna ar 1aga. Riktlinjerna i stadens cykelplan ar att cykling pa lokalstrak kan ske i
blandtrafik om hastigheten ar begradnsad till 30 km/h, vilket géller foér gatorna i Alviks strand. Trafiken
ar lugn och mattlig pa gatorna och det finns inga synbara konflikter mellan cyklister och 6vriga
trafikanter.

Kopplingar mot Alviksplan

Huvudcykelstraket langs med Gustavslundsvagen kopplar vasterut dar det moter pendlingsstraket
langs med Drottningholmsvagen samt huvudcykelstraket langs med Alviksvagen vid Alviksplan. Det
innebar att det finns en gen koppling vasterut. Behovet av kompletterande dtgarder bedéms vara lagt,
dven om Gustavslundsvagen inte uppfyller standard hela sin stracka. Det pagar dven projekt for att
forbattra for cyklister vid Alviksplan.

Kopplingar mot Traneberg

Drottningholmsvéagen, tunnelbanesparen och den kraftiga topografin utgor en barriiar mellan Alvik och
Traneberg. For att cykla mellan Alviks strand och Traneberg maste cyklister ta en omvag via Alviks
torg, leda cykeln eller cykla pa delvis branta gdngvagar genom skogen och darefter under
Drottningholmsvégen och tunnelbanesparen eller cykla langs med den norra strandlinjen via
Tranebergs strand bort till udden vid Bengt Tranas vag.
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Passage under

Tranebergsbron
Passage under via Tranebergs
Drottningholmsvagen strand.

via en brant gangstig
eller gdngbana genom
skogen.

Passage under
Drottningholmsvégen
via Alviks torg.

e hUVUSIrEK

RN s pendlingsstrik

Bild 6. Anslutning till Tranebergsbron via brant gdngbana genom skogen samt passagen under Tranebergsbron ldngst norrut pd udden.

2.5 Kopplingar till Tranebergsbron

Kopplingarna fran Alviks strand till Tranebergsbron foljer delvis kopplingarna mot Traneberg. I
nedanstdende avsnitt beskrivs de olika kopplingarna. De kallas for nollalternativ eftersom det ar
cyklisters alternativ om ingen atgard genomfors.
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Bild 7. Nollalternativ A, vy frdn pendlingstrdk frdn Drottningholmsvdgen.

Nollalternativ A ar den befintliga gangstigen genom skogen fran Alviks strand upp till
Drottningholmsvégen. Gingvagen ar asfalterad och har belysning. Den ar dock inte skyltad for cyklister
i nuldget. Stigen har ett brant parti genom skogen med en lutning pa 15 %, vilket gor att den &r langt
fran tillganglig for gdende och cyKklister. Strackan har en langd pa 380 meter till jamforelsepunkten vid
Tranebergslingans ramp (dar 125 meter gar genom skogen med en delstracka pa 15 % lutning och 255
meter pa det regionala cykelstraket Hasselbystraket med 2,5 % lutning).
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Bild 8. Strdckning samt hdjdprofil for nollalternativ A.
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2.5.2 Nollalternativ B

Bild 9. Nollalternativ B via Tranebergs strand och Tranebergsvdgen.

Nollalternativ B ar nuldgets genaste tillgdnglighetsanpassade lank fran Alviks strand till
Tranebergsbron. Den gar via Tranebergs strand och Tranebergsvagen, vilket innebar en stor omvag
jamfért med att cykla eller leda cykeln langs den branta gangstigen i nollalternativ A. Denna koppling
innebar cykling i blandtrafik langs med Tranebergs strand. Gatan ar en atervandsgrand for
motorfordonstrafik och ar ddrmed lagt trafikerad. Lutningen pa strackan dr aldrig mer &n 5 procent,
vilket anges som god standard i VGU!. Kopplingens langd &r cirka 1055 meter till jAimférelsepunkten.
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Bild 10. Strdckning for nollalternativ B.

1 Trafikverket (2020). Vdgar och gators utformning VGU.
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2.5.3 Nollalternativ C och D - befintlig stig till Traneberg

= - B

Bild 11. Nollalternativ C och D, vy ldngs befintlig stig

Nollalternativ C och D nyttjar den befintliga grusstig som ansluter fran mitten av det branta partiet
genom skogen i nollalternativ A och som leder mot Tranberg och nedre plan av Tranebergsslingan.
Stigen ar underdimensionerad och strackan saknar belysning och underhalls inte vintertid. Fran det
nedre planet vid Tranebergsslingan kan cyklister antingen fortsétta pa huvudcykelstréket i Traneberg
eller cykla mot Tranebergsbron. Det finns tva mojliga vagar att ta sig fran det nedre planet vid
Tranebergsslingan till Tranebergsbron, vilket presenteras i alternativ C och D.

Alternativ C innebar att cyklisterna maste goras tva 180-graders svangar pa liten yta for att ta sig 6ver
Tranebergsbron. [ alternativ D maste cyklisterna passera under Drottningholmsvégen och ta sig 6ver
Tranebergslingan i en planpassage och tillbaka upp till Drottningholmsvégen, se illustrationer nedan.

Den befintliga hojdprofilen ar inte anpassad for cyklister och bada alternativen har en maximal lutning
pa uppemot 15 %.
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L
+15 //
» /——-—

Jdmfdrelsepunkt

\
4

+
53

/226.084 48.491

l0/100.316 +B8.353 /[
i

0,/000.000 43.114
l0/331.842 H13.711
lo/396.737 417.787

o

=
°
b}

—15.81% —0.37%, e
0.51% [ —0.43% 908% | 062% [5.08% ' | ¥ | =
/100 0/200 0/300 0/400

-

D.19%
|

IA.SG% 15.25% |

ol

TmneBerngron
- Nollalternativ C-D

©

Pagtende
detaljplan -
=

Bild 13. Strdckning samt héjdprofil for nollalternativ D.

14(50)

RAPPORT ALVIKS STRAND CYKELUTREDNING
2021-10-05
UPPDRAGSNUMMER 30021914



Inkom till Stockholms stadsbyggnadskontor - 2022-01-24, Dnr 2019-07846

SWECO ﬁ

2.5.4 Beddmning av nollalternativen

Nollalternativen for att ta sig mellan Alviks strand och Tranebergsbron, inklusive Traneberg, ar av lag
kvalitet. I nedanstaende tabell beskrivs de olika alternativen kortfattat tillsammans med for- och
nackdelar, maximal lutning pa koppling samt langd pa koppling.

Nollalternativ A Nollalternativ B Nollalternativ C Nollalternativ D
Beskrivning Befintlig gdngvag upp till Blandtrafik via Befintlig gangstig genom | Befintlig gangstig genom
Drottningholmsvagen Tranebergs strand och | skogen och ramp ldngs | skogen och planpassage
som ar asfalterad under Tranebergsbron Tranebergsslingan over Tranebergsslingan
Fordelar Den genaste vdagen Tillganglighetsanpassad | Dubbel funktion med Dubbel funktion med
anslutning till bade anslutning till bade
Traneberg och Traneberg och
Tranebergsbron Tranebergsbron
Nackdelar For brant att cykla, Lang omvég jamfort med | Brant, grusbelaggning, | Brant, grusbeldggning,
cyklister maste leda nollalternativ A ingen belysning ingen belysning,
cykeln passage i plan.
Maximal lutning (%) 15% Under 5% 15% 15%
Langd (meter) 380 1055 650 622

2.6

Tabell 1 Sammanfattning av nollalternativen for Tranebergsbron

Ingen av nuvarande strak ar attraktivt for pendlingscyklister. Denna utrednings bedomning ar att dessa
kopplingar inte &r tillrdckliga for att bidra till stadens mal om cykling. Aven i nuldget &r denna koppling
ar stor brist. Vid exploatering vid Alviks strand blir ytterligare atgard extra viktigt med tanke pa
kopplingens vikt for att uppna en hog cykelandel.

Nollalternativ A, C och D har ddremot en funktion for rekreationscykling.

Kopplingar till Alviksbron

Den kraftiga topografin innebar svarigheter for cykelkopplingar fran Alviks strand till Alviksbron och
Appelviken. Aven Alviksbron i sig och Tvirbanan utgér en barridr fér cyklister i omradet. Fér att ta sig
med cykel till Appelviken eller upp pé Alviksbron fér vidare fird mot Stora Essingen behéver cyKklister
ta en omvag via Alviksplan alternativt leda cykeln pa branta gangstigar och via trappor genom skogen,
se bilder nedan.
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Anslutning till
Alviksbron via
en gangstig och
trappa genom
skogen.

Anslutning till
Alviksbron via en
brant gangstig
genom skogen.

Bild 14. Anslutningar till Alviksbron.

Bild 15. Anslutningarna till Alviksbron frdn strandnivdn sker idag via branta gdngstigar i skogen som delvis inkluderar trappor.
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Bild 16. Anslutningarna till Alviksbron via station Alviks strand sker idag via trappor och passage éver spdren.

I nedanstdende avsnitt beskrivs de olika kopplingar som finns i nuldget fran Alviks strand till
Alviksbron. De kallas for nollalternativ eftersom det ar cyklisters alternativ om ingen atgard
genomfors.

2.6.1 Nollalternativ A

Nollalternativ A stracker sig via de befintliga gatorna fran strandlinjen med en lutning pa 7 % och
vidare via passagen vid Tvarbanans station Alviks Strand. Strackan mellan Alviks strand och
Tvarbanestationen ar kopplad via trappor som inte har ndgon ramp for cyklister. Kopplingen fran
Tvérbanestationen till Alviksbron sker via pendlingsstraket och det regionala cykelstraket som har en
maxlutning pa 9 % vid anslutningen till Runda vagen. Strackans langd dr 556 meter.
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Bild 17. Strdckning och héjdprofil for nollalternativ A.
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Vid Tvérbanans station Alviks Strand behover cyklisterna i dagsldget kliva av cykeln for attleda den
genom stationen da det finns en signalreglerad och saxad gangpassage.

Bild 18. Saxad signalreglerad gdngpassage vid Tvdrbanestationen Alviks strand.

2.6.2 Nollalternativ B

o

-2
-

Nollalternativ B utnyttjar en befintlig gangstig som &r grusbelagd med tva trapplopp pa vigen. Den
befintliga sektionen dr underdimensionerad och strackan saknar belysning och underhalls inte

vintertid. Strackans langd ar 285 meter. Maximal lutning mellan de tva trapporna ar 7%.
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Bild 19. Strdckning for nollalternativ B.
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2.6.3 Nollalternativ C

Bild 21. Strdckning for nollalternativ C.
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2.6.4
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Nollalternativ C ar i nuldget den kortaste kopplingen fran Alviks Strand till Alviksbron som inte har
trappor. Den gar via Alviksplan, vilket innebar en stor omvag jamfort med att cykla eller leda cykeln
langs de branta gangstigarna med trappor. Nollalternativ C innebar att befintlig cykelinfrastruktur med
relativt hog standard kan nyttjas langs Gustavslundsvagen. Daremot behover cyklisterna passera tva
signalkorsningar vid Tvarbanans passage vid Alviks torg samt vid Alviksplan (riktning mot Alviksbron).

Langs Alviksvédgen ar cykelbanan enkelriktad pa bada sidor av viagen. Det saknas dock en passage 6ver
Alviksvéagen vid Ekstigen, vilket innebar att cyklister i sédergaende riktning som ska vidare upp pa
Essingestrdket i praktiken ar hanvisade till blandtrafik mellan Alvik och Ekstigen. Det ar problematiskt
eftersom Alviksvagen dr en huvudgata med skyltad hastighet 50 km/tim. Aven den fortsatta strickan
pa Runda Vagen ar problematisk for cyklister eftersom delar av strackan har en brant lutning pa
uppemot 9 %. Vid anslutningen mellan Rundavagen och cykelbanan mot Alviksbron finns
trafiksdkerhetsproblem i och med den bristfalliga sikten pa platsen. Strackans langd ar totalt 1 794
meter.

Beddmning av nollalternativen

Nollalternativen for att ta sig mellan Alviks strand och Alviksbron ar av 1ag kvalitet. | nedanstaende
tabell beskrivs de olika alternativen kortfattat tillsammans med for- och nackdelar, maximal lutning pa
koppling samt ldngd pa koppling.
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Nollalternativ A Nollalternativ B Nollalternativ C
Beskrivning Befintliga gator och trappor via | Befintlig gdngstig och trappor Befintliga cykelbanor pa
Tvérbanastationen och vidare under Alviksbron Gustavslundsvédgen och

till Alviksbrons brofaste Alviksvagen via Alvik
Fordelar Befintlig infrastruktur Kort och gen vig Bra forutsattningar
sektionsmassigt och
profilmassigt
Nackdelar Trappor, saxad passage, cyklingi| Brant, grusbeldggning, ingen Léng omvéag, saknad passage
blandtrafik, lang omvag och belysning och trappor vid Ekstigen, brant lutning

brant lutning pa 9% pd Runda Vagen

Maximal lutning (%) 9% (samt trappor) 7% (samt trappor) 9% pa kortare strackor
Lingd (meter) 556 285 1794

Tabell 2 Sammanfattning av nollalternativen fér Alviksbron

Ingen av nuvarande strak ar attraktivt for pendlingscyklister. Denna utrednings bedomning ar att dessa
kopplingar inte ar tillrackliga for att bidra till stadens mal om cykling.

Nollalternativ A och B har ddremot en funktion for rekreationscykling.

2.7 Utvardering av nuldge

Denna utrednings syfte (se avsnitt Uppdragets syfte1.2) delas upp i ett antal frigor som ska
besvaras. De tre forsta besvaras helt eller delvis genom detta kapitel:

e Hur ser cykeltrafiken och cykelnatet ut i nuldget samt i planprogrammet och pagaende
detaljplanearbete for Alviks strand? Finns det brister i nulaget och/eller i planprogrammet och
detaljplanearbetet?

e  Vilka kopplingar finns fran Alviks strand till Traneberg, Tranebergs strand, Appelviken,
Alviksbron, Drottningholmsvégen och Tranebergsbron?

e  Uppfyller den befintliga och den planerade cykelinfrastrukturen Stockholms stads standard enligt
riktlinjerna i stadens cykelplan och tekniska handboken Gata Stockholm?

Av detta kapitel framgar att det finns stora brister i kopplingar till omgivande omraden. Framforallt ar
det svart att nd Alviksbron och Appelviken fran Alviks strand eftersom det innebér att cykel maste
ledas upp for trappor eller cykla runt via en stor omvég. Aven Tranebergsbron och delvis dven
Traneberg ar svara att nd i och med de stora hojdskillnaderna och de kraftiga lutningarna detta innebar
pa befintliga kopplingar. Kopplingarna mot Alviksplan ar generellt bra och det ar inte i forsta hand har
det finns behov av forbattringar, dven om standard for huvudcykelstrak inte uppfylls hela strackan.
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3.1
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Utredningar och planer for
omradet

Det har genomforts flera utredningar vad galler utvecklingen av Alviks strand med omnejd. Daribland
ett programforslag for Alviks 6stra som omfattar bade Alviks strand och delar av Traneberg.
Programforslaget har sedan tagits vidare till ett pagaende detaljplanearbete for Alviks strand. De delar
av programforslaget som ligger vid Tranebergs strand och mot Traneberg dr pausade.

Program Alvik ostra

[ programforslaget for Alvik 6stra beskrivs en utveckling av omradet med cirka 1800 nya bostader,
varav 1300 i Alviks strand, samt skola och forskolor, fotbollsplan, ett bostadsnara torg och flera nya
platsbildningar och offentliga rum.

Planprogrammet pekar ut ett gatunit i omradet som i férsta hand bestér av frirum alternativ
integrerade frirum eller mjuktrafikrum. Den férsta kategorin, frirum, innebdr att utformningen helt och
hallet ar anpassad till gdende och cyklister och att bilar ar tilldtna endast i undantagsfall. Det galler
framst kvartersgator inne i bostadsomradena.

Den andra kategorin, integrerade frirum, innebar att gdende och cyklister ar prioriterade i gaturummet
men att motorfordon har mojlighet till begransad framkomlighet om det sker med hansyn till oskyddade
trafikanterna. Det géller framst torgytor samt strandpromenaden langs med Tranebergs strand.

Ovriga gator i omradet planeras som mjuktrafikrum vilket innebar att bilar och oskyddade trafikanter
samspelar med varandra. Biltrafikens ytor begransas s langt det gar med hansyn till gatans funktion
och hastigheten for biltrafiken ar hogst 30 km/tim.
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Planarbetet inom det markerade
omrddet dr for tillfdllet pausat.
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Bild 22. Indelning i gaturum enligt programforslaget for Alvik Ostra.

Forslag till cykelnat

Programforslaget foreslar ett finmaskigt cykelnit med cykelbanor blandat med cykling i blandtrafik. I
planprogrammet anges att cykelnatet ska vara tryggt och rymligt samt att breddmatt och standard ska
mojliggora for cyklister med olika hastighet och férutsattningar att ta sig fram pa ett framkomligt och
sakert satt.

Som huvudcykelstrak foreslas Gustavslundsvéagen inklusive foérlangningen av gatan i sydlig riktning
samt Tranebergsvagen fram till det befintliga huvudstraket pa Margretelundsvégen, se bild nedan.
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Planarbetet inom det markerade
omrddet dr for tillfdllet pausat.
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Bild 23. Forslag till framtida cykelndt i programomrddet.

Cykelstraket utmed Gustavslundsvagen inklusive forlangningen av gatan sdéderut planeras som en 2,5
meter bred dubbelriktad cykelbana enligt klassificeringen for huvudcykelstrak i Stockholms stads
cykelplan.

Den nya cykelbanan utmed férldngningen av Gustavslundsvagen innebdr att den nya skolan och
idrottshallen i omradet kopplas samman med ett tryggt och sakert cykelstrak. Den nya cykelbanan
innebdr dven att kopplingen till Appelviken samt till det regionala cykelstraket Essingestrdket
forbattras ndgot med en passage éver torget vid tvirbanan och héllplatsen Alviks strand. Aven norrut
forbattras kopplingen med en nordsydlig passage mellan stadsdelarna Traneberg, Tranebergs strand
och Alviks strand. Pa resterande delar av lokalgatunatet sker cykling i blandtrafik med hastighetsgrans
pa 30 km/tim och med en utformning som sakerstiller en 1ag hastighet.

Detaljplan for Alviks strand

Utifran delar av planprogrammet fér Alvik 6stra har ett detaljplanearbete paborjats for Alviks strand.
Detaljplanen ar tankt att inrymma en ny skola och cirka 1300 bostadder. Gatustrukturen behalls i stort,
men gatorna far delvis ny strackning genom omradet. Strandpromenaden mot Malaren kommer fa en
ny gestaltning. Kopplingen till station Alvik strand blir battre med ett stationstorg som kopplar
samman stationen och bebyggelsen.

Detaljplanens gatustruktur innebar att en ny koppling for cykel blir mdjlig via gatorna i omradet. Langs
med Gustavslundsviagen kommer en cykelbana enligt huvudstrakstandard finnas fran torget vid
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tvarbanan fram till att gatan ansluter befintlig gata ner mot Alviks torg. Fran torget ner mot
strandnivin samt pa gatan Alviks strand sker cykling i blandtrafik i korbanan med planerad
hastighetsgrans 30 km/h. Forslaget innebar ockséd en mojlig koppling via torget genom station Alviks
strand till Appelviken och Alviksbron. Planerna for denna koppling foljer inte stadens standard fér
huvudcykelstrak. Kopplingen ar beskriven mer i detalj som alternativ 1 i kapitel 4.2.

Bild 24. For att ansluta till Alviksbron krdvs att cykeln leds 6ver en saxad passage alternativt via skogsstigar och trappor. Klla:

Vasakronan och JM.
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3.4
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Trafikalstring

Den tillkommande skolan och bostaderna kommer enligt Trafikverkets trafikalstringsverktyg? bidra till
9928 personresor per vardag. Firdmedelsfordelningen for den tillkommande bebyggelsen i Alviks
strand uppskattas till:

Skattad fardmedelsfordelning

med bil: 13 %
. med kollektivirafik: 41 %
I med cykel: 10 %

till fots: 33 %
. med annat: 3 %

Bild 25. Skattad firdmedelsfordelning for tillkommande bebyggelse i Alviks strand.

Den forvantade cykelandelen ar enligt trafikalstringsverktyget 10 %, vilket innebar cirka 990
cykelresor per vardag. Siffran 10 % kan jamforas med Framkomlighetsstrategins mal om 15 %
cykelandel i hogtrafik samt den cykelplan som i skrivande stund (2021-08-31) ar pa samrad och som
har ett mal om en total cykelandel pd 25 %. Om den skattade firdmedelsfordelningen stimmer dverens
med nulagets och/eller framtida fardmedelsfordelning finns ett stort behov av att férbattra
cykelinfrastrukturen for att kunna na stadens mal.

Noterbart ar att trafikalstringsverktyget ar ett trubbigt verktyg att anvanda pa specifika projekt.
Noterbart ar ocksa att befintlig bebyggelse som rivs eller far annan funktion innebar trafik som
forsvinner. Detta har inte raknats in hér.

Exploatering vid Sjopaviljongen

Exploateringskontoret har ett pagaende arbete med dversyn av mojlig exploatering intill
Sjopaviljongen, pa gransen mellan Alviks strand och Tranebergs strand. Detta ar inte en del av
detaljplan for Alviks strand.

Atgarder for cykelkopplingar mellan Alviks strand och Tranebergsbron behéver ta hansyn till denna
plan for exploatering. Exploateringskontoret ser det som positivt om cykelkopplingen utan att
forsamra kvalitén pa kopplingen kan skjutas norrut till forman for en stoérre exploaterbar yta.

Utvardering av pagaende planer

Denna utrednings syfte (se avsnitt 1.2) delas upp i ett antal fragor som ska besvaras och besvaras till
stor del genom detta kapitel.

2 https://www.trafikverket.se/tjanster/system-och-verktyg/Prognos--och-analysverktyg/Trafikalstringsverktyg/
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e  Hur ser cykeltrafiken och cykelnatet ut i nuldget samt i planprogrammet och pagdende
detaljplanearbete for Alviks strand? Finns det brister i nulaget och/eller i planprogrammet och
detaljplanearbetet?

o  Vilka kopplingar finns fran Alviks strand till Traneberg, Tranebergs strand, Appelviken,
Alviksbron, Drottningholmsvégen och Tranebergsbron?

e Uppfyller den befintliga och den planerade cykelinfrastrukturen Stockholms stads standard enligt
riktlinjerna i stadens cykelplan och tekniska handboken Gata Stockholm?

e Finns det behov av ytterligare atgarder i nagon koppling for att uppna stadens mal?

De pagdende planerna kring Alvik innebar att ett flera av brister i cykelinfrastrukturen i omradet
kvarstar. Kvarstaende brister har identifierats bade inom Alviks strand och fér kopplingarna till
angransande omraden och regionala cykelstrak. De storsta 6vergripande bristerna hittas i
kopplingarna till Alviksbron och det regionala cykelstraket Essingestraket for vidare fard mot Stora
Essingen och sdderort, samt kopplingen till Tranebergsbron och det regionala cykelstraket
Hasselbystraket for vidare fard mot Kungsholmen och Stockholms innerstad.

Forslaget till framtida cykelnat inom detaljplanen for Alviks strand ar en forbattring jamfort med
dagens situation, men det innebar dock att det fortsatt kommer finnas flertalet brister for att fa till ett
cykelnét som uppfyller stadens standard for cykelinfrastruktur och mél om cykling. Forslaget innebar
ett cykelnit som i hogre grad ar separerat fran biltrafiken och far battre lutningar generellt jamfort
med idag. Det ar viktigt att huvudcykelstraket langs med Gustavslundsvagen utformas efter standard
for huvudcykelstrak och att antalet avsteg blir sd fa som mojligt. Fora att cykling i blandtrafik ska vara
lampligt pa gatan Alviks strand behover den utformas sa att hastigheten pa fordon inte 6verstiger 30
km/h.

Anslutningen till Alviksbron och Appelviken kréver fortsatt en omvég via Alviksplan alternativt att
cykeln leds eller cyklas pa gidendes villkor 6ver det nya torget vid tvarbanan samt hallplatsen Alviks
Strand dar cykeln maste ledas 6ver en saxad gangpassage. Detta foljer inte standard for
huvudcykelstrak. Med tanke pa den nya skolan som planeras kommer manga skolbarn ga och cykla via
denna koppling, vilket stillet hoga krav pd infrastrukturen i form av god trafiksidkerhet och tydlighet i
utformningen. Det finns dven vissa brister i trafiksdkerheten dar anslutningen till Alviks strand,
Alviksbron och Runda vagen mots.

Det ar ocksa mojligt att leda cykeln via skogsstigar fram till Alviksbron, men da kravs att cykeln leds
upp via en trappa.
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Bild 26. For att ansluta till Alviksbron krdvs att cykeln leds 6ver en saxad passage alternativt via skogsstigar och trappor.

Eftersom planarbetet for omrddet norr om Tranebergs strand for tillfallet 4r pausat ar det osakert hur
cykelnédtet kommer att utformas norr om Alviks strand. [ programforslaget anges att huvudcykelstraket
utmed Gustavslundsvégen ska fortsatta 6sterut fram till Margretelundsvagen och dess huvudstrak for
cykel for att pa sa satt binda samman Alviks strand och Traneberg under Drottningholmsvagen och
tunnelbanan. Detta ar en viktig koppling for att sammanldnka de bdda huvudcykelstraken och battre
knyta samman Alvik och Traneberg. Trafikkontoret har lyft detta som en mojlig tillkommande l&nk i
pagaende uppdatering av stadens cykelplan (cykelplanen ar i nulaget, 2021-08-31, pa remiss).
Forslaget innebar i 6vrigt inga forbattringar for kopplingen mellan Alviks strand och Tranebergsbron.
Utan vidare atgirder sa kommer det fortsatt krdavas en lang omvag via Alviksplan alternativt att cykeln
leds pa branta gdngbanor genom skogen for att ta sig upp pa Tranebergsbron.

Huvudcykelstraket langs Gustavslundsvagen mot Alviksplan forbi Alviks centrum foreslas inte
forbattras inom projekten for pagaende planer.

Stockholms stad har ambitiosa mal for cykling jamfort med hur nuldget ser ut i staden generellt, men
dven vad trafikalstringen visar pa for Alvik. For att uppna malen kravs i férsta hand en val utformad
infrastruktur som gor det enklare att cykla. Planerna i Alvik innebér vissa forbattringar, men samtidigt
kvarstar flertalet brister. Det innebar att nuvarande planer inte innehaller tillrackliga forbattringar i
cykelinfrastrukturen for att stadens mal om cykelandel ska kunna uppnas i Alvik. Framforallt finns det
stora brister i kopplingarna till det 6vergripande cykelnatet. Inom detaljplaneomrédet for Alviks strand
behover god standard for cykelinfrastruktur uppfyllas enligt stadens riktlinjer.
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4 Forslag till kompletterande
dtgarder

[ utvecklingsplanerna for Alviks strand finns en ambition om att skapa en levande stadsdel med
manniskan i fokus, vilket bland annat innebdr en prioritering av gdende och cyklister framfor biltrafik.
Ambitionen ar att skapa ett finmaskigt cykelnét som &r tryggt och rymligt och som méjliggor for
cyklister med olika forutsattningar och hastighet att ta sig fram pa ett framkomligt och sakert satt.
Infrastrukturen bor utformas sa att stadens mal om cykling har mojlighet att uppnas lokalt i Alvik. En
avgorande faktor for cykeltrafiken i Alviks strand ar kopplingarna till angransande omraden samt till
pendlingsstrak och regionala cykelstrdk som passerar omradet som Essingestriket, Hasselbystraket
och Kungsangenstraket.

I kapitel 3 framkommer att nuvarande planer inte innehaller tillrackliga atgarder for cykel for att
kunna uppna stadens mal. I detta kapitel ges darfor forslag pa kompletterande atgérder som skulle
kunna forbattra det cykelvagnat som pekas ut i planprogrammet for Alvik 6stra och detaljplanen for
Alviks strand.

Huvudcykelstraket langs Gustavslundsvagen mot Alviksplan far ingen forbattring inom pagaende
planer. Eftersom straket har en relativt god standard jamfort med 6vriga kopplingar fran Alviks strand
foreslas inte ndgon sadan forbattring prioriteras och tas darfor inte med som forslag for
kompletterande atgird inom denna utredning.

Kopplingarna mot Alviksbron och Appelviken samt mot Tranebergsbron och Traneberg r inom
pagdende planer bristfélliga och har foreslas darfor kompletterande atgarder. Dessa tas upp i separata
avsnitt i detta kapitel. Ett separat atgardsforslag som presenteras ar dven kopplingen mellan straken
till Alviksbron respektive Alviks strand och Runda vagen.

Inom detaljplanen for Alviks strand finns behov av att sakerstalla kvalitet pa huvudcykelstraket langs
med Gustavslundsvigen och vidare mot Alviksbron och Appelviken. Cykelbanan lings
Gustavslundsviagen behover folja standard for huvudcykelstrak i sd stor utrackning som mojligt. Detta
tas inte upp som separat atgird utan som ett medskick till projektering av gatan. Gatan Alviks strand
behover ha en utformning som sakerstaller att hastigheten langs gatan blir maximalt 30 km/h for att
korbanan ska vara cykelvanlig. Inte heller detta presenteras som en separat atgird utan ar dven detta
ett medskick till projektering av gatan. Utdver detta finns inom detaljplaneomradet behov av
kompletterande &tgirder fér kopplingen fran Gustavslundsvigen mot Alviksbron och Appelviken via
det planerade torget och tvarbanestationen Alviks strand. Detta presenteras som en del i alternativ 1
for kopplingar mot Alviksbron. I ndra anslutning till tvirbanestationen finns dven ett separat
atgardsforslag i form av anslutningen mellan straken till Alviksbron respektive Alviks strand och
Runda vagen.

Atgirdsforslagen som presenteras nedan har studerats utifran parametrar som lutning, lingd och
uppskattad kostnad. Atgardsforslagen jamfors dven med nollalternativ, det vill siga en situation utan
atgarder och som enbart nyttjar befintliga kopplingar. De kompletterade atgiarderna foljer samma
studerade stricka som nollalternativen s3 att det blir enklare att jamfora.
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For alla nya kopplingar for gdende och cyklister rekommenderas en 4 meter bred sektion enligt
Stockholms Cykelplan for huvudstrak for dubbelriktad gang- och cykelbana som ar lamplig for straken
som lankar till pendlingsstraken. [ denna utredning har vi antagit en 0,25 meter stédremsa och 1:3
fyllningsslant och skarningsslant 1:2 (se Bild 27). Dar slanter gor ett intrang pa icke kommunal mark
kan en stodmur anvandas istallet for slant for att undvika intranget. Gang- och cykelbanan ska vara
asfalterad och belyst. Naturpaverkan har inte studerats och linjeforingen for nya cykelbanor har inte
tagit hansyn till trad eftersom underlaget for detta inte har funnits under utredningstiden. Tekniska
parametrarna som ldngd, lutningar och massvolymer har studerats grovt i Civil 3d.

1:2

'

|

0,25 0,25

Bild 27. Upprustad typsektion for alla dtgdrdsalternativ.

Naturpaverkan blir storst i anslutning till cykelbanan och dér terrdngen ar som brantast. I de studerade
alternativ har markarbete minimerats genom att folja terrdngen sa nira som maojligt, men detta bor vid
detaljprojektering projekteras med hinsyn aven till naturvardena.

Kostnadsuppskattningen ar baserad pa Sommarcykelvagar, huvudstudie3 pa en sektion som ar
asfalterad, 3 meter bred med belysning och liknar sektionen som har anvénts i de nya alternativen som
har tagits fram. Kostnaden per meter enligt Sommarcykelvdgar huvudstudie blir 11 481 kr per meter.
Eftersom terrangen ar kuperad, innehaller trad och eftersom alternativen inte ar detaljprojekterade
har 25 000 kr per meter anvants som schablonkostnad for att battre uppskatta kostnaderna.

[ ett tidigt skede har nagra alternativ valts bort. Dessa presenteras med motivation varfor de ar
bortvalda i kapitel 6.

Koppling till Tranebergsbron och Traneberg

For kopplingar till Tranebergsbron presenteras tva huvudalternativ for férbattrade eller nya
cykelkopplingar. I bilden nedan visas referenspunkterna for de langdjamforelser som beskrivs i
forslagen. Startpunkten ar Alviks strand nedanfor befintlig gdngstig fram till brofastet langs med
Drottningholmsvagens anslutning till Tranebergsslingan. Strackan ar 345 meter métt fagelvigen
genom skogen med en hojdskillnad pa 18 meter. Fér utvarderingen av de olika alternativ har
jamforelsepunkterna med start- och malpunkt som visas i Bild 28 valts da den visar pa basta satt
skillnader mellan dtgardade alternativ nar det giller avstand fran strandnivan till Tranebergsbron.

8 Huvudcykelvagar, huvudstudie Vigverket 2008

RAPPORT ALVIKS STRAND CYKELUTREDNING
2021-10-05
UPPDRAGSNUMMER 30021914



Inkom till Stockholms stadsbyggnadskontor - 2022-01-24, Dnr 2019-07846

SWECO ﬁ

Tranebergsbron P + .
Nollalternativ A s Jamfdrelsepunkt
e
-
- o
7 &
' @
o Startpunkt Pagdende ©
detaljplan
T - SRCAC) 1oRo8°
— g oY =
o 0 099 )]

Bild 28. Referenspunkter for koppling frdn Alviks strand till Tranebergsbron.

Alternativ 1 - Uppgradering av befintlig gangstig (nollalternativ
C och D)

Alternativ 1 nyttjar den befintliga grusstig som ansluter fran mitten av det branta partiet genom skogen
i nollalternativ A och som leder mot Tranberg och nedre planet av Tranebergsslingan. Strackan saknar
idag belysning och underhalls inte vintertid, vilket skulle uppgraderas i och med detta alternativ. Fran
det nedre planet vid Tranebergsslingan kan cyklister antingen fortsitta pa huvudcykelstraket i
Traneberg eller cykla upp mot Tranebergsbron. Fran det nedre planet vid Tranebergsslingan kan
cyklister ta tva vagar upp till Tranebergsbron (som visas i nollalternativ C och D) men har visas bara
den kortare vigen via planpassagen.

Atgirdsforslaget innebar att grusstigen uppgraderas med en bredare sektion (se Bild 27). Forslaget far
en ny strackning for att undvika nagra av de brantaste lutningarna, vilket gor att lutningen inte
overstiger 5 %. Kopplingens ldngd ar 626 meter till jamforelsepunkten. Strackning mojliggor ett
fortsatt arbete med exploatering i omradet.
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Bild 29. Strdckning och héjdprofil for alternativ 1.

En stor fordel med alternativ 1 ar att det dven ansluter till huvudcykelstraket i Traneberg. Det innebar
att huvudcykelstraken langs med Gustavslundsvagen och Margretelundsvagen kopplas samman och
ansluter till pendlingsstraket och det regionala cykelstraket langs med Drottningholmsvagen. Pa sodra
sidan gor slanter ett intrang till angransande fastighet och dir kan en stédmur anvandas istéllet for att
undvika intrang.

Investeringskostnaden for alternativ 1 uppskattas till 13,2 mkr.

4.1.2 Alternativ 2 - Ny koppling 7%

Alternativ 2 innebdr att en ny gen strackning anldggs genom skogen. Den ansluter till broféstet vid
Tranbergsslingans dvre del. Lutningen pa strackan ar 7 %, vilket anges som acceptabel standard i VGU.
Strackans langd 4r 380 meter till jamforelsepunkten. Atgirdsforslaget innebir att en ny gang- och
cykelvag anldggs med en sektion som ar 4 meter bred med 0,25 meter stédremsa och 1:3 fylld slant.
Liksom alternativ 1 mojliggor alternativ 2 for ett fortsatt arbete med exploatering i omradet.
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Bild 30. Strdckning och héjdprofil for alternativ 2.

Investeringskostnaden for alternativ 2 uppskattas till 9,6 mkr.

Jdmfdrelsepunkt
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&
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En variant pa alternativ 2 ar att ansluta till den befintliga branta gangbanan norr om den majliga
exploateringen. Detta har dock inte studerats i detalj eftersom det inte innebar nagon stor forbattring

for cyklister.

4.1.3 Sammanfattning och jamforelse

[ Tabell 3 nedan presenteras en sammanfattning och jamforelse av atgardsforslagen for kopplingen till
Tranebergsbron med de viktigaste for- och nackdelar for varje alternativ samt de avskiljande

parametrarna.
Alternativ 1 Alternativ 2
BesKkrivning Befintlig gangvég till Tranebergslingan | Ny cykelbana fran strandnivan genom
uppgraderas till GC-vdg med bredare skogen som ansluter till
sektion samt béttre linjeféring och Drottningholmsvagens broféste
lutning
Fordelar Dubbel funktion med anslutning till Genaste vagen till lagsta
bade Traneberg och Tranebergsbron investeringskostnad, attraktivaste
alternativ for cyklister som ska ta sig
over Tranebergsbron
Nackdelar Lang omvég till Tranebergsbron, hog Brantare lutning som inte ar
investeringskostnad pa grund av tillgénglighetsanpassad, ldngre stracka
langden till Traneberg.
Maximal lutning (%) 5% 7%
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Langd (meter) 626 380
Langd for ny cykelinfrastruktur 526 255
Schaktvolymer (m?®) 1144 1089
Fyllnadsvolymer (m?) 1390 890
Totala massvolymer per meter (m?) 5 8
Kostnad/m (kr) 25000 25000
Total kostnad (kr) 13 150 000 6375000

Tabell 3 sammanfattning av dtgdrdsférslagen for Tranebergsbron och Traneberg.

4.2 Koppling till Alviksbron och Appelviken

For kopplingar till Alviksbron presenteras tre huvudalternativ for féorbattrade eller nya
cykelkopplingar. Alternativ 1 ar foreslagen koppling i detaljplanearbetet med Alviks strand och innebar
att cyklister ansluter till Alviksbron éver Stationstorget och Tvarbanans station Alviks strand, vilket
betyder en signalreglerad och saxad passage. For utvarderingen av de olika alternativ har
jamforelsepunkterna med start- och malpunkt som visas i Bild 31 valts da den visar pa basta satt
skillnader mellan atgardade alternativ nar det galler avstand fran strandnivan till Alviksbron.
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Bild 31. Referenspunkter for koppling frdn Alviks strand till Alviksbron.

W T L (O A

Alternativ 2 och 4 gynnar framst de som vill cykla mellan strandnivan och bron. Jamférelserna av
langder har darfor sin utgdngspunkt fran strandnivan fram till brofastet for Alviksbron. Strackan ar
110 meter matt fagelvagen med en hojdskillnad pa 16 meter.
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4.2.1 Alternativ 1 - Via detaljplanens gatunat

Alternativ 1 paminner om nollalternativ A med en koppling fran Alviks strand till Tvarbanestationen.
Alternativ 1 skiljer sig dock fran alternativ A genom den gatustruktur som foreslas i detaljplanen och
som innebar att lutningen forbattras med en maximal lutning pa 5 % (jamfort med 7 % i alternativ A).
Alternativ 1 har en langd pa totalt 608 meter.

\ i ._ Huvudeykelstrak
R cykelbana 2,5m
\ Y bred asfalterad

Huvude ke\strt‘:k Sver
L torg — beldggning
—_——-—7 anpassad till torgets
getsallning
cykelpassage. \ \

Separat signal fran
gdngpassage

cykelbana
(utbreddning)

6% luthing
(bér forbdttras)
Tydlig_anslutnin pod
till gdng— och
HaorAl cykelbanan med <
hastighetssdkrad
passage
9% lutning /%
(bdr forbattras) |
Jdmforelseldngd 608m

AR 5% lutning Alviksbron — Alt 1
) \ f\\. <— detaljplan gator
N 7 Jdm firelsepunkt

- a‘\\-‘Pagdende
detaljplan
+

Bild 32. Strdckning for alternativ 1.

Cyklister behover i detta alternativ cykla 6ver det nya Stationstorget. Cyklister rekommenderas fa en
gen vag utan hinder 6ver torget som i bilden ovan. Belaggningen dar cykelstrdket passerar torget bor
skiljas fran dvriga ytor pa torget. Pa gatudelen innan torget bor cykelbana vara asfalterad. Inspiration
for detaljutformningen och férprojekteringen for torget kan hamtas fran Raoul Wallenbergs torg dar
marbeldggningen pa torget och cykelbanan liknar varandra men har vissa mer diskreta avvikelser och
cykelsymboler i marken pa cykeldelen.

Pa ovriga gator sker cykling i blandtrafik.

Vast om tvarbanan rekommenderas breddning av gang- och cykelbanan och separering av gang och
cykel fram till Alviksbron. Anslutning till Rundavagen bor forbattras och hastighetssékras.
Parkeringsplatser bor tas bart i ndrheten av anslutningen for battre sikt och platsen borde vara belyst
och ha tydlig skyltning, se avsnitt 4.2.5 for detaljerad beskrivning.
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Bild 33 Cykelbana éver torget vid Raoul Wallenbergs torg vid Nybrokajen (Google maps)

Den signalreglerade och saxade passagen vid Tvarbanestationen Alviks Strand bor atgidrdas med en
cykelvanlig utformning. Passagen borde behalla saxningen for gangtrafik eftersom passagen ar lang (3
spar och en mittplattform) och behdvs eventuellt av andra anledningar som trafiksdkerhet eller
kapacitet. En separat och gen passage for cykel foreslas laggas bredvid och till norr om gangpassagen
(se Bild 32). Passagen vid Ursviks Torg har en liknande utformning med en gen cykelpassage och
saxade gangpassage bredvid varandra (se Bild 34). Cyklister behover kortare tid att passera sparet och
behover inte en saxning pad samma satt som fotgangare. Cykelpassagen behover inte ha en koppling till
plattformarna och kan enkelt l4ggas till med en separat signal utan paverkan pa signalreglerade
gangpassagen. Risken for fotgingare att passera sparet vid cykelpassagen bedoms lagt eftersom det
inte ar en genvag for dem.

Bild 34 Hallplats Ursviks Torg (SLL, 2016) #

Kostnad for utbyggnad av en separat signalreglerad cykelpassage dver sparet plus trimningsatgarder
vast om tvdarbana uppskattasvara ca. 2 miljoner kronor enligt olika uppskattningskallor for liknande
atgarders ¢. I kostnaden ingar cykelbanautbyggnad och spdrovergdng, ett signalsystem for bara cykel
och skyltar.

4 SLL, 2016 Trafiksakerhet for strackan genom Sundbyberg, Tviarbanan Kistagrenen
5 Trafikverket, 2015, BVH 701 - Plankorsningar, Bygga nytt, Bygga bort, Val av skyddsalternativ
6 SKR, 2014, Atgéirdskatalog for saker trafik i tatort
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4.2.2 Alternativ 2 - Ny koppling 7%

Alternativ 2 innebdr att en ny koppling med 7 % lutning anldggs fran strandnivan genom skogen till
Alviksbron. Atgirdsforslaget innebar en ny gang- och cykelvig med en sektion som &r 4 meter bred

med 0,25 meter stodremsa och 1:3 fylld slant, se typsektion pa sida 18. Strackans langd ar 400 meter.

Investeringskostnaden uppskattas till 6,9 mkr.

Alternativen innebar ocksa att justeringar behovs i planerad parkmiljé ndrmast vattnet. God standard

1

for cykel behévs hela vdgen fram till gatan Alviks strand.

A
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Bild 35. Strdckning och héjdprofil for alternativ 2.
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4.2.3 Alternativ 4 - Cykelanpassade trappor

Alternativ 4 innebdr att de planerade gangkopplingarna i planprogrammet utnyttjas som cykelkoppling
kombinerat med ramper for cyklar pa planerade trappor. Lutningen pa strackan, utanfor trapporna,
uppgar till som mest 7 %. Strackans langd ar 210 meter.

Trapporna kan forses med bara en ramp som ar anpassad for bade cyklar och barnvagnar. Bild 36

Nedan syns ett exempel fran Liljeholmskajen/Arsta dar terrangen ar svar.

Bild 36 Cykelramp och barnvagnsramp pd trappor
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Trapporna kan ocksa forses med hjalpmedel for cyklister i form av bromsande borstar nerfoér och
rullande band uppfor, se bilder nedan. Utredningen har inte hittat ndgra exempel pa sddana hjialpmedel

i Sverige. Nedanstidende exempel kommer fran Nederldnderna.

R b |

hjdlpmedel i Nederldnderna vid t.ex. cykelgarage eller vid anslutning till hégre broar.”

Investeringskostnaden uppskattas lag for anpassade trappor och medelhég for trappor med rullband
for cyklar.

7 Information fran Jeroen Quee, consultant mobility and infrastructure, Sweco Nederland B.V.
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Bild 38. Strdckning och héjdprofil for alternativ 4.
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4.2.4 Sammanfattning och jamforelse

[ Tabell 4 nedan presenteras en sammanfattning av atgardsforslagen for kopplingen till Alviksbron
med de viktigaste for- och nackdelar for varje alternativ samt de avskiljande parametrarna.

Alternativ 1 Alternativ 2 Alternativ 4
Beskrivning Via gator i omradet, Ny cykelbana fran strandnivan Ramp med smidiga
Tvarbanestationen och vidare| genom skogen som ansluter till | cykellosningar pa trappor
till Alviksbron Alviksbrons faste som planeras inom

detaljplanen

Fordelar Befintlig (planerad) Kort och gen vég, attraktivt Kort vag, 1ag
infrastruktur och lag alternativ for vanecyklister investeringskostnad
investeringskostnad

Nackdelar Saxad passage, cykling i Ej tillganglighetsanpassad Cykeln maste ledas vid
blandtrafik, cykling 6ver torg, trapporna
lang omvag och brant lutning
Maximal lutning (%) 5% (upp till 9% pa kort 7% 7% (samt trappor)
stracka)
Langd (meter) 608 400 210
Langd for ny 0 274 -
cykelinfrastruktur
Kostnad/m (kr) - 25000 -
Total kostnad (kr) 2000000 6850 000 -

Tabell 4 sammanfattning av dtgdrdsforslagen till Alviksbron

4.2.5 Anslutning till Runda vdagen

Anslutningspunkten mellan Alviks strand och Alviksbron till Runda viagen och Appelviken har
bristande trafiksakerhet. Ett exempel pa forslag till forbattring ar att forbjuda parkerade bilar pa en
stracka fore och efter att gang- och cykelbanorna ansluter till Runda vagen. Kérbanan skulle da kunna
goras smalare genom att bygga "6ron” dar bilarna star idag. Detta skulle forbattra sikten i
korsningspunkten. Utdver detta skulle gangbanan som korsar Runda vagen kunna géras genomgaende
over kérbanan (bilarna far kéra upp 6ver gangbanan via ramp och vija for korsande gaende). Det
skulle utover att prioritera gaende i korsningspunkten dven gora att anslutande cyklister kan ta sig till
och frén kérbanan pd Runda végen pa ett mer trafiksakert satt. Tydlig skyltning for cykel behovs ocksa.
Detaljer pa mojlig utformning kan ses i bild i avsnitt 4.2.1.
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6% lutning
(bor forbdttras) |

Tydlig anslutning

till gang— och
cykelbanan med
hastighetssdkrad .

passage

9% lutning /.
(b5r forbdttras) \

Bild 40. Skiss pa exempel pa utformning av atgard vid Runda vagen.

Investeringskostnaden for atgarden beror pa niva av anpassning av platsen. Att enbart ta bort nagra
parkeringar har 1ag investeringskostnad. Att bygga om hela korsningspunkten med en upphojd
korsning skulle innebara en medelhég investeringskostnad.
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5.3
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Slutsats och rekommendation

Denna utredning har kommit fram till att pagdende planer for Alviks strand inte ar tillrdckliga for att
uppna stadens mal om cykling. Darfor har ett antal kompletterade atgardsforslag presenterats i kapitel
4. Har presenteras vilka av dessa atgarder som denna utredning rekommenderar ska genomféras inom
ramen for pagaende planer i omradet.

Utvarderingen av vilka dtgardsforslag som rekommenderas utgar fran en jamforelse av avskiljande
parametrar. Mojlig efterfragan och potential av anvdndningen i framtiden dr ocksa viktiga faktorer att
ta hdnsyn till. Nedan sammanfattas de rekommendationer till kompletterande atgérder.

Inom detaljplanomradet

Planprogrammet och detaljplanen innebar forbattringar inom omradet jamfért med nulédget. Det finns
daremot kvarstdende brister sisom kopplingen genom tvirbanestationen som innebar att omradet
inte far en fullgod cykelinfrastruktur med nuvarande planer. Denna utredning rekommenderar darfor
foljande for den vidare projekteringen av detaljplaneomradet:

e  Separat asfalterad cykelbana sa ldngt som méjligt fram till torget fr&n Gustavslundsvagen. Over
torget ar det mojligt att utforma med avvikande material eller annan tydlig uppdelning av torgytan
sa att cykelstraket blir tydligt samtidigt som funktionen torg behalls.

e Utformning av gator dar cykling sker i blandtrafik anpassas sa att hastigheterna inte 6verstiger 30
km/h.

e  Huvudcykelstraket langs med Gustavslundsvagen ska sa langt som mojligt folja standard for
huvudcykelstrak.

Koppling till Tranebergsbron och Traneberg

Potentialen for 6kad cykling ar storst till Tranebergsbron da Hasselbystraket redan idag har cirka 6600
cyklister per dag och ar en direkt koppling till innerstaden.

Alternativet som gynnar cyklister mest av de studerade alternativ ar alternativ 2 (ny gen koppling upp
till Tranebergsbron pa 7 %). Den erbjuder den genaste kopplingen for cykel och en forbattrad profil pa
7%, jamfért med dagens 15 % som 4r oméjlig att ta sig upp fér manga cyKklister. Ovriga alternativ skulle
gynna cyKklister i lagre grad eftersom det innebar en storre omvag, dven jamfort med nollalternativ A
(dagens koppling med 15 % lutning). Ett komplement till alternativ 2 skulle vara att dven
implementera alternativ 1 (uppgraderad gangstig mot Traneberg) och dirmed aven erbjuda en genare
koppling till Traneberg vilket ar en viktig lokal koppling i omradet och skulle knyta ihop
huvudcykelstraken i Alvik och Traneberg.

Koppling till Alviksbron och Appelviken

Potentialen for 6kad cykling ar lagre via Alviksbron da Essingestraket idag endast har cirka 900
cyklister per dag. Den lagre potentialen jamfoért med kopplingar till Tranebergsbron innebar att
cykelinvesteringar har kan vara mindre l6nsamma har jamfért med vid Tranebergsbron. Kopplingar
over tvarbanestationen Alviks strand har dock dven en viktig lokal funktion mellan Alvik och
Appelviken, framférallt med tanke pa den planerade skolan.
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Alternativ 2 (ny koppling pa 7 %) och 4 (cykelanpassade trappor) gynnar framforallt cyklister fran
strandnivan och gatan Alviks strand. For cyklister som redan befinner sig hdgre upp i omradets
topografi ar alternativ 1 (via gatunitet, torget och 6ver station Alviks strand) viktigast. Med tanke pa
detta samt skolans placering och vikten av att knyta samman Alviks strand och Appelviken
rekommenderas att alternativ 1 genomfors. For kopplingar fran strandnivan rekommenderas daven
antingen alternativ 2 och 4 genomforas. Alternativ 2 lockar storst andel att cykla pa strackan mellan
strandnivan och Alviksbron, samtidigt som investeringen ar relativt hog. Vill staden na sina hoga mal
om cykling bor darfor alternativ 2 dvervagas i forsta hand.
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Bortvalda alternativ

De alternativ till kompletterande atgarder som valts bort i ett tidigt skede presenteras nedan. Dessa
finns inte med i utvarderingen eftersom de bedéms oattraktiva for cyklister utifran deras langd for de
nya kopplingarna med 5% lutning och langre restider samt den kapacitetsbrist som hissalternativen
innebdr. Dessa alternativ presenteras under denna rubrik for att visa konsekvenserna.

Koppling till Tranebergsbron och Traneberg

Alternativ 3 -= Ny koppling 5%

Alternativ 3 innebar att en ny koppling anldggs genom skogen som genom serpentinsvangar haller sig
under 5 % lutning. Strackans langd ar 553 meter till jamférelsepunkten. Det nya straket ansluter till
nollalternativ A:s anslutning till Drottningholmsvéagen. Det innebdr att alternativet mojliggor att dagens
branta koppling till Drottningholmsvagen kan vara kvar for den som klarar att cykla i sa brant lutning
och vill undvika en omvéag. Alternativt ersitts den branta delen av trappor for gdende och cyklister som
leder sin cykel uppfor.

Atgardsforlaget innebar att en ny gang- och cykelvig anliggs med en sektion som 4r 4 meter bred med
0,25 meter stédremsa och 1:3 fylld sldnt. Liksom &évriga alternativ méjliggor strackan for ett fortsatt
arbete med exploatering i omradet.
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Bild 41. Strdckning och héjdprofil for alternativ 3.

Investeringskostnaden for alternativ 3 uppskattas till 10,7 mkr.
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6.1.2 Alternativ 4 - Hiss

Alternativ 4 innebdr att en hiss anldggs mellan Tranebergs strand och Tranebergsbron. De som framst
gynnas av losningen ar boende ldngs med Tranebergs strand samt de som har svart att ga eller cykla
ndr de lutar uppfor. En saddan hiss kan dven vara intressant for flanérer som promenerar 6ver broarna
och ldngs med Malarens strander. Hissen har en begransad kapacitet upp till 26 personer eller upp till
5 cyklar och resan tar ca. 30 sekunder. Den begransade kapaciteten kan skapa kder under rusningstid
som kan blockera trafiken pa bron.

Bild 42. Mdjlig placering av hiss upp till Tranebergsbron.

Platsen dar hissen kan anldggas har forbud mot genomfartstrafik med motorfordon. Platsen kan idag
upplevas som mork och otrygg med fa besokare och lite trafik. En hiss kan eventuellt bidra med liv och
rorelse till denna plats. Samtidigt upplevs hissar ofta som otrygga.

Investeringskostnaden for hissen uppskattas 15 mkr och baseras projektkostnad av hissen mellan
Hammarby kaj och Skansbron.

Hissen vid Hammarby kaj beddms vara ett bra komplement till en bra cykelkoppling och underlatta for
personer med funktionsnedséttning, men inte som den primira lésningen fér cykel. Ovriga liknande
kommunala hissar i Hammarby och Arsta 4r 6ppna dagligen mellan kl. 05 och 22.
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Bild 43. Mdjlig placering av hissens nedre del.

6.2 Koppling till Alviksbron och Appelviken

6.2.1 Alternativ 3 - Ny koppling 5%

Alternativ 3 liknar alternativ 2 med en ny gang- och cykelviag genom skogen med samma sektion och
bredd pa 4 meter. Jaimfort med alternativ 2 ar lutningen dock 5 % (istéllet for 7 %) vilket innebar att
alternativ 3 har en langre stracka och medfor en storre inverkan pa naturmarken ovanfor strandlinjen
och invid Alviksbron. Strackan for alternativ 3 dr 480 meter. Investeringskostnad uppskattas till 9,5
mKkr.
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Bild 44. Strdckning och héjdprofil for alternativ 3. T - £

6.2.2 Alternativ 5 - Hiss

Alternativ 5 innebdr att en hiss anldaggs mellan Alviks strand och Alviksbron. Hissen gér det mojligt for
dem som har svart att ga och cykla nar det lutar uppfor att ta sig mellan strandlinjen och Alviksbron.
Den kan dven vara intressant for flandrer som promenerar éver broarna och ldngs med Mélarens
strander. Hissen har en begransad kapacitet upp till 26 personer eller upp till 5 cyklar och resan tar ca.
30 sekunder. Den begrdnsade kapaciteten kan skapa kder under rusningstid som kan blockera trafiken
pa bron.

Investeringskostnaden for hissen uppskattas 15 mkr och baseras projektkostnad av hissen mellan
Hammarby kaj och Skansbron.

Hissen vid Hammarby kaj beddms vara ett bra komplement till en bra cykelkoppling och underlatta for
personer med funktionsnedsittning, men inte som den priméra lésningen fér cykel. Ovriga liknande
kommunala hissar i Hammarby och Arsta 4r 6ppna dagligen mellan k. 05 och 22.
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Bild 45. Majlig placering av hiss upp till Alviksbron.
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