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FORORD

Byggherrar bjuder in staden

Avsandare for detta mobilitetsprogram ar Riksbyggen, Genova, Vincero
och John Mattson som bjuder in Staden for att tillsammans utveckla
Ornsbergtill ett hallbart omrade. Genom ett mobilitetsprogram som visar
patydligamobilitetsatgarder och mobilitetstjanster och somtillsammans
skapar en kultur dar delad och hallbar mobilitet gar fére privat bilagande.

For ett modernt och héllbart Ornsberg.

r‘? GENOVA
VINCERO JohnMattson

FASTIGHETER
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Sammanfattning

| Ornsberg planerar byggherrarna for nya bostader i ett lage med
mycket goda majligheter fér mindre privat bilresande och mer
kollektivtrafik, cykel, gdng och héllbar, delad mobilitet. Mobilitets-
programmet har tagits fram for att pa basta séatt skapa boende-
miljder som underlattar och uppmuntrar till hallbara transporter.

For att skapa ett omrdde som premierar hallbar mobilitet har

vi studerat ett flertal projekt runt omi landet dar de har byggts
bostader helt utan parkeringsplatser. Evidensen, erfarenheterna
och kunskaperna fran projekten har vi tagit med oss nér vi nu
utvecklar Ornsberg till en stadsdel i absolut framkant inom
hallbar mobilitet.

Mobilitetsprogrammet for Ormsberg har tagits fram av Forsbloms
Fastighetsutveckling och Trivector pa uppdrag av byggherrarna
Riksbyggen, Genova, Vincero och John Mattson.
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1. INLEDNING

1.1. BAKGRUND

| Ornsberg planeras det fér ca 1 000 nya
bostéder, skolor och verksamheter.
Majoriteten av fastigheterna ags idag av
byggherrarna sjélva.

Goda férutsattningar for

hallbar mobilitet

Ornsberg &r ett av de stadsutvecklings-
omraden i Stockholm som har bast forut-
sattningar for att uppna en hallbar mobilitet.
Omradet har mycket god kollektivtrafik-
forsdrjning, dar programomradet ligger intill
tunnelbanestationen som tar en innanfor
tullarna pa bara nagra minuter och till
centralen péa en kvart. Stort serviceutbud
och nérhet till vatten och gronska finns ocksa
i narheten. | Ornsberg kommer det finnas
mycket goda forutsattningar for att leva utan
privatagd bil.

Dessutom ar Hagerstensvagen redan idag
tungt belastad av biltrafiken och ett skiftat
fokus fran privatbilism till delad mobilitet
skulle vara positivt for trafikutvecklingen i
stort. Sedan 2019 har Riksbyggen arbetat
med konceptet Mobilitetshuset+ tillsammans
med Forsbloms Fastighetsutveckling och
Trivector.

Evidensbaserat Mobilitetsprogram

Konceptet tar utgdngspunkt fran landets
ledande mobilitetsprojekt.

Copyright: Forsbloms Fastighetsutveckling & Trivector

Genom evidens och erfarenheter som samlats
in genom aren vill Riksbyggen, Genova,
Vincero och JohnMattson tillsammans ta

fram ett gemensamt mobilitetsprogram som
kan erbjuda alla boende i Ornsberg bésta
mojliga forutsattningar for att transportera

sig hallbart. Fran det att projektet ar
inflyttningsklart, och éver lang tid framover.

lllustration vy dver programomradet, Stockholms stad.

INLEDNING

1.2. SYFTE

Mobilitetsprogrammet har tagits fram med syfte att skapa
boendemiljer som underlattar och uppmuntrar till hallbara
transporter och bygger pa erfarenheter fran flertalet ledande
mobilitetsprojekt i Sverige samt fran stadens arbete med
grona P-tal. P4 eget initiativ vill byggherrarna Riksbyggen,
Genova, Vincero och John Mattson gemensamt samordna
mobiliteten i planomradet for Ornsberg.

Mobilitetsprogram fér Ornsberg 2
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1.3. OVERGRIPANDE MAL

Malet med mobilitetsprogrammet ar

att skapa ett hallbart bostadsomrade

med fokus pa héllbara transporter. Det
dvergripande malet &r att Ornsberg ska vara
det stadsutvecklingsomrade som ligger i
framkant inom hallbar mobilitet.

1.4. EFFEKTMAL

Sex effektmal har tagits fram for utvecklingen
av mobiliteten i Ornsberg. Dessa effektmal
kommer konkretiseras och gdras méatbara
under processen. Effektmalen ska vara minst
i linje med stadens dvergripande mal om hur
boende transporterar sig.

Copyright: Forsbloms Fastighetsutveckling & Trivector

Alla nya hushall (100%) har tillgang
till cykel och delade, fossilfria bilar.
Idag har ca 61% av Stockholmarna
tillgang till bil och ca 60% tillgang till cykel.
Ca 2% har tillgéng till delade bilar.*

Bilinnehavet i Ornsberg &r betydligt
lagre an kommungenomsnittet.
Bilinnehavet i Stockholm. 368 bilar per
1000 invénare.

Andelen aktiva resor som sker till
fots eller med cykel ar betydligt

hégre an kommungenomsnittet.
Ca 38 % av Stockholmarnas resor sker
med cykel eller till fots.

Kalla: Miljobarometern*

INLEDNING

Andelen resor till/frdn Ornsberg
som sker med kollektivtrafik

ar betydligt hégre an
kommungenomsnittet.

Ca 35% av Stockholmarnas resor sker

Majoriteten av de boende upplever
att byggnaden och omradet i stort
har utformats sa att det ar enkelt
och smidigt att anvanda cykel och
delade fordon.

Majoriteten av de boende upplever
att en flytt till Ornsberg har
maojliggjort att de kan transportera
sig mer hallbart an tidigare.

Mobilitetsprogram fér Ornsberg 3
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1.5. KOMMUNENS RIKTLINJER
OCH STRATEGIER

Vision 2040

Stockholms stads vision har tre Gvergripande
malomraden for att kunna mota
utmaningarna for ett Stockholm i forandring:

- Méangsidig storstad for alla
- Hallbart vaxande och dynamisk
- Smart och innovativ storstad

Oversiktsplan fér Stockholms stad
Stockholms stads dversiktsplan omfattar
fyramal:

- En vaxande stad

- En sammanhangande stad

- God offentlig miljo

- En klimatsmart och talig stad.

Stockholm har som mél att bygga 140 000
bostader mellan 2010 och 2030.

Stockholm ska byggas pa ett satt som mini-
merar behovet av att resa, mojliggor fler resor
med cykel och gang samt stddjer en kapa-
citetsstark kollektivtrafik. Inriktningen i dver-
siktsplanen ar att biltrafiken ska minska.

Miljoprogram och klimathandlingsplan
Stockholms mal &r att vara fossilfri och
klimatpositiv 2040. Stockholm ska bland
annat vara klimatanpassat, resurssmart och
ha frisk luft samt en god ljudmiljo.

Copyright: Forsbloms Fastighetsutveckling & Trivector

Stockholm ska strava efter att uppna det na-
tionella malet att minska utslappen av vaxt-
husgas fran transporter med 70 procent till
2030 jamfort med 2010. For att nd malen ska
staden arbeta for minskade koldioxidutslapp
fran vagtrafiken genom elektrifiering,
fornybara drivmedel och ett transport-
effektivt samhalle.

Framkomlighetsstrategin
Framkomlighetsstrategin ar Stockholm stads
trafikstrategi Nar Stockholms stadsbyggande
fokuserar allt mer pa att bygga den tata och
funktionsblandade staden, stélls det bade
krav pa, och skapas nya maojligheter for, en ny
typ av mobilitet. Den strategiska inriktningen
for trafikplaneringen ar att fler behdver vélja
att g4, cykla eller aka kollektivt.

RUFS 2050 - Regional utvecklingsplan
for Stockholm

De viktigaste prioriteringar for det regionala
transportsystemet ar att Oka bostads-
byggandet och skapa attraktiva livsmiljder, att
styra mot ett transporteffektivt samhalle, och
att utveckla klimat och resurseffektiva
attraktiva regionala stadskarnor. Kollektiv-
trafikens andel av de motoriserade resorna
ska Oka med fem procentenheter i jamforelse
med 2015, och minst 70 procent av alla resor
inom lanet ska ske med gang, cykel och
kollektivtrafik. Cykelandelen ska vara

20 procent.

INLEDNING

[ zgtom Dz

Maojligheternas

Stockholm
Vision 2040 /ta//

Klimathandlingsplan
2020-2023

et ol cch imotposive Sockholm 00

Miljoprogram

2020-2023

Okat fokus péa gang, cykel och kollektivtrafik
Okat fokus pa héallbar mobilitet

Minskad biltrafik

Mobilitetsprogram fér Ornsberg 4
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1.6. STOCKHOLM VAXER

Stockholm vaxer

Om malet med minskad biltrafik ska uppnas
samtidigt som Stockholm vaxer behdver
hallbar mobilitet prioriteras.

Nya bostadsomraden bor mer én idag
planeras och inspirera till transport utan
egen bil.

Aven befintligt bostadsbestand behover
inkluderas. Hallbara mobilitetsldsningar bor
darfér planeras att vara tillgangliga aven for
de som redan bor i omradet.

Copyright: Forsbloms Fastighetsutveckling & Trivector

INLEDNING

JARFALLA
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30 000 bilar motsvarar en trefilig bilkd mellan
Jarfélla och Sodertalje.

Mobilitetsprogram fér Ornsberg 5
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2. EVIDENSBASERAD MOBILITET -
REFERENSPROJEKT INOM LANDET

2017

OHBoy!, Malm6
Siegel

55Igh HR

P-tal O

gekholms
stad

tiktlinger for projektipecifika och

Grona parkeringsta

Stockholm for bilparkering.

=y

2015

GRONA P-TAL Brf Viva, Goteborg
Riksbyggen
132 1gh BRF
P-tal O

Ny kunskap och praktiska erfarenheter
implementeras i Ornsberg

Sedan bara ett fatal ar tillbaka har kunskap
och marknad inom hallbar mobilitet
utvecklats i snabb takt.

Grona P-tal togs fram 2015 och grundade sig
pa de kunskaper och erfarenheter som fanns
da. Sedan dess har manga olika projekt med
fokus pa hallbar mobilitet och laga P-tal runt
om i landet planerats och fardigstallts.
Copyright: Forsbloms Fastighetsutveckling & Trivector

2020 2022
Xplorion, Lund

LKF John Mattson
54 Igh HR 73 1gh HR
P-tal O P-tal O

Cykelkungen Uppsala
Sveafastigheter

99 Igh HR

P-tal O

Idag finns det kunskap och praktiska
erfarenhter fran flera olika spetsprojekt inom
hallbar mobilitet och antalet 6kar kontinerligt.

Trivector och Forsbloms har studerat flera av
dessa projekt for att se hur projekt har
planerats helt utan parkeringsplatser eller
med laga P-tal.

Nouvelle, Upplands Vasby

EVIDENSBASERAD MOBILITET

2023

Brf Life, Lund
Granitor/Midroc
42 Igh BRF
P-tal O

MOBILITET
ORNSBERG

2025
ORNSBERG, STOCKHOLM

Parfymfabriken Sundbyberg
Forvaltaren

75 Igh HR

P-tal O

De lardomar och framgangsfaktorer som har identifierats i
projekten implementeras i det foreslagna Mobilitets-
erbjudandet for Ornsberg.

Mobilitetsprogram fér Ornsberg 6
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3. FORUTSATTNINGAR FOR HALLBAR MOBILITET FORUTSATINNGAR FOR HALLBAROBILTET

3.1. PLATSANALYS

Ornsberg &r ett av de stadsutvecklingsomréden i Stockholm
som har bast férutsattningar for att uppna en hallbar mobili-
tet. Omradet har mycket god kollektivtrafikforsorjning, dar

programomradet ligger intill tunnelbanestationen som tar en O Stockholm City
innanfor tullarna pa bara nagra minuter och till centralen pa

en kvart.

Omréadet ligger aven i direkt anslutning till ett av Stockholms ° Ornsberg-City
prioriterade pendlingsstrak for cykel. Stort serviceutbud och cﬁ@ 13 min tunnelbana
narhet till vatten och grénska finns ocksa i narheten. () Hornstull 26 min cykel

| Ornsberg kommer det finnas mycket goda férutsattningar Srnsbera-H i

for att skapa boenden for hallbara livsstilar utan behov av . 1"7@ rgsmier:%;m?glnbsatﬁa
ivataad bil. D Ar Ha . danid Ornsberg @ _

privatagd bil. Dessutom ar Hagerstensvagen redan idag 13 min cykel

tungt belastad av biltrafiken och ett skiftat fokus fran privat-

bilism till delad mobilitet skulle vara positivt for trafik-

utvecklingen i stort.
Pendlingsavstand frén Ornsberg till Hornstull och Stockholm City.

Restidsjamforelse

Vid restidsjamférelse mellan restid med bil, kollektivtrafik och Malpunkt Bil Kollektivtrafik Cykel
cykel till ett antal betydelsefulla malpunkter och bytespunkter
i anslutning till Ornsberg visar pa att bade kollektivtrafiken Lilieholmen 6-12min 4 min 9 min

och cykeln ar konkurrenskraftiga alternativ till bilen ochii

synnerhet under rusningstrafik d vagnatet i anslutning til Hornstull 6-12min 6 min 13 min

Ornsberg ar belastat med risk for kder och trafikstérningar. Stockholm City 14-30 min 13 min 26 min

Intervallet for restiden med bil visar pa osékerheten och Alvsjo 10-18 min 29 min 19 min

variationen i restid med bil, i restiden inkluderas inte tid for att

hitta parkering. Skarholmen/Kungens kurva 12-20 min 22 min 26 min

Copyright: Forsbloms Fastighetsutveckling & Trivector Mobilitetsprogram for Ornsberg 7
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3.2 KOLLEKTIVTRAFIK OCH
LOKALSAMHALLET

Kollektivtrafiksforsorjning

Omréadet har mycket god kollektivtrafiks-
forsorining med omedelbar narhet till
Ornsbergs tunnelbanestation med
avgangar var femte minut under hogtrafik.
Nattid kompletteras stdckan av buss 191
mellan kI 01-04.

T-bana:
13 min till Stockholm City
6 min till Sédermalm
Omrédet traffikeras dven av:
Nartrafiklinje 907
Direktlinje 153 till Fridhemsplan - 19 min
Lokallinje 161 mot Alvsjo station - 16 min

Lokalt serviceutbud

Utover ndrheten till attraktiv kollektivtrafik och
prioriterat pendlingsstrak for cykel innehaller
Ornsberg ett gott utbud av lokal service i
form av:

Matbutik

Bageri

Restauranger

Lekpark/park
Traningsanlaggningar
Narhet till bad och rekreation
Skola och utbildning

Copyright: Forsbloms Fastighetsutveckling & Trivector

L]

Trafikférbindelser och lokal service i programomradet.

-\

Stort utbud av lokal service inom gang och
cykelavstand minskar behovet av bil for resor
och transport.

INLEDNING

Mycket god kollektivtrafiksférsorining i Ornsberg.

Mobilitetsprogram fér Ornsberg 8
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3.3 CYKEL- OCH GATUNAT

Cykelnatet

Ornsberg ligger intill ett av Stockholms
utpekade pendlingsstrak for cykel som loper
langs Hagerstensvagen in mot innerstaden.
P4 26 minuter (7,2 km) nas Stockholms city
med cykel och pa 13 minuter (3,2 km) nas
Sodermalm med cykel. Pendlingsstraket har
prioriterat underhall och sopsaltas under
vintertid for en hog aret runt standard.

Ett pendlingsstrak ar bredare och hogre
prioriterat &n andra cykelstrak. Malet ar att
alla pendlingsstrak ska kdnnetecknas av:

Cykelnat i programomradet.

Copyright: Forsbloms Fastighetsutveckling & Trivector

Breda cykelbanor som gor det Iatt att
cykla om eller cykla i bredd

Tva falt for att hantera cyklister med olika
hastigheter

Linjer, trad eller kantsten som separerar
cyklister med gadende

Trafiksignaler som prioriterar cyklister

Prioriterat underhall - Hela aret

INLEDNING

Gatunatet

Gatunatet inom Ornsberg bestar av lokalgator dar
Jakobsdalsvagen och Instrumentvégen skapar en slinga
genom planomrédet. Ornsbergsvagen sammanbinder lokal-
gatorna med centrum och Hagerstensvagen, som ar en
huvudgata.

Hagerstensvagen sammanbinder flera stadsdelar langs
tunnelbanas rdda Norsborgslinje och ansluter till S6der-
taljevagen strax sdder om Liljeholmen. Hagerstensvagen
beddms vara kanslig for Okade trafikmangder och tidvis ar
framkomligheten begransad.

Aven anslutande vagnat (Sodertaljevagen) har begransad
kapacitet och medger inte heller ndgon betydande 6kning i
trafik.

Stor andel cyklister i Ornsberg idag. Goda férutsattningar for

Okad andel resor med cykel finns.

Mobilitetsprogram fér Ornsberg
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3.4 RESVANOR, BILINNEHAV &
PARKERING

Resvanor

Boende i Ornsberg reser redan idag mer
héllbart ar den genomsnittliga stockholmaren.
Under vardagar och helger véljer cirka 80 % av
invanarna hallbara fardsatt.

Framférallt reser boende i Ornsberg i stor
utstrackning med kollektivtrafiken, sett till det
goda kollektivtrafiklaget, men aven cykel-
andelen ar jamforelsevis hog.

Bilinnehav

Tillgéngen till bil for hushallen i Ornsberg &r
lagre an for den genomsnittliga stockholmaren.
Cirka 60 % har tillgang till bil, men endast 1 %
ar medlem i bilpool.

Statistiken inkluderar en relativt stor andel
smahus (ca 26 %). Sannolikt ar tillgangen till bil
betydligt 1agre for de som bor i lagenhet. Inga
etablerade bilpooler har identifierats i Orns-
berg.

Parkering

Inom planomréadet rader generellt parkerings-
forbud och parkering ar endast tilldten pa
angivna platser. Samtliga platser pa allman
gata ar avgiftsbelagda 7-19 (11-17) med
kostnad enligt taxa 4.

Kostnad for att parkera ar 10 kr per timme for
besdkare och boendeparkering kostar 500 kr i
manaden eller 35 kr per dygn.

Copyright: Forsbloms Fastighetsutveckling & Trivector

Hbg andel
resor med
cykel och

kollektivtrafik i
Ornsberg idag.

1%
1%

59%

39%

Ornsberg
RVU 2015

15%

11%

51%

19%

Ornsberg
RVU 2015

1%
2%

72%

25%

Stockholms stad
RVU 2015

Tillgang till bil
B Ja annat
Ja, bilpool

Ja, privat eller
formansbil.

Nej

23%

7%

36%

31%

Soderort
RVU 2019

28%

10%

35%

25%

Stockholms stad
RVU 2019

INLEDNING

Resvanor vardag

B Annat

Till fots

Cykel

Kollektivtrafik

Bil
Statistiken inkluderar
en relativt stor andel
sméhus (ca 26 %).
Sannolikt ar tillgangen till
bil betydligt lagre for de
som bor i ldgenhet. Inga

etablerade bilpooler har
identifierats i Ornsberg.

Mobilitetsprogram fér Ornsberg 10
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4, MOBILITETSSTRATEGI

Stadsutvecklingsomrade i framkant inom
hallbar mobilitet

For att nd det dvergripande malet om ett
Ornsberg som ett stadsutvecklingsomrade
som ligger i framkant inom héllbar mobilitet
foreslas ett antal strategier som baseras

pa platsens forutsattningar, kunskaper fran
forskningsprojekt och erfarenheter fran
tidigare projekt inom landet.

For varje effektmal finns strategier for
maluppfyllelse.

Copyright: Forsbloms Fastighetsutveckling & Trivector

Alla nya hushall (100%) har tillganag till
cykel och delade, fossilfria bilar.
Attraktiv och lattillgénglig cykelpool.

Attraktiv och lattillgénglig elektrifierad
bilpool.

Cykelparkering av hog standard néra
bostaden.

Bilinnehavet i Ornsberg ar betydligt

lagre an kommungenomsnittet.
Effektivisering av bilparkering i samlade
anlaggningar.

Endast angdéring och RH-platser pa gatan

Effektivisering av gods, leveranser och
avfallshantering.

Ingen boendeparkering eller subven-
tionerad parkeringshyra.

Andelen aktiva resor som sker till fots
eller med cykel ar betydligt hogre an
kommungenomsnittet.
Attraktivt, sammanhangande och tryggt
gang och cykelnét.

INLEDNING

Andelen resor till/frdn Ornsberg som

sker med kollektivtrafik ar betydligt

hégre an kommungenomsnittet.
Lattillgénglig, trygg och turtat kollektiv-
trafik.

Majoriteten av de boende upplever
att byggnaden och omradet i stort
har utformats sa att det ar enkelt
och smidigt att anvanda cykel och
delade fordon.

Léga hastigheter pa lokalgator

Léttillgénglig och séaker cykelparkering
vid malpunkter och fér besék

Orienterbarhet genom skyltade,
upplysta strak och malpunkter

Majoriteten av de boende upplever
att en flytt till Ornsberg har méjlig-
gjort att de kan transportera sig mer
hallbart an tidigare.
Information, kampanjer och digitala
plattformar.

Flexibelt utbud av attraktiva mobilitets-
tianster.

Mobilitetsprogram fér Ornsberg 11
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5. MOBILITETSERBJUDANDE

MOBILITETSERBJUDANDE

_Alternativ niva
Ornsberg - utdkat
mobilitetserbjudande

—Utokade
.. mobilitetsatgarder
For hela pa& omrédesniva
omradet
=Utokat
. mobilitetserbjudande
Grona P-tal )
ambitios niva For boende
rabatt 25%
—Mobilitetserbjudande
enligt gréna P-tal
Omrades- Ambitios Ambitids
specifikt niva niva
Mobilitetserbjudande P-tal
P-tal
0.4 0.3 0.2

5.1. MOBILITETSERBJUDANDE

For Ornsberg har en ny alternativ niva tagits fram for mobili-
tetstjanster och atgarder. Den bygger pa hur projekt runt om i
landet har dimensionerat mobilitetsatgarder for att de boende
ska kunna transportera sig helt utan egen bil, dvs P-tal O.

Denna niva har hogt stallda ambitioner kring mobilitets-
tjianster som tillsammans skapar basta majliga férutsattningar
for hallboar mobilitet. Trots att mobilitetserbjudandet ar planerat
och dimensionerat utifran projekt helt utan parkeringsplatser
ar inte mélet i Ornsberg att bygga med P-tal O.

Déaremot ser vi mojligheter med den alternativa nivan att géra
avsteg fran Gréna P-tal och planera utifran en lagre andel
transporter med egen bil, dvs na ett lagre P-tal an 0,3.

Copyright: Forsbloms Fastighetsutveckling & Trivector

Den alternativa nivan jamfors med Grona P-tal
ambitids niva utifran rekommendationer pa tjanster
beskrivha dar, samt hur de traditionellt sett
dimensioneras.

Den alternativa nivan bor inte betraktas som en
direkt jamforelse med Grona P-tal ambitids niva,
utan snarare som en jamfoérelse kring:

Hur ett mobilitetserbjudande traditionellt sett ser
ut for ett projekt med Grona P-tal ambitids niva.

Hur ett mobilitetserbjudande ser ut for ett projekt
som bygger helt utan parkeringsplatser.

Med omradets forutsattningar,
kombinerat med ett gediget och brett
mobilitetserbjudande skapas
mojligheter for lagre P-tal.

Mobilitetsprogram for Ornsberg 12



Inkom till Stockholms stadsbyggnadskontor - 2022-03-18, Dnr 2019-05964

5.1. MOBILITETSERBJUDANDE

Mobilitetserbjudande Ornsberg

| Mobilitetsprogrammet presenteras en alternativ niva som
bygger pa evidens och erfarenheter fran projekt som byggts
och planerats helt utan parkeringsplatser samt fran stadens
arbete med groéna P-tal.

Omradets forutsattningar, i direkt anslutning till stark
sparbunden trafik i form av tunnelbana, narhet till
lokalservice, cykelstrak, rekreationsomraden, skolor
och férskolor maéjliggor for ett lagre behov av
privatagd bil.

Den alternativa nivan i Ornsberg &r utformad och
dimensionerad i nivd med flertalet P-tal O projekt.
Mobilitetstjdnsterna bor darfor anses tillrackligt
ambitiosa for att tilldta en sdnkning i P-talet fran
0,3 till0,2.

Mobilitetsprogrammet tar ett helhetsgrepp pa
omradet, genom det skapas ytterligare mojligheter
for en attraktiv hallbar mobilitet samt underlatta for
att gemensamt skapa en kultur och karaktar i
omradet dar hallbar mobilitet gar fore privatagd bil.

Viforeslar darfor att P-tal 0,2 i Ornsberg bor vara mojligt.

Copyright: Forsbloms Fastighetsutveckling & Trivector

MOBILITETSERBJUDANDE

_Alternativ niva
Ornsberg - utdkat
mobilitetserbjudande

— Utodkade
For hela mobilitetsatgarder
omradet pa omradesniva
— Utokat
mobilitetserbjudande
For boende
— Mobilitetserbjudande
enligt grona P-tal
Ambitios
niva
0,2

Den alternativa nivan skapar goda
forutsattningar for merparten framtida
boende att bo och verka i omradet utan
tillgang till egen parkeringsplats.

Mobilitetsprogram for Ornsberg 13
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5.1. MOBILITETSERBJUDANDE

Bilpool

N Wt
-

[
==
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MOBILITETSERBJUDANDE

==

Hyrbil

Transportapplikation

%

Rescoach

SL-kort

Mobilitetspott
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5.1. MOBILITETSERBJUDANDE

Mobilitetshub

&

TS

BesOksparkering

Marknadsféring
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Ingen boende-
parkering pa gata

MOBILITETSERBJUDANDE

Mobilitetsprogram fér Ornsberg
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5.2. BILPOOL

Bilpool

Bilpooler utgdr ofta grunden i ett mobili-
tetserbjudande. Tjanster har anvants under
manga ar, affarsmodeller har uppdaterats
och aktorerna har blivit fler och breddat sina
erbjudanden. | nyproduktion idag ser ménga
bilpool som en hygienfaktor. Fér Ornsberg
har anpassade nyckeltal for bilpoolen tagits
fram.

Mobilitet
Fysiska atgarder
Bilpool

Oppen/Stangd

Betalt medlemsskap
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De grundar sig dels pa data fran projekt med
traditionella nyckeltal for bilpool, dels projekt
med héga mobilitetsambitioner och laga
p-tal (som Brf Viva i Goteborg och Xplorion

i Lund), samt nivaer i aktuella kommuners
parkeringsnormer (bland annat Malmé och
Goteborg) samt aktuell kunskap inom
omradet.

Med ett hogre nyckeltal och en samordning
mellan byggherrarna mojliggors en storre

bilpoolsflotta riktade till en bredare malgrupp.

Flera bilar skapar majlighet for ett mer
varierat utbud av bilar.

Nyckeltal

Utifran studerade projekt har dimensionering
av bilpooler identifierats som en viktig del i
anvandandet av bilpooler.

Traditionellt nyckeltal
for gréna p-tal

0,02/Igh 0,04/Igh
Stangd Oppen
5 ar 6 ar

Anpassat nyckeltal
fér Ornsberg

MOBILITETSERBJUDANDE

Den traditionella dimensioneringen 0,02 har vid tillfallen gett
upphov till mindre anvandande da bilarna framforallt brukas
kvallar och helger, och kan da vara upptagna. En dimensionering
pa 0,04 dkar tillgangligheten och anvandbarheten.

Oppen/Stingd

For att uppna en hdg anvandning over tid foresprakas 6ppna
pooler. | Vastra hamnen, Malmo finns ett gott exempel pa hur
Oppna pooler fungerar battre dver tid. Poolerna dar etab-
lerades och finansierades under en tid av byggherrarna. Efter
finansieringstiden hade omradet byggt upp en hég anvand-
ning och nu etablerar sig nya bilpoolar i omradet och det har
uppstatt en kommersiell marknad. Genom att uppna detta
sakerstalls langsiktigheten av bilpooler i omradet.

Kvalitetsforbattrande
atgarder
100 % elbilar. 100% 6kad dimensionering

Storre kundunderlag skapar l1angsiktighet i tjansten

Utbkat betalt medlemsskap
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5.3. CYKELPOOL

Cykelpool

Cykelpooler ska enligt grona p-tal innehélla
lastcykel, cykelkarra och elcykel. | projekt
med cykel som primart transportmedel kravs
en hogre dimensionering i cykelpoolen. Ett
hogre dimensioneringstal an traditionellt
anvands bl.a. i projekten OHBoy!, Cykel-
kungen och Parfymfabriken.

Mobilitet
Fysiska atgarder
Cykelpool

Betalt medlemsskap

Cykelservice
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MOBILITETSERBJUDANDE

En viktig del i en cykelpoolen ar ocksa att det ~ Cykelservice

finns ett utbud av olika typer av cyklar som Att komplettera cykelpoolen med enklare cykelservice, som

passar olika typer av resor. verktyg och cykelpump &r ett enkelt satt att hoja kvaliteten
pa cykelpoolen. Tvattmaojligheter for cyklar ar ofta mycket

Cykepool ar en viktig dtgard for att 6ka uppskattade hos boende i flerfamiljshus.

tillgangen till cykel. Enligt Stockholms stad

Miljdbarometer 2020 har mer an var fjarde Cykelservice ska innehdlla cykeltvatt, cykelpump samt

medborgare inte tillgang till cykel idag. verktyg och yta som for cykelmek.

Betalt medlemsskap | en gemensam I6sning kan aven cykelservice upphandlas

Medlemskap for cykelpool bekostas av gemensamt. Ett servicebolag kan upphandlas och komma

byggherren for de 5 forsta aren. Syftet ar att ut till de olika fastigheterna for att serva cyklarna t.ex. infor

minska intrédesbarridren for de boende att varen.

testa och nyttja cykelpoolen under de forsta
5 &ren. Det ar viktigt med ett tydligt ansvar
Over cykelpoolen fér att den ska vara attraktiv
och funktionell dver tid.

| upphandling med aktorer som tillhandahaller
cykelpoolstjanster finns det ofta mojlighet for
service och drift. Dessa avtal kan, likt bilpoo-
ler, med férdel handlas upp gemensamt.

Traditionellt nyckeltal Anpassat nyckeltal Kvalitetsforbattrande

for gréna p-tal fér Ornsberg atgarder

0,03/Igh 0,06/Igh 100 % elcyklar varav 50 % el-lastcyklar

Ej definerat 5 ar Motiverar 6kad anvandning

Yta for cykelservice Minst 10kvm / 0,01rum/Igh Inrymms i anslutning till cykelparkeringsytor

Mobilitetsprogram fér Ornsberg
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5.4. CYKELPARKERING

Cykelparkering

For att cykel ska vara ett attraktivt transport-
medel ar det viktigt att det finns bra parkerings-
utrymmen med hog kvalitet. | projekt som
prioriterar hdg kvantitet kan kvalitén i praktiken
ofta blilag. En rimlig niva for ett anpassat
nyckeltal ar 3-3,5/kvm men med fokus pa
trygga, tillganliga, ljusa och sakra cykelrum.
Kvaliteterna i cykelparkeringen ar minst lika
viktigt som kvantiteten.

Mobilitet
Fysiska atgarder
Cykelparkering

BesoOksparkering

Parkering for lastcyklar
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Cykelparkering ska aven ha plats for privata
lastcyklar och elcyklar som kraver laddning.
Elcyklar som kraver laddning har hogre stold-
begéarlighet och bor forvaras i sékra cykelrum
med tillgang till laddning.

Dock ar just batteriet till dessa cyklar mest
stoldbegérliga och &garna till cyklarna fére-
drar ofta att ta med sig batteriet och ladda i
ldgenheten. Dimensionering av cykelladdning
behover darfér inte finnas i stor utstrackning,
men bor finnas som alternativ.

Erfarenheter cyklel P-tal

En undersdkning fran Malmé som studerade
cykelparkeringar i 3 st nyproduktionsprojekt
visade att ett hdgre cykel P-tal inte nddvan-

digtvis ar positivt for brukaren.

Traditionellt nyckeltal
for gréna p-tal

Anpassat nyckeltal
fér Ornsberg

2,5-3/100kvm 3 -3,5/100kvm

Nara entrén, gj 5 % av totala antalet

dimensionerad

Ej kravstallt 4-5 % av totala antalet

MOBILITETSERBJUDANDE

Resultatet fran de studerade projekten visade att vid héga
P-tal blir kvalitén sémre, med tradnga utrymmen, oanvandbara
parkeringsstall samt lagt c/c-avstdnd mellan cyklarna.
Beldggningsgraden i de studerade projekten uppmattes
inom intervallet 46-62% med cykel P-tal mellan 2,3-3,6/Igh.

Kvalitet pa cykelparkering

For cykelparkering bdr minst 90% vara vaderskyddade.
Cykelrum boér aven finnas i olika delar av byggnaden, t.ex.
cykelrum i gaturummet for cyklar som anvands frekvent.
Plats for forvaring av cyklar som endast anvands under
sommarmanaden mindre frekvent. Olika typer av
cykelparkeringar ar darfor att féredra. Grundregel ar att alla
ska ha mdjlighet till ram-las och vara tillgangliga.

Kvalitetsforbattrande
atgarder

90 % vaderskyddade. 60 cm rek. CC-avstand
Lattillgangliga, i forsta hand pé innergard eller
forgardsmark

Parkering for olika typer av cyklar.

Mobilitetsprogram fér Ornsberg
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5.5. LEVERANSSKAP & ATERBRUKSRUM

Leveransskap

Mojligheten till att ta emot paket, matvaror
och andra leveranser ar viktig. Med forandra-
de konsumtionsmonster dar e-handeln Okar
kraftigt och prognostiseras att fortsatta 6ka
ar mojligheterna och enkelheten i att ta emot
leveranser en viktig del i ett mobilitetserbju-
dande.

Mobilitet
Fysiska atgarder
Leveransskap

Leveransskap med ky!

Aterbruksrum
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Leveransskap med kylfunktion
Leveransskap med kylfunktion ar en tjanst
som kan nyttjas vid hemleverans av matvaror.
Dock sker dessa matleveranser idag direkt
till dorren, sa leveransskap med kylfunktion
fyller inte nddvandigtvis en uppenbar fordel-
aktig funktion for brukaren. Daremot kan det
vara ett alternativ som mojliggor att ta emot
leveranser nar brukaren inte &r hemma.
Leveransskap med kylfunktion bor darfor
finnas, men behdver gj dverdimensioneras.

Erfarenheter leveransskap

Leveransskap for leveranser ar ett bra inslag

i mobilitetserbjudandet. Fran de studerade
projekten har flera problem dock identifierats
kring dessa leveransskap. Det finns idag olika
transportbolag som inte levererar till specifika
fastigheters leveransskap. Tjanster bor darfor
med fordel hanteras pa omradesniva.

Traditionellt nyckeltal

for gréna p-tal fér Ornsberg

Kravstallt men g 0,04/Igh
dimensionerat
Kravstallt men g 0,02-0,04/Igh

dimensionerat

Ej kravstallt

Anpassat nyckeltal

20 kvm eller 0,2 kvm/Igh

MOBILITETSERBJUDANDE

Aterbruksrum

Rum for aterbruk ar en del av ett brett mobilitetserbjudande.
Det gor att resor till tervinning etc. kan ersattas. | de
studerade projekten har denna atgéard varit uppskattad av de
boende.

Fastighetsagarna/BRF.er behdver teckna ett ldngsiktigt avtal
med forvaltande bolag om att hantera dessa rum for ater-
bruk. Aterbruksrum kan med férdel placeras i anslutning till
grovsoprum. Rummet boér vara minst 20kvm.

Kvalitetsforbattrande
atgarder

Byggherre ansvarar under 5 ar att tjansteleverantor
hyr in sig

Byggherre ansvarar under 5 ar att tjansteleverantor
hyr in sig

Kan kombineras med grovsoprum
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5.6. MOBILITET SOM TJANST

Samlad trafikapplikation

En samlad trafikapplikation ar en tjanst som
samlar alla mobilitetstjanster i omradet, dven
kallad Mobilitet som tjanst, eller engelskans
Mobility as a Service (Maa$S).

Inom applikationen ska mobilitetstjansterna
vara majliga att boka och betala. Ett exempel
pa en sadan applikation ar EC2B av Trivector.
Applikationen anvands i flera av de studerade
projekten t.ex. BRF Viva, Xplorion och
Parfymfabriken.

Mobilitet
Fysiska atgarder

Transportapplikation

Hyrbil
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Med applikationen samlas mobilitets-
erbjudandet och ger anvandaren en dverblick
Over tjansternas tillganglighet och kostnader.

Applikationen underlattar for de boende att
planera och genomféra sina transporter. Har
kan &ven ny information I6pande kommuniceras
till de boende. Valkomstpaket och mobilitets-
pott distribueras via applikationen.

Tillkommande mobilitetstjanster

Med en samlad trafikapplikation kan ytterligare
tjdnster adderas, t.ex. mdjligheten att boka
hyrbil.

Hyrbil ar en tjanst som anvands mindre
frekvent. Men &r ett bra komplement till
bilpool och ett alternativ till lAngre resor, t.ex.
vid behov av bil under en helg eller en vecka.

| den samlade transportapplikationen kan
avtal slutas med olika hyrbilsaktorer.

MOBILITETSERBJUDANDE

Applikationen kan anvandas som verktyg vid marknadsforing,
kampanijer, utvardering och uppféljining av olika mobilitets-
tjanster.

Okad flexibilitet

Med Mobilitet som tjanst dppnas maojligheter att inkorporera
flera mobilitetsatgarder éver tid. T.ex. olika former av mikro-
mobilitet som vaxer fram som el-scootrar.

For att mobilitetserbjudande ska vara relevant 6ver tid ar det
viktigt att kunna vara flexibel och kunna leverera nya
mobilitetstjanster som hela tiden utvecklas.

Traditionellt nyckeltal Anpassat nyckeltal Kvalitetsforbattrande
for gréna p-tal for Ornsberg atgarder
Ej kravstallt Applikation som innehaller Handlas med férdel upp gemensamt for hela omradet

alla mobilitetstjanster

Ej kravstallt Hyrbilserbjudande

Samlad transportapplikation
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5.7. VALKOMSTPAKET

Mobilitet
Fysiska atgarder

SL-kort till varje hushall

Erbjudande av personlig
resecoach vid inflyttning

Introduktion mobilitetstjanster

Mobilitetspott
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Traditionellt nyckeltal
for gréna p-tal

Ej definierat.

Valkomstpaketet
Ett valkomstpaket till de boende kommer att
bekostas av byggherrarna och innehélla:

SL-kort
Betalt 3 manader alternativt reskassa eller
mobilitetspott fér motsvarande summa.

Resecoach
Erbjudas de boende vid inflytt.

Introduktion av fordon och tjanster
Erbjuds de boende vid inflytt. Levereras av
aktdrerna som tillhandahéller de olika
mobilitetstjansterna.

Mobilitetspott
500kr/Igh. Kommer att finnas
pa trafikapplikationen.

Subventionerad kollektivtrafik. 3 manader eller
motsvarande reskassa

Rekommenderat Rekommenderat
Ej kravstallt Rekommenderat
Ej kravstallt 500 kr/Igh

Anpassat nyckeltal
for Ornsberg

MOBILITETSERBJUDANDE

Subventionerade resor

Valkomstpaketet med subventionerade resor Okar méjligheterna
for de boende att upptacka och anvanda kollektivtrafik och
mobilitetstjansterna.

Med subventionerade mobilitetstjanster i kombination med
resecoach och genomgang av tjansterna skapas en trygghet
for anvandarna att nyttja tjignsterna. | manga fall ar det rimligt
att anta att flera av tjansterna anvands av de nya boende for
forsta gangen.

Erfarenheter visar att det vi inte testat eller kdnner till ar vi
generellt mer restriktiva till an saker och tjanster vi provat pa.
Darfor ar prova-pa aktiviteter och introduktion av nya tjanster
viktigt for att dka anvandandet.

Kvalitetsforbattrande
atgarder

Alternativt brukaravgift i pool. (Galler alla som flyttar in
under de tvéa forsta aren)

Kan med fordel kombineras med introduktion av
mobilitetstjanster och for flera byggherrar.

Introduktion av poolfordon fér de boende.
Kan kravstallas pa upphandlade aktorer.

Pott for erbjudande och stimulera tjansterna. (Galler
alla som flyttar in under de tva forsta aren)
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5.8. MOBILITETSHUB

MOBILITET

Mobilitetshub

Mobilitetshubben som en fysisk plats som
attraherar besdkare och tillgangliggor ett
smidigt och héllbart resande ar under stark
utveckling.

Innehallet i Mobilitetshubben kan férandras
over tid. Men nagra rekommenderade

mobilitetstjanster ar Cykelpool, cykelservice,

leveransskap. | anslutning lokaliseras aven
platser for bilpool.

Placering

Mobilitetshubben i Ornsberg far en viktig
funktion i omradet. Férutom mobilitets-
tjiansterna sa blir lokalen en tydlig fysisk
markor och identitetsskapare i omradet.

Hubben planeras att placeras i en hérnlokal
i ett av de basta kommersiella l&dgena i plan-
omradet. Hubben &r en viktig del i kultur-
skapandet for hallbar mobilitet.
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Erfarenheter Mobilitetshubbar

Det finns annu sa lange f& storskaliga
svenska exempel, de flesta i Sverige idag ar
sma fastighetsnara hubbar. Internationellt
finns en del erfarenheter kring utveckling av
mobilitetshubbar och framgangsfaktorer for
dessa.

Trivector undersdkte i en internationell
kunskapssammanstallning nagra av de
aspekter som ar extra viktiga i utvecklingen
och drift av fastighetsnara mobilitetshubbar.

@ Viktigt med kvalitet for att tjansterna ska
bli framgangsrika och valanvanda, dvs
kvantitet racker inte.

@ Utformning av den fysiska infrastrukturen
ar betydelsefull for saval synligheten som
nyttjande, inte bara tjdnsternai sig.

© Samordning kan effektivisera: stimulera
uppskalning i flera nya fastigheter och
sprida vidare till befintligt bestand for att
Oka nyttjandet och kundunderlaget.

@ Erfarenheter fran flera stader ar att
en synlig och éppen mobilitetshub i
gaturummet a&r mer framgangsrikt an
slutna och gdbmda hubbar i exempelvis
parkeringshus.

MOBILITETSERBJUDANDE

Oppen Mobilitetshub

Mobilitetshubben bér med fordel vara dppen och tillganlig for
bade de boende i fastigheten, resterande fastigheter i
programomradet och de befintliga boende i Ornsberg. P4

sa vis mojliggor det for hallbara mobilitetstjanster for hela
omradet.

MoBo Il i Rissne, Sundbyberg. lilustration av TIP

® Tydlig fysisk markér i omradet

® Mojlighet till flexibilitet dver tid

® Hallbara transporter for alla
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5.9. MARKNADSFORING

Marknadsforing

Marknadsforingen av stadsdelen ska innehalla
hallbar mobilitet. De maéjligheter och erbjudan-
deniform av kollektivtrafik, cykelstrak, cykel-
pool och bilpool mm. ska lyftas fram.

Attrahera malgrupp

Marknadsféringen ar en viktig del i att uppna
ett hallbart resande i omradet, dels for att
tydliggora vilka férdelar som finns med dessa
erbjudanden, dels for att attrahera ratt mal-
grupper som ar intresserade av en hallbar
livsstil. | de studerade projekten har mark-
nadsforingen varit en viktigt del for
forutsattningarna att bli framgangsrikt.

Skapa ratt férvantningar

Redan i marknadsforingsskedet av en ny
stadsdel eller ett nytt kvarter slas tonen an
till vilken kultur och kansla som ska rada. Hur
man beskriver omradet ar viktigt eftersom
det styr bade vilka kbpare som lockas och
vilka férvantningar som uppstar.
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Byggherrar och staden

Byggherrar och staden behdver samarbeta
for att profilera Ornsberg till ett omréde dar
hallbara transporter ar forstavalet fore privat-
agd bil. Genom en enhetlig och tydlig
kommunikation till de kommande boende
skapas en kultur med héllbar mobilitet.

| marknadsfdringen ar féljande punkter viktiga
att kommuniceras:

God tillganglighet till kollektivtrafik
Goda cykelstrak

Narhet till innerstaden, service, natur
och 6vriga malpunkter

De olika mobilitetstjansterna
Valkomstpaket och resecoach

Attraktivt boende med stora
maojligheter for en héllbar livsstil

Planerat for begransad tillgang till privat
bilparkering

Marknadsfoéring 6ver lang tid
Marknadsféringen behover vare enhetlig och
paga under en langre tid for att kdparna ska
forsta forutsattningarna.

MOBILITETSERBJUDANDE

Marknadsfora mobilitetstjansterna

Byggherrarna ér ansvariga 6ver att marknadsféra
mobilitetstjansterna. | upphandling av mobilitetsaktorer kan
det med férdel stalla krav pa aktérerna att marknadsféra
tjdnsterna &ven efter de boende flyttat in.

Marknadsféring av LKFs O-husprojekt Xplorion i Lund.
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5.10. INGEN BOENDEPARKERING PA GATA

Ingen boendeparkering pa gata

Inom Grona P-tal &r en av de storsta
farhagorna att 1dga p-tal leder till att bilar
trangs ut pa gatan. Ett satt att undvika detta
ar att ta bort boendeparkeringsdispensen
for det nya programomréadet. P4 sa vis
sakerstaller byggherrar att minskade
parkeringsplatser inte leder till 6kad
belastning pa gatuparkeringen.

| Stockholms Stad har denna metod anvants
flera gadngen, bl.a:

Norra Djurgardsstaden

Annedal

Arstadal

Hagastaden
| flera kommuner, t.ex. Gdteborg har denna
princip implementerats pa hela kommunen

och omfattar alla bostader i nyproduktion.
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P-tals paverkar pa gatuparkering
Fragan huruvida P-tal paverkar belaggningen
av gatuparkering i omradet har varit objekt
for diskussion under lang tid. Frdgan bottnar
till stor del i de boendes betalningsvilja for
parkeringsplatser och kostnadsdifferensen
som finns.

Kostnadsdifferens parkering

| Ornsberg kommer parkeringsplatserna i
garage uppskattningsvis kosta fran 1 500kr/
man for de boende. Det kan jamféras med
boendeparkeringskostnaden i Ornsberg pé
500kr/man.

Trots att parkeringsplatserna i garage ar
subventionerade och betalas av éver lang
tid, sé ar kostnaden for att std pa gatan ca 3
ganger lagre.

| realiteten innebér det att delar av de
boende, oavsett P-tal kommer att utnyttja
boendeparkeringen.

MOBILITETSERBJUDANDE

Avsta boendeparkeringsdispens

Det finns stora fordelar med att byggherrarna avsager sig
boendeparkeringsdispensen och i stéllet satsar pa att
skapa basta maojliga forutsattningar for en bilfri vardag for de
boende.

Farhagan att bilar trangs ut pa gatan undviks pa séa satt.

Foérdelar med att undivka boendeparkering pa gata
Gaturummet far battre framkomlighet, trafiksékerhet och
vaghallning. Dessutom skapas en mer attraktiv stadsmilj®
med majlighet till trdd, bankar och uteservering.

Det mojligdr ocksa for dkad tillganlighet for korttidsparkering
vid &renden etc.
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5.11. BESOKSPARKERING

Besodksparkering

BesoOksparkering behdver enligt stadens
riktlinjer dimensioneras med en upprakning
av P-talet med 10%. Enligt Gréna p-tal kan
besdksparkering inrymmas i bestémt P-tal
om parkeringsanlaggningar samordnas med
flytande platser.

Strategi besoksparkering
| Ornsberg finns det fordelar for flera
byggherrar att samarbeta inom denna fraga.

Forutsattningarna for att skapa parkerings-
platser i garage pa vissa fastigheter &r svara
och mer kostsamma an vanligt. Det finns
mojlighet att samordna parkering for dessa
fastigheter inom andra fastigheter som har
battre forutsattningar for att anldgga
parkeringsgarage.
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Flytande/samordnade parkeringar

De garage- och parkeringslésningar som ar
flytande eller samordnas inkluderar besdks-
parkeringen i det gallande p-talet.

P4 sa vis kan byggherrarna na en mojlig
reducering pa P-talet med 10 %.

MOBILITETSERBJUDANDE

Mobilitetsprogram fér Ornsberg

25



Inkom till Stockholms stadsbyggnadskontor - 2022-03-18, Dnr 2019-05964

5.12. MOBILITETSERBJUDANDE

Bilpool
- Antal

- Oppen/stangd

- Betalt medlemskap

Cykelpool
- Antal

- Betalt medlemskap

- Cykelservice

Cykelparkering
- Antal

- Besdksparkering

- Parkering for lastcyklar
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Traditionellt nyckeltal
grona p-tal
0,02/Igh

Stangd

5ar

0,03/Igh

Ej definierat

Yta for cykelservice

2,5-3 /100kvm

Nara entré,
ej dimensionerat

Ej kravstallt

Anpassat nyckeltal
fér Ornsberg

0,04/Igh

Oppen

6 ar

0,06/Igh

5ar

Minst 10kvm eller
0,0Trum/Igh

3-3,5/100 kvm

5 % av totala antalet

4-5 % av totala antalet

MOBILITETSERBJUDANDE

Kvalitetsforbattrande
atgarder
100 % elbilar. 100% 6kad dimensionering

Stoérre kundunderlag skapar langsiktighet i tjignsten

Utokat betalt medlemskap

100 % elcyklar varav 50 % el-lastcyklar

Motiverar 6kad anvandning

Inryms i cykelparkeringsytor

90 % vaderskyddade. 60 cm rek. CC-avstand

Lattillgangliga, i forsta hand pa innergard eller férgardsmark

Parkering for olika typer av cyklar.

Mobilitetsprogram fér Ornsberg
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5.12. MOBILITETSERBJUDANDE

="
= O

Leveransskap &

Aterbruksrum
- Antal

- Leveransskap med ky!

- Aterbruksrum

Mobilitet som tjanst
- Transportapplikation

- Hyrbil

Valkomstpaket
- Sl-kort

- Personlig rescoach

- Introduktion
mobilitetstjanster

- Mobilitetspott
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Traditionellt nyckeltal
grona p-tal

Kravstallt men
ej dimensionerat

Kravstallt men
ej dimensionerat

Ej kravstallt

Ej kravstallt

Ej kravstallt

Subventionerad
kollektivtrafik, gj
definierad

Rekommenderat

Ej kravstallt

Ej kravstallt

Anpassat nyckeltal
fér Ornsberg

0.04/Igh

0.02-0,04/Igh

20 kvm eller 0,2kvm/Igh

Alla mobilitetstjanster
samlade

Hyrbils erbjudande

3 manader eller
motsvarande
reskassa

Rekommenderat

Rekommenderat

500 kr/Igh

MOBILITETSERBJUDANDE

Kvalitetsforbattrande
atgarder

Byggaktoér ansvarar under 5 ar att tjansteleverantor hyr in sig

Byggaktoér ansvarar under 5 ar att tjansteleverantor hyr in sig

Kan kombineras med grovsoprum

Handlas med fordel upp gemensamt for hela omradet

Finns i samlad transportapplikation

Alternativt brukaravgift i pool.
(géller alla som flyttar in under de tvé forsta aren)

Kan med fordel kombineras med introduktionen av
mobilitetstjanster och fér flera byggherrar
Introduktion av poolfordon for de boende.

Kan kravstéllas pa upphandlade aktorer.

Pott for erbjudande och ytterligga stimulera tjansterna.

Mobilitetsprogram fér Ornsberg
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5.12. MOBILITETSERBJUDANDE

Mobilitetshub

Marknadsfdring
g‘.@
Ingen
>< Boendeparkering
oy ——— )
)

Besdksparkering

A

A
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Tydlig fysisk markor i omradet
Majlighet till flexibilitet i dver tid

Hallbara transporter for alla

Viktig del att skapa ratt férvantningar
Attrahera malgrupp

Enhetlig marknadsféring mellan byggherrar och staden

Mojlighet att avstd boendeparkeringsdispens
Anvants pa flera omraden i Stockholm

Undviker att lagre p-tal leder till 6kad gatubelastning

Moajlig reducering P-tal 10 %
Majlighet till flytande/samordnad parkeringslésningar

Majlighet fér parkeringskop mellan byggherrar

MOBILITETSERBJUDANDE
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5.13. HUR KAN MOBILITETSTJANSTER
ERSATTA BEHOVET AV PRIVATAGD BIL?

Skapa foérutsattningar for hallbara resor
Syftet med mobilitetsatgarder ar att ge boende
i omradet sa goda forutsattningar som
mojligt for att ga, cykla, resa med kollektiv-
trafiken eller hyra en bil. Sa att den egna bilen
valjs bort, helst redan innan de boende flyttar
in i det nya omradet.

En viktig del i detta ar att den héllbara
mobiliteten inte blir en begrénsning, snarare
tvartom, att det finns flera olika tjanster som
kombinerat skapar battre forutsattningar for
att transportera sig.

Boendeekonomi

Privatédgd bil och egen parkeringsplats utgor
en stor kostnad fér boende. Med en bilfri livs-
stil och hdgre andel gang, cykel och delade
hallbara fordon skapas maojligheter for battre
ekonomi hos boende.

Majlighet till att transportera sig

En bilfri livsstil ska inte utgéra en begransning,
det ska fortfarande vara majligt att pa ett
smidigt och spontant satt transportera sig till
olika platser.
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Storhandla vid det externa kbpcentret

Pendla till jobb eller skola

Aka till landstallet 20 mil bort éver helgen

Slanga gammal soffa pa atervinningen

Hamta barnen pa skola och forskola

Ett kvallsdopp i Malaren

MOBILITETSERBJUDANDE

Bilpool, ladcykel, leveransskap

Cykel, tunnelbana, buss

Hyrbil, Bilpool

Aterbruksrum

Ladcykel, gang

Cykel, géng
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6. GENOMFORANDE

Finansiering och genomférande

| Ornsberg vill de privata markégarna Riks-
byggen, Genova och Vincero tillsammans
med John Mattson som exploaterar pa
stadens mark géra en ambitids mobilitets-
satsning for sina boende och aven for
befintliga kringboende. Det ar bostads-
aktdrerna som gemensamt kommer ansvara
for finansiering och genomférandet av
omradets mobilitetssatsning.

6.1. SKALA OCH SKALBARHET

Mobilitetsprogrammet omfattar en betydande
exploatering pa cirka 1000 bostader. Omradets
skala tillsammans med befintliga boende i
Ornsberg skapar goda férutsattningar for
etablering av nya ldsningar och tjanster pa
systemniva.

Skalfdrdelar fér mobilitetslésningar

pa stadsdelsniva

Erfarenheter visar att mobilitetstatgarder ofta
ar enklare att inféra vid exploatering i samband
med ett storre stadsbyggnadsprojekt
eftersom det dé finns tydliga skalférdelar
med exempelvis en bilpool, cykelpool och att
bygga gemensamma mobilitetslésningar.
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Synergieffekter och
samnyttjandepotential

Synergieffekter och samnyttjandepotentialer
finns oftast pa stadsdelsniva, medan planering
pa kvartersniva kan skapa begransningar och
odnskade inlasningseffekter om varje kvarters
behov ska l&sas inom respektive kvartersmark.

Genom att erbjuda Idsningar pa stadsdels-
niva kan aven mobilitetstjansterna etableras
fran forsta inflytt.

Hégre funktionalitet

Samordning och samarbete ger ett starkare,
tydligare och mer omfattande mobilitets-
erbjudande fér anvandaren med hogre
funktionalitet.

f\\f =

GENOMFORANDE

&/

Privat bilpool

HEHHEH
HEHEH
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6.2. MOBILITETSTJANSTERNAS
VARAKTIGHET

Ett gemensamt grepp kring mobiliteten pa
stadsdelsniva skapar ett storre underlag for
mobilitetstjansterna, vilket bade bidrar till
kommersiell barkraft och en langsiktig
hallbarhet.

Genom att en mobilitetshubb och en dppen
bilpool erbjuds dven narboende ta del av nytt
utbud av mobilitetstjanster. Vilket i sin tur
bidrar till att ett storre underlag fér mobilitets-
tjanster.

Hallbar boendekultur och

livstil i Ornsberg

Med en gemensam kommunikationsstrategi
om stadsdelens forutsattningar avseende
hallbar mobilitet och de mobilitetstjanster
som erbjuds, bade i marknadsforing av
omradet och genom information till de
boende tydliggoérs omrades mojligheter for
hallbara livsstilar. P& sikt skapas forutsattning
for en boendekultur och livsstil i Ornsberg
dar man inspireras och |ar varandra att dela
mobilitet och transportera sig hallbart.
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Transporteffektivt samhalle

P& nationell niva har ett flertal utredningar
och regeringsuppdrag lyft fram behovet av
ett mer transporteffektivt samhalle (daribland
den ovan refererade SOU 2021:23).

Det bidrar till maluppfyllelse av manga

viktiga samhallsmal. Bland annat &r ett
transporteffektivt samhalle nddvandigt for att
na klimatmalen, enbart ny teknik och fossilfri
energiracker inte. Det kan darfor forvantas
att lagstiftning och policies kommer att

styra mer i riktning mot transportsnala
lokalsamhallen framover.

GENOMFORANDE

6.3. OKAD EFTERFRAGAN PA
HALLBART BOENDE

- MINSKAD EFTERFRAGAN PA
PARKERINGSPLATSER

For byggaktorerna ar det av stor vikt att skapa boendekoncept
som efterfragas av marknaden. Omradets byggherrar har en
gemensam Overtygelse om att det gar att bygga bostader
med farre antal privata parkeringsplatser an normalt. Det
beddms aven finnas en malgrupp och efterfragan pa
boendekoncept som erbjuder goda majligheter for hallbara
livsstilar i narforort.

Byggaktorerna ar beredda att utveckla fastigheter med farre
parkeringsplatser an normen da de beddémer att det finns en
efterfragan pa boendealternativ som underlattar for hallbara
livsstilar. De ar beredda att diskutera majligheten att avsaga
sig rattigheten till boendeparkering for de som flyttar in i
omradet for att eliminera eventuell risk for dverflyttning av
parkering till allman platsmark.
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6.4. UPPFOLJNING OCH
ERFARENHETSATERKOPPLING

Under tiden for omradets utveckling, vid
inflyttning och 1ang tid framdver vill vi bjuda in
staden till att medverka i en ldrande process
dar vi atar oss att folja upp och utvardera hur
mobiliteten fungerar. Vi vill dela med oss av
vunnen kunskap och erfarenheter kring hur vi
kan bygga mer héllbart i Stockholm i
framtiden.

En gemensam, langsiktig och tydlig upp-
foljning som sakerstaller langsiktigheten
i Ornsberg och ger staden, byggherrar
och forskningen vardefullt underlag till
framtida mobilitetsprojekt. Ambitionen ar
att tilsammans med akademin f6lja upp
projektets effekter.

Staden
Byggherrar

Forskning och akademi
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Bilanvandandet och resandet i omradet
planeras féljas upp genom:

Bilinnehav
Anvandning av mobilitetstjansterna

Boendeenkat om beteenden och attityder

Bilinnehav hos boende
for att folja upp
parkeringsefterfragan.
(Rapporteras till kommunen
under minst fem ar efter

att samtliga lagenheter ar
inflyttade)

GENOMFORANDE

Anvandning och upplevelse
Arlig uppfélining av mobilitetstjansternas
anvéandning och de boendes upplevelse
under det férsta fem aren

Slutlig uppfdéljning

en slutgiltig uppfélining av mélen fér

omréadet efter 10 ar

Nya mobilitetserfarenheter

. . Arlig uppfolining av Arlig uppfolining av Slutli
Utvardering -  mobiiitetstjansternas bilinnehav hos boende 511 9
&justering anvandning och for att félja upp uppfoljning
boendes upplevelse. parkeringsefterfragan. av malen
l l l l -\ \ N
1 1 1 1
Ar 1 Ar2 Ar3 Ar 4 Ar5 Ar10
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6.5. EVIDENSBASERAD MOBILITET
GENOM HELA PROCESSEN

Vid planeringen av den hallbara mobiliteten
och mobilitetserbjudandet aterkommer
den evidensbaserade mobiliteten genom
hela processen. Fran samradet kommer
mobilitetserbjudandet utvecklas och
implementeras dar de basta I6sningarna
och tjansterna kommer finnas med till inflytt
utifran den senaste kunskapen.

Ny mobilitetsevidens 2022 Ny mobilitetsevidens

Utveckling och
implementering av
mobilitetsprogrammet

Mobilitets-
program

, ANANNAN

Efter inflytt kommmer vi lbpande att folja upp
den héllbara mobiliteten och utvardera samt
justera for att gora den sé bra och effektiv
som majligt dver tid.

Erfarenheterna kommer ge 0ss nya insikter
och kunskaper som vi tar vidare och

delar med staden och branschen for att
mojliggdra att Stockholms bostader och
stadsutvecklingsomraden fortséatter att
utvecklas mer héllbart.

Nya mobilitetserfarenheter

Ny mobilitetsevidens

Arlig uppféljning av
mobilitetstjansternas

Start Utvardering

GENOMFORANDE

EVIDENSBASERAD MOBILITET
FOKUS PA MOBILITET FRAN START TILL MAL

Arlig uppféljning av
bilinnehav hos boende
for att folja upp
parkeringsefterfragan.

Slutlig
uppfoljning
avmalen

/\/\_>

Samrad
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Mobilitet &justering anvandning och
boendes upplevelse.
| 1 1
1 ] 1
Inflytt Ar 1 Ar2 Ar3

Ar10

Mobilitetsprogram fér Ornsberg 33



““ slfagp= 20 i

|

yggnadsk

ol Stockholms stadsb



