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1 INLEDNING

Planarbete pagar fér en utveckling av delar av Orns-
berg. Det som idag ar ett industri- och verksam-
hetsomrade ska utvecklas till en funktionsblandad
stadsmiljé med bostader, forskolor och verksam-
heter. | arbetet ingar aven en 6verdackning av
Ornsbergs tunnelbanestation vaster om Ornsbergs-
vagen. Totalt innehaller planférslaget 700 - 1 200
nya bostader. Strukturplan for framtida bebyggelse
framgar av illustration pa kommande sida.

Dagens trafikmiljo praglas av omradets verksamhe-
ter dar bostader blandas med latt industri, kontor
och logistikverksamhet. Smala gangbanor, manga
parkerade bilar pa kvartersmark och en del tyngre
trafik skapar ett "rorigt” intryck. Gaturummen inbju-
der inte till vistelse och bebyggelsen ar inte integre-
rad med gatan.

1.1 SYFTE

Denna trafikutredning syftar till att utreda forutsatt-
ningarna for tillkommande bostader och verksam-

heter ur ett trafikperspektiv. | utredningen beskrivs
befintlig trafiksituation och utifran planerad bebyg-
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gelse foreslas hur framtida gator ska utformas och
R == il FRNE \

anvéandas. s i g PR L= | Sai = = @ L lsesenc w

. s . il N = w- 2 L e S a\ —
Utredningen ar framtagen parallellt med planforsla- «? T\ .- ‘*gs $ X

. “ S G e A SOLBERGA | =
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gaktdrerna. Denna rapport ar ett koncentrat av de g ‘1.1:\ 5, 7 SHR = ¢ = s
utredningar som gjorts och dokumenterar avvag- - \"‘: ‘l sk 5 uwionno Lo ”\‘ @ Lot G{;n i) \'n
ningar och de alternativ som utretts. Genomforda sy i = =
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Figur 1. Oversiktskarta visandes planomradets Idge i sédra Stockholm.

Version 1,1 - Granskningshandling .

4 2022-02-04 Inledning



2022-02-04

==
O

=

[—
s

Version 1,1 - Granskningshandling ‘ 5

PR

g
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Figur 2.
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2 BEFINTLIG TRAFIKSITUATION

Planomradet ir beldget mellan Ornsbergs tun-
nelbanestation vid Hagerstensvagen och Mdlaren.
Tyngdpunkten av utvecklingen sker inom det

som kallas Ornsbergs industriomrade. Intill plan-
omradet finns stdrre malpunkter som Ornsbergs
tunnelbanestation och mer rekreativa malpunkter
som Aspuddsparken och Aspuddens IP i 6st samt
Hagerstenshamnens skola och Arkenparken i vast.
Utmed Malaren finns flera batklubbar och viktiga
gangstrak.

2.1 GATUSTRUKTUR

Trafikmiljon praglas av de verksamheter och mal-
punkter som finns i omradet idag. Utmed Hager-
stensvdgen och Ornsbergsvidgen finns primért
bostadsbebyggelse fran olika epoker. Langs Jakobs-
dalsvagens norra sida finns nyare, cirka 10 ar gam-
mal, bostadsbebyggelse i Kv Plomben 1, 2, 5 och 6.
Pa sodra sidan Jakobsdalsvagen och utmed Instru-
mentvagen finns primart verksamheter och lattare
industri. Pa Instrumentvagens norra sida intill kors-
ningen med Jakobsdalsvdagen finns bostader i Kv
Mikroskopet 2 som uppfoérdes under 1990-talet.

Gatustrukturen i omradet utgors av Hagerstensva-
gen, som dr en tydlig huvudgata med busstrafik
och pendlingscykelstrak som sammankopplar
stadsdelar dver en langre stracka. Mer lokalt kopp-
las omradet till Higerstensvigen via Ornsbergsva-
gen som passerar 6ver tunnelbanan och som ar en
bred gata med busstrafik.

Mot Ornsbergsvidgen ansluter Jakobsdalsvigen och
senare Instrumentvdgen som ar att betrakta som
lokalgator. Jakobsdalsvagen ar tydligt uppdelad i
en sida mot bostdaderna, norra sidan, och en sida
mot verksamheterna, sddra sidan. Mot bostdderna
finns en bredare gangbana, tradplantering och viss
angoring och parkering i fickor. Mot verksamhe-
terna finns en smal gangbana som korsas av ango-
rande biltrafik pa kvartersmark. Instrumentvagen ar
tydligt praglad av anslutande bebyggelse och har
smala gangbanor som pa flera stdllen saknar kant-
sten mot gatan. Aven hér finns en stérre miangd
parkering pa kvartersmark i direkt anslutning till
gangbanan.

Trafikmangderna i omradet framgar av illustration
intill och visar pa laga trafikmangder pa Jakobsdals-
vdgen och Instrumentvdagen. Mest trafik finns pa
Hagerstensvdagen som ar en huvudgata. Inga fram-
komlighetsproblem finns noterade. Dock ar det vart
att ndmna att Hagerstensvagen ar, med undantag
for bussar i linjetrafik, stangd for genomfartstrafik
under morgonens och eftermiddagens maxtimmar.
Avstdangningen ar i form av rorlig pollare, trafiksig-
naler och skyltning och ar placerad 350 meter vas-
terut fran korsningen med Ornsbergsvégen.

6 Version 1,1 - Granskningshandling
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Figur 4. lllustration over befintliga gator, deras trafikmdngder och hierarki. Kdlla: Miljobarometern, Stockholm Stad
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2.2 GANG- OCH CYKELTRA-
FIK

Idag dr omradet, med sina bildominerade gator
och verksamheter, inte anpassat for fotgangare. De
brokiga gaturummen goér omradet svarorienterat.
Instrumentvagen har smala gangbanor dar parke-
ring pa kvartersmark ligger direkt inpa gangbanan
och det ar vanligt forekommande att fordon backar
Over gangbanan. Samma situation finns pa Jakobs-
dalsvagens vastra sida. Pa ostra sidan finns gang-
bana av bra standard. Ornsbergsvidgens gangbanor
ar dven de smala dar fotgangare trangs med vader-
skydd och uteservering. Tunnelbanan ar en tydlig
barridar mellan planomradet och Hagerstensvagen.

Inom omradet finns endast anordnad cykelinfra-
struktur pa Hagerstensvdagen som dar ett utpekat
strak for pendlingscykling i stadens cykelplan.
Straket ar ett av flera pendlingsstrak som kopplar
samman sydvastra Stockholmsomradet med de cen-
trala delarna. Dock avviker standard pa cykelbanor
mot uppsatta mal i cykelplanen. Stadens cykelmat-
ningar, i ett snitt dster om korsningen med Orns-
bergsvagen, visar pa att cirka 2 000 - 3 000 cyklis-
ter per dygn cyklar pa Hagerstensvagen.

Figur 5. Vy norrut pa Ornsbergsviigen som tydligt visar pd de 6verdimensionerade trafikytorna och smala ganbanor.

Figur 6. Vy vdsterut pa Hige

rstensvigen med sina pendlingscykelstrdk och busshallplatser.

8 Version 1,1 - Granskningshandling
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2.3 KOLLEKTIVTRAFIK

I anslutning till planomradet finns tunnelbanesta-
tion Ornsberg som ligger pa réda linjens Nors-
borgsgren. Restid till T-centralen ar cirka 15 minu-
ter. Pa Ornsbergsvigen i héjd med tunnelbanesta-
tionen finns busshallplatser i bada riktningar som
trafikeras av linje 161 som gar mellan Bagarmossen
och Grondal. Vid hallplatsen stannar ocksa Nartrafi-
kens linje 907.

Pa Hagerstensvagen finns busshallplats som trafi-
keras av 153, 907 samt nattbuss 191. Linje 153 gar
mellan Bredang och Fridhemsplan. Den trafikeras
endast i en riktning at gangen, pa férmiddagen gar
den mot Fridhemsplan och pa eftermiddagen mot
Breddang. Nattbuss 191 ersatter tunnelbanan under
vardagsnatter mellan 01 och 04. Nartrafikens linje
907 har aven en hallplats pa Instrumentvagen utan-
for Ornsbergs behandlingshem.

Figur 7. Busslinjer och busshdllplatser i omrddet. Prickad linje dr ndrtrafikens linje 907.

Befintlig trafiksituation
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2.4 PARKERING OCH ANGO-
RING

Inom planomradet rader generellt parkeringsforbud
och parkering ar endast tillaten pa angivna platser.
Dessa platser ar ett antal fickor pa norra sidan av
Jakobsdalsvagen, fickor pa bada sidor Hagerstens-
vdgen och utmed kantsten pa Instrumentvdagens
sOdra sida. Samtliga platser pa allman gata ar
avgiftsbelagda 7-19 (11-17) med kostnad enligt
taxa 4. Kostnad for att parkera ar 10 kr per timme
for besokare och boendeparkering kostar 500 kr i
manaden eller 35 kr per dygn.

Antal parkeringar pa allméan plats:

- Jakobsdalsvdagen 8 platser + 1 RH-plats
- Instrumentvdgen 18 platser +1 RH-plats

- Instrumentvagen 13 platser (sidan mot Kv
Mikroskopet 2)

. Instrumentvdagen 10 platser (norra sidan av
Kv Plomben 1)

Figur 8. Allmdn avgiftsbelagd gatuparkering i omradet, markerat med grént och parkeringsplatser for rérelse-
hindrad i orange. Gron, streckad linje utmed Kv Plomben 1 dvr en tidreglerad lastplats.

10 Version 1,1 - Granskningshandling
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Figur 10.Tva bilder fran Instrumentvdgen visar avsaknaden av gangbanor och hur parkering och angéring pa kvartersmark ligger direkt inpd gangbanan och som mdnga
ganger krdver backrorelser.

. . . . Version 1,1 - Granskningshandling
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3 FRAMTIDA TRAFIK OCH GATURUM

Planférslaget innebar en omfattande omvandling av
omradet. Aven om en del befintliga verksamheter
och byggnader blir kvar kommer omradet omvand-
las fran industriomrade till en funktionsblandad
stadsmiljo. Med denna omvandling skapas nya
gaturum pa Instrumentvdgen, Jakobsdalsvdagen
och Ornsbergsvigen. Planomradets omvandling
marks i gaturummen genom att de gar fran att vara
bildominerade utan grénska till nya gaturum med
integrerad bebyggelse, gronska och miljoer som
ger maojlighet till vistelse och trygga samt trafik-
sakra resor. Genom ny gestaltning far gaturummet
en mer attraktiv skala. Gaturummens utformning
ar framarbetad genom dialog med byggaktérer och
stadens representanter. Malet har varit att skapa
gaturum som innehaller de trafikfunktioner som
behovs och skapar maéjlighet till generds tradplan-
tering och ekosystemtjanster, platser for vistelse
och generdst utformad gangbana pa Instrument-
vdgens norra sida som starker en viktig ost-vastlig
koppling.

3.1 FRAMTIDA TRAFIK

Eftersom befintliga trafikintensiva verksamheter,
med stor andel tung trafik, utgar till forman for
bostdader bedoms inte trafikmangden 6ka mot
idag. Vidare ar framtida trafikmangder pa en niva
att de skapar mojligheter att prioritera hallbara
fardmedel pa bekostnad av bilens framkomlighet.
Langsta avstand inom planomradet, fagelvagen,
till tunnelbanan dr under 400 meter vilket gor att
kollektivtrafikresor kommer vara det dominerande
fardsattet. Aven narheten till pendlingscykelstraket
pa Hagerstensvdgen samt avstandet till centrala
Stockholm gor att cykeln kommer vara ett valdigt
attraktivt fardmedel.

Med den laga trafikmdngden kan ocksa fotgangares
framkomlighet och trafiksdakerhet enklare priorite-
ras. Detta gors genom att valda 6vergangsstallen
hojs upp och anslutande lokalgator och kvartersga-
tor far genomgaende gangbanor.

Nagon tillkommande cykelinfrastruktur ar inte
planerad eftersom gatorna utformas for 30 km/h
och inga utpekade strak i cykelplanen finns inom
planomradet, bortsett Higerstensvdagen som redan
har separerade cykelbanor. Dock ar det viktigt att
beakta att barn till och med 8 ar far cykla pa gang-
banan, vilket gor att breda gangbanor stodjer barns
mojlighet att cykla sakert. Vidare ska det ocksa
beaktas att Ornsbergsvigen trafikeras av busstrafik
vilket skulle kunna féranleda separerade cykelba-
nor. Pa denna stacka kan dock breda gangbanor
skapas vilket gor att barn kan anvanda gangbanan
for att cykla men i fortsatt arbete med Ornsbergs-
vagen behover fragan om separerade cykelstrak
finnas med.

3.2 TRAFIKSAKERHET

Omfordelningen av gaturummet med bredare gang-
banor innebar forbattrad trafiksdakerhet for oskyd-
dade trafikanter. Nar befintliga transportintensiva
verksamheter utgar till forman for bostader mins-
kar flodet av tyngre transporter vilket ar positivt for
trafiksakerheten i omradet. | den nya gatustruktu-
ren planeras for ett antal upphojda 6vergangsstal-
len och genomgaende gangbanor. Dessa upphojda
overgangsstallen ar placerade pa platser dar storre
gangstrak finns som sammankopplar omradet med
angransande stadsdelar. Med dessa atgdrder sdker-
stalls att hastigheterna ar laga dar oskyddade trafi-
kanter ska korsa gatan.

En viktig punkt att fortsatt studera ar trafiksakerhe-
ten kring férskolor. Aven om de &r placerade sa de
kan nas via breda gangbanor finns alltid risker med
att angoring vid hamtning/lamning kan komma i
konflikt med oskyddade trafikanter. Detta galler
aven i de fall leveranser ska till och fran forskolor.
Storsta risken finns i eventuella backrérelser. Dock
ar gatorna planerade pa ett sadant satt att det ska
kunna undvikas.

For de befintliga verksamheter som blir kvar finns
idag leveranser med storre 12-meters lastbilar som
ocksa kommer vara kvar i framtiden. Till Kv Prov-
roret 13 sker idag leveranser via backande fordon.
Eftersom denna fastighet endast kommer omvand-
las i mindre omfattning kommer backning over en
framtida gangbana ske. Detta innebar en trafiksa-
kerhetsrisk och kommer behdéva studeras vidare i
fortsatt planerings- och projekteringsarbete.

12 Version 1,1 - Granskningshandling
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3.3 GATURUM

Gatorna ar i detta skede utformade for att kunna
beddma utrymmesbehov i detaljplanen. Med detta
menas att alla funktionskrav for gatorna ar utredda
och gatornas placering i plan, profil och sektion ar
studerade pa en niva att ett systemhandlingsskede
ska kunna ta vid. Dock ar det viktigt att papeka att
gatuutformningen ar framtagen utifran baskarta
och laserscanning vilket gor att mer exakta inmat-
ningar kan géra att skillnader uppstar. Vidare kom-
mer dven exakt placering av angéring, entréer och
trad att studeras vidare och kommer sannolikt jus-
teras nar mer detaljerade studier genomfors.

3.3.1 ORNSBERGSVAGEN

Ornsbergsvagen ir idag en bred vig med smala
gangbanor och éverdimensionerade kérytor. Nar
Kv Pincetten, pa gatans vastra sida, bebyggs ska-
pas ett tydligare gaturum med bebyggelse pa bada
sidor och ett storre fléde av manniskor kommer
réra sig tvars och utmed Ornsbergsviagen. Féresla-
gen ny utformning fér Ornsbergsviagen tar fasta

pa detta och skapar genom en avsmalning av kory-
torna bredare gangbanor, mer trafiksakra passager
och plats for angdéring. Utformningen innebar att
busshallplatserna "saxas” och att ett hastighets-
sakrat 6vergangsstalle skapas mellan. Laget for
Overgangsstallet skapar en battre koppling mellan
de bada sidorna och ansluter battre mot torget och
tunnelbanas entré, se utformningsforslag i figur
14.

14 Version 1,1 - Granskningshandling
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3.3.2 JAKOBSDALSVAGEN

Denna gata har idag en tydlig uppdelning med

en sida som vetter mot bostader och en som vet-
ter mot industri/kontor. Sidan mot bostaderna ar
relativt nyanlagd, ca 5-10 ar. Gréonytorna med sma
prydnadsaplar ar avvikande anlagd med tradgaller
och tradstod delvis i gronyta och delvis i gangbana.
Motsatt sida mot verksamheter innehaller smal
gangbana och parkering till verksamheter pa kvar-
tersmark.

Foéreslagen utveckling innebar att industri/kontor
utgar till forman foér bostader. Likt Instrumentvagen
ar framtida trafikfléden laga och gatan ska ses som
en lokalgata utan busstrafik utéver nartrafiken med
skyltad hastighet 30 km/h.

| utformningen av ett framtida gaturum ska han-
syn tas till befintlig utformning och gestaltning

pa norra sidan som innehaller smal férgardsmark,
cirka 0,7 meter, gangbana, cirka 2,7 meter och
parkering/trad 2,25 meter. Vidare har det konstate-
rats att ett storre ledningsstrak for fjarrvarme, gas,
vatten och kombinerad ledning for spillvatten och
dagvatten finns pa gatans norra sida.

BEFINTLIG UTFORMNING

0.75

376 FORGARDS-

MARK

55 18.00
FORGARDM | 3.00 | 250 L 5.50 225
( KORBANA ANGORING/ | GANGBANA
TRADRAD

PLANERAD BEBYGGELSE
—

BEFINTLIG BYGGNAD

Figur 15.Forslag till ny sektion pa Jakobsdalsvigen med bibehallen utformning pa norra sidan, till hoger i bild och
ny utformning pa sédra sidan, till vinster i bild, med bredare gangbana, trdd och mdjlighet till angoring.
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3.3.3 INSTRUMENTVAGEN

Dagens industrigata omvandlas till bostadsgata/
lokalgata. Ingen busstrafik, annat an nartrafik, fore-
kommer och trafikmangderna ar laga, ca 2 000 - 3
000 fordon per dygn. Vidare planeras gatan regle-
ras med 30 km/h.

Det finns tva alternativ framtagna for gatans
utformning. Overgripande sa bygger alternativen
pa hur ytorna i gaturummet ska disponeras och
hur mycket yta olika funktioner ska ges. Det kan
konstateras att Instrumentvagen kan utformas uti-
fran bada alternativen och denna utredning tar inte
stallning utan beskriver bada alternativens fér- och
nackdelar samt resonerar kring deras konsekven-
ser. Vid lasning av beskrivhing och genom de typ-
sektioner som presenteras ar det viktigt att beakta
att gaturummet inte har en konstant bredd utmed
hela strackan. Dock ar gatans allmanna del 15
meter medan storleken pa férgardsmarken varierar.
Undantaget ar en stracka utmed fastigheten Prov-
roret 16.

Viktigt att notera att det i detta skede ar klarlagt
att flera befintliga ledningar paverkas av foreslagen
tradplacering och detta behdver studeras vidare i
kommande skede.

[

1500

-
U

s, 550 O i 200

GANGBANA | ANGORING KORBANA o FORGARGOS-|
HARK|

[

580

8 —

TRADMITT - FASAD

Figur 16.Forslag till ny sektion i alternativ A pa
Instrumentvdgen.
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Figur 17.Forslag till ny sektion i alternativ B pa
Instrumentvdgen.

ALTERNATIV B

| detta alternativ skapas en zon fér angéring utmed
gatans sodra och vastra sida. En tradrad skapas

pa norra och 6stra sidan som ar kontinuerlig, utan
uppbrott av angoéring. Férgardsmark skapas pa
norra och 6stra sidan pa de platser gaturummet

ar bredare an 15 meter. Trad ligger ndarmare an 6
meter till fasad vilket gor att traden behoéver vara
smalkroniga. Genom att traden ar mer smalkroniga
kan de sta med tatare avstand sinsemellan. Med
detta alternativ skapas cirka 32 angdringsplatser
att jamfoéra med dagens 19 (befintlig angéring
utanfor fastigheten Mikroskopet 2 ej medraknad).

Till skillnad mot alternativ A skapas ingen sepa-
rat angoringszon utmed en sida av gatan. Istdllet
foreslas att angoring blir infalld i tradraden. Med
denna disposition av ytor i gaturummet skapas yta
for storre trad eftersom de kommer langre ut fran
fasad och gangbanan blir bredare. Med en bredare
gangbana kan barn upp till och med 8 ar cykla pa
gangbanan utan att det blir trangt mot fotgangare,
vilket ar bra ur ett barnperspektiv med tanke pa
forskolor inom kvarteren. Dock minskar antalet
angoringsplatser jamfort med alternativ A. | detta
alternativ skapas 14 platser.
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Figur 18.Skiss over utformning av Instrumentvigen med sektion for alternativ B. Skraffering pa gatans norra och ostra sida visar ytor for forgardsmark.
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3.3.4 NY LOKALGATA

En ny lokalgata skapas mellan Instrumentvagen
och Jakobsdalsvagen. Gatan leder i férlangningen
norrut mot Margaretha Krooks Gata. En storre
platsbildning/torg skapas i anslutningen mot
Instrumentvagen. Denna gata ska betraktas som en
lagfartsgata och forsérjer primart bostader. Gatan
foreslas goras enkelriktad med en smal kérbana
och dar ficka for angoring skapas mitt pa strackan.
Trad placeras utmed gatans 6stra sida och med
gott avstand fran fasad. Gatans utformning majlig-
gor storre trad. Forgardsmark skapas mot bebyg-
gelsen for att moéjliggdra dagvattenhantering.

Det som kommer styra detaljutformningen och
som kommer behéva studeras vidare i kommande
skede ar eventuella garageinfarters paverkan pa
utformning och enkelriktning. | detta skede har det
konstaterats att garageinfarter behover placeras pa
denna gata med hansyn till skyfall.

Figur 19.Gatans ldge i planomradet mellan
Instrumentvigen och Jakobsdalsvigen.

Figur 20.Urklipp fran illustrationsplan over foreslagen
utformning.
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3.4 IN- OCH UTFART
GARAGE KV PINCETTEN

For Kv Pincettens tillkommande bebyggelse plane-
ras ett garage under byggnaden. Access till detta
parkeringsgarage har utretts. Tva alternativ har
studerats med antingen in- och utfart mot Orns-
bergsvagen eller Higerstensvdagen. Denna fraga har
utretts i tidigare gallande detaljplan och da foror-
dades Ornsbergsvigen. Bada alternativen innehaller
for- och nackdelar och skapar olika typer av konse-
kvenser for omgivningen.

En in- och utfart via Ornsbergsvigen ar att foredra
ut trafiksynpunkt eftersom den lokaliseras mot

en mindre trafikerad gata och inte paverkar pend-
lingscykelstraket utmed Hagerstensvagen. Vidare
paverkas heller inte busstrafiken och befintliga
hallplatser i detta alternativ. Dock finns nivaskill-
nader pa tomten som gor att en in- och utfart fran
Ornsbergsvédgen paverkar kvarterets utformning
negativt eftersom de ramper som behovs skar av
vangsplan och gor marken pa garden mindre till-

ganglig.

En in- och utfart pa Hagerstensvagen ar positiv for
kvarterets utformning eftersom terrangférhallan-
dena gor att garagerampen skar av mindre av bygg-
naden. Den stora nackdelen &r att det skapas en
konfliktpunkt med pendlingscykelstraket med in-
och utfarten. En sadan konfliktpunkt skapar samre
framkomlighet och trafiksakerhet for cyklister.
Pendlingscykelstraken dr de som har hogst prioritet
enligt stadens cykelplan och ska prioriteras 6ver
biltrafiken enligt framkomlighetsstrategin.

Figur 21.Vy mot dster pa Hdgerstensvigen. Kommande bebyggelse i Kv Pincetten planeras till véinster i bild.

Vidare paverkas befintlig busshallplats som maste
flyttas till 6ster om korsningen med Ornsbergsvi-
gen. For att minska konflikten med pendlingscy-
kelstraket behover ocksa cykelbanan byggas om
for att mojliggora att en vantande bil inte star i
cykelbanan.

Som figuren pa kommande sida visar kommer en
placering av in- och utfart till garage innebdara att
busshallplatsen maste flytta eftersom den hamnar
for nar befintlig busshallplats och skymmer sikten.
Ska busshallplatsen flyttas foreslas den flyttas till
dster om Ornsbergsvidgen och att en ny klackhall-
plats skapas i befintlig parkeringsrad.
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Figur 22.Urklipp ur illustrationsplan fran AWL daterad 220124. Utformningsférslag for in- och utfart till garage fér Kv Pincetten mot Hégerstensvigen och foreslagen flytt av
busshallplats, markerat med rott.
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3.5 HOJDSATTNING

En viktig del i arbetet med gatuutformningen ar att
sakerstalla att alla gator hojdsatts pa ett satt sa att
inga instangda lagpunkter skapas. Principen ar att
allt vatten vid skyfall ska rinna ytligt pa gatorna ner
mot Malaren. Som utgangspunkt for att hojdsatta
gatorna finns flertalet befintliga byggnader som
laser gatans hojd. Med anledning av detta kan inte
gatorna nivajusteras mer dn marginellt mot befint-
ligt. Sedan tidigare ar det kant att Instrumentvagen,
utmed Kv Mikroskopet 2, ner mot bathamnen ar
mer eller mindre plan. Vid byggnation av Kv Plom-
ben 1 hojdsattes gatan utifran datidens principer
om att omhanderta dagvatten i gatan. Darfor ar
gatan pa denna del utformad med lokala lagpunk-
ter kring en brunn. Detta gor att vid kraftiga skyfall
stannar vattnet upp och riskerar att stiga till en
niva som blir kritisk till vad som ar acceptabelt

pa gatan. Vid nybyggnation ska 1% lutning utmed
kantsten efterstravas. Dock kan det konstateras att
detta inte kan uppnas pa ett flertal stillen pa grund
av befintliga héjder som inte gar att justera.

For att klara situationer med skyfall som ska kunna
rinna utmed gatan ner mot Malaren har Instrument-
vdgens hojdsattning studerats oversiktligt for att se
vilka alternativ som star tillbuds. Det alternativ som
ar mest troligt att genomfdra ar att forsoka sanka
Instrumentvdagen nagot och jamna bort den lokala
lagpunkten for att kunna leda dagvatten vid skyfall
bort till parkyta utanfér Kv Mikroskopet 2.

Figur 23.Vy mot norr pa Instrumentvdgen fran korsning med Jakobsdalsvigen. Hdér dr gatan plan med inbyggd
lagpunkt som gor att skyfallsvatten bromsas upp pa sin vig mot Mdlaren.

Kan vattnet ledas till denna plats bedoms forutsatt-
ningar finnas for anlagga en dagvattenhantering/
dike som gor att vattnet kan ta sig ner mot Malaren
utan att ansamlas pa gatan och orsaka skador pa
omgivningen. Ombyggnad kravs da ocksa av gang-
och cykelvagen.

Denna fraga maste studeras mer ingaende i kom-
mande skede eftersom en eventuell siankning av
gatan kommer paverka befintliga ledningar. Vidare
behover en inmatning goras for att fa detaljerade
hojder.
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Figur 24.lllustrationsplan éver foreslagen ny bebyggelse i Ornsberg. lllustration framtagen av AWL och dr daterad 220124. Inom skrafferade
omraden har gatorna under 1% lutning och befintliga lagpunkter finns vi x-markeringarna.
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4 FORTSATT
UTREDNING

Denna utredning ar framtagen i ett programskede
for att studera gatuutformning och trafikfragor ur
perspektivet att onskvarda funktioner ryms och

att inga gator far orimliga lutningar som skapar
problem for tillganglighet och dagvattenavrinning.
Med anledning av detta finns ett antal punkter som
ar viktiga att lyfta fram for fortsatta studier.

- Bevaka trafiksdkerhetsfragor i projektering
for att sdakerstalla utrymmeskrav och
reglering av trafikytor som gor att oskyddade
trafikanter prioriteras och att bra samspel
skapas mellan trafikanter.

. Hojdsattning behover detaljeras genom
inmédtning av gator. Denna fraga ar kritisk
framfor allt for fragan om hantering av
skyfall.

. Sakerstélla driftmatt i projekteringsskede.

. Studera angoringsbehov i samband med att
foreslagen bebyggelse detaljeras gallande
innehall och entrélagen samt hur hamtning
av avfall ska goras.

. Forlaggning av ledningar i forhallande till
foreslaget lage for trad och vaxtbaddar.
Omhéandertagande av dagvatten i
tradens skelettjord utgor basen for
dagvattenstrategin i omradet.

Fortsatt dialog med Trafikférvaltningen
angaende busstrafikens framkomlighet.

Fortsatt utredning
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