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1 BAKGRUND

| samband med utvecklingen av Slakthusomradet har WSP genomfort
trafikanalyser for att understka hur férandringen kommer att paverka
omkringliggande vagnat, logistiken till arenorna samt befintliga verksamheter
i ndromradet. Omvént paverkas utformningen av Slakthusomradets struktur
av intilliggande verksamheters transporter.

Trafikanalyser har varit ett iterativt verktyg for att studera planerad
gatustruktur samt trafikforutsattningar inom och kring omradet. Dessa
férutsattningar baseras bland annat pa slutsatser fran tidigare trafikanalyser,
men de omfattas inte av denna rapport.

2 SYFTE

Syftet med detta PM ar att beskriva trafiksituationen i Slakthus- och
Arenaomradet med uppdaterade trafikfléden till och fran parkeringsgaragen
samt forandrade forutsattningar inom Slakthusomradet. Ruttval analyseras
utifran vagstrukturen. Sarskilt intressant &r trafiksituationen i anslutning till
arenorna, i synnerhet Arenavagen och utfarterna vid Nynasvagen.

3 METOD

For att kunna svara pa detaljerade utformningsfragor i Slakthusomradet
behdver en mikrosimuleringsmodell anvéndas. Programvaran Aimsun har
valts da den kan ge en dynamisk ruttvalsférandring under simuleringen.
Detta betyder att olika atgarder i natverket kan orsaka lagre framkomlighet
pa specifika delar i vagnatet vilket kan gora att ruttvalen férandras pa grund
av atgarderna. Dessa ruttvalsforandringar kan Aimsun fanga upp, samtidigt
som den klarar av att simulera pa mikroniva éver stérre omraden. Mer
ingdende om detta gar att lasa i bilaga 1 — Metod.

Trafikefterfragan har berdknats med hjélp av Sampers. Indata for de olika
detaljplaneomradena i Slakthusomradet har anvéants for att sedan genera
trafik till och fran Slakthusomradet. Denna trafikefterfraga har sedan flyttats
till Aimsunmodellen som har modellerat trafikefterfragan pa mikroniva. Mer
ingdende om vilka férutsattningar som har legat i Sampersmodellen gar att
l&sa i bilaga 2 — Indata och forutsattningar avsnitt Forutsattningar for
trafikefterfragan.

10294053 « Slakthusomradet | 4
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4 INDATA OCH FORUTSATTNINGAR

Trafikanalysen bygger pa planerad struktur enligt "Slakthusomradet,
Kvalitetsprogrammet for offentliga rum 2.0". Férandringar jamfért med
tidigare struktur ar dels enkelriktade gator intill s6dra parken, dels att det
tidigare planerade mobilitetshuset har delats upp i fyra parkeringsgarage
under de nya kvarteren. Enskedevagen, Arenavagen och cirkulationsplatsen
har andrad utformning/placering jamfoért med idag.

| figur 1 nedan redovisas den gatustruktur och skyltad hastighet i
Slakthusomradet som studerats i modellen.

Huvudgata = 40 km/h
Lokal huvudgata = 30 km/h
Lagfartsgata=30 km/h
Géngfartsomrade =7 km/h

Gégata =7 km/h

Bilfri gata (modelleras inte)

Figur 1. Gatustruktur och hastigheter i Slakthusomradet. Kalla: Exploateringskontoret,
Stockholms stad, 2021-09-08.

Analyserna av trafiken som ber¢r Slakthusomradet ar 2040 anvander
resefterfragan som ar hamtade fran trafikprognoser med Sampers for
Referensalternativet 2040. Se bilaga 2 — Indata och forutsattningar fér mer
information om indata, férutsattningar och natverksuppbyggnad.

Indata for parkeringsgarage Arenagaraget och Globen Shopping har erhallits
fran Stockholm parkering och Corem. Fran detta underlag har information
om férmiddagens och eftermiddagens maxtimme hamtats, samt om
maxtimmen infér och efter ett evenemang. Parkeringsdata fér
parkeringsgaragen har ej kunnat fas fér samma ar. Fér Globen Shopping
anvands data fran 2018 och for Arenagaraget anvands data fran 2019.
Parkeringsdata saknas for Globen Séderskans. For detta parkeringsgarage
antas ett likartat flode som for Globen Shopping men justerat efter antal
parkeringsplatser. Figur 2 visar anslutningsvagar for respektive
parkeringsgarage i Arenaomradet.
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Globen Soéderskans | ¢, 50; :.at&e, \v '

Globen Shopping h’Z

Ca 1 000 platser

Parkdren
Ca 170 platser

Arenagaraget =
p Tele2 Arena |, so0 viarer\ B \
Anslutning norr/séder
Anslutning ost AL L

M

-
|1

Anslutning vast

Bilvag

Bilvdg besdkare
Parkeringshus

e | L S >l

il

N

Figur 2. Visar anslutningsvagar for besokstrafik till parkeringsgarage i Arenaomradet.

Gangtrafik fran tunnelbanestationerna till och fran arenorna vid evenemang
har hamtats frAn Spacescapes prognos for bade ett event i Avicii arena och
ett i Tele2 Arena (se separat utredning Gangfléden i Séderstaden,
Spacescape, daterad 2020-03-06). | och med att gangtrafiken infor event
troligen sprider ut sig mer i omradet samt anlander under en langre tidperiod
an vid utrymning efter event samt eftersom simuleringen &r nagot tidigare an
maxtimmen for gangtrafik s har gdngmatrisen bedémts motsvara en tiondel
av prognosen.
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5 TRAFIKSIMULERINGSSCENARIO

Fyra scenarier har simulerats:

e FM 2040
e EM 2040
e Infér evenemang
e Efter evenemang

Férmiddagen motsvarar den mest belastade trafiksituationen enligt
trafikefterfragemodellen (se bilaga 2 fér mer information om férutsattningar
och indata) dessutom ar trafiken mer koncentrerad till farre timmar jamfort
med eftermiddagen. Ett scenario som motsvarar eftermiddagens maxtimme
har simulerats samt evenemangstrafik (infér och efter).

figur 3 visar det uppbyggda vagnétet med de skyltade hastigheterna i
Aimsunmodellen.

Hast.i'l.ghet km/|

I
15

40
50

70 |

Figur 3. Vagnat med skyltad hastighet eller hastighet som motsvarar gatuutformningen fér det
studerade scenariot.

5.1 RESULTAT

Nedan redovisas resultat i form av bilder éver simulerat fléde, simulerad
hastighet och fordonsdensitet (fordon/kilometer) vid olika delar av
Slakthusomradet. Resultat 6ver hela Slakthusomradet redovisas i bilaga 3.
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5.1.1 Férmiddagens maxtimme

De priméra flédena in till Slakthusomradet pa férmiddagen kommer fran
Enskedevagen i syd samt Bolidenvagen och Arenavagen i norr, se floden in i
och ut ur Slakthusomradet i figur 4 nedan. Det stérsta flodet in till
Slakthusomradet kommer fran Arenavagens stdra del, fran Enskedevagen,
med ett fléde pa cirka 930 fordon/timme. De primdra flddena inom
Slakthusomradet gar via Hallvagen, Diagonalen och Arenavéagen, se réda
markeringar i figur 4 nedan, och férdelar sig darefter relativt jamnt till
malpunkter i Slakthusomradet.

Fordonsflode
I 1,00 - 100
~ 100-500

~ 500-1000
I 1000 - 1500\
B 1500 - inf

Figur 4. Oversikt éver simulerade fléden in i och ut ur Slakthusomrédet under férmiddagens
maxtimme prognosar 2040.

10294053
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Flodet in till Slakthusomradet ar storst vid Enskedevagens Ostra del, in mot
Arenavégen. Det hoga flodet leder till sénkt framkomlighet, med en
medelhastighet pa mellan 6-28 km/h langs rédmarkerad stracka, se figur 5
nedan. Sarskilt markbart &r det vid korsningen Arenavagen/Diagonalen samt
vid den véstra tillfarten i Sofielundsrondellen.

1A

4))

Figur 5. Simulerad trafiksituation i Slakthusomradets syddstra del under férmiddagens
maxtimme prognosar 2040.

Langre norrut pa Arenavagen, i anslutning till parkeringsgaragen vid Tele2
Arena och Globen Shopping visar resultaten fran simuleringen att
fordonsflédena minskar samtidigt som medelhastigheten 6kar, se figur 6.

Xo N 2N

R 3 Simulerad hastighet
D o2\ Oto1
Fordonsfléde

1,00 - 100
[ 100 - 500
| 500-1000
I 1000 - 1500

1500 - inf

Figur 6. Simulerade fordonsfléden och medelhastigheter i anslutning till parkeringsgaragen vid
Globen och Tele2 Arena under férmiddagens maxtimme prognosar 2040.

Under simuleringarna av férmiddagens maxtimme flyter trafiken pa relativt
fritt med denna gatustruktur och trafikefterfragan. Vissa tillfallen uppstar det
kéer, men dessa avvecklas under simuleringens gang och orsakar inga
lasningar i vagnatet.
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5.1.2 Eftermiddagens maxtimme

De priméra flédena in till Slakthusomradet pa eftermiddagen kommer fran
Enskedevagen i syd samt Bolidenvagen och Arenavéagen i norr, se floden in i
och ut ur Slakthusomradet i figur 7 nedan. Det stérsta flodet in till
Slakthusomradet kommer fran Bolidenvagen, via Palmfeltsvagen, med ett
flode pa cirka 630 fordon/timme. De priméra flodena inom Slakthusomradet
gar via Hallvagen, Diagonalen och Arenavagen, se réda markeringar i figur
7. Harifran fordelar sig flodet relativt jamnt till malpunkter i Slakthusomradet.

Fordonsflode
D 1,00- 100
I 100 - 500
500 - 1000
I 1000 - 1500,
._,315'}0 -inf |\

Figur 7. Oversikt éver simulerade fléden in i och ut ur Slakthusomrédet under eftermiddagens
maxtimme prognosar 2040.

Simuleringarna under eftermiddagens maxtimme visar inte pa nagra andra
problem jamfért med formiddagens maxtimme. Ett hogre fléde i
Sofielundsrondellen medfér dock att medelhastigheten i den vastra tillfarten
ar nagot lagre an under formiddagens maxtimme, se Figur 8. Det 6kade
flodet beror delvis pa ett hogre flode ut fran parkeringsgaragen vid Globen
och Tele2 Arena till Nynasvagen. Storre delen av detta fléde, 75%, har
malpunkter norrut och behéver vanda i Sofielundsrondellen for att na dessa.
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Fordon/timme

Figur 8. Simulerad trafiksituation i Slakthusomradets syddstra del under eftermiddagens
maxtimme prognosar 2040.

Framkomligheten pa Arenavagen och Arenaslingan i anslutning till
parkeringsgaragen ar fortsatt god, se figur 9.

_ Simulerad hastighet
o N A o Oto1
|Fordonsfléde \ \ | FEE
(I 1,00 - 100
P 100 - 500
. 500-1000
I 1000 - 1500
| 1500 - inf

Figur 9. Simulerade fordonsfléden och medelhastigheter i anslutning till parkeringsgaragen vid
Globen och Tele2 under eftermiddagens maxtimme prognosar 2040.

Flodet till och fran Sofielundsrondellen &r hogt (Aven i dagsléaget enligt
observationer och google maps trafiktjanst) och leder stundvis till kortare
kobildning, se figur 10. | det 6vriga vagnatet flyter trafiken pa relativt fritt med
den simulerade gatustrukturen och trafikefterfragan. Vissa tillfallen uppstar
det kder, men dessa avvecklas under simuleringens gang och orsakar inga
lasningar i vagnatet.
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Ogonblicksbild

Figur 10. Simulerad densitet under eftermiddagens maxtimme visar pa kébildning langs gula,
orangea, och réda strackor (observera att korsningspunkterna kan vara gula utan att det innebar
kébildning). Ogonblicksbilden &r hdmtad i mitten av den simulerade timmen.

5.1.3 Infér evenemang

Detta scenario baseras pa eftermiddagens maxtimtrafik kompletterat med
trafik till evengemang. De priméara flédena in till Slakthusomradet infor
evenemang kommer fran Enskedevagen i syd samt Bolidenvagen och
Arenavagen i norr, se fldden in i och ut ur Slakthusomradet i figur 11 nedan.
Det stérsta flédet in till Slakthusomradet kommer fran Bolidenvagen, via
Palmfeltsvagen, med ett fldde pa cirka 650 fordon/timme. De priméra flodena
inom Slakthusomradet gar via Hallvagen, Diagonalen och Arenavagen, se
réda markeringar i figur 11 nedan, och fordelar sig relativt jamnt till
malpunkter i Slakthusomradet.

| scenariot Infér evenemang &r flddena in till och ut fran parkeringsgaragen
hoégre an for formiddagens och eftermiddagens maxtimme vilket resulterar i
ett hogre flode vid Arenavégen och i Sofielundsrondellen. Utdver ett 6kat
flode vid parkeringsgaragen anvands ett simulerat gangfléde motsvarande
det infor ett evenemang.

10294053 « Slakthusomradet | 12
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Figur 11. Oversikt &ver simulerade fléden in till och ut fran Slakthusomradet, Infér evenemang
prognosar 2040.

| omradet uppstar ibland kéer som orsakas av simulerat gangfléde. Kéerna
avvecklas men pa grund av det héga gangflodet ges fa luckor fér passage
vilket bitvis kan resultera i kber. Exempelvis galler detta parallellgator till
Arenavagen som gangflédet fran sédra uppgangen av nya
tunnelbanestationen till arenaomradet passerar.

Exempel pa trafiksituation vid Sofielundsrondellen under simulering fore
evenemang visas i figur 12. Kberna beror dels pa ett hogt flode, dels pa
trafiksignalerna i som finns anslutning till cirkulationsplatsen pa ramperna
s6derut/soderifran. De avvecklas for det mesta mot slutet av simuleringen da
inflodet av fordon och gaende avtar, men i en del fall leder det htga flodet till
kobildning som inte hinner avvecklas i Sofielundsrondellen. Antalet gdende
vid dessa signaler &r inte ndrmare studerat. Detta skulle kunna paverka
antalet anrop av gangfaserna och darmed aven kolangderna for biltrafiken.
Redan idag kan cirkulationsplatsen 6verbelastas bade under maxtimmarna
och vid evenemang. Slakthusomradets nya bebyggelse star for omkring 15
% av trafiken i den norra tillfarten till Sofielundsrondellen.

10294053 « Slakthusomradet | 13
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[Fordonsdensitet fordon/km ]

Figur 12. Ogonblicksbild av simulerad trafiksituation vid Sofielundsrondellen infér evenemang.
Simulerad densitet visar pa kébildning 1&ngs gula, orangea, och réda stréckor (observera att
korsningspunkterna kan vara gula utan att det innebér kébildning). Ogonblicksbilden &r hamtad i
mitten av den simulerade timmen.
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5.1.4 Efter evenemang

Scenariot Efter evenemang dar parkeringsgaragen antas ha full belaggning
for att sedan tdmmas pa samtliga fordon samtidigt som ett hégt gangflode,
motsvarande det efter ett evenemang, lamnar omradet.

Vagarna ut fran garagen gar antingen till Nynasvéagen eller Arenavagen. |
modellen anvands en antagen férdelning dar 80% av trafiken valjer
Nyné&svégen och 20% anvénder Arenavagen.

De priméra flédena in till Slakthusomradet efter evenemang kommer fran
Enskedevagen i syd samt Bolidenvagen och Arenavagen i norr, se fléden in
till och ut fran Slakthusomradet i figur 13. Flédena in till Slakthusomradet ar
betydligt l1agre an i foregaende scenarier, istallet ar det trafiken ut fran
Slakthusomradet som dominerar. Det storsta flédet gar fran
parkeringsgaraget vid Globen, med ett fléde pa 800 fordon/timme, ut pa
Nyné&svégen. Majoriteten av detta flode vander i Sofielundsrondellen vilket i
sin tur bidrar till en férsamrad framkomlighet for trafik i den vastra tillfarten,
se figur 14. Denna tendens har aven férekommit for de dvriga tidsperioderna
men inte i samma utstrackning. | takt med att parkeringsgaragen tdms
minskar belastningen i Sofielundsrondellen och kbéerna avvecklas.

Figur 13. Oversikt &ver simulerade fléden in till och ut fran Slakthusomradet, Efter evenemang
prognosar 2040.
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Figur 14. Konflikterande parkeringsfléden i Sofielundsrondellen medfér férsémrad framkomlighet
i den vastra tillfarten och leder till kder enligt den blda och réda pilen i 6gonblicksbilden.

Det hoga gangflédet i anslutning till arenorna bidrar till en kraftigt forsamrad
framkomlighet for fordon pa Arenavdgen men &dven pa sidogator som
Charkmaéstargatan, se figur 15.

Fordonsﬂéde

I 1,00 - 100
100 - 500

500 - 1000
I 1000 - 1500

1500 - inf

Figur 15. Simulerade fordonsfléden och medelhastigheter i anslutning till parkeringsgaragen vid
Globen och Tele2 Arena, efter evenemang prognos 2040.
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5.2 BERAKNAD ARSDYGNSTRAFIK (ADT)

| figur 16 redovisas den arsdygnstrafik (ADT) som erhéllits fran
simuleringarna. Den &r berdknad baserat pa de simulerade flodena for
formiddagen och eftermiddagen samt en generell upprékning fér dessa
maxtimmars motsvarighet av dygnets totala flode. Bilden redovisas &ven i
bilaga 3.

2040 Dygnsflode

)

kot
0 to 500
I 500 to 1000
1000 to 2000
2000 to 5000
B 5000 to 10000
B 10000 to 15000
I 15000 to 42000

Figur 16. Beréknad &rsdygnstrafik (ADT) baserat p& simulerade maxtimmar.
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6 SLUTSATSER OCH
REKOMMENDATIONER

6.1 FOR- OCH EFTERMIDDAG

Resultaten fran férmiddagens och eftermiddagens maxtimme visar med
planerad utformning inte pa nagra storre framkomlighetsproblem i
Slakthusomradet eller ndromradet. Lagst framkomlighet kan observeras i
Sofielundsrondellen, vilken redan idag har en konstaterad kdproblematik. Det
konflikterande flodet norrifran leder till kortare kéer langs Enskedevagen som
ibland fortplantar sig bakat och paverkar framkomligheten pa Arenavégen
negativt. Dessa koer ar for det mesta kortvariga och avvecklas under
simuleringens gang och orsakar inga langvariga kéer i vagnéatet.

Majoriteten av de fordon som lamnar parkeringsgaragen via Nynasvagen
aker sbderut och vander i Sofielundsrondellen for att ta sig till malpunkter
norrut. Detta leder till en férsamrad framkomlighet pa samtliga tillfarter till
trafikplatsen. Detta &r ett storre problem pa eftermiddagen &an pa
féormiddagen.

6.2 EVENEMANG

Vid evenemangstrafik, infor och efter, bidrar det htga gangflodet till en
forsamrad framkomlighet i Slakthusomradet vilket ibland leder till kéer och i
vissa fall dven lasningar i anslutande delar av vagnatet. Den studerade
utformningen ser ut att kunna hantera de simulerade trafikflédena infor ett
evenemang, dven om framkomligheten bitvis &r 1ag pa Arenavégen och
angransande sidogator. Redan idag kan cirkulationsplatsen vid
Sofielundsplan 6verbelastas bade under maxtimmarna och vid evenemang.
Enligt trafikprognosen infér evenemang star Slakthusomradets nya
bebyggelse for omkring 15 % av trafiken i den norra tillfarten till
Sofielundsrondellen.

Efter evenemang kvarstar befintlig problematik med kébildning fran
parkeringsgaragen som inte avvecklas under simuleringen pa grund av
konflikterande parkeringsfléden fran norra och véstra tillfarterna i
Sofielundsrondellen. Detta paverkas inte av Slakthusomradets nya
bebyggelse da det vid denna tidpunkt endast genereras ett lagt fldde till och
fran omradet. Sofielundsrondellen leder till képroblematik under témning av
parkeringsgaragen eftersom det ar ett ojamnt flode (framst trafik fran norra
och vastra tillfarterna). Detta kan I6sas antingen med dirigering av polis,
signalreglering av cirkulationen (kan styras till att endast vara aktiverad vid
behov), eller genom en mer omfattande ombyggnad i form av en ny koppling
fran parkeringsgaragen till Nynasvagen norrut (genomférbarheten har inte
undersdkts inom denna analys).

For att undvika framkomlighetsproblem pa Arenavagen ar den nya planerade
gangbron 6ver Arenavagen till Tele2 Arena viktig. | simuleringarna finns
denna gangbro med och &r placerad séder om korsningen mellan
Arenavédgen och norra Arenaslingan. Dock behéver utformning, placering
och vagvisning studeras vidare.
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Utbver detta kan de varsta konflikterna mellan evenemangstrafikens gaende
och biltrafik underlattas genom att trafikflodet till och fran
tunnelbanestationernas upphamtningsplatser styrs via gator dar det
korsande gangflodet ar lagre. Det kan till exempel vara lampligt att stanga
Charkméstargatan for biltrafik i samband med evenemang.
Upphé@mtningsplatser vid tunnelbanestationen samt andra lampliga platser
behover planeras in med hansyn till tomning efter evenemang sa att trafiken
inte borjar cirkulera inne i omradet eller orsakar lasningar. Angorings- och
taxiplatser for den nya tunnelbanestationens sddra uppgang foreslas
anlaggas soder och véster (ej 6ster) om tunnelbanekvarteret. D& kan
bilflodet och de géende till/frAn evenemang hallas mer separerade.
Signalreglering av 6vergangsstéllena skulle kunna underlatta for biltrafiken,
men det finns en risk att fotgangare inte foljer signalerna vid stora
gangfloden.
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BILAGA1-METOD

MIKROSIMULERING

Mikrosimulering &r ett verktyg som kan anvandas for att modellera ett
trafiksystem som representerar dagens trafiksituation eller en framtida
trafiksituation. | mikrosimulering &ar detaljnivan hog och analysen sker pa
individniva vilket medfér att varje fordon, cykel och fotgangare kan simuleras.
Varje individ i modellen har ett individuellt beteende, vissa aker/gar snabbare
medan andra tar sig fram langsammare. Den hdga detaljeringsgraden och
de individuella beteendena gor att modellen kan representera verkligheten
pa ett realistiskt satt och kan darmed anvandas for flera typer av analyser.
Med mikrosimulering kan en trafikldsning testas i modellen innan den
implementeras i verkligheten. Modellen kan anvandas for att analysera en
utformning, méata hur mycket mer trafik en korsning klarar av, analysera
fotgangarnas framkomlighet, méata restidsfordréjning, analysera effekten av
olika atgarder, hitta bra trafiklésningar och mycket mer.

En mikrosimulering gors oftast fér den mest belastade timmen pa ett dygn.
Detta for att se att hur det simulerade omradet klarar av den hdga
trafikbelastning som rader under denna timme. Hur trafiksituationen ser ut
under en maxtimme kan dock skilja sig at mellan olika dagar i en vecka och
mellan olika veckor. Som indata till modellen anvénds darfor en timme som
kan anses vara representativ for det omrade som analyseras.

Inom detta uppdrag har Slakthusomradet mikrosimulerats i Aimsun med en
trafikefterfraga som genererats i Sampers.

AIMSUN

Aimsun Next ar ett trafiksimuleringsprogram skapat i Spanien. Programmet
borjade utvecklas pa Polytechnic University of Catalonia 1989-1997 som en
mikrosimuleringsprototyp. Programmet bdrjade som ett
mikrosimuleringsprogram men utvecklades till att &r 2005 bli varldens forsta
integrerade simuleringsprogram med bade makroniva och mikroniva i
samma program. Aimsun Next har sedan vuxit och innehaller nu alla tre
simuleringsnivaer mikro, meso, makro samt hybrid mellan mikro och meso.
Forutom detta har de &ven en markmodell som kan anvandas tillsammans
med makronivan for att ta fram en trafikefterfrdgan Gver ett omrade enligt
fyrstegsprincipen. Funktionalitet for fotgangarsimulering ges via programmet
LEGION som kan anvandas direkt i trafiksimuleringsprogrammet. Aimsun
har &ven utvecklat en egen funktion for fotgangarsimulering. Alla dessa
funktionaliteter ar integrerade i ett och samma program, Aimsun Next.
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Makro

Figur 17. Schematisk bild éver den geografiska omfattningen mellan de olika
simuleringsnivaerna.

Den generella skillnaden mellan simuleringsnivaerna kan forklaras genom
hur de anvander sig av och tolkar kapaciteten i sitt natverk. Mikronivan
hanterar enskilda fordon individuellt och beraknar varje enskilt fordons beslut
var for sig. Fordonen kan ocksa paverka varandras beslut genom att bland
annat kora olika snabbt enligt sa kallade “"car-following” modeller. |
mikronivan beraknas inte kapaciteten pa en vag da den endast ar resultatet
av det flode som kommer igenom beroende pa fordonens interaktioner med
varandra. Makronivan anvander sig istallet direkt av vardet pa kapaciteten
(som &r en indataparameter) for att bland annat bestamma hastigheten pa
vaglanken om det ar en hog belastning pa lanken, fordonen behandlas som
generaliserade floden. Alla fordon pa en lank far samma behandling av
modellen.
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BILAGA 2 — INDATA OCH
FORUTSATTNINGAR

FORUTSATTNINGAR FOR TRAFIKEFTERFRAGAN

Analyserna av trafiken som ber6r Slakthusomradet 2040 anvander
resefterfrdigan som ar hamtade fran trafikprognoser med Sampers for
Referensalternativet 2040. Sampers trafikprognoser ar framtagna i
lokaliseringsutredningen? for Ostlig forbindelse som utreder trafikala och
samhallsekonomiska effekter av de olika lokaliseringsalternativen.

Resefterfragan pa bilresor till/fran Slakthusomradet har tagits fram for varje
detaljplaneomrade baserat pa den planerade markanvandningen i varje
omrade, se Figur 18 nedan. Trafikefterfragan har sedan flyttats till Aimsun
dar ruttval och trafiksituation har simulerats i Slakthusomradet pa mikroniva.

Figur 18. Etappgranserna for detaljplanerna som anvénts for att fordela den planerade
markanvandningen i Slakthusomradet.

1 Med anledning av regeringens beslut om Nationell plan fér transportsystemet 2018-
2029, déar projekt Ostlig férbindelse inte finns med, avbroét Trafikverket pdgaende
lokaliseringsutredning under 2018.
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For varje detaljplan och etapp har planerad mangd BTA varit underlag for
berakningen av trafikalstringen i omradet, se Tabell 1 nedan.

Tabell 1. Méngd BTA per etappomrade i Slakthusomradet.

Totalt ljus BTA - Planprgram + Forstudie 1 och 2

Etapp Bostadder Skola/férsk« Kontor/verks Lokaler bv Summa

1 61957 14 881 22 055 5613 104 506
2a 3900 9105 54 613 32 834 100 452
2b 36 451 1 880 67 149 11 667 117 147
2c - 5600 - - 5 600
2d 5900 - 16 100 3400 25400
3 48 087 900 29 690 2 469 81 147
4 55 188 2780 61 507 10418 129893
5a 12 900 840 36 383 9061 59 184
5b 35429 1 800 - 1959 39 188
Summa 259 813 37 786 287 497 77 422 662 517

For varje etapp har det sedan antagits en befolkningsmangd baserad pa
BTA-vardena. Se Tabell 2 nedan.

Tabell 2. Antagen befolkning per etappomrade baserat pa BTA-vérdena i figuren ovan.

Befolkning

Etapp Bostdder Skola/forskola Kontor/verksamhet Lokaler bv Summa

1 1549 145 1918 95 3707
2a 98 15 4749 558 5420
2b 911 100 5839 198 7 049
2c - 100 - - 100
2d 148 15 1400 58 1620
3 1202 30 2 582 42 3 856
4 1380 45 5348 177 6 950
5a 323 30 3164 154 3670
5b 886 30 - 33 949
Summa 6 495 510 25 000 1316 33 321

Den antagna méngden befolkning har sedan matats in i Sampersmodellen
for Slakthusomradet varpa den alstrande trafiken har kunnat beraknas i
Sampers.

FORUTSATTNINGAR FOR SAMPERS 2040

Trafikprognoserna gjordes med Sampers Regionala modell Samm som utgar
fran forutsattningarna for Trafikverkets basprognos 2016 med prognosar
2040.

Foljande justeringar har gjorts for prognosar 2040 jamfort med Trafikverkets
basprognos 2016 for att efterlikna Trafikverkets basprognos 2018:

e Parkeringsmotstand har lagts till i modellen fér de centrala delarna
av Stockholms lan for att ta hansyn till parkeringsavgifter och darmed
generera mindre trafik till innerstaden.
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Uppdatering av trangselskatten enligt Proposition 2013/14:76, det vill
séga trangselskatt har tillkommit p& Essingeleden, nivaerna har hojts
och Lidingtregeln har tagits bort.

Uppdateringar enligt 6verenskommelse som Sverigeférhandlingen
traffade med regionala parter varen 2017. Overenskommelsen
omfattar uppdatering av trangselskatten (sédsongshojning) och nya
kollektivtrafikobjekt. Kollektivtrafikobjekten i dverenskommelsen
omfattar

o en ny tunnelbana mellan Alvsjé och Fridhemsplan,
o Sparvag Syd,

o Roslagsbanans foérlangning till Stockholm City samt
o en ny tunnelbanestation i Solna.

Norra Lanken har lagts till, med uppdaterade trafikplatser vid Norrtull
och Vartan.

Uppdatering av trafikplats Lindhagensgatan for att motsvara dagens
utformning.

Rattningar av natverkskodningen i Sddra lanken och vid Hammarby
sjostad samt isarkodat trafikplatser for att fa ratt kapacitet, vilket
paverkar framforallt effektberakningarna.

Uppdateringar av Sparvag City for att ha samma antal hallplatser
mellan Ropsten och Lindardngen som i utredningsalternativen.

Pa Varmdoleden har busslinjerna 435C, 446C, 448C, 480C, 428X,
429X och 430X forkortats sa att de slutar vid Nacka C (istallet for
Slussen eller Cityterminalen) for battre anpassning till forlangningen
av tunnelbanan till Nacka.

Beslutade och fardigstéllda infrastrukturobjekt -
Referensalternativet

Analysarbetet med Ostlig férbindelse baseras pa ett referensalternativ utan
Ostlig forbindelse. Detta innehaller beslutade infrastrukturprojekt i nationella
och regionala planer, beslutade styrmedel samt prognoser for befolknings-
och sysselsattningsutvecklingen.

De storre infrastrukturprojekt som ingar i referensalternativet ar 2040 jamfort
med dagens trafiksystem éar:

Forbifart Stockholm

Tvarforbindelse Sédertdrn

Ny bro éver Skurusundet

Ombyggnad av Slussen

Roslagsbanan, dubbelspar och férlangning till city

Fyrspar pa strackan Tomteboda-Kalhall (Malarbanan)
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e Sparvag City med koppling till Lidingébanan?
e Sparvag syd

o Utbyggd tunnelbana till Nacka, Solna och Barkarby samt mellan
Fridhemsplan-Alvsjo

e Tvarsparvag Ost/Saltsjobanan
Férvéantad befolkningsutveckling

Befolkningen i referensalternativet utgar fran SCB:s befolkningsprognos fran
ar 2014. Jamfort med nulage (ar 2014) beraknas befolkningen i Stockholms
lan 6ka med 31 procent till prognosar 2040. Tillvaxttakten ar storre i Nacka
och Varmdo kommun, 43 respektive 46 procent. | Stockholms stad forvéantas
befolkningen tka med 31 procent. Okningen i Lidingé kommun &r betydligt
mindre, 5 procent. Befolkningen i Stockholms 1&an samt Stockholm, Nacka,
Varmdo och Lidingd kommun presenteras i Tabell 3. Enligt Trafikverkets
riktlinjer antas befolkningen i de olika utredningsalternativen vara oféréndrad
jamfort med referensalternativet. Detta géller &ven for antalet sysselsatta.

Tabell 3. Befolkning &r 2014 samt tillvaxt till r 2040 enligt Trafikverkets basprognos 2016.

2014 2040

Omréade Antal Antal Tillvaxt jmf

2014
Stockholms lan 2163 000 | 2834 000 31 %
Stockholms kommun 898 000 | 1175000 31 %
Nacka kommun 94 400 134 600 43 %
Varmdoé kommun 39 800 58 200 46 %
Lidingd kommun 45100 47 300 5%

Férviéntad trafikutveckling fordonstrafik

| Figur 19 visas en karta 6ver hur biltrafikflodet berdknas forandras fran
nulaget fram till &r 2040. Lankarna med orange farg far en tkad trafikmangd
och lankarna med bla farg far minskad trafikméangd. Trafiken forvantas oka
generellt 6ver hela vagnatet fram till ar 2040.

2 Spérvég City finns inte med i beslutade planer, men ingér i Trafikverkets
basprognos fran 2016. Trafikférvaltningen har informerat att om det inte blir en
sparvég till Norra Djurgdrdsstaden sd kommer ndgon annan kapacitetsstark
kollektivtrafikférbindelse att skapas.
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Figur 19. Beraknad forandring av biltrafikflode fran nulaget till &r 2040. [fordon per
vintervardagsmedeldygn].

Oppnandet av Forbifart Stockholm beddms fa stor paverkan pa
trafiksystemet genom att avlasta framst Essingeleden, de inre infartslederna
och delvis aven innerstaden. Pa flera av dessa vagar bedoms dock trafiken
vara hogre 2040 jamfort med idag. Trafiken pa de yttre infartslederna och i
anslutning till Forbifart Stockholm kommer att 6ka med kdbildning som féljd.
Infartslederna i den dstra delen av regionen avlastas inte av Forbifart
Stockholm, varfor kéerna p& Norrtaljevagen (E18), Varmdoleden (Vag 222)
och Nynasvagen (Vag 73) forvantas bli langre.

Figur 20 visar beraknad kdsituation under férmiddagens hogtrafikperiod for
2016 respektive referensalternativet 2040.
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Figur 20. Skattad kosituation under formiddagens hogtrafikperiod for nulaget (till vanster) och &r
2040 (till hoger) ett vintervardagsdygn utan incidenter eller andra storningar i trafiken.
Rodmarkerade vagar ar strackor med mest omfattande kder (Trafikverket 2018f).
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Trafikarbetet (mangden trafik matt i fordonskilometer) i Stockholms lan
beraknas oka med cirka 45 procent fran nuléaget till &r 2040, se Tabell 4.
Trafikbkningen innebar att trangseln i de centrala delarna av Stockholm
kommer att bli mer utbredd ar 2040 &n dagens situation samt att kéerna blir

langre i ett referensalternativ utan Ostlig forbindelse.

Tabell 4. Trafikarbete i Stockholms Ian [miljoner fordonskilometer per vintervardagsmedeldygn]

Nulige Referens-
9 alternativ
Trafikarbete 30,3 43,9
Férandring mot nuldge - 45 %

Forvéantad resandeutveckling Kollektivtrafik

| Figur 21 visas en karta 6ver hur kollektivtrafikresandet beraknas forandras
fran nulaget fram till &r 2040. Lankarna med orange farg far en 6kad
trafikmangd och lankarna med bla farg far minskad trafikmangd.
Kollektivtrafikresandet forvantas oka till ar 2040. Trots att
kollektivtrafikresandet okar kommer belaggningsgraden (resenarer per tag)
att minska fram till ar 2040 jamfort med nulaget, eftersom bland annat nya
tunnelbanelinjer 6ver Saltsjo-Malarsnittet (utbyggnad av blalinjen till Nacka
och Fridhemsplan-Alvsjd) 6kar kapaciteten.

Farandring i resendrsvelym,
vintervardag
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Figur 21. Beraknad forandring av kollektivtrafikflode fran nulaget till &r 2040. [passagerare per

vintervardagsmedeldygn].

Transportarbetet for kollektivtrafik (mangden resenarer matt i
personkilometer) i Stockholms lan dkar med 46 procent fran nulaget till ar
2040, se Tabell 5. Till &r 2040 har det tillkommit tva nya
tunnelbaneférbindelser dver Saltsjo-Malarsnittet: réd linje mellan
Fridhemsplan och Lilieholmen samt bla linje mellan Kungstradgarden och

Sofia.
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Tabell 5. Transportarbete for kollektivtrafik i Stockholms lan [miljoner personkilometer per

vintervardagsmedeldygn].

.. Referens-

Nulage alternativ
Transportarbete 20,4 29,7
Foréandring mot nuléage - 46 %

Antalet kollektivtrafikresenéarer dver Saltsjo-Malarsnittet for nulage och
referensalternativ redovisas i Tabell 6. Den totala 6kningen under ett
vintervardagsmedeldygn &r drygt 45 procent, vilket motsvarar drygt 220 000

resenarer.

Tabell 6. Kollektivtrafikresenarer éver Saltsjo-Malarsnittet under ett dygn [resenérer per

vintervardagsmedeldygn] och under férmiddagens maxtimme [resenérer under formiddagens

maxtimme for ett vintervardagsmedeldygn].

) Nuldge Referensalternativ
Snitt Dygn Férmiddag Dygn Férmiddag
Buss Forbifarten - - 19 900 2 700
Buss Grondalsbron 1300 500 900 400
Tvéarbana Grondalsbron 15 200 1800 33 000 3900
T-bana Fridhemsplan - - 63 300 9 700
Pendeltdg 80 500 10 000 123 500 15 500
Buss Vasterbron 21 300 3200 13 400 2 000
Buss Centralbron 2 200 1100 1200 800
T-bana Gron/Réd 336 400 45900 311 400 40 500
Buss Munkbroleden 6 100 900 3200 400
Buss Skeppsbron 25700 3800 17 400 2700
T-bana Bla - - 123 900 17 000
SUMMA 488 600 67 300 711 200 95 800
Foréandring mot nuldge - - 46 % 42 %
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NATVERK

Vagnatet i Slakthusomrédet har byggts efter den planerade gatustrukturen
enligt Figur 1 i kapitel 4. Utredningsomradet ar Slakthusomradet, men
modellen har gjorts storre for att ha méjlighet att fanga upp alternativa ruttval
som kan uppsta utanfor Slakthusomradet. De stora vagar som har stor
paverkan pa resultatet i modellen ar Nynasvagen och Sodra Lanken. Dessa
har ofta relativt Iag framkomlighet under maxtimmarna vilket innebar att
alternativa ruttval kan uppsta. | Figur 22 nedan, visas vilka vagar som tagits
med i mikromodellen.

Figur 22. De svarta véagarna visar vilka vagar som tagits med i modellen.

Genom att tacka de narmaste trafikplatserna till och frén Sodra lanken och
Nynasvagen kan modellen fanga upp alla ruttval till och fran omradet och
darmed ge en mer korrekt bild av de eventuella effekter som kan uppsta om
exempelvis Sofielundsplan inte skulle klara av att hantera all trafik till och
fran Slakthusomradet.

KOLLEKTIVTRAFIK

D& busslinjerna i omradet 2040 inte ar kanda har busslinjer i
Aimsunmodellen dragits enligt dagens busslinjer i omradet. Tidtabeller har
hamtats fran SL. Majoriteten av busslinjerna trafikerar Nynasvagen i
modellen. | Figur 23 nedan visas en Oversiktbild dver busslinjer och
busshallplatser i modellen.
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@ Busshallplats
=== Gata med busslinje

Figur 23. Oversikt 6ver busshéllplatser och véagar som trafikeras av busslinjer.

| Slakthusomradet har en ny linje dragits langs med Hallvagen med en
hallplats vid torget i mitten av Slakthusomradet, nara de planerade
tunnelbaneuppgangarna. Turtathet har antagits vara 15 minuter.
Busshallplatserna pa Hallvagen har antagits vara sadana hallplatser dar
bussen blockerar gatan i korriktningen under uppehallstiden.

KOER OCH HASTIGHETER

For att aterskapa en verklighetstrogen trafiksituation i natverket har data
hamtats fran Trafik Stockholms MCS-system. Langs med Sddra lanken finns
det manga radarmatare som mater hastighet och flode. Med hjalp av
hastighetsdata i s6dra lanken och dess ramper har modellen kunnat justeras
for att &terskapa den kobildning och hastighet som idag finns i Sodra lanken
och pa Nynasvagen.

Som exempel visas hastigheterna i avfartstunneln fran Sédra lanken, se
Figur 24 och Figur 25.
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Figur 24. BIa markering visar vart matpunkten &r placerad.
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Hastighet vid punkt 3,710 U under vardagar i november 2019

e )(019-11-25 =@=2019-11-26 ==@=2019-11-27 2019-11-28 ==@=2019-11-29 e==pum?(19-12-02 ==@u=?2019-12-03 ==@=2019-12-04

Timme

Figur 25. Uppmaétt hastighet vid avfartsrampen mot Sofielundsrondellen och Nynésvagen fran
Sédra lanken.

Det ar tydligt att det generellt pa eftermiddagar &r lag hastighet, omkring 30
km/h stéderut pa ramperna. Den blaa linjen som tydligt sticker ut mot de
andra vardagarna ar fredagen den 29 november da Volbeat hade konsert i
Tele 2 Arena. D3 strackte sig en k6 bakat pa Nynasvagen fran
Sofielundsplan &nda ner i sédra lanken.

TRAFIKSIGNALER

| omradet som modellerats finns det flera trafiksignaler, se Figur 26 nedan.
Dessa har anpassats for de nya floden som trafikefterfragan fér 2040 har
gett. Detta innebér att grontider har justerats for att signalerna skall fungera
korrekt med de nya fléden som finns i modellen.

/ A

—L =

Datum: 2020.01.10

Figur 26. Oversiktsbild av de trafiksignaler som finns i Aimsun modellen.
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VI AR WSP

WSP Sverige AB

121 88 Stockholm-Globen
Besok: Arenavagen 7

T: +46 10-722 50 00

Org nr: 556057-4880
wsp.com

\\\I)

WSP &r en av vérldens ledande radgivare och konsultbolag
inom samhallsutveckling. Med cirka 48 700 medarbetare i
over 40 lander samlar vi experter inom analys och teknik, foér
att framtidssékra vérlden.

Tillsammans med vara kunder tar vi fram innovativa
I6sningar for en mansklig, trygg och valfungerande
morgondag. Sa tar vi ansvar for framtiden.

wsp.com
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BILAGA 3 - SIMULERINGSRESULTAT

Rapport: Slakthusomradet - Kompletterande Trafikanalys 2040 (2022-02-25)

INNEHALL

Férmiddagens maxtimme 2040
- Trafikflode (fordon/timme)

- Hastighet (km/timme)

- Densitet (fordon/km)

Eftermiddagens maxtimme 2040
- Trafikflode (fordon/timme)

- Hastighet (km/timme)

- Densitet (fordon/km)

Infér evenemang 2040

- Trafikflode (fordon/timme)
- Hastighet (km/timme)

- Densitet (fordon/km)

Efter evenemang 2040

- Trafikflode (fordon/timme)
- Hastighet (km/timme)

- Densitet (fordon/km)

Uppraknad arsdygnstrafik (ADT) 2040
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INNEHÅLL

Förmiddagens maxtimme 2040
- Trafikflöde (fordon/timme)
- Hastighet (km/timme)
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