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INNEHALL SID.

UTGANGSPUNKT & IDE 3 TEAMET KFS, konstruktor
OVERGRIPANDE ARKITEKTUR 4 &RUNDQUIST, arkitektur  Anders Ivarsson
TEKNISKA LOSNINGAR 5 Erik Griffiths Sweco, trafik
LANDSKAP 7 Wiktor Kudzin Jonas Madani
KONSTRUKTION 8 Nyrens, Landskap
TRAFIK 1 Bengt Isling
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UTGANGSPUNKT, IDE

IDE

Den nya gc-bron utgor en viktig lank frén
slakthusomradets nya stadsutveckling till kollektivtrafiken
och narliggande gronomraden. Bron ligger dver
Nynasvagen, en av Stockholms viktigaste infartsvagar.
Darfor ska bron gestaltas som tydlig markor av platsen.
Bron relaterar till omgivning i material och form. Bron
ska ges en egen karaktar. Samtidigt ar malsattningen

att bron ska vara ‘enkel’, men i ordets mest positiva
bemirkelse, den ska alltsd inte ta hela rummet i ansprak
genom overdrivet stora gester.

Ga&ng- och cykelbro éver Nynasvigen
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Illustrationsbild, mot séder

BROFAKTA {{}

Fribredd 6m

Totalbredd preliminar ca. 7,2m
Langd 76,4m

Brospann 7m och 68,5m
Minsta rackeshojd 1,4m
Hogsta lutning pa bro 5%
Lagsta frihdjd under bron vid:
-gc-bana 3m

-vag 5,2m
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OVERGRIPANDE
ARKITEKTUR

kommande kvarter bakom

vast

befintlig hus
76400 %
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GESTALT

Brons enkla veckade form gor passagen dver Nynasvagen
till en skyddad upplevelse. Brobanan lutar ner och mot
mitten av bron blir sidorna hogre for att sedan folja ner

i en lutning lite brantare 2n gangbanan sa att den sakta
oppnar sig igen.

Brons diskreta veck gor at den upplevs som elegant dven
for trafikanter nedanfor som ror sig i hog fart.

Ga&ng- och cykelbro éver Nynasvigen
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PLATSEN

Rummet som bron ligger praglas av en enorm
storskalighet. Trots att bron ar ganska lang &r den
liten i relation till tele? arena, Globen och Nynasvagens
gaturum.
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befintlig berg

Elevation mot norr, 1:400

ANSLUTNINGAR

Pa vastra sidan ansluter bron till ett nytt torg som ar

en forlangning av Svenne Berkas torg. Bron ligger i
diagonalens forlangning. P& véstra sidan korsar bron Gver
det regionala cykelstraket men pa Gstra sidan landar bron
i nivd med anslutande gang och cykelstrdk for att skydda
rummet mellan befintliga bostadshus.
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Perspektiv fran ost

TERKNISKA
LOSNINGAR

ARKITEKTUR / KONSTRUKTION

Den enkla arkitekturen med sin veckade form har
tillsammans med onskan om ag kostnad, de tekniska
forutsattningar och mdjlig genomfdrbarhet lett till en
konstruktion i stal med barande l&dbalkar. Bron bestar
av tva delar, en kort bro med [ag konstruktionshdjd

over befintligt cykelstrdk och en ldng bro med hdg
konstruktionshdjd dver Nynasvagen. Konstruktionen ar
optimerad s& att brobalkarna har hogst konstruktionshéjd
i brons mitt.

Ga&ng- och cykelbro éver Nynasvigen

Perspektiv fran vast

LJUSSATTNING

Brons ljussattning integreras med brons utformning
och konstruktion for att tillgodose en god ljusspridning
for en miljo som upplevs som saker och tydlig kvallstid.
Samtidigt kan jussattningen som effektbelysning ge en
forstarkt gestaltning av bron.

Belysningen planeras savil som funktionsbelysning fér
gdende och cyklande uppe p& och under bron samt som
effektbelysning for alla som ser bron pa langre halli
omgivningen och frdn Nynasvagen.
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Tvarsnitt ovan endast preliminara

FARG OCH MATERIAL

Ge-bron &ren stélbro, lackerad i ljus grongrd metallic
farg (RAL 210-M), g&ngyta i slitstark akrylatbeliggning

i morkare ton. Stod och landfasten ar i betong. Racke
och stdnkskydd i lackerad stdl. Stodmurar, angransande
trappa och racken enligt landskapsarkitekt.
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Perspektiv fran sydost
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LANDSKAP

Nyréns landskapsarkitektur

=

QLN i T P
Perspektiv for landftste och GC-banans nya dragning. Befintliga parkeringsplatser behdlls.

Bengt Isling

GC-bana ldngs Nynilsviigen

GC-banan ldngs Nynasviigen hajs upp fér att méta den nya
GC-bron i niva. Héjdskillnaden tas upp med en stodmur av
platsgjuten betong (max Im) samt planterad slént. Mur och
slgnt séderut langs Nyndsviigen anpassas for att kunna spara
befintliga trid.

Ga&ng- och cykelbro éver Nynasvigen 2022-05-16
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KONSTRUKTION

Sida

K|F)s :
Ort, datum Uppdragsnummer Dokumentnamn

ANLAGGNINGSKONSTRUKTORER AB Solna, 2022-04-24 B620

Upprattat av, telefon Reviderat den Arbetsnamn

Anders Ivarsson, 08-470 05 60 GC Nynisvigen.

KES, konstruktor
Anders lvarsson
Sidor fran bilaga 1,
Teknisk PM

GC - Nynasvagen.

Ga&ng- och cykelbro éver Nynasvigen
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2 Principiell utformning och utférande

Overbyggnaden foreslas vara utformad som en l4da i stdl med spannvidden ca 68,5 m. Anslutande nivé for
vigprofilen 1 véster (Svenne Berkas torg) +41,0 m och 1 ster (mot Blasut) +37,5 m. Vistra landféstet bedoms
grundlaggas pa stalrorspélar. En befintlig tatspont ligger 1 anslutning till positionen och hindrar landfastets
placering. En ny spont installeras runt landfastet och ersétter den befintliga sponten. Det mojliggor att
landfistets palade bottenplatta hamnar 1 den position man 6nskar. Vid det vastra landféstet vilar
overbyggnaden pa fasta lager.

Ostra landfistet planeras dven att grundliggas pa stalrorspalar. Aven har hindrar till viss del en permanent
tatspont att placera landfiistet dar man onskar. Landfistet grundlaggs langre osterut for att undvika en krock
med sponten men sé nira sponten som majligt for att mota staloverbyggnaden som ansluter. For ostra
landfastet kan det bli aktuellt med permanent dragférankrade stag i1 vissa palar. Vid det ostra landfastet vilar
overbyggnaden pa rorliga lager. Stodmurar ansluter mot det §stra landféstet for att ta den nivaskillnaden som
uppkommer mot befintliga cykelviagar.

Den fria hojden mot den underliggande gc-vigen pa vistra sidan skall minst vara 3.0 m. Det fria mattet till
underliggande Nynésvigen skall vara minst vara 5,2 m (se trafikverkets regelverk, TRVINFRA-00227,
kapitel 6.2.1.3.2.1).

Overbyggnadens gestaltning enligt &Rundqvist.

Intilliggande konstruktioner kontrolleras f6r paverkan av den nya gc-bron med anslutande konstruktioner.

Se figur 1 nedan for illustration.
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Figur 1. Sektion GC-bro éver Nyndisviigen
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Sweco, trafik

Jonas Madani

Ga&ng- och cykelbro éver Nynasvigen
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TRAFIK.

Brons langslutning varierar mellan 2% och 5%. Vid
brons vastra del, ovanfér befintligt Gang-/Cykelbana
(GCJ, ar langslutningen 2%. Resterande del av bron har
langslutningen 5%, vilket klassas som tillgangligt enligt
Stockholms Stads Tekniska handbok.

For att sakerstalla driftfordons framkomlighet ar
nivaskillnaden mellan éverkant GC och brons underkant
3 m. For Nynasvagen ar nivaskillnaden mellan vag och
underkant bro >5,2 m.

Ovanstaende har resulterat till att bron ej kunnat ansluta
till befintliga marknivder pa den 6stra sidan, utan istallet
ansluter 1,7 m ovanfor. Det innebar att befintlig GC langs
Nynasvagens ostra sida och anslutning mot Pastellvagen
gors om och anpassas mot brons anslutning.
Nivaskillnaden tas till storsta del upp av slanter, men
ocksd av stédmurar ndrmst fastighetshus.

Anpassningen av GC gérs om pa en stracka pa 120

m och far pd& den stdckningen en langslutning pd 5%,
vilket klassas som tillgangligt enligt Stockholms Stads
Tekniska handbok. Jamfort med dagens GC-bredd pa 4,0
m 6kas den till 4,5 m, detta d& man pa delar av stréckan
behdvs ricke pa respektive sida om GC.

Sikten har setts over i korsningspunkten mellan bro och
GC pa Ostra sidan av Nynasvagen. For att sdkerstalla god
sikt ar det viktigt att broracke vid anslutande del ej byggs

hogre &n 1,4 m och att del av racke bestar av spjal s& att
sikt genom racket ar mojligt.

Anslutningen mot Pastellvagen kommer att luta 6%,
vilket inte klassas som tillgangligt enligt Stockholms
Stads Tekniska handbok. For att mojliggora 6%
lutningen behovs del av Pastellvdgen och delar inom
fastighetsmark justeras i nivd. Gérs inte denna justering
blir ldngslutningen pa anslutningen brantare.

Bron nas tillgangligt via befintligt GC pa 6stra sidan av
Nynasvagen.

Alternativa losningar som setts over har varit en trappa,
men den klassas som mindre tillgangligt an foreslagen
l6sning.

Ga&ng- och cykelbro éver Nynasvigen

GENERELL SEKTION
ANSLUTNING MOT PASTELLVAGEN

4
8.9-16.2 m TILL HUSLIV 5

GANG- /CYKELBANA
] Sﬂ MOT PASTELLVAGEN

3,8-13,8 m TILL HUSLIV

L0-0m

1,7-0,35
H

012

SEKTION A-A
GC MOT TAKMALNINGEN 1

0.3

L5
Z GANG- /CYKELBANA
‘ o\

o~
e

Sektion Generell

Ca 7,9 m TILL HUSLIV

RACKE

11

VARL

7'ze)

/:

SEKTION B-B
GC MOT VAGGMALNINGEN 2

Cal

y

a4

Sektion A-A

1 m TILL HUSLIV

03 L5
Z GANG- FCYKELBANA

—\

RACKE

2022-05-16
14

\ VAR
/;
£lLe

€09

Sektion B-B

&RUNDQUIST



