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1 Sammanfattning

Detaljplanen Bromstensgluggen syftar till ar att mojliggéra fér cirka 800 bosta-
der i flerbostadshus i upp till sex vaningar, lokaler fér centruméndamal, en frilig-
gande forskola med 6-8 avdelningar, ett regionalt cykelstrak och cykelpendlings-
strak, parker samt en géng- och cykelbro till Rissne. Strukturen av bebyggelse,
gator och parker ska bidra till att koppla samman omradet med sin omgivning
samt stddja nya och befintliga moétesplatser for de omkringliggande stadsdelarna
i syfte att gora Stockholm till en mer sammanhangande stad.

Denna trafikutredning beskriver nuvarande trafikférhallanden inom och i an-
gransning till Bromstensgluggen samt redovisar relevant information fran tidi-
gare utredningar och forslag som tagits fram i samband med det avslutade pro-
gramférslaget fér Spangadalen. Nuldgesbeskrivning och redovisning av planfor-
slaget ligger till grund fér en trafikanalys och trafikkonsekvensbedémning. For-
slag till 3tgérder foreslds dar behov har identifierats i konsekvensanalysen.

Generellt ger planférslaget en betydande forbéattring for gdende och cyklister.
Féreslaget gdng- och cykelvagnit inom planomradet, cykelpendlingsstraket och
bron éver Ulvsundavégen till Rissne &r dtgarder som framjar situationen for ga-
ende och cyklister. Den nya gang- och cykelbron éver Ulvsundavdgen och méj-
ligheten att férsérja Bromstensgluggen med busstrafik ar dtgérder som forbatt-
rar tillgangligheten till kollektivtrafik. I vissa delar finns méjligheter till optime-
ring och ett antal dtgarder har foreslagits for att ytterligare forbattra standarden
och oka tillgangligheten, trafiksékerheten och tryggheten.

Exploateringen i Bromstensgluggen ékar belastningen pa biltrafiknatet. Framfor
allt Frodevégen och Duvbovégen séder om Frodevégen far en betydande procen-
tuell 6kning av trafikmangderna. Genomfdrda kapacitetsberakningar visar att
korsningen Duvbovagen-Frodevagen/Mamrevagen bedéms klara den dkade tra-
fiken. Duvbovagen-Bromstensvagen-Rissnepafarten har idag en férhallandevis
hég belastning och den dkar ndgot fram till 2040. Frodevégen mellan Duvbové-
gen och planerad exploatering far med dagens utformning en trafiksituation som
inte &r tillfredsstéllande och dar féreslds en férandrad sektion for att minska de
negativa konsekvenserna avseende trafiksakerhet och framkomlighet som iden-
tifierats.

https://cowi.sharepoint.com/sites/A226998-project/Shared Documents/4-Projektering/02-Utredningar/Trafikutredning Bromstengluggen.docx
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2 Inledning

2.1 Bakgrund

Ett cirka 9 hektar stort omrade bestdende av naturmark ligger som en kil mellan
Bromstens dstra del och Ulvsundavigen. Omradet ska prévas for bebyggelse i
detaljplanen fér Bromstensgluggen, del av Bromsten 9:2 (se Figur 1). Broms-
tensgluggen &r ett projekt som lyfts ut ur ett avslutat programarbete dar ett
flertal utredningar och analyser tidigare tagits fram.

Detaljplanen syftar till att mdjliggéra for cirka 800 bostdder i flerbostadshus i
upp till sex vaningar, lokaler fér centruméandamal, en friliggande férskola med 6-
8 avdelningar, ett regionalt cykelstrdk och cykelpendlingsstrak, parker samt en
gang- och cykelbro till Rissne. Strukturen av bebyggelse, gator och parker ska
bidra till att koppla samman omrddet med sin omgivning samt stédja nya och
befintliga motesplatser féor de omkringliggande stadsdelarna i syfte att gora
Stockholm till en mer sammanhangande stad.
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Figur 1. Karta éver detaljplaneomr8de.

2.2 Syfte och avgransning

Syftet med denna trafikutredning &r att beskriva nuvarande trafikférhallanden
inom och i angransning till Bromstensgluggen samt redovisa relevant informat-
ion fran tidigare utredningar och férslag som tagits fram i samband med det av-
slutade programforslaget for Spdngadalen. Nuldgesbeskrivning och redovisning
av planférslaget ligger till grund for en trafikanalys och trafikkonsekvensbedém-
ning. Forslag till atgarder foreslas dar behov har identifierats i konsekvensana-
lysen.

https://cowi.sharepoint.com/sites/A226998-project/Shared Documents/4-Projektering/02-Utredningar/Trafikutredning Bromstengluggen.docx
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Konsekvenser for biltrafik utreds framst inom planomradet och ut till Bromstens-
vagen i sdder samt korsningen mellan Duvbovagen och Rissnavagen i vaster.
Konsekvenser for dvriga trafikslag stracker sig darutéver mot Rinkebysvangen i
norr och Rissneleden i dst.

https://cowi.sharepoint.com/sites/A226998-project/Shared Documents/4-Projektering/02-Utredningar/Trafikutredning Bromstengluggen.docx
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3 Nuldgesbeskrivning

3.1 Omradet

Planomradet gransar i norr till kuperad naturmark i Rissne skog. P& andra sidan
skogen ar Rinkeby beldget. I dster utgdr Ulvsundavagen en barridar mot Rissne
som tillhér Sundbybergs stad (se Figur 2). Intill den s6dra delen av detaljplanen
finns en moské samt en bilverkstad. Planomrddet gransar i dvrigt till befintligt
bostadsomrade i Bromsten, véster om detaljplaneomradet, bestdende framst av
friliggande villor men aven ett antal flerbostadshus Idngs med Rissnavagen. All
mark inom planomrédet &gs av Stockholms stad.
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Figur 2. Foto taget frdn Rissnavdgen med utblick éver planomr8dets mellersta del. I bak-
grunden skymtar Ulvsundavédgen och Rissne.

Den befintliga strukturen i Bromsten bygger pa gatunat som idag gér det svart
att ta sig mellan de olika stadsdelarna. I Bromsten finns ett gatunat som foljer
de naturliga hojdskillnaderna. Stadsdelen upplevs svar att orientera sig inom da
gatorna ar lika till utseendet och det &r svart att Idsa av vilka strak som leder till
malpunkter som Bromstensplan, Rissne och Rinkeby?!.

1 program for Spangadalen (samradshandling maj 2018), sid 12

https://cowi.sharepoint.com/sites/A226998-project/Shared Documents/4-Projektering/02-Utredningar/Trafikutredning Bromstengluggen.docx
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3.2 Gangtrafik

Bromstensgluggen utgdrs i dagsléget av ett naturomrade med flertalet upptram-
pade stigar kors och tvédrs genom &ngar och sndr. Norr om omradet finns ett
skogsomrade dar ett elljusspar leder runt skogens utkant. Omradet lampar sig
vél for rekreation, framst till fots, p8 grund av dess kuperade terrdng och stund-
vis snariga stigar.

Fot ! .- ; ;
Figur 3. Stig som leder i nord-sydlig riktning genom planomr8det.

Det finns manga gdngvégar i omradet kring Bromstensgluggen. Generellt &r om-
radena runt Rinkeby trafikseparerade. Trafikseparerade végar &r inte alltid gena
och attraktiva. Darfor véljer ibland gdende att ta sig fram i kérbanan trots att de
inte &r utformade for det. Det finns ocksd manga upptrampade stigar pa de
stora gronytorna och utmed gatorna. Trafikseparerade gator fungerar oftast bra
under dagtid men kan uppfattas som otrygga under kvéllar och nétter, speciellt
de gdngtunnlar som ofta hor ihop med det trafikseparerade nétet. Gatunétet i
Bromsten utgérs av mindre villagator dar det ofta finns en smal gadngbana ut-
med gatorna, men dven gator med blandtrafik, det vill séga ingen separering
mellan motorfordonstrafik, gdende och cyklister.

Viktiga malpunkter i angrénsning till planomradet &r framst forskolor och skolor i
omradet, Bromstensplan med ett fatal butiker och restauranger, Bromstens IP
langs med Duvbovéagen, Rissne och Rinkeby centrum dar narmaste tunnelbane-
stationerna &r beldgna samt Spanga centrum d&r narmaste pendeltdgsstation
finns. Det gymnasium det &r kortast avstand fagelvégen till & NTI gymnasiet i
Rissne, cirka 1 kilometer fran planomradet, och Spanga gymnasium, drygt

2 kilometer frdn planomradet. Narmaste grundskolor &r Bromstensskolan och El-
len Keyskolan i Bromsten samt Grénkullaskolan i Rissne, samtliga cirka 0,5 kilo-
meter fagelvédgen frdn planomradet. Se karta 6ver malpunkter fér gdende i
Figur 4.

https://cowi.sharepoint.com/sites/A226998-project/Shared Documents/4-Projektering/02-Utredningar/Trafikutredning Bromstengluggen.docx
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Figur 4. M8lpunkter fér g8ende i omr8det kring Bromstensgluggen.
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Aven om Rissnes tunnelbanestation ligger pa ett kortare avstand, cirka 850 me-
ter fagelvigen fran planomradets mitt, s3 gar det fortare att ga till Rinkeby som
ligger pd 1,2 kilometers avstand.

For att ga till Rissne maste Ulvsundavéagen korsas och den ndrmaste bron &ar be-
lagen séder om planomradet. G&ngvégen &r 1,5 kilometer 18ng och tar cirka

20 minuter att g3. Mellan Bromsten och Rissne &r vdgen ogen och svaroriente-
rad (se Figur 5). Pa grund av att en bilvdg relativt nyligen byggts om saknas as-
falt p& gang- och cykelbanan pa tva platser vilket minskar orienterbarheten yt-
terligare, men aven framkomligheten (se Figur 6). Detta ar troligtvis inte en per-
manent utformning utan kommer rimligen atgérdas, men det &r oklart inom vil-
ket tidsspann.

https://cowi.sharepoint.com/sites/A226998-project/Shared Documents/4-Projektering/02-Utredningar/Trafikutredning Bromstengluggen.docx
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Figur 6. Del av g8ng- och cykelbana mot Rissne som saknas.

Tidigare fanns en gang- och cykelvég norr om cirkulationsplatsen i korsningen
mellan Ulvsundavagen och Enkdpingsvagen som sedan fortsatte éver Kvarnva-
gen och dérefter dver Enkdpingsvédgen pa bro. Denna koppling har tagits bort i
samband med byggnationen av bron dver Enképingsvagen fér Tvarbanans nya
Kistagren. Gangtrafikanter maste darfér ta sig in i Ursvik och vidare ésterut in-
nan de kan korsa Enkdpingsvagen pa lampligt stélle. Sundbybergs stads ambit-
ion &r att en ny gang- och cykelbro ska byggas och sta fardig dret efter 6ppnan-
det av Tvarbanans Kistagren till Norra Ursvik?.

2 Gang- och cykeltrafiken mellan Ursvik och Rissne leds om - Sundbybergs stad

https://cowi.sharepoint.com/sites/A226998-project/Shared Documents/4-Projektering/02-Utredningar/Trafikutredning Bromstengluggen.docx
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3.3 Cykeltrafik

P& grund av den kuperade terrdngen och avsaknaden av asfalterade gator inom
planomradet &r nuvarande Bromstensgluggen inte sarskilt val lampat for cyklis-
ter aven om det férekommer.

Viktiga malpunkter for cyklister i omradet &r framst de samma som fér gangtra-
fikanter som beskrivits ovan, forskolor, skolor, Bromstensplan, Bromstens IP,
Rissne, Rinkeby samt Spanga. Dessutom ligger Kista och Sundbyberg inom cy-
kelvanligt avstand, cirka 3 kilometer norrut respektive dsterut, dar stérre utbud
av butiker och service finns. Se karta for malpunkter for cyklister i Figur 7.
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F/gur 7. Mélpunkter fér cyklister i omr8det kr/ng Bromstensgluggen.

Cykelinfrastrukturen genom omradet &r relativt osammanh&ngande. Omradena i
Bromsten utgors som tidigare ndmnt av mindre villagator med smala gadngba-
nor. Frdn ndgra av dessa, bland annat Erik Tegels vag och Rissnavagen, leder
separerade gang- och cykelvagar mellan villagatorna och genom skogsomradet
mot Rinkeby. Ladngre, och mer sammanhéangande strdk nds langs Duvbovégen i
sdder och vast, Rinkebysvangen i norr samt dster om Ulvsundavagen. Se karta
Over cykelbanor i Figur 8.

Langs Duvbovégen leds cyklisterna bade i blandtrafik och p& gang- och cykel-
bana jamsides med de gdende. Léngs Rinkebysvingen och dster om Ulvsunda-
vagen ar gang- och cykelbanan separerad.

https://cowi.sharepoint.com/sites/A226998-project/Shared Documents/4-Projektering/02-Utredningar/Trafikutredning Bromstengluggen.docx
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Ett brett gang- och cykelstrak leder genom Rinkebydalen som &r ett utpekat pri-
maért strak enligt Stockholms stads cykelplan3. Det finns i nulaget brister i kopp-
lingar mot Sundbyberg stad som ligger pa dstra sidan av Ulvsundavégen. Cyklis-
ter kan endast komma till Sundbyberg och Rissne via gang- och cykelbron soéder
om Bromstensvégen. Bron &r placerad séder om de stérre gang- och cykelva-
garna pa Ostra och véstra sidan, vilket gor att det &r en omvag att anvénda
bron. Bron har ocksa en brant spiralramp.

Mellan Rinkeby och Ursvik finns broférbindelse for cykeltrafik men liksom for ga-
ende saknas en koppling fér passage av Enkdpingsvagen mellan Ursvik och
Rissne.
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Figur 8. Cykelvdgar i ndrheten av planomr8det. Kélla: Trafiken.nu.

3.4 Kollektivtrafik

Det finns tillgang till sparbunden kollektivtrafik genom tunnelbana vid Rissne och
Rinkeby samt pendeltdg vid Spanga station. Tillgdngligheten till den sparbundna
kollektivtrafiken &r dock helt beroende av goda gang- och cykelférbindelser till
stationerna. Att ta sig fran Rissnavégen till Rinkeby till fots tar en dryg kvart
med ett avstdnd pd 1,3 kilometer. Till Spdnga station &r det 1,8 kilometer och
tar cirka 23 minuter att ga. Att ga 2 km fran Rissnavégen till Rissnes tunnelba-
nestation tar i dagsldget ca 25 minuter pa grund av att Ulvsundavégen utgér en
barriar med 3 stallen att korsa. Rissnes tunnelbanestation ligger narmast fagel-
vagen.

Utover befintlig sparbunden kollektivtrafik planeras just nu fér utbyggnad av
Tvarbanan fran Alvik till Helenelunds station via Rissne och Kista. Stationsléget i
Rissne berdknas kunna trafikeras omkring 2022.

3 Cykelstaden, remissversion av cykelplan for Stockholm 2021

https://cowi.sharepoint.com/sites/A226998-project/Shared Documents/4-Projektering/02-Utredningar/Trafikutredning Bromstengluggen.docx
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Det finns busstrafik pd kortare avstadnd &n sparbunden kollektivtrafik. Den n&rm-
aste busshallplatsen till de sédra delarna av detaljplaneomrddet &r Mamrevégen
och for de norra delarna av omradet &r ndrmaste busshallplats Rinkebysvéngen.
Se karta dver kollektivtrafiken i omradet i Figur 9.

Fr&n Mamrevéagen tar det cirka 6 minuter for bussen att aka till Rissne respek-
tive 10 minuter till Spanga station. Frdn Rinkebysvdngen kan man ta sig till
Kista pa cirka 9 minuter.
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Figur 9. Kollektivtrafik i omr8det kring Bromstensgluggen. Planomr8det &r markerat i lila
streckad linje och réda punkter visar omr8dets ndrmaste busshéliplatser. Kélla: SL.

3.5 Biltrafik

Trafikfléden utgdr frdn Stockholms stads trafikflddeskarta som redovisar &rsvar-
dagsdygnstrafik (AVDT) fr&n ar 2014. Se Figur 10.

Ulvsundavdgen utgor en kraftig barriar mellan Stockholm och Sundbyberg med
cirka 46 000 fordon/dygn och med en skyltad hastighet pd 70 kilometer/tim-
men.

Soéder om planomradet leder Duvbovégen i nordvastlig riktning férbi Bromstens-
plan mellan Bromstensvagen och Spanga kyrkvég. Vagen har en AVDT pa 5200-
7700 fordon med stigande floden mot &st. Enligt uttag som gjorts ur STRADA,
Transportstyrelsens informationssystem om skadade och olyckor i vagtransport-
systemet, har fyra olyckor intrdffat i korsningen Duvbovagen/Bromstensvagen
de senaste tio dren. Samtliga var av lindrig karaktar. P3 resterande del av Duv-
bovégen har tva olyckor intréffat, den ena i korsningen med Rissnavéagen.

Rinkebysvangen har ett trafikflode pa 9 000 fordon/dygn och trafikmétningar vi-
sar att det finns problem med héga hastigheter. Rinkebysvdngen utgér en bar-
riar mellan Rissne skog och bebyggelsen i Rinkeby. 14 olyckor har intréffat pa
strackan det senaste decenniet, flertalet lindriga och mattliga olyckor men &ven
dédsolyckor till féljd av att man genat éver viagen mellan busshallplatserna. I

https://cowi.sharepoint.com/sites/A226998-project/Shared Documents/4-Projektering/02-Utredningar/Trafikutredning Bromstengluggen.docx
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dagsldget har dock ett stangsel satts upp i vagens mitt for att féorhindra genande
over vagen.

P& de mindre villagatorna i Bromsten &r flédena och hastigheterna Idga, omkring
200 fordon/dygn. Enligt Stockholms stads trafikflédeskarta redovisas arsmedel-
vardagsdygnstrafiken p@ Bromstens villagator som interpolerade trafikmangder
vilket betyder att samtliga av dessa gator inte har uppmatta fléden utan de har
tilldelats ett flode beroende pa kringliggande gator som har uppmétta trafik-
mangder.

Rissnavagen ar den mest trafikerade vdagen inom Bromstens villavagnat och tra-
fikflddena uppgick ar 2014 till 1900 fordon/dygn vid Bromstensparken. P38 gatan
har tre trafikolyckor intraffat det senaste decenniet varav samtliga av lindrig ka-
raktar.

P& Frodevagen som leder in till Bromstensgluggen sdderifran berdknas trafiken
uppga till omkring 200 fordon/dygn. P& striackan har en singelolycka med moped
intréffat under den senaste tioarsperioden. P& gatans 6stra sida ligger en bil-
verkstad vars parkeringsplatser angransar till Frodevdgen, vilket medfér att de
parkerade bilarna m3ste backa ut i gatan nar de ska kéra dérifran.

]

Figur 10. Trafikfléden i omr8det kring Bromstensgluggen (vissa gator har interpolerade
trafikméngder vilket betyder att de inte har uppmétta fléden utan har tilldelats ett fléde
baserat p& nérliggande trafikmétningar). Kélla: Stockholms stad.

M4Traffic och Tyréns tog 2018 fram en trafikflédesanalys fér Spangadalen®. Tra-
fikfloden for nulaget arbetades fram genom att modellen kalibrerats mot till-
gangliga trafikméatningar i omradet. Trafikmatningarna hdmtades fran Trafikver-
kets klickbara karta och Stockholms stads trafikkarta med maétningar frén 2014-
2017. Ett kalibrerat och simulerat nulage redovisas i Figur 11.

4 Spangadalen - trafikflodesanalys, Tyréns/M4Traffic (december 2018)
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Kalibreringen innebar en dubblering av fldden i vissa omraden och en minskning
pa andra stéllen. Nagot trafikmé&tningssnitt som anvénts till kalibrering fanns
dock inte pa flera av gatorna, daribland Duvbové&gen, vilket kan vara orsaken till
att trafikflédena skiljer sig en del mellan trafikflédesanalysen (2300- 5700 for-
don/dygn) och Stockholms stads trafikflddeskarta (5200-7500 fordon/dygn).

Figur 11. Kalibrerat och simulerat nulége ur trafikflodesanalys (vdrdena i bilden avser
1000-tal). Kélla: Tyréns/M4Traffic.

3.6 Sammanfattande nulagesbeskrivning

For gaende och cyklister finns idag brister i kopplingen mot Sundbyberg och
Rissne dar Ulvsundavdgen maste passeras. Cykelinfrastrukturen genom omra-
det ar relativt osammanhangande och standarden foér det utpekade cykelpend-
lingsstraket langs Ulvsundavégen behéver férbattras. Ulvsundavagen utgér
ocksa en barriar for att kunna ta sig till befintlig och planerad sparbunden kol-
lektivtrafik i Rissne. Biltrafiken inom Bromsten har idag férhallandevis 13ga tra-
fikfloden och fa olyckor har intréffat. Rinkebysvdngen &r den vég inom utred-
ningsomradet som har stérst problem avseende trafiksakerhet. Flera olyckor
varav ndgra med dédlig utgdng har intraffat den senaste tiodrsperioden.
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4 Planforslag

Tensta-Rinkeby-Spanga &r ett av tio omrdden som &r utpekat i Stockholms stads
oversiktsplan® som ska utvecklas som ett strategiskt samband for att koppla
samman staden. Sambanden &r viktiga att stirka ur ett socialt hallbarhetsper-
spektiv.

I maj 2016 tog stadsbyggnadsndmnden beslut om att pabdrja programarbete
for Spadngadalen, dar Bromstensgluggen utgjorde en del av programmet, for att
stirka sambandet i omradet. I det fortsatta arbetet kom stadsbyggnadskontoret
och exploateringskontoret fram till att fokus bor Idggas vid separata detaljplaner
inom omradet i stallet. Nar planarbetet fér Bromstensgluggen pabérjades genom
godkd@nnande av start-PM i stadsbyggnadsnamnden under december 2020 be-
slutade dven namnden att avsluta programarbetet for Spangadalen. Se
programomrgdets avgransning i Figur 12.

Figur 12. Programomr8de Sp8ngadalen. Kélla: Stockholms stad.

Inom Bromstensgluggen finns behov av nya parker enligt programmet fér
Spangadalen. I programarbetet féreslogs tre nya parker inom Bromstensglug-
gen; en naturpark intill Rissne skogs sydvastra skogsbryn, ett parktorg av hard-
gjord karaktar belaget i omradets mellersta del samt en aktivitetspark langst i
sdder. Aktivitetsparken i sdder kan kombineras med en idrottshall om det finns
behov. Detta ska studeras vidare under planarbetet.

En strukturplan haller pd att arbetas fram for detaljplaneomradet, se Figur 13.
Inom detaljplaneomradet foreslds tvd nya gator som ansluter till befintliga gator
i Bromsten for att stérka viktiga strdk och rérelser genom omradet. Rissnavédgen
forlangs dsterut och kopplar ihop Bromsten och Rissne via en gang- och cykelbro
over Ulvsundavagen. Bron mellan Bromstensgluggen och Sundbyberg &r en for-
utsattning for att skapa narhet till handel, service och kommunikationer i Rissne.

5 Qversiktsplan for Stockholms stad (godkdnnandehandling 2020-10-03)
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Frodevégen forlangs norrut och fungerar som omradets ryggrad. Utifr&n Frode-
vagen leder lokalgator till de nya kvarteren. Frodevagens dragning ska dessu-
tom mdéjliggdra for eventuell férlangning mot Rinkeby i framtiden.

Langs med Ulvsundavégen foreslds ett cykelpendlingsstrak och regionalt cykels-
trak och parallellt med det en ny gata, Dikesvagen, som ligger pa en lagre niva
&n bostadsgardarna och lokalgatorna. Cykelstraket ar utpekat i Stockholms
stads cykelplan®. Hojdskillnaderna gor att det skapas ett bullerskydd mot
Ulvsundavdgen och att infarter till underbyggda garage kan placeras mot den
nya vagen. I norr ansluter lokalgatorna mot Dikesvdgen med trappor. Runt
parktorget foreslds enkelriktad biltrafik som kopplar ihop Dikesvégen och Frode-
vagen. Nya busshallplatser foresl@s pd Frodevégen sdder om korsningen med
Rissnavagen. I nordlig riktning féreslas en fickhallplats med utrymme for tva
ledbussar for att mojliggora reglering. I sydlig riktning foreslds en kantstenshall-
plats som ligger i ndra anslutning till Rissnavagen.

En ny forskola med 6-8 avdelningar foéreslas vaster om Frodevégen intill natur-
parken. Fem byggaktérer har erhallit markanvisning fér att bygga totalt ca 800
lagenheter i flerbostadshus med 4-6 vaningar uppdelat pa nio kvarter. I byggna-
derna omkring korsningen Rissnavdgen/Frodevagen finns goda moéjligheter for
lokaler i bottenvaningarna da platsen blir en lokal knutpunkt dér manga rérelser
sammanstralar.

6 Cykelstaden, remissversion av cykelplan fér Stockholm 2021
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5 Trafikanalys

5.1 Forutsattningar och metod

Den Overgripande metoden for trafikanalysen foljer fyra steg:

1 Sammanstallning av trafikfloden foér ett nollalternativ

2 Berdkning av trafikalstring till/fran tillkommande bebyggelse
3 Fordelning av tillkommande trafik pa gatunatet

4  Sammanstallning av trafikfléden for ett utredningsalternativ

Prognosaret har bestamts till 2040 vilket &r samma som anvéndes i programar-
betet fér Spangadalen.

5.2 Nollalternativ 2040

Trafikanalysen tar sin utgdngspunkt i den trafikflodesanalys” som genomférdes
under arbetet med planprogrammet fér Spangadalen. Den simulering som gjor-
des for 2040 utan programfdérslaget utgér i denna utredning ett nollalternativ.

e oy

4 %
2 /-

Figur 14. Simulerat nollalternativ ur trafikflodesanalys. Kélla: Tyréns/M4Traffic.

Fér vissa relevanta gatusnitt framgar inte trafikméngderna i trafikflédesana-
lysen. Foér dessa gator har istéllet uppgifter om dagens trafik inhdmtats fran
Stockholms stad. Darefter har en upprakning gjorts till 2040 genom att anvanda
Trafikverkets trafikupprakningstal® avseende Stockholms lén. Vid behov har

7 Spangadalen - trafikflédesanalys, Tyréns/M4Traffic (december 2018)
8 Trafikverkets trafikupprakningstal for EVA och manuella berékningar (2021-06-
11)
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justering gjorts for arsvariation fér omrakning till drsdygnstrafik (ADT) och
drsvardagsdygnstrafik (RAVDT).

5.3 Trafikalstring exploatering

Uppgifter om markanvéndning har erhéllits fran Stockholms stad. For vissa verk-
samheter och anldggningar har antaganden gjorts i samrad med Stockholms
stad. Tabell 1 redovisar den markanvandning som trafikalstringsberakningen ut-
gar ifrdn. Se Figur 15.

Tabell 1. Markanvéndning.

Bostader BTA Lgh

A B 12 000 120
C,D 11 000 110
E,F 21 000 210
G, H 21 000 210
I 15 000 150
Summa 80 000 800
Anlaggningar BTA Elever
Forskola 108
Idrottsanlaggning 4 355
Verksamheter BTA

Narbutik (G, H) 1 000
Restaurang (A, B) 1 000

For att berdkna den tillkommande trafik som exploateringen i planforslaget alst-
rar har Trafikverkets trafikalstringsverktyg (version 1.0) anvants. En bedémning
av de paverkansparametrar som ingar i verktyget har gjorts for en framtida situ-
ation r 2040. I dessa ingdr hur kommunen arbetar med kollektiv-, gdng-, cy-
kel- och biltrafik samt mobility management. Parametrarna pf%verkar trafikalst-
ringen och fardmedelsfordelningen i verktyget.

Totalt alstrar planomradet narmare 10 000 resor per dygn varav cirka 22 pro-
cent ar resor med bil. Férdelningen pa dvriga trafikslag ar 29 procent kollektiv-
trafik, 9 procent cykel, 36 procent gdng och 4 procent &r andra fardsatt. Alstrad
fordonstrafik uppgar till ca 1 700 fordon/dygn (AVDT). Trafikalstring per delom-
rade och trafikslag redovisas i Tabell 2.

Tabell 2. Trafikalstring.

Delomrade Resor/dygn Biltrafikfloden
Bil Koll Cykel Gang Annat  [Summa [ADT AVDT

A B 158 316 64 331 29 898 116 129
Cc,D 144 289 58 303 27 821 106 118
E,F 276 554 112 580 52| 1574 203 226
G,H 276 554 112 580 52| 1574 203 226
I 197 395 80 414 37] 1123 145 161
Forskola 207 163 67 239 7 683 152 169
Idrottsanlaggning 724 428 371 473 178] 2174 533 592
Narbutik (G, H) 36 0 25 275 0 336 27 29
Restaurang (A, B) 111 152 28 331 25 647 82 91
Summa 2129| 2851 917| 3526 407 9830| 1567 1741
Andel 21,7%] 29,0% 9,3%]| 35,9% 4,1%] 100,0%
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5.4 Utredningsalternativ 2040

80 procent av fordonstrafiken till/frdn planomradet antas ha sin start/malpunkt i
riktning mot Ulvsundavagen/Rissne, 10 procent mot Bromstensvagen sdderut
och resterande 10 procent mot Bromsten. Trafiken till/fran Bromsten véljer an-
tingen Rissnavagen eller Duvbovédgen beroende pd var i planomradet man befin-
ner sig. Trafikférdelningen redovisas i Figur 15.

Rigsnavage”

BN Ny offentlig byggnad sasom skola,
forskola eller idrottshall
IS Ny bostadsbebyggelse
Befintiig forskola
Aktivitetspark, idrott, odling
Park
I Nalur

Trappa
Overgangsstalle
Motionsspar
Dagvattendike

Duvbovagen
Figur 15. Delomr8den och trafiksnitt inom planomr8det.
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Figur 16. Trafikférdelning och trafiksnitt utanfér planomr8det.
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Tabell 3 redovisar trafikfloden for nollalternativet, tillkommande trafik till/fran
planomradet samt resulterande trafikfléden fér utredningsalternativet. Analysen
visar att Frodevdgen samt Duvbovégen séder om Frodevédgen far betydande tra-
fikokningar. Okningarna p& Rissnavdgen, Duvbovégen vaster om Frodevégen,
Bromstensvégen och Rissnepafarten blir férhallandevis marginella.

Tabell 3. Trafikfléden.

Nr [Gata Nollalt 2040 Tillkommande trafik Utredningsalt 2040
RDT AVDT RDT AVDT Okning %] ADT AvVDT
1 |Frodevégen tillfart syd 0 0 1490 1650 1490 1650
2 |Rissnavégen tillfart vast 0 0 80 90 80 90
3 |Frodevdgen vid parktorget 0 0 390 440 390 440
4 |Dikesvagen vid parktorget 0 0 370 410 370 410
5 |Rissnavagen vid Bromstensparken 2 260 2510 80 90 3,6% 2 340 2 600
6 |Frodevagen norr om Duvbovégen 290 320 1490 1650 515,6% 1780 1970
7 _|Duvbovéagen vaster om Frodevagen 4 230 4 700 80 90 1,9% 4310 4 790
8 |Duvbovédgen séder om Frodevagen 4 400 4 890 1410 1560 31,9% 5810 6 450
9 |Bromstensvagen 15 750 17 500 160 170 1,0% 15910 17 670
10_|Rissnepafarten 19 350 21500 1250 1390 6,5%| 20600{ 22890
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6 Konsekvensanalys

6.1 Gangtrafik

Inom Bromstensgluggen planeras gdngbanor utmed férldngningen av Frodeva-
gen samt gatorna mellan bostadskvarteren. I den dstra delen av omradet &r ni-
vaskillnaderna s& pass stora att det kommer att behdévas trappor pa vissa géng-
kopplingar. Ldngs cykelpendlingsstraket hanvisas gaende till gdngbanan pa
andra sidan av Dikesvdgen pa hela stréckan framfér den planerade bebyggelsen.

Det nya omradet forses med en koppling vésterifran, frdn Rissnavagen, men i
ovrigt ar omradet nagot otillgangligt fran detta vaderstreck och strackan mellan
Rissnavagens och Frodevagens infarter till omradet ar relativt lang.

Gang- och cykelbron dver Ulvsundavédgen &ar en viktig forutsattning for att skapa
god koppling mellan Bromstensgluggen och kollektivtrafiken i Rissne. Idag ar det
en 18ng omvég att g8 mellan centrala Bromstensgluggen och Rissne centrum. En
gang- och cykelbro skulle korta av denna strécka fran 1,5 kilometer till att bli
cirka 950 meter. Kopplingen skulle medféra att Rissne tunnelbanestation skulle
utgbra ndrmaste tunnelbanestation fér boende i Bromstensgluggen och andra
delar av Bromsten, och promenaden skulle férkortas fran cirka 20 minuter till 12
minuter mellan de b&da platserna. G&ng- och cykelbron skulle dven férbéttra
kopplingen mellan kommunerna och 6ka underlaget fér Rissne centrum som blir
det narmsta centrumet fér Bromstensgluggen.

Sammantaget medfér planférslaget en mycket positiv paverkan for gangtrafi-
kanterna i omradet.

6.2 Cykeltrafik

Generellt innebar planférslaget en betydande forbattring for cykeltrafiken.
Bromstensgluggen far ett nytt lokalt cykelnét vilket framférallt gynnar de bo-
ende och verksamma som kommer flytta in i omradet. Cykelpendlingsstraket
samt gang- och cykelbron éver Ulvsundavédgen gagnar dven cyklister med start-
och malpunkter utanfér Bromstensgluggen.

Liksom fér gangtrafiken innebar den féreslagna gang- och cykelbron en férbatt-
rad koppling éver Ulvsundavagen och en kortare restid for cykling mellan
Bromsten och Rissne. Férutsatt en medelhastighet fér cykel pa 15-20 km/h ger
bron en restidsférkortning pa cirka 2 minuter och &kar tillgdngligheten fér cyklis-
ter till sp&rbunden kollektivtrafik och centrum i Rissne.

Cykelpendlingsstraket férbattrar méjligheterna till pendling i nord-sydlig rikt-
ning. Cykelbanan har i planforslaget foreslagits fa en bredd pa 3,25 meter. Cy-
kelbanans bredd éverensstammer med vad som anges for primara strak i Stock-
holms stads cykelplan®. Bredden motsvarar ocksa den lagre standarden for

9 Cykelstaden, remissversion av cykelplan for Stockholm 2021
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regionala cykelstrék enligt regional cykelplani® vilket medger en dimension-
erande trafiksituation med tre cyklar i bredd. Det &r tillrackligt brett for att tva
lastcyklar ska kunna métas men tilldter inte omkdrningar vid méte.

Langs den nya bebyggelsen gar cykelstraket parallellt med Dikesvédgen avskild
med skiljeremsa samt kantstdd (se Figur 17). I den sodra delen &r det trédngt
mellan de befintliga fastigheterna och slanten upp mot Bromstensavfarten vilket
medfér behov av stédmurar och racke (se Figur 18 och Figur 19). Generellt be-
déms cykelpendlingsstrakets standard i bredd vara tillfredsstéllande 1angs hela
strackan. Langslutningen for regionala cykelstrak bor inte éverskrida 2,0 procent
enligt regional cykelplan. Den profil som tagits fram visar en langslutning pa ca
1,0 procent pa stdérre delen av strackan utom den sddra delen dar lutningen
uppgar till 2,2 procent vilket bedéms vara tillfredsstallande.
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Figur 17. Sektion fér Dikesvégen inklusive cykelpendlingsstr8k. Kélla: Bromstensgluggen
typsektioner, Norconsult 2022-03-30.
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Figur 18. Sektion fér cykelpendlingsstrék i sédra delen. Kélla: Bromstensgluggen typsekt-
ioner, Norconsult 2022-03-30.

10 pPlaneringsunderlag fér genomférande av regional cykelplan for Stockholms 1&n
(samradsversion 2020-11-05)
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Figur 19. Passage mellan befintlig fastighet och Bromstensp8farten.

I sdder kommer cykelstraket fram mellan befintlig fastighet och Bromstensavfar-
ten och stracker sig under Rissnepéfartens bro fram till spiralrampen upp till
bron éver Ulvsundavégen. Déar ansluts cykelstraket aven till gdng- och cykelba-
nan pa Mamrevégens norra sida. Miljén under bron &r i dagslaget oordnad och
mork och kan upplevas som otrygg av gdende och cyklister, speciellt kvélls- och
nattetid, se Figur 20.

Figur 20. Miljén under Rissnep8fartens bro.

I norra delen stracker sig cykelstraket i dstra kanten av Rissne skog fram till
Rinkebysvangen. Det ar en kraftig héjdskillnad upp mot skogen och det dr utma-
nande att fa till en tillfredsstallande l&ngslutning som inte dverskrider 2 procent.
Som mest uppgar lutningen till 5,0 procent vilket ar l18g standard fér pendlings-
cykelstrak.
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Langs Dalbyvégen forlaggs cykelstrdket i samma ldge som nuvarande grusvéag.
Cykelvagen far en tillfredsstéllande standard i plan och profil pa denna del. Ser-
vicefordon behdver sannolikt utnyttja cykelbanan vid enstaka tillféllen for att ta
sig till befintliga teknikhus vilket inte ar optimalt men bedéms vara acceptabelt
da det sker vid sa fa tillfallen. Se Figur 21. Vidare behdver en fungerande 16s-
ning uppnas for att korsa Rinkebysvéngen eller Ingebyvégen och ansluta till be-
fintlig cykelinfrastruktur norr om dessa vagar.

Figur 21. Dalbyvégen.
Anslutningarna mellan cykelpendlingsstraket och det lokala cykelvégnatet inom
Bromstensgluggen sker vid tva platser; vid Rissne skog och vid Dikesvégens
s6dra ande. Det finns aven mdojlighet att cykla i blandtrafik vid parktorget. Dessa
anslutningar &r viktiga da de dven kopplar cykelpendlingsstraket till den nya
gang- och cykelbron éver Ulvsundavégen och vidare till Rissne.

Den norra anslutningen vid Rissne skog far en bristfallig lutning p& som mest
7,0 procent for att ta upp den héjdskillnad som finns mellan cykelpendlingsstra-
ket och Frodevagens norra ande. Vid Dikesvagens soddra ande blir standarden
tillfredsstallande avseende plan och profil.

Inom Bromstensgluggen foreslas 2,5 meter breda dubbelriktade gé@ng- och cy-
kelbanor p& Rissnavdgens norra sida mellan gang- och cykelbron och Frodeva-
gen samt Dikesvagens sddra sida mellan cykelpendlingsstraket och Frodevéagen.
Pa Frodevagens véstra sida féreslas en 3,0 meter bred géngbana och pa dstra
sidan en 3,0 meter bred gdngbana och 2,5 meter bred cykelbana. I &vrigt sker
cykling i blandtrafik pa lokalgator. Detta bedéms vara en tillfredsstallande stan-
dard for det lokala cykelvagnétet och i enlighet med stadens cykelplantt.

11 Cykelstaden, remissversion av cykelplan for Stockholm 2021
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6.3 Kollektivtrafik

Nya gatukopplingar skapar forutsattningar fér genare busstrafik och kortare res-
tider. Det underlattar dven for fler att nyttja de olika kollektivtrafikslagen, d& det
blir I4ttare att ta sig till dessa. D3 det ska dras in busstrafik i omradet kommer
tillgangligheten till kollektivtrafiken 6ka ytterligare, dven om det inte ar faststallt
vilka linjer som kommer att dras in i omradet. For att uppnd maximal nytta for
kollektivtrafiken kravs gena g%ng- och cykelkopplingar och koppling fran vast,
mellan Rissnavdgens och Frodevéagens infarter i omradet, vore énskvart ur ett
tillganglighetsperspektiv.

Tillgangligheten till den sparbundna kollektivtrafiken ékar i samband med bron
éver Ulvsundavagen. Avstandet skulle bli en knapp kilometer och ge Bromstens-
gluggen god tillgang till kollektivtrafik i form av tunnelbanan, och i framtiden
dven tvarbana, vid Rissne centrum. Tillgadngligheten till busshéllplatser éster om
Ulvsundavégen skulle &ven 6ka. Den i dagslaget ndrmast placerade hallplatsen
&r Bankhuset, beldgen cirka 350 meter norr om den nya gang- och cykelbron.

6.4 Biltrafik

For att bedéma planférslagets paverkan pa framkomligheten fér biltrafiken har
kapacitetsberakningar med analysverktyget Capcal, version 4.6, genomférts for
tva korsningar. Dessa ar Duvbovagen-Frodevagen/Mamrevagen och Duvbové-
gen-Bromstensvagen-Rissnepafarten. Ovriga korsningar far ett s8 marginellt tra-
fiktillskott att konsekvenserna bedéms vara férsumbara.

Kapacitetsberdkningarna har gjorts fér for- och eftermiddagens vardagsmax-
timme &r 2040 for nollalternativet och utredningsalternativet. Detta kan anses
motsvara den 200:e mest belastade timmen under aret vilket normalt &r den di-
mensionerande timmen for vagutformning (Dh-DIM). Maxtimtrafiken antas vara
10 procent av ADT och fordelningen mellan koérriktningarna 70/30 under formid-
dagen och omvant pa eftermiddagen. Antagandena har verifierats genom jamfo-
relse med trafikrakningar.

Resultatet redovisas i form av belastningsgrad, kélangd (medel) och kélangd
(90-percentil). Belastningsgrad &r ett matt pa utnyttjad kapacitet dar 1,0 mots-
varar kapacitetstaket. Enligt Vagar och gators utformning (VGU)!2 b6r belast-
ningsgraden vid nybyggnation inte dverstiga 0,6 fér vajnings- och signalregle-
rade korsningar. Belastningsgrad upp till 1,0, eller i undantagsfall éver 1,0, kan
dock godtas om investeringen bedéms I6nsam och det i 6vrigt finns sarskilda
skal. Kélangden anges som antal fordon och redovisas med ett medelvarde samt
90-percentil, vilket innebéar att kén éverskrider detta matt 10 procent av tiden.

Resultatet for korsningen Duvbovagen-Frodevagen/Mamrevagen redovisas i Ta-
bell 4 och Tabell 5. Korsningen har en ndgot okonventionell utformning d& bade
Frodevagen och Mamrevagen ansluter mot Duvbovagen med vajningsplikt i
samma punkt. For kapacitetsberdakningen har detta férenklats genom att Frode-
vagen och Mamrevdgen betraktas som en tillfart. Analysen visar att en

12 yagar och gators utformning (2021-01-01)
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korsningsutformning med v&jningsplikt fran Frodevdgen/Mamrevégen far en god
framkomlighet. Som mest uppgar belastningsgraden till 0,21 fér Duvbovagen
syd under eftermiddagens maxtimme.

Tabell 4. Duvbovégen-Frodevédgen/Mamrevagen, maxtimme FM 2040.

Tillfart Korfalt/ |Nollalternativ Utredningsalternativ
riktning |Belastn- |Kélangd (antal fordon) |Belastn- |[K&langd (antal fordon)
grad Medel 90-perc grad Medel 90-perc
Duvbovdgen vast 1RV 0,16 0,0 0,0 0,17 0,0 0,0
Frodevdagen/Mamrevdagen [1HV 0,02 0,0 0,0 0,12 0,1 0,1
Duvbovagen syd 1HR 0,08 0,0 0,0 0,11 0,0 0,0
Tabell 5. Duvbovagen-Frodevagen/Mamrevédgen, maxtimme EM 2040.
Tillfart Korfalt/ |Nollalternativ Utredningsalternativ
riktning |Belastn- |K&langd (antal fordon) |Belastn- |[K&langd (antal fordon)
grad Medel 90-perc grad Medel 90-perc
Duvbovédgen vast 1RV 0,07 0,0 0,0 0,08 0,0 0,0
Frodevédgen/Mamrevégen [1HV 0,02 0,0 0,0 0,12 0,1 0,1
Duvbovagen syd 1HR 0,17 0,0 0,0 0,21 0,0 0,0

I korsningen Duvbovagen-Bromstensvigen-Rissnepafarten &r belastningen be-
tydligt hdogre, se Tabell 6 och Tabell 7. Korsningen ar signalreglerad med 2-3
korfalt i varije tillfart och ett 6vergdngsstalle med cykelpassage éver Bromstens-
vagen. For nollalternativet uppgar belastningsgraden till 0,56-0,58 i tillfarterna
fr&n Bromstensvidgen och Rissnepafarten. I utredningsalternativet 6kar belast-
ningsgraderna till som mest 0,63-0,64.

Kélangderna blir férhallandevis 1d8nga p& Duvbovégen och stracker sig ofta till
bakomvarande korsning med Frodevéagen/Mamrevagen. Det galler aven
Rissnepafarten dar kderna strécker sig fram till avfartsrampen fran Ulvsundavé-
gen. Den tillfarten férsvaras ocksd av en férhallandevis kort véxlingsstracka
mellan korfalten vilket ocksa pdverkar framkomligheten. P& Bromstensvéagen &r
det 1angt till ndsta korsning och kderna riskerar inte att na dit.

Tabell 6. Duvbovigen-Bromstensvdgen-Rissnep8farten, maxtimme FM 2040.

Tillfart Korféalt/ |Nollalternativ Utredningsalternativ
riktning |Belastn- |K&langd (antal fordon) |Belastn- |[K&langd (antal fordon)
grad Medel 90-perc grad Medel 90-perc
Bromstensvagen 1R 0,58 8,5 20,7 0,63 10,7 25,9
2R 0,58 8,5 20,7 0,63 10,7 25,9
3V 0,06 0,4 1,7 0,1 0,6 2,2
Duvbovégen 1H 0,05 0,6 2,4 0,06 0,9 3,0
2V 0,50 6,1 15,1 0,58 7,9 19,3
Rissnepé’lfarten 1HR 0,50 6,3 15,6 0,58 7,5 18,5
2R 0,50 6,6 16,3 0,58 8,1 19,7

Tabell 7. Duvbovégen-Bromstensvégen-Rissnep8farten, maxtimme EM 2040.

Tillfart Korfalt/ |Nollalternativ Utredningsalternativ
riktning |Belastn- |Kélangd (antal fordon) |Belastn- |[K&langd (antal fordon)
grad Medel 90-perc grad Medel 90-perc
Bromstensvagen 1R 0,16 2,7 7,3 0,17 2,8 7,7
2R 0,16 2,7 7.3 0,17 2,8 7,7
3V 0,25 1,5 4,5 0,33 2,0 5,8
Duvbovédgen 1H 0,06 0,6 2,3 0,07 0,8 2,8
2V 0,56 6,1 15,3 0,64 8,1 19,8
Rissnepafarten 1HR 0,56 10,8 26,0 0,64 13,1 31,2
2R 0,56 114 27,4 0,64 139 33,3
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Befintlig del av Frodevéagen blir tilsammans med Rissnavagen en tillfartsvag till
planomradet. Frodevagen har idag en férhallandevis smal sektion med gdngbana
och kantstensparkering pa vastra sidan och tvérstallda parkeringar pa 6stra si-
dan inne p3 kvartersmark med direktutfart mot Frodevégen. Frodevéagen far
merparten av den tillkommande biltrafiken till/fran planomrgdet. Trafiktillskottet
har berdaknats till ca 1 650 fordon/dygn (AVDT). Trafiken i nollalternativet har
uppskattats till ca 320 fordon/dygn vilket ger en 6kning pa ca 500 procent.

Trafiksituationen bedéms inte bli tillfredsstallande p& denna strécka av Frodeva-
gen om nuvarande utformning beh3lls. Parkerande fordon langs kantstensparke-
ringen och de tvarstallda parkeringarna ger upphov till backrérelser och kommer
i konflikt med passerande bilar, bussar och cyklar pa vég till/fr&n planomradet.
Detta paverkar sdvél trafiksakerheten som framkomligheten pa stréckan. Se Fi-
gur 22.

Figur 22. Befintlig del av Frodevégen.
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Rissnavagen far en mindre del av trafiktillskottet till/fran planomradet. Tillkom-
mande trafik uppgar till 90 fordon/dygn vilket kan jamféras med trafiken fér nol-
lalternativet p8 Rissnavédgen vid Bromstensparken pd ca 2510 fordon/dygn. Tra-
fikokningen blir marginell och bedéms ge en férsumbar paverkan pa trafiksaker-
het, framkomlighet och stérningar fér boende Idngs Rissnavagen. Se Figur 23.

‘t

Figur 23. Rissnavégen vid planomr8det.

6.5 Sammanfattande konsekvensanalys

Generellt ger planférslaget en betydande forbéattring for gdende och cyklister.
Féreslaget gang- och cykelvagnat inom planomradet, cykelpendlingsstraket och
bron éver Ulvsundavégen till Rissne &r dtgarder som framjar situationen for ga-
ende och cyklister. I vissa delar finns mojligheter till optimering for att ytterli-
gare forbattra standarden och 6ka tillgangligheten, trafiksakerheten och trygg-
heten.

Den nya gang- och cykelbron éver Ulvsundavégen och méjligheten att forsérja
Bromstensgluggen med busstrafik &r dtgdrder som forbattrar tillgangligheten till
kollektivtrafik.

Exploateringen i Bromstensgluggen ékar belastningen pa biltrafiknatet. Framfor-
allt Frodevédgen och Duvbovéagen séder om Frodevégen far en betydande procen-
tuell 6kning av trafikmangderna. Genomfdrda kapacitetsberdkningar visar att
korsningen Duvbovdgen-Frodevagen/Mamrevagen bedéms klara den dkade tra-
fiken. Duvbovagen-Bromstensvagen-Rissnepafarten har idag en forhallandevis
hdég belastning och den ékar nagot fram till 2040. Frodevdgen mellan Duvbové-
gen och planerad exploatering far med dagens utformning en trafiksituation som
inte ar tillfredsstallande.
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7  Forslag till atgarder

7.1  Gangtrafik

I Figur 24 redovisas forslag till nytt gdngvégnit.
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Figur 24. Nytt g8ngvégnét.

For att integrera Bromstensgluggen &n mer i gangstrukturen féreslds en gang-
koppling mellan Kronvédgen, dar gdende ror sig i blandtrafik, och Frodevégen.
Hojdskillnaden mellan Kronvégen och Frodevégen &r relativt stor varpa kopp-
lingen kan komma behdva férses med trappa.

7.2 Cykeltrafik

I Figur 25 redovisas forslag till nytt cykelvagnat.
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Figur 25. Nytt cykelvagnaéit.

I det fortsatta arbetet bor cykelpendlingsstraket dster om Rissne skog samt
kopplingen till Frodevagens norra ande sdéder om Rissne skog detaljstuderas av-
seende plan och profilgeometri. Det &r énskvart att uppna langslutningar som
helst understiger 2,0 procent men annars sd nara som mdjligt. Det &r dock en
avvagning som maste goras da foérbattrade lutningar ger stérre slénter och in-
grepp i Rissne skog. Stodmurar ar ett alternativ som istéllet gor hogre investe-
ringskostnader.

Vid teknikhusen ldngs Dalbyvagen (den nya gang- och cykelvdgen) bér hard-
gjorda ytor anlaggas dar servicefordon kan parkera. P38 sa s&tt minimeras tiden
da konflikter kan uppstd mellan servicefordon och passerande cyklister.

For anslutning mot befintlig cykelinfrastruktur norr om Rinkebysvangen och In-
gebyvégen féreslds en strackning enligt Figur 26. Det innebar att 1-2 bilplatser
pa parkeringen behéver tas bort men méjliggér en genare anslutning utan att
behdva korsa infarten till parkeringen. Genomférbarheten av forslaget behdver
kontrolleras med hansyn till ledningar da det ligger en bred ledningsratt langs en
stor del av strackningen.
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Figur 26. Forslag till anslutning mot befintlig cykelinfrastruktur norr om Rinkebysvédngen
och Ingebyvégen. Kélla: Bromstensgluggen héjdséttningsplan, Norconsult 2022-03-25.

Vid den sédra anslutningen under Rissnepafartens bro féreslds ny belysning for
att dka tryggheten fér bade gdende och cyklister.

7.3 Kollektivtrafik

I Figur 27 redovisas forslag till nytt kollektivtrafiknat.
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Figur 27. Nytt kollektivtrafiknat.

Det nya hallplatslaget placeras pd Frodevigen séder om korsningen med Rissna-
vagen, se ungefarlig placering i kartan ovan. Vilken eller vilka busslinjer som
dras in i omradet &r annu oklart och bussen kommer behéva vénda fér att sedan
ta sig ut via Frodevagen igen. Det kan tankas att inte alla busslinjer dras in i
omradet d& det medfér en omvéag. Den nya géng- och cykelbron éver Ulvsunda-
végen medger méjlighet for att anldgga ett hallplatsldge pa Rissneleden om
andra linjer an de i Bromstensgluggen skulle trafikera strackan.

7.4 Biltrafik

I Figur 28 redovisas forslag till nytt gatunat. Samtliga gator inom Bromstens-
gluggen féreslas fa hastighetsbegransningen 30 km/h.
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Figur 28. Nytt gatunaét.

Korsningen Duvbovagen-Bromstensvdgen-Rissnepafarten uppvisar en nagot
bristande framkomlighet och kder uppstar under hégtrafik som stracker sig till
bakomliggande korsningar. Belastningsgraderna for utredningsalternativet ar
dock bara strax dver acceptabel niva fér nybyggnation enligt VGU. Dessutom
finns problematiken redan i nollalternativet och det ar endast en mindre 6kning i
utredningsalternativet. Mot den bakgrunden bedéms en ombyggnad av kors-
ningen inte vara motiverad till féljd av exploateringen. Daremot foreslds en
6versyn av signalanldggningen fér att se om den kan optimeras foér att battre
hantera den nya trafiksituationen.

Befintlig del av Frodevégen foreslds fa en forandrad sektion for att minska de
negativa konsekvenserna avseende trafiksakerhet och framkomlighet som iden-
tifierats. En utékning av tillganglig gatumark innebar en detaljplaneandring och
intréng i intilliggande fastigheter vilket inte &r énskvart. Inte heller har det be-
démts méjligt att paverka de tvarstéllda parkeringsplatser som finns inom kvar-
tersmark pa ostra sidan.

Tillgénglig mark foér atgarder har en bredd pa ca 11,5 meter i den smalaste sekt-
ionen, se Figur 29. Mellan fastigheterna i vaster och gangbanan finns en grés-
remsa som foreslds utnyttjas. Férslagsvis anldggs en 2,5 meter bred gdngbana
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direkt mot fastighetsgrénsen i vaster. P& grund av hojdskillnad pd en del av
strackan maste en stédmur uppféras. Kantstensparkeringen féreslas tas bort och
en 7,0 meter bred kérbana mojliggérs. G&ng- och kérbanans bredd motsvarar
Frodevédgens utformning i planomradet.

Aterstdende 2,0 meter anvénds for att anldgga en “sdkerhetszon” mot de tvar-
stallda parkeringarna. P3 s8 sétt skapas ett avstdnd mellan parkeringen och kér-
banan vilket ger béttre sikt och mer utrymme fér att angora parkeringarna pa
ett sakert satt. "Sakerhetszonen” foreslas utforas i ett avvikande material, till
exempel smagatsten, och avslutas med en nivaskillnad i form av ett nedsankt
kantstéd mot kérbanan.

Belysningsstolpar foreslas placeras i bakkant gdngbana och snéupplag anordnas
vid 3terstdende gréonremsa i stréckans norra och sédra del.
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Figur 29. Férslag Frodevégen.
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