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Sammanfattning
Trangkaren 6 och 7 har idag foljande stora brister relaterad till trafik och transporter:

Fastigheterna skapar idag, med sina stora byggnadskroppar, begrénsningar i vagnatet
for gang-, cykel och motorfordonstrafik.

Gjorwellsgatan, langs fastigheternas sodra sida, ar éverdimensionerad pa vissa platser
vilket inbjuder till for hdga hastigheter.

Manga av de allmanna ytorna ar disponerade pa ett satt som gor dem svara att
anvanda.

Det rader brist pa cykelparkering.

Varuleveranser sker i pa lastgatan mellan fastigheterna s& att tunga fordon behéver
backas bland oskyddade trafikanter.

Trangkaren 6 och 7 ska detaljplanelaggas infor 6kning av verksamhetsyta med ca 55 % pa
fastigheterna. Projektet handlar till stor del om att férvandla en forstadsstruktur till stadsstruktur
vilket, for trafiken och transporter, innebér storre fokus pa resurseffektiva transporter och
effektiv anvandning av allméanna ytor.

| detaljplaneférslaget hanteras vissa av fastigheternas ovanstaende brister genom foljande:

Lankar for gang- och cykelvagnatet skapas och trafiksékras genom omradet, medan
motorfordonstrafiknatet begransas ytterligare.

Lastgatan mellan fastigheterna flyttas ner under jord s att de trafikfarliga
backmandvrarna inte langre behdver ske bland oskyddade trafikanter och ytan gérs om
till en mer attraktiv vistelseyta.

Tillgangen pa cykelparkering utokas enligt Stockholms stads parkeringsnorm for cykel
for de tillkommande verksamhetsytorna.

Tva av fyra garageentréer tas bort sa att fordonstrafiken fokuseras pa nagra fa platser,
vilket 6ppnar upp for mer allmanna ytor att bli vistelseytor och ytor for resurseffektiva
transportmedel.

Forslaget bedoms av Sweco ha positiva effekter utifran Stockholms stads mal och
hallbarhetskrav om miljdanpassade transporter.

An aterstar mer detaljerat arbete kring bl.a.:
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huruvida cykelparkeringstillgangen motsvarar verkligt behov, med hansyn till att det
rader ett underskott idag,

Gjorwellsgatans nya utformning och

effektiva strategier for och omfattning av mobilitetsatgéarder.
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1 Bakgrund

1.1 Utredningens syfte

Syftet med denna trafikutredning ar att kartlagga befintlig trafiksituation i detaljplaneomradet,
samt analysera och redogdra for detaljplaneforslagets paverkan pa trafiken. Konsekvenserna av
forslaget stalls mot stadens mal om hallbarhetskrav om miljdanpassade transporter.

1.2 Omradet

Planomradet &r belaget i stadsdelen Marieberg pa Kungsholmen. Omradet bestar av
fastigheterna Trangkaren 6 (TK 6) och Trangkaren 7 (TK 7). TK 6 ar en del av den ursprungliga
Svenska dagbladets anlaggning som numera ar Swecos huvudkontor. TK 7 &r mer kénd for det
hoga DN-huset som syns pa langt hall fran flera platser i staden. Utover detta bestar omradet av
lagre byggnader med bland annat kontor, konferenslokaler, restaurang och garage. Se kartbild
over detaljplaneomradet i Figur 1.
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Figur 1: Kartbild 6ver detaljplanomréadet.

Bade TK 6 och TK 7 angransar till de tva huvudgatorna, Ralambsvagen i norr samt
Gjorwellsgatan i syd och 6st. Ralambsvagen knyter samman omradet Fredhall med resten av
Stockholms innerstad genom Vasterbron.

1.3 Foérutsattningar

Bada fastigheterna omfattas av detaljplan DP 8520 som mdjliggor for bland annat industri,
kontor med butiker, parkeringshus, restaurang samt park. Denna detaljplan antogs 1990. Sedan
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dess har det paborjats tre andra detaljplanarbeten inom omradet men dessa har blivit pausade
pa grund av osékerheten gallande riksintresseprecisering fér Bromma flygplats.

Under arbetets gang har det tagits hansyn till féljande riktlinjer och styrdokument:

Béttre Varumottag!, En handbok till stod vid planering, projektering och anvandning av
varumottag., TYA

Regional cykelplan for Stockholms lan 2014—-2030, Trafikverket Region Stockholm i
samarbete med Tillvaxt, miljd och regionplanering och Landstingets trafikférvaltning
(SLL) samt Lansstyrelsen i Stockholms lan., ISBN: 978-91-7467-563-4.

VGU — Végars och gators utformning, Trafikverket.
Transporter anpassade till staden, Miljoférvaltningen i Stockholm, Avsnitt Transporter.
Stockholms stad framkomlighetsstrategi, se sammanfattning i bilaga 2.

Stockholms stads oversiktsplan
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2 Nuldgesanalys

2.1 Gang

Marieberg ar en relativt central del av Stockholm och har ett val utbyggt gangvagnéat med i stort
sett sammanhangande och gena gangstrdk med undantag for de barriarer som de stora
byggnadskropparna pa TK 6 och TK 7 orsakar. | Figur 2 nedan illustrerar dagens gangvagnat i
anslutning till detaljplanomradet.
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Figur 2: Kartbild med dagens gangstrak i och kring TK 6 och TK 7. Numrering visar lage for identifierad
brist enligt lista nedan.

Utifran platsbesok och analys av vagnatet ser Sweco féljande generella forbattringsmajligheter
for gangtrafiken inom omradet:

1. Signalparken saknar ett naturligt gang- och cykeltrafikflode pa grund av avsaknaden av
ett gent strak genom parken.

2. Stréket mellan TK 6 och TK 7 anvands av manga fotgéngare trots att det dessutom ar
varumottag for bada fastigheterna och backning med bade person- och lastbil
forekommer vilket gor platsen otrygg och farlig for gaende.

3. Avsaknad av gangstrak mellan nord och syd inom fastigheten TK 7.
4. Avsaknad av ett gent strék frn Mariebergsparken norrut.

5. Gangbanan pa Gjorwellsgatans norra sida korsar ett antal in- och utfarter mot
Gjorwellsgatan med bade latt och tung trafik.
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6. Overgangstillet pa Gjorwellsgatan 130 meter sydvast om Fyrverkarbacken leder till
forlangda gangavstand da 6vergangstalle ar forskjutet vasterut

Vid platsbesok framgar att utformningen av gangbanor langs Gjorwellsgatan ger upphov till
konflikter mellan fotgéngare och cyklister. Anledningen tros vara att torgytan ar belagd med
gatsten och cykelbanan med tvarliggande plattare stenar vilket gér att den uppfattas som och
anvands som gangbana.

v

Figur 3: DN-torget. Kélla: Google Street View
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Dar gangbanan passerar TK 6, langre Osterut, ar gdngbanan ca 2,8 m bred vilket &r 0,7 m
mindre 4n vad en gangbana langs en huvudgata ska vara enligt Gata Stockholm (s.14).
Dessutom har gatumoblering placerats inom detta matt och den bredd som kravs for en

Figur 4: Gangbanan langs norra sidan av Gjérwellsgatan, framfor TK 6.
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2.2 Cykel

Figur 5 nedan illustrerar dagens cykelvagnat i anslutning till detaljplanomradet.
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Figur 5: Kartbild med dagens cykelvdgnat. Numrering visar l&ge for identifierad brist enligt lista nedan.

I anslutning till detaljplanomradet finns goda cykelkopplingar at alla hall. Inom ett avstand av
200 meter frAn Sweco-huset finns ett regionalt cykelstrak som stracker sig mellan Roslagtull och
Hornstull som dessutom sopsaltas vilket innebar bekvamare och sékrare cykling under
vinterhalvaret. | narheten finns det dven andra strak som sopsaltas, exempelvis Gjorwellsgatan
vilket skapar goda mdjligheter till att cykla i vinter.

Utifran platsbesok och analys av vagnatet ser Sweco foljande generella forbattringsmojligheter
for cykeltrafiken inom omradet:

1. |dagslaget finns det endast separerat cykelfalt pa Ralambsvagen i 6stergaende
riktning. Ett cykelkorfalt eller cykelbana aven for vastgaende trafik skulle héja kvalitén
pa cykelvagnatet.

2. Cyklister far cykla i blandtrafik pa Ralambsvagens sodra sida mellan Gjorwellsgatan
och Vasterbron. Cyklister riskerar att komma i konflikt med backande fordon fran
snedstéllda parkeringsplatser.

3. Farlig och otrygg trafikmilj6 forcyklister pa lastgatan.

4. Cykelbana vid Wivalliusgatans busshallplats norra sida ar placerad mellan
vaderskyddet och kdrbanan vilket skapar konfliktpunkt mellan cyklister och
bussresenérer.

5. Cykelbanan langs med Gjorwellsgatans norra sida gar éver DN-torget vilket skapar
konflikt mellan cyklister och fotgéangare
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2.2.1 Cykelparkering

Inom detaljplanomradet finns ca 695 parkeringsplatser for cykel varav ca 255 ar placerade pa
allman platsmark och 6vriga 440 pa fastighetsmark. De flesta av cykelplatserna pa
fastighetsmark (310 st) &r i cykelrum. | Figur 6 nedan illustreras placering och antal
parkeringsplatser.

P , ¥ S e ""i N ol

* Garageparkering
Fastighetsmark
. R = . Allman platsmark

Figur 6: Antal cykelplatser (sma siffror) inom TK 6 och TK 7. Numrering med stora siffror visar lage for
identifierad brist enligt lista nedan.
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Ytan framfor Swecohusets entré har ca 80 cykelplatser men ofta star fler cyklar an sa parkerade
mot vaggar, trad och dar det finns fri yta, se Figur 7 nedan.

Figur 7: Parkerade cyklar mellan TK 6 ooch korsning mellan Ralambsvégen och Gjérwellsgatan.

Utifran observationer pa plats och analys av inventerat cykelparkeringsbestand ser Sweco
foljande brister for cykelparkering:

1. Det upplevs finnas for f cykelplatser i attraktiva lagen, vilket gor cykeln till ett mindre
attraktivt fardmedelsval.

2. Cyklar parkeras felaktigt, exempelvis fastlasta cyklar i racket pa mittendelen av
Rélambsvagen.

3. Cykelparkeringen som ar placerad séder om TK 6-byggnaden har ofta manga lediga
platser, férmodligen for att den ar skymd.

4. Cykelparkeringen mittemot Hemkop &r placerad pa gangbanan vilket kan hindra
gangtrafik.

2.3 Kollektivtrafik

Detaljplanomradet har goda forutséattningar gallande kollektivtrafik. Gjorwellsgatan trafikeras av
bland annat busslinje 1 som har avgangar som tatast var 4:e-6:e minut. Utdver det trafikeras
Gjorwellsgatan av busslinjer 56 och 91 med avgangar var 24:e minut som tatast. Ralambsvagen
trafikeras av busslinje 61 som har avgangar var 15:e minut som tatast. Utéver det finns
busslinje 4 som trafikerar mellan Radiohuset och Gullmarsplan stannar vid Véasterbroplan med
avgangar var 4:e-6:e minut som tatast.

Dessutom ligger detaljplanomrédet ca 500 meter frn tunnelbanestationen Thorildsplan. En
resa fran Thorildsplan till T-centralen tar 11 minuter utan byte. Figur 8 nedan illustrerar
kollektivtrafiknat bestdende av stombusnat (bld) och 6vriga linjer (réda) i anslutning till
detaljplanomrédet.
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Figur 8. Kartbild 6ver dagens kollektivtrafikndt. Numrering visar I&ge for identifierad brist enligt lista nedan.

De narmaste busshallplatserna ar Fyrverkarbacken samt Marieberg som ligger pa
Gjorwellsgatan respektive Ralambsvagen. Inom 200 meter fran detaljplanomradet finns
Vasterbroplan dar det finns busshallplatser till ett antal andra busslinjer.

Sweco ser foljande generella brister for cykeltrafiken inom omradet:

1. Gjorwellsgatan &r bred vilket leder till att Gvrig trafik kér om bussar som star vid
busshallplatser vilket ar en trafiksakerhetsrisk och leder till 6kad restid for busstrafiken.

2. Korta avstand mellan busshallplatser pa Gjorwellsgatan ¢kar restiden for busslinjerna
som trafikerar gatan.

3. Ralambsvagens norra sida ar sa bred att personbilar kan kora forbi en buss som har
stannat vid en hallplats. Det kan orsaka tidsforluster for de busslinjer som trafikerar
gatan.
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2.4 Biltrafik

Detaljplanomradet avgransas av Ralambsvagen i norr samt Gjorwellsgatan i sdder och ost,
dessa gator har hoga biltrafikfléden och &r viktiga for kollektivtrafikframkomlighet. Figur 9 nedan
illustreras biltrafiknat i anslutning till detaljplanomradet.

; p y = 5 7 -

Lastgatan
Lokalgata
2 g v Huvudgata |
-~ - - / Motorvdg

Figur 9: Kartbild 6ver dagens biltrafiknét.

Lastgatan mellan TK 6 och TK 7 anvands delvis som genomfartsgata, men trafikanter dar méaste
samspela med trafik till godsmottagen som ocksa ar lokaliserade dar.
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2.4.1 Parkering

Inom detaljplaneomradet finns det totalt ca 1000 bilplatser varav 60 ar markparkering, 430 i

Markparkering
[———1 Parkeringshus

[ Garageparlering

.i Ramp
VA Infart/Utfart

Figur 10: Oversiktsbild 6ver parkeringsplatser inom fastigheterna TK 6 och TK 7.

En osakerhet &ar torget framfér Hemkop dar det i dagslaget finns ca 30 parkeringsplatser for
bilar. Platsen upplevs rorlig da det &r mycket ytor for bilister och lite ytor for cyklister som
dessutom parkerar pa gangbanan pa Ralambsvagen.
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2.4.2 Trafikfloden

Gjorwellsgatan och Ralambsvagen som omgardar TK 6 och TK 7 har relativt stora trafikvolymer
idag. Dessa redovisas i Figur 11 nedan. For att hantera trafikvolymerna finns extra kérfalt innan
korsningen i varje riktning. Langs strackorna behovs dock inte detta varfér bada vagarna har ett
koérfalt i vardera riktningen.
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Figur 11: Fordonstrafikfléden per vardagsdygn (AMVD), totalt fér béda riktningar, vid TK 6 och TK 7. Kélla:
OpenStreet Stockholms stad, 2020
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2.5 Godstrafik

Idag anlander godstrafik till fastigheterna pa flera olika platser, se Figur 12. Det gor att
inbromsningar och vantan for att lamna foretrade fér inkommande trafik vid infart till fastigheten
sker vid flera olika punkter.

Gatorna kring TK 6 och TK 7 har, med undantag for Gjérwellsgatan, lastgatan mellan
fastigheterna samt Ralambsvagen oster om Gjorwellsgatan, férbud mot tung trafik, se Figur 11.

L
st

¥

\ y Tl 3 s FGrdbud mot tung traﬁk

[ ) e

Figur 12: Férbud mot tung trafik. Kélla: NVDB 2020-05-17

Forbudet 6ver Mariebergsbron innebar att all tung trafik maste n& TK 6 och TK 7 genom
korsningen mellan Gjorwellsgatan och Ralambsvagen. Det blir sdledes inga svangrorelser till
eller fran fastigheten for storre fordon i dstlig riktning.
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Figur 13: Befintlig infart till varumottag och bilparkering pa TK 7.

Nuvarande utformning av varumottag under TK 7 och rampen som ansluter varumottaget till
Gjorwellsgatan har féljande problem:

e Tunga lastbilar kan inte vanda i varumottaget vilket gora att de tvingas backa in eller ut
langs hela rampen, dver gang- och cykelbanan pa Gjorwellsgatans norra sida och ut pa
Gjorwellsgatans kdrbana.

e Det medger inte méte i rampen och har ingen I6sning for att signalera fér inkommande
forare nar fordon ar p& vag ut ur rampen vilket leder till att personbilar, samt latta och
tunga lasthilar ibland behover backa 6ver och/eller stanna pa gang-, cykel och kérbana
for att slappa forbi utgdende fordon.
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3 Detaljplaneforslaget

| avsnitten nedan presenteras och analyseras trafikaspekter ur detaljplaneférslaget.

3.1 Fordonstrafikalstring vid utbyggnad av TK 6 och TK 7

En trafikalstring berdknas med hjalp av Trafikverkets alstringsverktyg som kan anvandas fér att
enkelt uppskatta tilkommande trafik som genereras av nya eller befintliga verksamheter eller
bostader. Verktyget baserar berdkningen bl.a. pa information om lokalisering samt hur
kommunen arbetar med kollektivtrafik, gang, cykel, bil och mobility management.

Trafikalstringen beréaknas frén den totala verksamhetsytan efter genomforandet av planen (132
700 kvm BTA), se bilaga 4. TK 6 och TK 7 ligger i en central del av Stockholm med goda
forutsattningar for gang, cykel och kollektivtrafik vilket leder till att andra fardmedel an bil ar
populéra, enligt berdkningen. Resulterande uppskattning for respektive trafikslag redovisas i
Tabell 1 for respektive fardmedel, se detaljer i bilaga 4.

Tabell 1: Personresor per fadrdmedel (exkl. nyttotrafik).

Personresor per dygn Bil Kollektivtrafik Cykel Till fots Annat Totalt
2243 6 461 2133 5396 302 16534

Kontor
Detaljhandel 645 793 462 3425 49 5374
50 134 35 585 16 820
Restarurang
2938 7 388 2629 9406 367 22728
Totalt

Trafikalstringsverktyget ger en uppskattad biltrafikalstring frén verksamheterna pa 2 938 fordon
per dygn (ADT). Till detta tillkommer nyttotransporter, till exempel leveranser, gods och service.
Schablonmassigt antas nyttotrafik vara 10% av den totala fordonstrafiken for kontor och 5% for
restaurang- och handelsverksamhet. Detta motsvarar 259 fordon per dygn (se Tabell 2). Det
innebar att den totala ADT:n beréknas till ca 3 197 fordon per dygn.

Tabell 2: Ber&kning av nyttotrafik.

Personresor per dygn Bil Nyttotrafik (%) Nyttotrafik Totalt
Kontor 2243 10% 224 2 467
Detaljhandel 645 5% 32 677
Restarurang 50 5% 3 53
Totalt 2938 - 259 3197

! Trafikalstringen i bilaga 4 baserades pa den totala byggnadsvolymer (totalt 132 700 kvm BTA)
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3.2 Cykelparkering

3.2.1 Cykelparkeringstal

Stockholm stads cykelparkeringstal anger att kontor ska ha minst 10 cykelpareringsplatser per
1000 m? BTA och handelsverksamhet ska ha minst 20 cykelplatser per 1000 m2 BTA?. | Tabell
3 nedan presenteras antalet cykelplatser som behdover tillkomma utifran detta cykelparkeringstal
och den planerade nybyggnationen.

Tabell 3: Tillkommande cykelparkering utifran parkeringstal. *Platser per 1000 kvm BTA.

Anvandning BTA P-tal* Cykelplatser
Kontor 43 560 10 436
Restaurang 2 300 20 46
Handel 1240 20 25
Totalt 47 100 - 507

Idag finns 440 cykelplatser pa TK 6 och TK 7, se avsnitt 2.2.1. Med ett tillskott pa 507
cykelplatser, enligt Stockholms stads p-tal for cykel, s& hamnar det totala antalet
cykelparkeringsplatser p& 947. Detta I6ses genom parkeringsplatserna for cykel enligt figuren
nedan och summeras ihop i Tabell 5.

3.2.2 Cykelparkeringsbehov utifran trafikalstringsberakning

Enligt trafikalstringsuppskattningen i avsnitt 3.1 uppskattas totalt ca 2 629 cykelresor alstras per
dygn. | tabellen nedan redovisas antal cykelresor for respektive verksamhet.

Tabell 4: Cykeltrafiksalstring efter genomférande. (En tur- och returresa &r lika med tva resor.)

Anvandning Cykelresor
Kontor 2133
Detaljhandel 462
Restaurang 35
Totalt 2629

En stor andel av de 2 133 cykelresor som alstras antas vara pendlingsresor, mellan hemmet
och jobbet pa morgonen och eftermiddagen. En mindre andel antas vara andra typer av resor
(till andra kontor, kundbesok, lunch, etc.). Dessa resor innebér i vissa fall ett 6kat behov av

2 Cykelparkeringstal vid nyproduktion, Stockholm stad.
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cykelplatser, t.ex. om personer pa besok anlander med cykel, och i vissa fall ett minskat behov
av cykelplatser, t.ex. om personer som har parkerat sin cykel pa fastigheten aker ivag pa ett
kundbesok. Dessa antas dock ungefar sla ut varandra sa att bade pendlingsresor och de andra
typerna av resor motsvarar ett behov pa 1 cykelplats per tur- och returresa, d.v.s. totalt 1 067
cykelplatser for kontorsytorna.

Resor alstrade av detaljhandeln antas ske i relativt jamn utstrackning mellan kl. 14 och 20.
Antaget en uppehallstid pa 1 timme for varje tur- och returresa till detaljhandeln och att bestken
sprids jamnt Gver 6 timmar pa ett dygn ges ett cykelparkeringsbehov pa 39 platsers.

Eftersom de flesta besok till restauranger sker dver lunchtid antas varje tur- och returresa till
restauranger motsvara ett behov av 1 cykelplats, d.v.s. totalt 18 cykelplatser for restaurang.

Totalt, utifran Trafikverkets trafikalstringsverktygs resultat, uppskattas TK 6 och TK 7 generera
ett behov pa 1 124 cykelplatser?.

3.2.3 Tillgang pa cykelparkering

Enligt forslaget planeras totalt 982 cykelparkeringsplatser pa fastigheterna, se Figur 14 och
Tabell 5.

3 462 resor = 231 tur- och returresor. En tur- och returresa &r associerad med en timmes
uppehallstid vilket ger totalt 231 timmars uppehallstid. Uppehallistiden férdelad jamnt 6ver 6
timmar pa dygnet ger 231/6 = 38,5 = 39 samtidigt parkerade cyklar vilket darmed motsvarar
efterfrdgan pa cykelparkering.

41067 +39+18=1124
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Figur 14: Cykelparkeringsplatser pa och vid TK 6 och TK 7 enligt férslag. (155 platser pa fastighetsmark +
6vriga cykelplatser pa allmén platsmark.)
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Tabell 5: Antal cykelparkeringsplatser pa fastighetsmark.

Parkeringsanlaggning Nulage Tillkommande Totalt i forslag
Markparkering 130 25 155
Trangkaren 6 garage 160 121 281
Trangkaren 7 garage 150 397 547
Totalt 440 542 982

Parkeringstalet for cykel uppfylls da det totala behovet (947 cykelparkeringsplatser) &r lagre &n
den totala tillgdngen (982 cykelparkeringsplatser).

Liksom idag s& forvantas en del av parkeringen ske dven utanfor fastigheten pa cykelparkering
pa allman platsmark. Enligt forslaget kommer dock bestandet av cykelparkeringsplatser i
narheten av fastigheten (men utanfor fastighetsgréans) att minska med 50 platser.

Trafikalstringsverktygets uppskattningar ér oséakra, eftersom det redan idag finns ett underskott
av cykelparkering och eftersom de planerade cykelplatserna endast svarar for
fastighetsagarens ataganden gentemot Stockholms parkeringsnorm bér efterfragan pa
cykelparkering i omradet studeras narmare i kommande skeden.

3.3 Infarttill TK 7

En ramp dimensionerad for LBn® ansluter varumottag och parkeringsplatser i flera garageplan
under TK 7 till Gjorwellsgatan. | forslaget medges en lastbil eller tva personbilar stanna mellan
trottoar och enkelfilig del av rampen i vantan pa fordon pa vag ut ur fastigheten. Detta styrs
genom ett signalsystem i vilket trafiken fran Gjorwellsgatan har foretrade. Nar fordon &r pa vag
ut genom den enkelfiliga delen av rampen sa visas dock réd signal fér inkommande fordon. Om
ett fordon skulle ankomma da sa behéver det vanta till det utgdende fordonet har passerat.
Signalen slar da om till gront och stannar sedan pa gront sa att inkommande fordon kan kéra
vidare. Signalen stannar pa gront sa lange inget nytt fordon &r p& vag ut ur rampen.

Forslaget forvantas I6sa problem som finns med kobildning och utbackning éver gang-, cykel-
och kdrbana pa Gjorwellsgatan idag eftersom den medger att lastbilar helt kors in pa fastigheten
samtidigt som lastbilar kérs ut eller vantar pa att koras ut ur fastigheten, se korspar i Figur 15
nedan.

512 m-lastbilar
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Figur 15: Utformningsskiss 6ver in- och utfart fér personbilar och lastbilar till parkeringsgarage i TK 7 och
gemensamt underjordiskt varumottag fér TK 6 och TK 7.

Varumottaget, dimensionerat utifran behovsanalys i Logistikrapport Trdngkaren 6 & 7 daterad
2020-04-17, har 4 lastplatser fér mottag av varor och 3 containerplatser fér avfall. Dessa
uppskattas generera upp till 14 fordonsrérelser per timme. | och med att det ar férbud mot tung
trafik pa Mariebergsbron (se Figur 12) sa forvantas inga fordon komma den vagen utan
samtliga forvantas komma och aka Osterifran, enligt korsparen i Figur 15. Infarten
dimensioneras for typfordonet tunga lastbilar och normalbussar (LBn) vilket ungefér motsvarar
Distributionsbilar/Avfallsbilar i Figur 18 nedan.
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Trailer (max: bruttovikt ca 40 ton, langd 18,75 m, hojd 4,5 m)
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Figur 16: Exempel pa lastbilar och métt. Kélla: Teknisk Handbok Goteborgs Stad.

Utbver de 14 trafikrérelserna under maxtimmen beraknas parkeringsgaragen pa TK 7 alstra
som mest 415 trafikrérelser per timme, se Bilaga 1 for detaljer kring hur talen har réknats fram
och Tabell 6 for fordelning av inkommande och utgdende trafik. Dessa 415 fordon under
maxtimmen beddms vara i linje med de 3 197 fordon per dygn som beréknas for hela
fastigheten i avsnitt 3.1.

Tabell 6: Trafikalstring for parkeringsgaragen i TK 7 (avrundat till ndrmsta 10-tal).

Tidpunkt Infarter Utfarter
Formiddagsmaxtimme (kl. 8-9) 320 100
Eftermiddagsmaxtimme (kl. 16-17) 90 250

Av den alstrade trafiken kommer en andel att komma fran och &ka mot korsningen med
Rélambsvagen och en andel éver Mariebergsbron. En kvalitativ bedémning har gjorts om hur
denna fordelning ser ut och baseras pé vilka kérvagar som ar snabbast mellan TK 7 och olika
omréden i Stockholm. For utgdende trafik gér anslutningarna till E4 pa Lilla och Stora Essingen
att narmsta véagen till uppskattningsvis 80 % av potentiella destinationer &ar éver
Mariebergsbron. Fér inkommande trafik har endast de sddra delarna av ytterstaden
(motsvarande uppskattningsvis 40 % av trafiken) ndrmsta vagen via Mariebergsbron.
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Resulterande férdelning mellan riktningar och antal fordon langs respektive stracka beraknas,
utifran ovanstaende, bli enligt Tabell 7 nedan.

Tabell 7: Vagvalsférdelning av personbilstrafik alstrad pd TK 7 (avrundat till ndrmsta 10-tal).

Vagval pa Gjérwellsgatan

Mariebergsbron Korsning med Ralambsv.

(vaster) (6ster) Totalt
Inkommande andel 40% 60% 100%
Utgaende andel 80% 20% 100%
Inkommande antal (fm) 130 190 320
Utgaende antal (fm) 80 20 100
Inkommande antal (em) 40 50 90
Utgaende antal (em) 200 50 250

3.3.1 Konsekvenser for trafiken pd Gjérwellsgatan

Eftersom fordon pa vag ut fran fastigheten, liksom idag, ska lamna foretrade for trafiken pa
Gjorwellsgatan forvantas de utgdende fordonen inte ge nagra storningar for trafiken pa
Gjorwellsgatan.

De 190 hogersvangande fordon som kommer Gsterifran under formiddagsmaxtimmen behéver
lamna foretrade till cyklister och fotgédngare som passerar infarten vid samma tillfalle. De relativt
lAga gang- och cykelflodena har innebar dock att denna trafiksituation &r relativt ovanlig och
eventuella uppstannanden kommer att ha en ytterst marginell paverkan pa trafiken langs
Gjorwellsgatan.

Trafiken i Tabell 7 ger 130 vanstersvangande fordon under maxtimmen som, i vantan pa att
kunna korsa vastlig kdrbana, riskerar att bromsa in fordonstrafiken i stlig riktning pa
Gjorwellsgatan och darmed busslinje 1, 56 och 916. Det kérs ca 235 fordon i vastlig riktning pa
Gjorwellsgatan forbi in- och utfarten under maxtimmen (15 sekunder mellan fordon), se bilaga 1
for berakningar. Antaget att en vanstersvangsmandver over korfaltet kraver en tidslucka pa
minst 4 sekunder s& blir sannolikheten att ett insvangande fordon behover vanta (i genomsnitt 2
sekunder) pa Gjorwellsgatan 26 %. Sannolikheten att detta paverkar bakomvarande trafik ar
svar att beddma, men generellt kérs bussar langsammare an personbilar vilket innebar att en
personbil som ska svanga vanster in i TK 7 och behdver vanta for att passera motriktad kérbana
i mycket fa fall har en buss som ligger sa nara bakom att den skulle behéva bromsa in
tilsammans med personbilen. Darmed gor Sweco bedémningen att &ven denna trafikrérelse

6 | dagens situation sker dessa infarter som kan stoppa upp trafiken ocksd, men de &r nagot
farre till antalen och uppdelade pa tva platser: har och vid lastgatan.
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sannolikt inte har nagra betydande konsekvenser pa framkomligheten for trafik langs
Gjorwellsgatan.

3.3.2 Kapacitetsberdkning i Capcal

Som ytterligare en kontroll av kapaciteten vid infarten har en kapacitetsberakning utforts i
Capcal. Capcal ar ett berékningsverktyg som anvands for berékningar av kapacitet och
framkomlighet i korsningar.

Faktorer som analyseras vid en kapacitetsanalys &r belastningsgrad och 90-percentilens
kélangd. Belastningsgraden ar kvoten mellan fordonsfléde och korsningens maximala kapacitet.
Om belastningsgraden overskrider vardet 1 s& har korsningens kapacitet 6verskridits vilket
innebar att koerna vaxer (sa lange vardet inte sjunker tillbaka under 1). 90-percentilens kolangd
innebar att kdlangden under 90 % av tiden (under maxtimmen) ar kortare an redovisad kdlangd.

Berakningen utfors for bade for- och eftermiddagstrafik, se ingangsvarden i bilaga 3.
Trafikfloden antas utifran uppskattning om vagvalsfordelning i Tabell 7 samt trafikfloden i Figur
11. Nedan i Figur 17 illustreras resultaten.

¥ Férmiddag e i
Sy Al (| Ty "

luuulur'r","

S el o, 3 :
Belastningsgrad | v i Belastningsgrad

. B AP agd
e (Kélangd 90-percentil)} ';’I-“’"- (KOlangd 90-percentil)

Figur 17: Belastningsgrad och kéldngd (90-percentil) under férmiddags-, samt eftermiddagsmaxtimmen.

Resultaten fran berakningen ger en hogsta belastningsgrad pa Gjorwellsgatan pa 0,52 och 0,42
under formiddag respektive eftermiddagen. 90-percentilernas kdlangder &r 1,4 respektive 0 m.
Grovt sett skulle det alltsd behtvas nastan dubbelt s& mycket trafik innan koer bérjade byggas
upp i snabbare takt &n de avverkades. Dessa resultat stodjer alltsa slutsatsen i avsnitt 3.3.1 att
infarten inte kommer att ha nagra betydande konsekvenser pa framkomligheten for trafiken
langs Gjorwellsgatan.

3.3.3 Trafiksdkerhet

Medan atgarden inte beraknas medféra negativa konsekvenser pa framkomlighet for trafiken
langs Gjorwellsgatan sa finns flera konfliktpunkter som behover beaktas vid slutlig utformning av
platsen, sérskilt de mellan oskyddade trafikanter och fordonstrafik. Utfart ur garaget bedéms ge
god 6versikt 6ver samtliga korsande trafikfloden (gang, cykel och motorfordon), men infart
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Osterifran har en stor risk med inkommande gaende och cyklister till hdger som ddljs i forarens
doda vinkel.

Enligt uppgifter fran staden har Gjérwellsgatan ett trafikfldde p& 9400 fordon per dygn (AMVD).
Antaget att 10 % av den trafiken ar under dygnets maxtimme sa ger det 940 fordon under den
timmen. Det ger i genomsnitt 3,8 sekunder mellan fordon, vilket gor att det kan ta ganska lang
tid innan en lucka i trafiken uppstar sa att férare kan kéra ut pa Gjorwellsgatan. | och med att
utfartsfrekvensen under maxtimmen ar ca 250 fordon per timme (ca 14 sekunder mellan fordon)
sa bedoms inte detta ge nagra kapacitetsproblem, men forare kan uppleva att vantetiden ar
lang vilket gor dem mer benagna att "chansa” och missa nagot av de fem inkommande
trafikflodens (gang Osterut, gang vasterut, cykel vasterut, bil vasterut och bil 6sterut). Detta bor
studeras narmare i kommande skeden.

3.4 Sammanslagning av busshallplatser

| detaljplaneforslage foreslas de tva hallplatserna Wivalliusgatan och Fyrverkarbacken slas ihop.
Syftet ar att ge kollektivtrafiknétet en battre koppling till den nya gangkopplingen langs gatan
mellan TK 6 och TK 7 och det nya DN-torget.

Det har dessutom den lokala effekten att det skulle avhjalpa problem vid Wivalliusgatan sasom:

e omkorning av angjord buss fore dvergangsstalle vilket innebar att busen inte far trafik
framfor sig och dessutom minskar risken for fotgéngare.

e bussar i 6stlig riktning som fastnar onddigt lange i vantan pa att passagerare just har
gatt av hallplatsen och

e konflikter som uppstar pa grund av att en cykelbana gar mittemellan vaderskyddet och
pastigningspunkten pa hallplatsen for trafik i vastlig riktning.

For kollektivtrafiklinjerna i stort kan det ocksa innebara en positiv férandring i och med att
antalet stopp minskar vilket i sin tur minskar den totala restiden for linjen. Detta &r sarskilt viktigt
for att hoja kvalitén for stombusslinjer. | Figur 18 nedan visas hur resenéarsvolymer for
respektive hallplatslage. Dar framgar att hallplatserna Wivalliusgatan och Fyrverkarbacken har
relativt laga resenarsvolymer.
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Figur 18: Omréadets busslinjer med andel p- och avstigande for respektive héllplatslage. Bla tartbitar visar
andel pastigande och réda tértbitar visar andel avstigande pa héllplatsldget. Grén markering visar vilka tva
héllplatser (4 héllplatsldgen) som féreslas slas ihop. Kélla: Marieberg program fér detaljplan, Stockholms
stadsbyggnadskontor, 2011 (Grén markering tillagd).

3.5 Lastgatan

Lastgatans logistikfunktioner forlaggs under mark i ett logistikrum som nas genom rampen fran
Gjorwellsgatan under TK 7. | markplan blir en vistelseplats dér inga fordon passerar, utan
endast gadende och cyklister.

Barigheten for ytan mellan TK 6 och TK 7 dimensioneras for stegbil”’. Det innebér att ytan maste
vara minst 3 meter bred och ytan ska tala ett axeltryck pa minst 100 kN. Ytan mobleras, men pa
ett satt som tillater framkomlighet for utryckningstrafik, exempelvis med pakdérningsbara maobler.

7”Vard. brandbil
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3.6 Ny sektion for Gjorwellsgatan

Gjorwellsgatan foreslas fa en ny sektion, se som innebar avsmalningar av korbanan (ingen
minskning av antal korfalt), breddade gangbanor och, pa Gjorwellsgatans norra sida,
anordnande av cykelbanor som leds bakom vaderskydd, istéllet for cykelkorfalt som leds in pa
bussuppstallnigsplats.

FORESLAGEN BYGGNAD

T ,’ dé) HJ’Q H’TQ - ‘gb "

Figur 19: Ny sektion for Gjoérwellsgatan.

Detta forvantas bland annat sakta ner fordonstrafikens hastighet, minska avstandet for
korsande gaende och cyklister och minska konflikter mellan cyklister i blandtrafik och
motorfordonstrafiken, sarskilt dar cykelfalten idag leder in i bussens uppstéllningsplats.

3.7 Sweco-entrén

De ca 80 cykelplatserna precis framfor Swecos entré rensas upp till férman for platsskapande i
enighet med den sociala vardeskapande analys (SVA) som har tagits fram i samband med
denna plan. P& andra sidan gatan finns dock majlighet att tillskapa ca 120 parkeringsplatser.
Detta skulle ge ett totalt tillskott vid Swecos entré pa 90 platser. Detta bedéms svara for den
Okade efterfragan pa parkering vid entrén och avhjalpa nagra av problemen med dagens
underkapacitet (se avsnitt 2.2.1)

Sweco-entrén far minskat antal cykelplatser, fran ca 80 till 50 platser. Eftersom forslaget inte
erbjuder alternativa cykelplatser i attraktiva lagen sa bedomer Sweco att problemen med
uppstallda cyklar vid entrén kommer att forvarras. Nastan lika manga cyklar forvantas parkeras
dar, men eftersom det finns farre anvisade platser sa kommer fler cyklar att parkeras dar det
inte finns ett cykelstall vilket riskerar att

e blockera entréer,
e minska framkomlighet,

e minska trafiksakerhet for cyklister och gdende som, p.g.a. olyckligt uppstallda cyklar,
inte enkelt kan na till 6vergdngsstallen och cykelpassager,
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e blockera eventuella ledstrak for personer med nedsatt syn, samt

e blockera lastzonen.

3.8 Infarttill TK 6

For att férenkla och forbattra trafiksituationen vid infarten till TK 6 garage ratas rampen ut.
Korsningsklustret som tidigare fanns med infarten fran Gjérwellsgatan, korsning mellan
lastgatan och garageinfarten, samt korsningen mellan garageinfarten och infarten till
parkeringen vid Hemkdp forsvinner eftersom bade lastgatan och parkeringen vid Hemkop
forsvinner.

Parkeringsytan framfér Hemkop bevaras. Utformningen mellan denna och den nya
utformningen bor studeras mer i detalj i kommande skeden.

N

Figur 20: Skiss pa utformning vid ny infart till parkeringsgarage pa TK 6.

3.8.1 Omvdg for att nd infarten

Eftersom Ralambsvagen ar uppdelad i tvd separata kdrbanor behover forare, for att nd infarten
till garaget, forst kora bort till Wennerbergsgatan ca 200 meter vasterut och vanda innan de nar
utfarten, se Figur 21. Detta skiljer sig inte frdn dagens trafiksituation.
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Figur 21: Nédvéndig omvég for att nd parkeringsgaraget pa TK 6.

3.9 Bilparkering

Ett av detaljplaneforslagets syften ar att géra om omradet fran forstad till stad. Med det kommer
ett 6kat tryck pa annan markanvandning an parkering. | detaljplaneférslaget uttrycks detta
konkret pa markplan genom bortfall av bilplatser inom fastighetsmark pa parkeringen pa
lastgatan (30 platser for arbetsplatser). Utdver detta forsvinner parkeringsplatser i garage till
forman for cykelparkering och flytt av lastgatan ner under jord. Totalt bortfall av bilplatser
redovisas i tabell nedan.

Tabell 8: Férandringar av parkeringsplatsbestand for bil pd TK 6 och TK 7. *Negativa tal motsvarar bortfall.

Typ av parkering Nuldge Tillkommande* Totalt i forslag
Markparkering 64 -30 34
P-hus och garage 923 -243 680

Belaggningsgraden pa de olika bilparkeringarna i detaljplaneomradet variera sinsemellan och
over dygnet. Det ar hogre tryck under dagtid pa vardagar eftersom omradet har mycket
arbetsplatser. En inventering av G4, ett av garagen i TK 7, visar dock att belaggningsgraden,
under mandagen 17 februari 2020, kl. 09.30-10.00, endast var 60 %. Detta var fore de effekter
som coronaviruset har haft pa parkeringsbelaggning och trafikvolymer under varen 2020. Sedan
dess har heller ingen kompletterande inventering kunnat géras pa grund av radande
omstandigheter.

| brist pa annan data och mojlighet att samla in mer data p.g.a. férandrade resmonster till foljd
av Covid-19 sa antas parkeringsbelaggning vara representativ for all garageparkering pa TK 7
(251 platser). Garageparkeringen i TK 6 (243 platser) och P-huset (429 platser) uppskattas,
utifrén tidigare besok, ha maxbelaggningsgrader pa 0,8 respektive 0,5 parkerade bilar per plats.
Parkeringen framfor Hemkop blir full ibland och har saledes en maximal belaggningsgrad pa
100 %. Tillsammans ger dessa en sammanlagd parkeringsefterfrdgan pa 618 platser, se Tabell
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9. P& detta laggs en marginal pa 10 % som ger en rimligare dimensionerande efterfragan pa
680 parkeringsplatser®.

Tillskottet av verksamhetsyta for TK 6 och TK 7 motsvarar ungefar 55 % av befintlig
verksamhetsyta®. Antaget att det ocksa Okar efterfragan pa parkering med 55 % sa landar den
slutgiltiga efterfrdgan pa 901 parkeringsplatser!0. Se detaljer i tabellen nedan och under fliken
Parkeringsplatser i bilaga 1 — Berakningar.

Tabell 9: Berdkning av parkeringsefterfragan.

TK 6 TK7 P- Mark-
Beskrivning garage garage huset parkering Totalt
Bilparkeringsbhestand idag 243 251 429 64 987
Dagens max belaggningsgrad 0,8 0,6 0,5 1,0 -
Dagens efterfragan 194 145 215 64 618
Dagens efterfragan inkl. 10 %
marginal 214 160 236 70 680
Okat behov efter genomférd
detaljplan 55% 55% 0% 0% -
Efterfragan efter detaljplan 332 248 236 70 886

| detaljplaneférslaget planeras 714 parkeringsplatser vilket ar 172 platser mindre an beraknad
efterfrdgan. For att minska diskrepansen mellan efterfrdgade och tillgangliga parkeringsplatser i
detaljplanefdrslaget och undvika problem med 6kad soktrafik, felparkeringar och andra problem
som uppstar vid brist pa parkering sé bor

e hyresgasterna hoja parkeringsavgifterna for sina anstallda,

e hyresgasterna erbjuda bilpool till sina anstéllda,

e ett parkeringsledningssystem inforas,

e garageplatser hyras ut till boende i omradet under kvallar och helger,

o kvalitén pa cykelparkering som erbjuds anstéllda hojas (genom t.ex. att lagga dem
narmare entréer, i uppvarmda och lasta rum, med automatiska doérrar, hogre standard
pa cykelparkeringar, med pump, verktyg, tvatt av cykel och skap med eluttag for
forvaring av hjalm och laddning av batteri).

e hyresgéasterna erbjuda lanecyklar i attraktiva lagen till anstalld, och

e realtidsinformation om kollektivtrafik visas p& vél valda platser i byggnaderna.

8(251x0,6 +243x0,8+429x0,5)x 1,1 =615
947 100 kvm nettotillskott/85 600 kvm befintligt = 55 % 6kning
10 (214 x 1,55 + 160 x 1,55 + 236 + 70) = 886

34 (36)

‘ PM - TRAFIKUTREDNING FOR DETALJPLAN FOR TRANGKAREN 6 OCH 7 2022-08-08




Inkom till Stockholms stadsbyggnadskontor - 2022-09-23, Dnr 2019-07418

SWECO %

Atgarderna ovan bedéms kunna styra méanniskor till att éverga till andra trafikslag &n bil i s& stor
utstrackning att gapet pa 172 parkeringsplatser mellan efterfragan och tillgang tacks.

Eftersom det dven finns bostadsbebyggelse i narheten av fastigheten sa finns en efterfrdgan pa
parkering &ven kvallstid. For att inte rivningen av P-huset, som tidigare har varit ett alternativ for
boende i omradet, ska innebéra att trycket blir for stort pa gatuparkering sa bor samtliga
garageplatser hyras ut till boende under nattetid.

3.9.1 Parkering for rérelsehindrade

Av de berdknade 886 parkeringsplatserna ska ca 18-27 stycken (2—3 %) vara parkering for
rorelsehindrade. | och med att bada parkeringsanlaggningar nastan uteslutande har
aterkommande gaster (de anstallda) sa bor detta antal justeras efter behov.

Platserna ska ligga i nara och tillganglig anslutning till hiss och finnas i samtliga anlaggningar fér
att sakerstalla tillganglighet till alla verksamheter pa fastigheten.

3.9.2 Analys av parkeringsbehov med hénsyn till covid-19

Folkhalsomyndigheten har sedan varen 2020 rekommenderat att s manga som méjligt ska
arbeta hemifran. Aven nu nar alla restriktioner har férsvunnit s& har arbetskulturen utvecklats
och allt fler valjer att arbete hemifran aven i fortsattningen. Detta innebar att efterfragan pa
parkering vid arbetsplatser & mycket lagre &n var den brukar vara. For att sékerstélla
parkeringstalen borde en ny parkeringsinventering géras da arbetslivet har atergatt till det nya
normala.

4 Slutsats

4.1 Redovisning om hur planen bidrar till att na miljomal

Stockholms stad anger i sitt remissvar for detaljplan foér TK 6 och 7 (Dp 2019-9610) daterat
2019-06-19 att "[p]lanhandlingarna bor innehalla en redovisning av hur planen bidrar till att na
malet om miljpanpassade transporter. Exempelvis bor eventuell anvandning av Gréna P-tal och
antalet cykelparkeringsplatser redovisas pa motsvarande satt som for bilparkering.”

Stockholms gréna P-tal tillampas endast pa bostadsexploateringsprojekt och kan darfor inte
appliceras i detta projekt. Daremot har planen ambitisa mal om att klara av efterfragan pa
parkering trots minskad tillgdng samtidigt som verksamhetsytorna utdkas, se avsnitt 3.9. Vilka
mobilitetsatgarder som ska mojliggora detta och omfattningen pa dessa utreds i nasta skede.

Cykelparkering och bilparkering redovisas pa likvardigt!! satt i PM:et.

11 De skiljer at eftersom det &r olika saker hos de respektive trafikslagen som behover belysas,
men de har samma dignitet.

35 (36)

‘ PM - TRAFIKUTREDNING FOR DETALJPLAN FOR TRANGKAREN 6 OCH 7 2022-08-08




Inkom till Stockholms stadsbyggnadskontor - 2022-09-23, Dnr 2019-07418

SWECO %

En omfattande del av projektet bestar av att frigora plats pa lastgatan (ytan mellan
fastigheterna) i syfte att kunna skapa en vistelseyta. Detta ar i linje med stadens mal och
hallbarhetskrav om miljdanpassade transporter. Vidare kommer inte bil utan endast gaende och
cyklister kunna passera langs ytan, framjar gang- och cykel som transportalternativ till bil for alla
bilférare som tidigare nyttjade lastgatan som genvég till Lilla Essingen (och vidare).

Tva av de fyra garageinfarterna stangs till foljd av omdisponering av garage. Detta minskar
fordonstrafikens ytansprék och barriareffekter eftersom fordonstrafiken inte langre soker sig till
dessa platser i planomradet och gor det mer omstandligt att né vissa attraktiva
parkeringsplatser vilket minskar bilens attraktivitet som fardmedelsalternativ.

4.2 Fortsatt arbete

36 (36)

Planforslaget uppfyller krav pa cykelparkering for tillkommande verksamhetsytor, men
eftersom det redan rader en brist pa cykelparkering idag sa bor efterfragan pa
cykelparkering utredas i nasta skede sa att erforderlig tillgang kan sakerstallas.

Parkeringsytan framfoér Hemkop kommer att bevaras. Utformningen mellan denna och
den nya utfarten bor studeras mer i detalj i kommande skeden, d& med hansyn till
resulterande trafikfloden fran olika alternativ fér den invandiga layouten av
parkeringsanlaggningarna (enkelriktning, sammankoppling av TK 6 och 7, m.m.)

Det nya huset pa TK 6 kan krava att hallplatsen Fyrverkarbacken i sydvastlig riktning
flyttas. Om det behovs sa ska stadens nuvarande utformningskrav tillampas pa platsen
dit den flyttas vilket begransar antalet méjliga nya lagen for hallplatsen. Sadana
alternativ bor utredas i nasta skede i dialog med Region Stockholm och staden.
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Beskrivning
Bilparkeringsbestand idag
Bilparkeringsbestand tillskott
Bilparkeringsbestand i forslag

Dagens max belaggningsgrad

Dagens efterfragan

Dagens efterfragan inkl. 10 % marginal
Okat behov efter genomférd detaljplan
Efterfragan efter detaljplan

Underskott pa bilplatser

TK6 garage TK7 garage
243
-45
198

0,8
194
214

55%
331

172

251
231
482

0,6
145
160

55%
248

429
-429

0,5
215
236

0%
236

64
-30
34

64
70
0%
70

Markparkering Totalt (alt. ger

987
-273
714

0,6
618
680

886
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Beskrivning Vérde
Parkeringsplatsbestand DN-huset, plan 0

Parkeringsplatsbestand DN-huset, plan -1

Parkeringsplatsbestand DN-huset, plan -2

Parkeringsplatsbestand Sweco-huset, plan -2

Parkeringsplatsbestand Sweco-huset, plan -1

Infart vid Hemkop, utfart under TK7

Infart under TK7, utfart vid Hemkop
Parkeringsplatsbestand (DN-huset)

Max belaggningsgrad

Max belaggning

Infartsfrekvens under morgonmaxtimme
Utfartsfrekvens under morgonmaxtimme
Infartsfrekvens under eftermiddagmaxtimme
Utfartsfrekvens under eftermiddagmaxtimme
Infarter under morgonmaxtimme

Utfarter under morgonmaxtimme

Infarter under eftermiddagsmaxtimme
Utfarter under eftermiddagsmaxtimme

Lastplatser
Lastplatsangoringsfrekvens
Lastbilsinfartsfrekvens
Lastbilsutfartsfrekvens

Infarter under morgonmaxtimme
Utfarter under morgonmaxtimme
Infarter under eftermiddagsmaxtimme
Utfarter under eftermiddagsmaxtimme

Enhet

122 platser
146 platser
214 platser
185 platser
58 platser

FALSE
FALSE
482 platser
90%
434 pb
70%
19%
18%
55%
304 pb/h
84 pb/h
76 pb/h
239 pb/h

~

st
angoringar/h
14 Ib/h

14 Ib/h

N

318 fih
98 flh
90 f/h

253 flh

Notering

0-alt: 27, max-alt: 122
O-alt: 104, max-alt: 146
0-alt; 120, max-alt: 214

For parkeringar i TK7. TK6 har 1
For parkeringar i TK7. TK6 har 1

(pb = personbilar)

Andel av max belaggning
Andel av max belaggning
Andel av max belaggning
Andel av max beldggning
(12 sekunder mellan fordon)
(43 sekunder mellan fordon)
(47 sekunder mellan fordon)
(15 sekunder mellan fordon)

Inkl. containerplatser

(11 sekunder mellan fordon)
(37 sekunder mellan fordon)
(40 sekunder mellan fordon)
(14 sekunder mellan fordon)
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In- och utfarter under morgonmaxtimme
In- och utfarter under eftermiddagsmaxtimme”

Langd pé enkelfilighet

Genomeshnittshastighet genom enkelfilighet
Genomsnittshastighet genom enkelfilighet

Tidsatgang genom enkelfilighet

Tidsavstand mellan férdon i ko

Snittavstand mellan fordon in under morgonmaxtimme
Snittavstand mellan fordon ut under eftermiddagsmaxtimme

Magasinslangd innan ramp ner

Fordonsplatser p& magasin innan ramp ner

Sannolikhet till ko ut pa Gjorwellsg. under morgonmaxtimme
Kobildningar ut pa Gjérwellsgatan per morgonmaxtimme
Magasinslangd innan ramp upp

Fordonsplatser pd magasin innan ramp upp

Sannolikhet till k6 under DN-torget under eftermidagsmaxtimme
Kobildningar under DN-torget per eftermiddagsmaxtimme

Inkommande andel trafik via Mariebergsbron (véster)
Inkommande andel trafik via korsning med Ralambsyv. (ster)
Utgdende andel trafik via Mariebergsbron (vaster)

Utgaende andel trafik via korsning med Ralambsv. (6ster)

Fordonstrafikflode pa Gjorwellsgatan

Andel av dygnsfldde under maxtimmen
Fordonstrafikfléde under maxtimme
Fordonstrafikflode under maxtimme

Vastligt fordonstrafikflode pa Gjorwellsgatan

Andel av dygnsfldde under férmiddagsmaxtimme (8-9)

0,00% per anl. bil

0,00% per anl. bil

40%
60%
80%
20%

415 f/h
343 fih

(9 sekunder mellan fordon)
(11 sekunder mellan fordon)

0Om 0 = dubbelriktad, 40 annars
10 km/h
2,8 m/s
0,0 sekunder
3 sekunder
6,3 m Snittfordonsléangd +1 m
6,4 m Snittfordonslangd +1 m

14 m

2,0 fordon

3+ fordon i ko
antal 3+ fordon i ko

25 m

3,0 fordon

4+ fordon i ko

antal 4+ fordon i ko

andel av inkommande
andel av inkommande
andel av utgaende
andel av utgaende

9400 f/dygn
10% andel
940 f/h
3,8 sek mellan fordon
4700 f/dygn
5% andel

Hélften av dubbelriktat fléde
Halften av eftermiddagsmax for
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Vastligt fordonstrafikflode pa Gjorwellsgatan under maxtimme
Vastligt fordonstrafikflode p& Gjorwellsgatan under maxtimme
Vastligt fordonstrafikflode pa Gjorwellsgatan under maxtimme
Vastligt fordonstrafikflode p& Gjorwellsgatan under maxtimme
Minsta tidsfonster for vanstersvéng in i TK7

Andel vanstersvangande som behodver vanta

Genomesnittlig vantetid

Bussfldde i 6stlig riktning under férmidagsmaxtimme (8-9)

235 fltimme
15 sek mellan fordon

4 sekunder
26% andel
2 sekunder
13 bussar/timme

Halften av tidsfonsterbehovet
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Bilaga 2 — Sammanfattning av Stockholms
stads framkomlighetsstrategi

Trafikutredning for detaljplan for Trangkaren 6 och 7

Sweco, 2022-08-08
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En planeringsforutsattning ar att skadorna pa miljon som orsakas av trafik ska minskas. Detta innebar
att farre resor ska ske med kapacitetssvaga fardmedel som bil och fler resor ska ske med gang, cykel
och kollektivtrafik. Stockholm stad har tagit fram en framkomlighetsstrategi’ som fordjupning av
stadens vision och 6versiktsplan dar det redovisas hur prioriteringar i trafiken ska ske. Inom strategin
har ett antal fordjupningsomraden identifierats:

Stomnétsstrategi

Nybyggnation av storre varsamheter bor ske utmed befintliga eller planerade kollektivtrafikstrak. Det
innebar en tkad efterfraga pa kollektivtrafik vilket i sin tur kan 6ka turtatheten. En turtathet under 10
minuters trafik gor att resenararen inte bryr sig om tidtabellen och det gor kollektivtrafiken mer
attraktiv.

Ett satt att méata konkurrenskraft av kollektivtrafik &r att berakna restidskvoter mellan kollektivtrafik och
bilresor. Dvs om restidskvoten ar 2 innebar det att det tar dubbelt sa Iagt tid att resa med
kollektivtrafik som med bil. Ett mal ar att restidskvoten ej ska 6verskrida 1,5. Ett annat mal ar att
narhet till hallplats ej ska 6verskrida 500 meter.

Parkering

Alla bilresor som sker borjar och slutar pa en parkeringsplats. All infrastruktur som kravs for biltrafik ar
valdigt ytkravande och darmed har biltrafiken lagst prioritering i framkomlighetsstrategin. For att fler
ska valja gang-, cykel- och kollektivtrafik fore bil behdver bilanvandandet var mindre attraktiv. Antalet
parkeringsplatser ar det starkaste styrmedlet for att paverka bilanvandandet.

Cykel

Staden har en cykelplan som slar fast att cykling i Stockholm ska 6ka. Detta ska astadkommas med
behovs det atgarder inom manga olika omraden. Vid nybyggnation ska kopplingar till regionala
cykelstrak och kollektivtrafiknoder analyseras och redovisas i planhandlingar.

Framtida arbetsplatser ska ha férutsattningar for dusch, ombyte samt trygg och séker cykelparkering
som primart ska losas pa fastighetsmark. Stadens har féljande parkeringstal for cykel:

o For varsamheter géller att det ska finnas minst 0,2 cykelplatser per en anstélld, alternativt for
specifikt kontor 10 - 20 platser per 1000 kvm BTA.

¢ Handel ska ha 20 - 30 cykelplatser per 1000 kvm BTA.
¢ Kollektivtrafikknutpunkter och hallplatser ska ha 5 - 15 cykelplatser per 100 resenarer.
Gang

Vid nybyggnation ar det viktigt att analysera hur gangstraken forhaller sig till varandra och hur dessa
kan forbattras. Forbattringsatgarder kan da bland annat besta av utdkad skyltning for okad
orienterbarhet, utbyggd belysning eller underhallen vegetation for 6kad trygghet. Dessutom ska
hastighetsakring ske i form av hastighetsdampande atgarder for bil dar gangstrdken korsar bilvagar.
Ett matbart mal ar att den faktiska gangvagen inte ska vara mer &n 25% langre an fagelvagen.

Leveranstrafik

En vaxande stad skapar ocksa okat antal transporter. Effektivisering av varutransporter ar ndgot som
har pekats pd i staden strategiska inriktningar. Detta ger forutsattningar for valfungerande vardags-
och naringsliv samt trevligare stadsmiljo. En del av effektivisering av varutransporter gar ut pa att
minska leveranstrafikens negativa paverkan, vilket kan astadkommas genom samordning av olika
transporter.

1 https://tillstand.stockholm/globalassetst/tillstand-och-regler/tillstand-regler-och-tillsyn/lokal-och-
fastigheter/handbocker-och-riktlinjer-vid-byggnation-i-stockholm/hjalpredan---transporter-180419.pdf



https://tillstand.stockholm/globalassets/tillstand-och-regler/tillstand-regler-och-tillsyn/lokal-och-fastigheter/handbocker-och-riktlinjer-vid-byggnation-i-stockholm/hjalpredan---transporter-180419.pdf
https://tillstand.stockholm/globalassets/tillstand-och-regler/tillstand-regler-och-tillsyn/lokal-och-fastigheter/handbocker-och-riktlinjer-vid-byggnation-i-stockholm/hjalpredan---transporter-180419.pdf
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Bilaga 3 — Trafikvolymer vid TK7-infart
(Ingangsvarden till Capcal-analys)

Trafikutredning for detaljplan for Trangkaren 6 och 7

Sweco, 2022-08-08
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Trafikalstringsverktyg - Trangkaren 6 och 7 Anvandarhandledning  (pdf)

Allmédnt om projektet

Projekthamn
Projektnamn Trangkaren 6 och 7

Egna kommentarer

Senast andrad 2022-05-05 14:28

Verktyget

Version 1.0

Resultat

Antal resor (totalt, exkl. nyttotrafik) Osikerhet

Bdsta skattning: 22 728 resor / dygn Andelen av resorna som ar baserade pa trafikalstringstal

med lag / / hég osakerhet. Ju hégre osakerhet,
desto forsiktigare bér du vara nar du tolkar resultaten.

Skattad fardmedelsférdelning

med bil: 13 %

med kollektivtrafik: 33 %
med cykel: 12 %

till fots: 41 %

med annat: 2 %

Resor per fairdmedel (exkl. nyttotrafik)
Bil Kollektivtrafik Cykel Till fots Annat Totalt

Antal resor / dygn 2938 7 388 2629 9 406 367 22728

Resor uppdelat efter markanvandning

Antal resor / dygn (exkl. nyttotrafik) férdelat per markanvandning

Bil Kollektivtrafik Cykel Till fots Annat Totalt
Kontor 2243 6 461 2133 5 396 302 16 534
Detaljhandel 645 793 462 3425 49 5374
Restarurang 50 134 35 585 16 820
Totalt 2938 7 388 2629 9406 367 22728

Uppskattat antal bilar
Antal bilresor, exkl nyttotrafik: 2 938 bilresor

Antaganden:
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e 1,2 personer per bil for arbetsresor
o 1,4 personer per bil for inkép/serviceresor
o 1,5 personer per bil for fritidsresor

o Bostaders resor fordelar sig enligt:
o 35% arbetsresor

o 23% inkop/serviceresor
o 42% fritidsresor
. Ovrig markanvandning ger:
o 34% arbetsresor
o 27% inkdp/serviceresor

o 39% fritidsresor

Uppskattat markbehov for transporter
Beréknad markanvandning avser den yta som de genererade resorna anvander i samhallet, alltsa inte enbart i omradet som studeras.

Markanvandning per fardmedel

Bil Kollektivtrafik  Cykel Till fots Annat Totalt
Area (mz) 93 134 31029 28 135 7525 - 159 823
Antaganden:
« Bl 31,7 m?/bilresa

o Kollektivtrafik: 4,2 m? / kollektivtrafikresa
o Cykel: 10,7 m2/cyke|resa

o Till fots: 0,8 m?2 / gangresa

Detta kan paverka resultaten:

Observera: Endast personresor

Resultaten innehaller endast personresor. For att inkludera nyttotrafik, maste en upprakning goras. (ett stod for
detta nas under rubriken Nyttotrafik pa resultatsidan) Observera att aven om nyttotrafik-berékning har gjorts sa
paverkar det inte resultaten pa resultatsidan eller i sammanstallningen.

Indata

Lokalisering
Kommun Stockholm

Var i kommunen Centralt i huvudorten

Markanvandning

Kontor 125 460 BTA
3 764 anstallda (automatiskt varde)

Detaljhandel 6 000 BTA
102 anstallda (automatiskt varde)

Restarurang 1240 BTA
19 anstallda (automatiskt varde)

Svar pa fragor om Kollektivtrafik

Turtathet under 10-minuterstrafik eller kortare
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hogtrafik i omradet
(sammanlagt for alla
linjer)

Avstand till hallplats Mindre an 250 m
(genomsnitt i omradet)

Ar tidtabeller i titorten Alla linjer har i princip taktfasta tidtabeller.
taktfasta/styva (dvs ar

det regelbundna

minuttal alla timmar)?

Hur stor del av tatorten  Stora delar av tatorten och alla viktiga malpunkter. Koordinerade tidtabeller underlattar byten.
tacks av
kollektivtrafiknat?

Vilken standard har de Enbart moderna fordon (max 6 ar gamla eller motsvarande).
fordon som anvands for
tatortstrafik?

Turtathet under 10-15-minuterstrafik
hogtrafik i omradet

(sammanlagt for alla

linjer)

Avstand till regional Mindre &n 500 m
busshallplats
(genomsnitt i omradet)

Avstand till station med Mindre &n 500 m
regional tagtrafik
(genomsnitt i omradet)

Ar tidtabeller i Alla linjer har i princip taktfasta tidtabeller.
regionaltrafiken

taktfasta/styva (dvs ar

det regelbundna

minuttal alla timmar)?

Vilken standard har de Enbart moderna fordon (max 6 ar gamla eller motsvarande).
fordon som anvénds for
regionaltrafik?

Har resendrerna tiligang Pa st6rre malpunkter och viktiga bytespunkter.
till realtidsinformation
om kollektivtrafiken?

Prioriteras Kollektivtrafiken ar alltid utgangspunkten vid planering av t ex nya bostadsomraden.
kollektivtrafiken i
kommunens planering?

Hur ofta ser kommunen Kommunen har/kraver éversyn regelbundet
over
kollektivtrafiknatet?

Finns mal och Kommunen har tydliga och offensiva mal med en tydlig handlingsplan. Malen f6ljs upp.
handlingsplan for
kollektivtrafiken?

Svar pa fragor om Gang

Avstand till lokalt Mindre &n 500 m

centrum (genomsnitt i

omradet)

Hur ar gangvagnatet Gangvagnatet ar sammanhangande och gent samt uppfyller gadendes énskemal om upplevelserikedom.

utformat i titorten?

Hur &r standarden pa Hela natet har god standard.
gangvagnatet i tatorten?
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Finns problem med Tryggheten ar hog. Det finns i princip inga otrygga omraden/passager. Trygghetsvandringar eller liknande
otrygghet for fotgdngare i bekraftar detta.

tatorten?

Hur stor andel av Mer én 60 %

korsningspunkterna
mellan kommunens
gangpassager och
biltrafikens huvudnét ar
hastighetsséakrade till 30
km/h? (85-percentil)

Ar gangtrafik prioriterat  Gangtrafiknatet underhalls forst.
vid drift och underhall (t
ex snorojning)?

Foljer kommunen upp Uppfdljning gors tatt och regelbundet.
mangden gangtrafik (t ex

genom

fotgdngarrakningar eller

resvaneundersokningar)?

Finns mal och Kommunen har tydliga och offensiva mal med en tydlig handlingsplan. Malen féljs upp.
handlingsplan for
gangtrafiken?

Svar pa fragor om Cykel

Avstand till lokalt Mindre @an 1 km
centrum (genomsnitt i

omradet)

Hojdskillnader vid fard till | princip inga lutningar.

lokalt centrum

Hur stor del av tatorten Cykelvagnatet ar sammanhangande och tacker i princip hela tatorten.
tacks av cykelvagnat

(cykelvdg. cykelbana.

cykelfalt eller 30 km/h-

gator)?

Hur stor andel av Mer an 60 %
kosningspunkterna

mellan kommunens

cykelvagnit och

biltrafikens huvudnat ar
hastighetssékrade till 30

km/h? (85-percentil)

Ar cykeltrafiken Cykelvagnatet underhalls forst. Anslutningar till/fran cykelvagnatet inkluderas.
prioriterad vid drift och

underhall. t ex

snorojning)?

Foljer kommunen upp Uppfdljning gors tatt och regelbundet.
mangden cykeltrafik (t ex

genom cykelrdkningar

eller

resvaneunderso6kningar)?

Finns mal och Kommunen har tydliga och offensiva mal med en tydlig handlingsplan. Malen féljs upp.
handlingsplan for
cykeltrafiken?

Svar pa fragor om Bil

Hur planeras tillgangen  Extra atgarder planeras for att fa underskrida minimivardet i p-normen (ex. mark for bilpool)
till bilparkering vid
bostéder i omradet?
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Hur planeras tillgangen  Extra atgarder planeras for att fa underskrida minivardet i p-normen. ELLER Endast ett maxvarde anvands i
till bilparkering vid omradet.
arbetsplatser i omradet?

Hur prioriterat ar Biltrafikens framkomlighet och tillganglighet prioriteras medvetet lagt for att framja andra transportsatt.
bilvagnatet i tatorten?

Generell Det ar generellt fa p-platser anlagda.
parkeringstillgang i
tatorten.

Forvantat bilinnehav i Mindre an 300 bilar/1000 inv.
omradet (Medel i

Sverige 2009: 461

bilar/1000 invanare. Min

290. Max 694)

Hur ar installningen till Mycket restriktiv. Nar nya vagar byggs satsas det ocksa pa konkurrerande fardsatt.

att bygga nya vagar i

kommunen?

Finns mal och Kommunen har tydliga och offensiva mal med en tydlig handlingsplan. Malen foljs upp.

handlingsplan for att
minska biltrafiken?

Svar pa fragor om Mobility Management

Arbetar kommunen med Ja
mobility management

dvs. mjuka atgarder for

att andra resbeteende?

Gron Atgarden ingar som en sjélvklar del i kommunens arbete
resplan/mobilitetsplan

Kampanjer for mer Atgarden ingar som en sjélvklar del i kommunens arbete
miljovanligt resande

Samlad reseinformation Atgérden ingar som en sjalvklar del i kommunens arbete
for flera fardsatt

Utbildning om hallbart Atgarden ingar som en sjélvklar del i kommunens arbete

resande

Distansarbete Atgérden ingar som en sjalvklar del i kommunens arbete
Resfria moéten Atgarden ingar som en sjélvklar del i kommunens arbete
Malgruppsanpassade Atgarden ingar som en sjélvklar del i kommunens arbete
kampanjer t.ex.

testresendrer.

hédlsotrampare

Bittre cykelfaciliteter (ej Atgarden ingar som en sjélvklar del i kommunens arbete

infrastruktur)

Bilpooler Atgarden ingar som en sjélvklar del i kommunens arbete
Sparsam korning/Eco- Atgarden ingar som en sjélvklar del i kommunens arbete
driving

Hur lange har Léngre an 10 ar

kommunen arbetat med
mobility management?

Version: 1.0
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