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Sammanfattning

En ny detaljplan har tagits fram som omfattar lokalisering av en bensinstation i Skondal i sodra
Stockholm. Planomradet ligger i anslutning till Nynasvagen, Tyresévagen samt av- och pafartsramper
till Nynasvagen vilka ar klassade som transportleder for farligt gods. Enligt Lansstyrelsen i Stockholms
Ian ska riskerna fran transportleder for farligt gods analyseras vid ny bebyggelse inom 150 meter.
Narheten till vigarna stéller darfor krav pa att olycksrisker forknippade med dessa undersdks. Aven
bensinstationens paverkan pa omgivningen ska undersokas eftersom hanteringen av bland annat
drivmedel kan innebéra paverkan pa risknivan i omradet.

Som ett forsta steg i analysen har en inventering av moéjliga olycksrisker som kan paverka den
planerade bebyggelsen genomfoérs en riskinventering. Riskerna har sedan bedomts kvalitativt och en
uppskattning har gjorts av olyckornas moéjliga konsekvens och frekvens. Identifierade olyckshandelser
har varit olyckor kopplade till transporter med farligt gods pa Nyn&svagen, Tyresovagen samt
Skarpnackspafarten. Risker kopplade till verksamheten har dven inventerats och analyserats. Inom
planomradet ar olika verksamhetsdelar placerade pa ett betryggande avstand till varandra.
Leveranser av drivmedel m.m. till verksamheten kor enbart en liten strécka pa en oklassad vag och
passerar inga andra verksamheter. Transporterna bedéms darfor inte bidra till en 6kad riskniva for
kringliggande omraden.

Utifran den inledande riskanalysen &r den sammanfattande bedémningen att avstandet ar
betryggande for flera olyckor och att risknivan i omradet ar lag. Det langa avstandet till Nynasvagen
och Tyresovagen (120 respektive 44 meter) gor att risker kopplade till dessa vagar far en mycket
begransad paverkan pa risknivan inom planomradet. Olyckor pa Skarpnackspafarten kan dock
innebara paverkan inom planomradet eftersom avstandet ar litet (ca 13 meter till tvatthall).
Rekommenderade skyddsavstand féljs dock och verksamheten narmast pafarten omfattar inte hoga
personantal eller stadigvarande vistelse. Med h&nsyn till det korta avstandet rekommenderas dock
anda att vissa atgarder vidtas.

Nedanstaende atgarder rekommenderas for att hantera det korta avstandet mellan
Skarpnackspafarten och planerad verksamhet. Avstanden géller fran narmaste vagkant och avser
oskyddade markomraden.

- Ingen ny bebyggelse bor uppforas inom 20-25 meter fran Skarpnackspafarten. Alternativt att
avrinningsskydd i form av vall eller dylikt uppfors narmast vagen.

- Ingen stadigvarande vistelse bor planeras pa omraden utomhus inom 25 meter. Med
stadigvarande vistelse avses exempelvis picknickytor etc.

Nagon detaljerad berdkning av riskniva i form av individ- och samhallsrisk har inte genomforts och
beddms heller inte nédvandig med hansyn till att rekommenderade skyddsavstand féljs och att
risknivan inom planomradet bedéms vara lag.

Med hénsyn till den planerade verksamhetens risker mot omgivningen har dessa bedémts vara sma
da avstandet till befintlig bebyggelse ar tillrdckligt stort med hansyn till rekommenderade
skyddsavstand samt studie av majliga olycksrisker.
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1. Inledning

1.1 Bakgrund

St1 Sverige AB undersoker mojligheterna att uppféra ny bebyggelse pa en del av fastigheten Skéndal
2:1i Stockholm. Enligt forslaget ska det byggas en bensinstation med tillhérande biltvatt och
restaurang. | det planerade omradet ar det idag ett mindre gronomrade med trad och buskar.

Den planerade bebyggelsen ligger i anslutning till Nyndsvagen (vdg 73) samt Tyresovagen (vag 229).
Bada vagarna ar rekommenderade priméra transportleder for farligt gods, vilket innebar att
genomfartstrafik av farligt gods forekommer. Enligt riktlinjer fran Lansstyrelsen i Stockholms lan ska
risker analyseras vid ny bebyggelse inom 150 meter fran vag med transport av farligt gods, jarnvag
eller bensinstation /1/. Detta medfér att det stalls krav pa att olycksrisker forknippade med
Nynasvagen och Tyresdvagen studeras och analyseras. Detta for att manniskor inom omradet inte
ska utsattas for oacceptabla risker. Aven riskerna som den planerade bensinstationen kan innebira
mot omgivningen ska utredas. Med anledning av detta har Brandskyddslaget fatt i uppdrag av Golder
att genomfora en riskanalys for den tankta exploateringen.

Aktuellt omrade som omfattas av utredningen ar markerat i Figur 2 avsnitt 2 omradesbeskrivning.

1.2 Syfte

Syftet med riskanalysen ar att undersoka lampligheten med aktuellt planforslag genom att utvardera
vilka risker som manniskor inom det aktuella omradet kan komma att utsattas for samt i
forekommande fall féresla hur risker ska hanteras sa att en acceptabel sdkerhet uppnas.

1.3 Omfattning
Denna riskanalys omfattar enbart paverkan pa omradet som beskrivs i avsnitt 2.

Analysen omfattar endast plotsliga, ovdantade och oplanerade hdandelser med akuta konsekvenser for
liv och hilsa fér manniskor som vistas inom det studerade omradet. | analysen har hansyn inte tagits
till langsiktiga effekter av halsofarliga amnen, buller eller miljofarliga utslapp. Denna riskanalys tar
heller inte hansyn till risker kopplade till antagonistiska handlingar, naturfenomen, luftfart m.m.

Trafikanter pa kringliggande vagar omfattas inte av analysen.

1.4 Underlag
Foljande dokument har anvants som underlag till analysen:

- Yttrande om underlag for behovsbedomning for detaljplan for Skondal 2:1,
Gubbéangen, Stockholms stad upprattas av Storstockholms brandférsvar, daterad
2020-10-26

- Miljéunderlag, Stora Tallkrogen, Stockholms Stad upprattad av ARKOO Arkitekter,
daterad 20210919

- Situationsplan, Stora Tallkrogen upprattad av ARKOO arkitekter daterad 20220428

Ovriga killor som anviands redovisas |dpande samt i avsnitt 7 Referenser.

1.5 Internkontroll

Riskanalysen omfattas av Brandskyddslagets kvalitetsledningssystem som innebér att en annan
konsult i foretaget har genomfort en évergripande granskning av rimligheten i de bedémningar som
gjorts och de slutsatser som dragits (internkontroll). Signatur i kolumnen for internkontroll pa sidan
2 bekraftar kontrollen.

Uppdragsnamn: Gubbdngsmotet, Stockholm Datum: 2022-05-05 Uppdragsnummer 505114 Sida: 5 av 25
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1.6 Forutsattningar

1.6.1  Riskhansyn vid ny bebyggelse

Ett flertal olika lagar reglerar nar riskanalyser skall utforas. Enligt Plan- och bygglagen (2010:900) skall
bebyggelse lokaliseras till mark som &r lampad for andamalet med hansyn till boendes och 6vrigas
hélsa. Sammanhallen bebyggelse skall utformas med hansyn till behovet av skydd mot uppkomst av
olika olyckor. Oversiktsplaner skall redovisa riskfaktorer och till detaljplaner ska vid behov en
miljokonsekvensbeskrivning tas fram som redovisar paverkan pa bland annat hélsa. Utférande av
miljokonsekvensbeskrivning regleras i Miljobalken (1998:808).

Lansstyrelsen i Stockholms Lan har tagit fram riktlinjer for hur risker fran transporter med farligt gods
pa bland annat vag ska hanteras vid exploatering av ny bebyggelse /1/. Syftet med riktlinjerna ar att
ge vagledning och underlatta hanteringen av riskfragor. Lansstyrelsen anser att majliga risker ska
studeras vid exploatering narmare dn 150 meter fran en riskkalla. | vilken utstrackning och pa vilket
satt riskerna ska beaktas beror pa hur riskbilden ser ut for det aktuella planférslaget.

| riktlinjerna presenterar Lansstyrelsen riktlinjer for skyddsavstand till olika verksamheter. Dessa
rekommendationer redovisas i Figur 1.

Riskhanteringsavstand
[gods |

i
1
i
1
I
'
i
1
1
'

0 40 75 150 meter

Rekommenderad markanvandning inom respektive zon

G Drivmedelsforsorjning E Tekniska anldggningar | B  Bostader
L (obemannad) G Drivmedelsforsorjning [ C  Centrum
P Odling och djurhalining (bemannad) D Vard
T Parkering (ytparkering) J Industri H Detaljhandel
Trafik K  Kontor O Tillfallig vistelse
N  Friluftslivoch camping | R Besoksanlaggningar
P  Parkering S Skola
(Ovrig parkering)
Z Verksamheter

Figur 1 Rekommenderade skyddsavstdnd till olika typer av markanvéndning /1/.

Avstanden i figuren mats fran nidrmaste vagkant.

Lansstyrelsen anger i sina riktlinjer generellt att skyddsavstand &r att féredra framfor andra
skyddsatgarder. Vid korta avstand lagger Lansstyrelsen storre vikt vid konsekvensen av en olycka an
frekvensen av olyckan.

For ny bebyggelse inom redovisade skyddsavstand behover en riskutredning géras som undersdker
om planforslaget ar lampligt och vilka eventuella skyddsatgarder som behdvs.

Intill priméra transportleder for farligt gods rekommenderas ett skyddsavstand pa minst 25 meter.
Atgarder ska vidtas inom 30 meter fran vagen.

For ny bebyggelse intill bensinstationer géller Lansstyrelsens riktlinjer fran 2000 /2/. Dessa innebar
att 25 meter narmast bensinstationen bér lamnas bebyggelsefritt.

Uppdragsnamn: Gubbangsmotet, Stockholm Datum: 2022-05-05 Uppdragsnummer 505114 Sida: 6av 25
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1.6.2 Bensinstationer

Myndigheten for samhallsskydd och beredskap (MSB) har upprattat en Handbok fér hantering av
brandfarliga gaser och vatskor pa bensinstationer /3/ som mer tydligt redovisar hur bl.a. riskkallor
m.m. ska beaktas vid tankanlaggningar.

| handboken redovisas minsta avstand mellan olika verksamhetsdelar inom bensinstationen och
omgivande bebyggelse. Minsta avstand utifran aktuella forutsattningar redovisas i tabell 1.
Avstanden kan minskas om betryggande sakerhet kan uppnas pa annat satt.

Tabell 1 Minsta avstdnd mot omgivningen frén olika delar inom bensinstationens omrdde/3/.

Lossningsplats Matar- Pejl- Avluftningsrors

for tankfordon skap forskruvning mynning till cistern

Plats ddr ménniskor vanligen
vistas (A-byggnad), gatukdk, 25 18 6 12
restaurang, servering m.m.

Stationsbyggnad m.m. 12 6 3 6
Utry'mnlngsvag fran 18 9 6 1
stationsbyggnad

Starkt trafikerad vdg eller gata 3 3 3 3
Parkeringsplatser 6 3 3 6

1.6.3  Ovrig lagstiftning

Forutom ovanstaende lagar och riktlinjer forekommer ytterligare ett antal lagar och foreskrifter
avseende risk och sidkerhet som kan vara relevanta i plandarenden. Dessa beror i forsta hand
hantering och rutiner for olika typer av riskkallor som kan vara varda att beakta. Exempelvis sa ger
Myndigheten for samhallsskydd och beredskap (MSB) ut foreskrifter for hantering av olika
brandfarliga och explosiva @mnen.

Vidare hanterar Lag (2003:778) om skydd mot olyckor olika verksamheters ansvar for att uppratthalla
ett tillfredsstallande skydd mot olyckor. En konsekvens av denna lag som kan vara av sarskilt intresse
i plandrenden dr om det i anslutning till planomradet finns anlaggningar vilka klassas som “farliga
verksamheter” enligt kap 2:4 i denna lag. Sadana verksamheter ar alagda att vidta nédvandiga
atgarder for att hindra eller begréansa olyckor och de &r dven skyldiga att analysera risker och
paverkan pa naromradet.

1.6.4  Hantering av osakerheter

Riskanalyser utgar generellt fran underlag och metoder som innefattar osdkerheter. Dessa kan bland
annat beroéra antalet transporter av farligt gods, férdelningen mellan de olika farliga godsklasserna,
konsekvenser av olyckor samt persontatheter.

Osakerheter har hanterats genom konservativa antaganden sa att risker inte underskattas.

Uppdragsnamn: Gubbangsmotet, Stockholm Datum: 2022-05-05 Uppdragsnummer 505114 Sida: 7 av 25
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2. Omradesbeskrivning

Omradet som studeras i denna riskanalys ligger i Skondal i sédra Stockholm. Omradet omfattar
fastigheten Skondal 2:1. | Figur 2 nedan visas lokaliseringen av planomradet i férhallande till den
narmaste omgivningen.

B Nynasvagen
Vag 73

Rbatus
ax.

Tyresévgen

| Av- och pafart .
Skarpnéacksavfarten

\.

Figur 2 Planomrdadet (réd markering) med omgivande omraden. Vdgar markerade i rétt Gr rekommenderade
leder for transport av farligt gods.

| anslutning till planomradet bestar befintlig bebyggelse framst av kontorslokaler, lagerlokaler och
storre vagar.

Kontorslokaler och lagerlokaler, som Shurgard Self Storage, ar placerade norr och dster om aktuellt
planomrade. Norr om planomradet finns det dven tva snabbmatsrestauranger, hotell och en
bensinstation. | direkt anslutning till planomradet i norr finns dven nagra friliggande villor.

Vaster om planomradet gar Nynasvagen (vag 73) som ar en rekommenderad primar vag for farligt
gods. Soder om planomradet gar Tyresovagen (vag 229) som dven denna ar en rekommenderad
primar vag for farligt gods. Pa- och avfartsrampen (Skarpnacksavfarten) mellan Nynasvagen och
Tyresovagen gar i anslutning till planomradet pa planomradets véastra sida. Planomradet ligger
ungefar pa samma hojd som Nyndsvagen och nagon meter hégre an Tyresévagen. | anslutning till
Tyresovagen gar kraftledningar.

Pa andra sidan Nyn&svagen (vag 73) och Tyresovagen (vag 229) fran planomradet ligger
gronomraden samt storre bostadsomraden.

2.1 Planerad bebyggelse

Inom aktuellt planomrade planeras en bensinstation (St1). Planférslaget omfattar en pump6 med
cirka 8 matarskap (pumpar), markférlagd cistern fér drivmedel, tvatthall samt en restaurang, se Figur
3 nedan.

Uppdragsnamn: Gubbangsmotet, Stockholm Datum: 2022-05-05 Uppdragsnummer 505114 Sida: 8av 25
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Figur 3 Planerad bebyggelse inom planomrdde.

Exploateringen bedéms inte medféra nagon kraftig 6kning av persontatheten inom planomradet.
Diaremot kommer exploateringen att tillfora trafik med farligt gods som kan paverka riskbilden runt
planomradet. Aven hanteringen av drivmedel pa platsen pdverkar riskbilden i omradet.

| tabell 2 redovisas avstand mellan planerade verksamhetsdelar inom planomradet och omgivande
vagar och bebyggelse.

Tabell 2. Avstand mellan bensinstationens delar och omgivande végar och bebyggelse.

Del inom Avstand (m)
b instati = = T
SHSISISHONER Nyndsvigen Tyresovigen Skarpndckspafarten Bostdder Ovrigt
(byggnad tomt) (hotell,
restaurang)
Tvatthall >120 72 10 50/12 80
Pumpd >120 53 16 60/25 100
Restaurang >120 37 71 65/20 130
Lossningsplats > 120 40 27 80/43 110

2.1.1  Omgivande planer

| ndrheten av planomradet forekommer det enbart ett pagaende detaljplanearbete utéver aktuellt
planomrade. Séder om planomradet planeras det att byggas flera bostader samt skola, vilket inte
kommer att paverka riskbilden for aktuellt planomrade.

Uppdragsnamn: Gubbangsmotet, Stockholm Datum: 2022-05-05 Uppdragsnummer 505114 Sida: 9av 25
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Tyresovagen BEA
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Figur 4 Pdgdende detaljplaner inom omrddet.

Gallande detaljplaner runt planomradet ar detaljplaner framst fran 40-60 talet som inte bedoms
bidra till nagra tillkommande risker.

3. Riskinventering

3.1 Allmant

Inledningsvis gors en inventering av riskkallor i anslutning till det studerade omradet.
Riskinventeringen omfattar de riskkallor (transportleder for farligt gods, jarnvagar, verksamheter som
hanterar farligt gods) som kan innebéra plétsliga och ovantade olyckshindelser med konsekvens for
det aktuella omradet. Utifran gallande riktlinjer (se avsnitt 1.6.1) avgransas inventeringen till
riskkallor inom 150 meter fran planomradet.

Riskkéllorna beskrivs och forekommande hantering/transport av farliga amnen kartlaggs och

redovisas. Inventeringen utgor grunden for den fortsatta analysen.

3.2 Identifiering av riskkallor
Riskkallor som bedéms kunna paverka planomradet redovisas i Tabell 3.

Tabell 3 Inventering av riskkdllor i planomrddets nérhet.

Riskkalla Avstand till Kommentar
bebyggelse (m)
Nynasvagen (Vag 73) 120 Primar transportled for farligt gods.
Tyresévagen (Vag 229) Minst 44 Primar transportled for farligt gods
Skarpnackspafarten 13 Primar transportled for farligt gods
Kraftledning Minst 44 Kraftledning langs med Tyresovagen.
Kraftledningen bidrar till magnetiska falt.

Uppdragsnamn: Gubbdngsmotet, Stockholm Datum: 2022-05-05 Uppdragsnummer 505114 Sida: 10av 25
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Circle K 200 Bensinstation norr om omradet. Avstandet &r
sa stort att verksamheten inte paverkar
risknivan inom aktuellt planomrade.

Stl 23 Den planerade bensinstationen innebar en
(planerad bebyggelse i tillkommande riskkalla i ndromradet. Paverkan
planomradet) bade fran hantering inom planomradet och

transporter till och fran stationen. . Angivet
avstand ar avstandet till befintlig bebyggelse
utanfér planomradet.

Avstandet mellan respektive vag och planomradets grans ar cirka 12-18 meter kortare an
ovanstaende avstand.

Avstandet mellan riskkéllorna och planomradet ar beraknat utifran tillhandahallen situationsplan
daterad 2022-04-28. Nedan i Figur 5 visas avstanden fran narmsta byggnad inom planomradet till
respektive riskkalla (se dven tabell 2).

s
e

! ID-SK¥LT 2

Figur 5 Avstdnd mellan byggnader inom aktuellt planomrdade och vdgar som transporterar farligt gods. Figuren visar 13
meter respektive 64 meter till Skarpnéckspdfarten och minst 44 meter till Tyresévégen (vdg 229). Nyndsvdgen (vdg 73) visas
inte i figuren da avstdndet till denna dr cirka 120 meter.

33 Transporter av farligt gods
Amnen klassade som farligt gods ar det som till stor del kan ge upphov till ovdntade och plétsliga
olyckshandelser och kunskap om dessa ar darfor viktigt i en riskanalys.

Farligt gods &r en vara eller ett amne med sadana kemiska eller fysikaliska egenskaper att de i sig
sjalv eller kontakt med andra @mnen, t.ex. luft eller vatten, kan orsaka skada pa manniskor, djur och
miljo eller paverka transportmedlets sdkra framférande. Farligt gods delas in i klasser (riskkategorier)
utefter de egenskaper amnet har. De olika @mnesklasserna delas i sin tur in i underklasser.

| Tabell 4 redovisas de olika klasserna samt typ av amnen.
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Tabell 4 Farligt gods indelat i olika klasser enligt ADR /4/.

Klass Amne Beskrivning

1 Explosiva @mnen Sprangamnen, tdandmedel, ammunition, krut, fyrverkerier etc.

2.1. Brandfarliga gaser (acetylen, gasol etc.)
2 Gaser 2.2- Icke brandfarliga, icke giftiga gaser (kvave, argon etc.)

2.3. Giftiga gaser (klor, ammoniak, svaveldioxid etc.)

Bensin, etanol, diesel- och eldningsoljor, I6sningsmedel och

3 Brandfarliga vatskor industrikemikalier etc.

4 Brandfarliga fasta amnen m.m. Kiseljarn (metallpulver), karbid, vit fosfor etc.

Oxiderande @mnen och organiska

5 . Natriumklorat, vateperoxider, kaliumklorat etc.
peroxider

6 &iftiga Hrien Ars?nik, ply- och kvicksilversalter, cyanider,
bekampningsmedel etc.

7 Radioaktiva Smnen M?dlcmska preparat. Transporteras vanligen i mycket sma
mangder.

3 Fritande dmnen Saltsyra, svavelsyra, salpetersyra, natrium, kaliumhydroxid
(lut) etc.

9 Ovriga farliga &mnen Godningsamnen, asbest, magnetiska material etc.

3.3.1 Nynasvagen, Vag 73

Allmant

Pa ett avstand av cirka 120 meter vaster om planomradet ligger Nynasvagen. Vagen ar en
rekommenderad primar vag for farligt gods vilket innebar att det kan forekomma storre mangder
farligt gods pa vagen. | hojd med planomradet finns flera av- och pafarter mellan Nynasvéagen och
Tyresovagen. Dessa ar ocksa klassade som transportleder for farligt gods. Nynasvagen har férbi
planomradet tre filer i norrgaende riktning och tva filer i sédergaende riktning. De bada riktningarna
ar atskilda med ett avakningsskydd mellan kérbanorna. Den fil som ligger narmst aktuellt
planomrade &r en bussfil vilket innebar att normal trafik, inklusive transporter av farligt gods, inte far
kora i filen. Hastighetsbegransningen pa Nynasviagen ar 70 km/h. Omradet mellan planomradet och
Nynasvagen bestar framst av grénomrade samt av- och pafartsramper, det finns darmed ingen
framforliggande bebyggelse eller trad. Hojdskillnaden mellan planomradet och végen ar liten.

Nynasvagen stracker sig mellan Stockholm och Nyndshamn och ar relativt kraftigt trafikerad. Enligt
trafikmatningar fran Trafikverket fér ar 2019 sa ar arsmedeldygnstrafiken pa den aktuella
vagstrackan forbi studerat omrade ca 35 000 - 40 000 fordon per dygn i respektive kdrriktning. Drygt
14 % av trafiken utgér tung trafik, all tung trafik omfattar dock inte transporter med farligt gods /5/.

Transporter av farligt gods
For transporter med farligt gods pa Nynasvagen finns det inga restriktioner. Teoretiskt sett kan darfér
transporter av i stort sett samtliga farligt godsklasser passera forbi det aktuella omradet.

Nynasvagens strackning med slut i Nyndshamn innebér att majoriteten av godstransporterna pa
vagen har start- eller malpunkt utmed vagen. Genomfartstransporter utgérs endast av de transporter
som kommer fran eller aker vidare med farjetrafiken i Nynashamn. Férekomsten av farligt gods kan
med hansyn till detta till stor del bedémas utifran identifierade verksamheter utmed vagen,
atminstone i stérre utstrackning an for andra primara farligt godsleder for farligt gods.
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Det finns ingen heltackande information 6ver hur stora mangder farligt gods som transporteras pa
den aktuella vagstrackan. Det har dock genomférts ett antal kartlaggningar som ger information om
vad som har transporterats/transporteras under vissa perioder:

- | maj och oktober 2015 genomfordes matning av antalet farligt godsfordon vid 15 matpunkter i
Stockholm /6/. En av dessa matpunkter omfattar Nynasvagen ca 1,5 kilometer norr om aktuellt
omrade. Samma trafik bedéms passera det aktuella omradet. Matningen genomférdes via
detektion med hjalp av trafikkameror. Matningarna visar bland annat att merparten av trafiken
sker utanfor rusningstrafik samt att det ar relativt fa fordon som genomfér samtliga passager
(1 700 fordon stod fér 12 300 passager i maj). Pa Nynasvagen utgjorde transporterna med farligt
gods 0,8 % av den tunga trafiken. Totalt passerade under oktober 779 transporter med farligt
gods, varav ca 20 % utgjordes av styckegods. Omraknat till arsbasis s& motsvarar detta ca 9 350
transporter med farligt gods per ar (7 380 transporter, exkl. styckegods). Vanligast
forekommande dmnen var bensin och diesel. | tabell 3 redovisas férdelning mellan olika klasser
utifran genomférda matningar uppraknat till ar 2040. Antalet farligt godstransporter utifran
matningar via kameradetektion &r mindre an halften sa manga som enligt 6vriga underlag som
presenteras nedan. Transporter lastade med explosiva @mnen (klass 1) skyltas séllan eftersom
lasten bland annat ar mycket stoldbegarlig. Antalet transporter med klass 1 ar darfor sannolikt
fler an vad som redovisas i tabell 3.

- Trafikanalys, som bl.a. ansvarar for statistik inom omradet vagtrafik, upprattar arliga
statistikrapporter 6ver den totala lastbilstrafiken, inkl. farligt gods, pa Sveriges vagar. Utifran
statistik 6ver antal transporter per farligt godsklass under perioden 2014-2018/7/ uppskattas
farligt godstransporter i genomsnitt utgora ca 1,2 % av det totala antalet lastbilstransporter pa
svenska vagar (om man istallet studerar transporterade godsméangder sa utgor farligt gods ca 2-
3 % av de totala transporterade godsmangderna). Enligt trafikanalys fran 2019 var den totala
mangden transporter med farligt gods samma som aret innan. Med hiansyn till de gallande
forutsattningarna for Nynasvagen som beskrivs ovan sa bedéms detta vara ett mycket
konservativt antal transporter. Ar 2020 har avsiktligt tagits bort dd det inte kan antas vara ett
representativt ar da trafikmangden minskade troligt till f6ljd av covid-19.

- Dessutom har MSB gjort forsok att kartlagga transporterna av farligt gods i Sverige, bl.a. under
september manad 2006 da statistik over farligt godstransporter samlades in /8/. Kartlaggningen
redovisas som intervall 6ver transporterade godsmangder per farligt godsklass. For Nynasvagen
sa uppskattas de angivna godsmangderna fran kartlaggningen ar 2006, omraknat till arsbasis,
motsvara ca 7 340-30 000 transporter med farligt gods per ar. Detta motsvarar ca 0,3-1 % av den
totala tunga trafiken pa Nynasvagen med de trafiksiffror som redovisas i trafikanalysen for ar
2019.

2011 invigde Nynas raffinaderi en terminal for naturgas (LNG) intill den nya hamnen i Norvik i
Nynashamns kommun. Denna verksamhet har genererat en relativt kraftig 6kning av farligt
godstransporter (brannbar gas) pa Nynasvagen. Enligt en prognos som redovisas i den
miljokonsekvensbeskrivning som upprattades for terminalen /9/ uppskattas verksamheten att kunna
medféra ca 40 transporter med brannbar gas per dygn ar 2020. Atminstone delar av transporterna
fran hamnen kan inga i underlaget fran kameradetektionen, men det beror pa transportvéagen for
dessa som inte ar kand.

LNG-transporterna kommer dels att ga till Fortum Varmes och AGA:s anldggningar och uppskattas
framst trafikera strackorna Nyndshamn — Lanna (ny anldaggning fér Fortum), Nyndshamn — Avesta
samt Stockholm — Avesta. Dessutom gar transporter till ett bunkringsfartyg i Frihamnen som sedan
januari 2013 anviands for att tanka Viking Lines fartyg Grace /10/. Hur stor andel av transporterna
fran LNG-terminalen som passerar det aktuella planomradet &r nagot oklart och beror bl.a. pa vilka
transportvagar som viljs for transporter mot Avesta.
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2020 invigde Stockholms Hamn en ny hamn for godsfartyg i Norvik i Nyndshamns kommun. Godset
transporteras vidare pa vag och jarnvag fran hamnen. Enligt en prognos som redovisas i den
miljériskanalys som har gjorts /11/ i samband med planarbetet fér hamnen uppskattas hamnen
medféra en 6kning med ca 8 700 farligt godstransporter per ar pa Nynasvagen ar 2020.

Sammanstallning av transporter pa Nynadsvagen

Den studerade informationen &r inte heltidckande, men ger anda en indikation pa hur situationen ser
ut samt hur den har férandrats de senaste aren. | tabell 3 redovisas en sammanstallning av de
studerade underlagen. Tabellen redovisar uppskattat antal transporter per farligt godsklass ar 2015
respektive for prognosaret 2040. Antalet transporter 2040 har beraknats utifran trafikprognosen som
redovisas ovan samt andelen farligt gods idag, dvs. antalet transporter med farligt gods antas ¢ka i
samma omfattning som den totala trafiken utifran de studerade kartldggningarna.

De olika kartlaggningarna visar varierande resultat, bade med avseende pa det férvantade totala
antalet farligt godstransporter pa Nynasvagen och aven férdelningen mellan de olika klasserna.
Antalet farligt godstransporter utifran matningar via kameradetektion ar 2015 &r mindre an halften
sa manga som enligt 6vriga underlag (med undantag fér minsta transportmangderna enligt
kartlaggningen som MSB utférde 2006).

For underlaget fran kartlaggningarna ar 2015 respektive 2006 kompletteras det uppskattade antalet
transporter med tillkommande transporter fran de nya verksamheterna i Norvik i enlighet med
beskrivningen ovan samt transporter fran LNG-terminalen. Hur stor andel av dessa transporter som
kan komma att passera aktuellt omrade pa Nynasvagen ar mycket osakert. Trafikverket har i sin
prelimindra bedémning av antalet transporter med farligt gods pa Tvarforbindelse Sédertérn /12/
forutsatt att samtligt transporter fran Norvik och LNG-terminalen kommer att kora via
Tvarférbindelsen och i sadant fall inte passera studerat omrade. Det blir darfér mycket konservativt
om samtliga transporter dven forutsatts passera aktuellt omrade. En grov bedémning ar att ungeféar
25 % av transporterna fran Norvik och LNG-terminalen passerar studerat omrade, vilket utgor
underlag for fortsatt analys.

Tabell 5 Farligt gods indelat i olika klasser enligt ADR-S med uppskattat antal transporter pa Nyndsvdgen.

Trafikanalys MSB 2006 (MAX) Kameradetektion
Klass ' Amne Medelvirde o :
Ar2014-  Ar200  Ar201s  AT2090  fo3015 /2040
+ Norvik! + Norvik?
2019
1 Explosiva @mnen 432 442 112 114 0 4452
2 Gaser 7 315 7 481 10981 14 756 654 4444
3 Brandfarliga vatskor 16 807 17 189 6 825 7 550 5459 6 308
4 Brandfarliga fasta amnen 681 697 545 620 84 161
m.m.
5 |GMESrandEamhen; 882 902 0 175 0 175
organiska peroxider
6 Giftiga @mnen 2178 2228 42 217 0 175
7 Radioaktiva @mnen 0 0 588 588 0 0
8 Fratande amnen 3649 3732 5365 5840 47 523

1 Tillkommande transporter pga. LNG-terminal och hamnen i Norvik (antaget 25 % av féljande transportmdngder): klass 1: 10, klass 2:
15 100, klass 3: 2 900, klass 4: 300, klass 5: 700, klass 6: 700, klass 7: 0, klass 8: 1 900, klass 9: 1 700, Totalt: 23 310

2 Antal transporter klass 1 uppskattas utifrd@n nationell statistik med hédnsyn till osiikerheter om kartlidggningen 2015 téicker in dessa
transporter eftersom transporter lastade med explosiva dmnen (klass 1) sillan skyltas eftersom lasten bland annat dr mycket stéldbegdrlig.
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9 Ovriga farliga mnen 1721 1760 5000 5425 1131 1582

Totalt 33 666 34431 29 458 35 286 7376 13813

3.3.2 Tyresovagen, vag 229

Allmant

Pa ett avstand av minst 44 meter séder om planomradets planerade bebyggelse ligger Tyresovagen.
Tyresovagen ar en rekommenderad primar vag for farligt gods efter avfarten fran Nynasvéagen och
fortsatt till Alta i 6ster, darefter fortsatter vigen som en sekundar vag for farligt gods. Tyresdévagen
har forbi planomradet tva korfiler i vardera riktning. Hastighetsbegransningen pa vagen ar 70 km/h.
Hojdskillnaden mellan planomradet och vagen ar liten.

Enligt trafikmé&tningar fran Trafikverket for ar 2019 sa ar arsmedeldygnstrafiken pa den aktuella
vagstrackan forbi studerat omrade ca 20 000 - 22 000 fordon per dygn i respektive korriktning. Drygt
12 % av trafiken utgoér tung trafik, all tung trafik omfattar dock inte transporter med farligt gods /13/.

Vigen ar primar vag for farligt gods mellan trafikplats Gubbingen fram till Alta och évergar sedan till
en sekundar vag for farligt gods se Figur 6 nedan.

o7 . -
"\\w ‘ e, karpnacks Gard w““
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Figur 6 Del av vdg 229 om dr rekommenderad primdr vdg foér farligt gods. Gréna vdgar dr rekommenderade primdéra végar
fér farligt gods och blaa véigar Gr rekommenderade sekunddra vdgar fér farligt gods.

Transporter av farligt gods

Det finns ingen heltickande information 6ver hur stora mangder farligt gods som transporteras pa
den aktuella vagstrackan. Tidigare storre kartlaggningar av transportvagar for farligt gods, som MSB
2015 /8/, ar inte tillrackligt detaljerade for att urskilja ifall dessa omfattar Tyresévagen.

Vagen ar en rekommenderad primar vag for farligt gods och alla ADR klasser kan darfor forekomma.
Strackningen av Tyrestévagen ar dock sadan att endast transporter med mal- eller startpunkt ut mot
Tyreso kan forvantas, dvs inga genomfartstransporter kan antas ga forbi omradet.

Tidigare inventering har gjorts av mojliga malpunkter ute i Tyresé och industriomraden som ligger
dar /14, 15 och 16/. Framst har sju bensinstationer, bussgaraget och varmeverket identifierats som
betydande malpunkter. Utéver dessa finns enstaka verksamheter som kan férvantas motta farligt
gods.

Det finns inga Seveso-verksamheter, farliga verksamheter enligt LSO 2:4 eller storre industrier som
genererar transporter pa Tyresdvagen. En genomgang har gjorts av de industriomraden som finns
anslutna till Tyresévagen, inga betydande malpunkter for farligt gods kunde identifieras utover de
som pavisats enligt ovan. De malpunkter som gav upphov till tanktransporter med gasol i den
tidigare inventeringen /16/ har bytt lokalisering . Det bedéms darfor inte férekomma tanktransporter
av gas i betydande utstrackning pa vagen.
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Genomford inventering av malpunkter och férutsagbara transporter av farligt gods ar i linje med
underlag till tidigare planarbeten utmed vagen, detaljplanerna Solvarmen 1, Skéndal 2:1 och
Bollmoragarden /14, 16 och 17/. Det uppskattas férekomma ungefar 3 passager per dag med
brandfarliga vatskor och enstaka transporter med brandfarlig gas, ungefar 2 per vecka. De
identifierade transporterna av farligt gods sammanstalls tillsammans med en uppskattning av
frekvensen for respektive transportslag i tabell 6 nedan.

Tabell 6 Uppskattat antal transporter av farligt gods férbi planomradet.

Malpunkt Farligt gods klass Frekvens (per ar) Kommentar

Drivmedelsstation Brandfarlig vatska 1095 Frekvens fran /16/
Brandfarlig gas (10s 104 Uppskattat ifran att 2
behallare) av de 7 stationerna

saljer gasol med
ungefarlig leverans en
gang per vecka
utslaget 6ver aret.

Bussdepa Brandfarlig vatska 52 Frekvens fran /17/

Framtid

Inga forandringar av framtida transportsituationen har identifierats. Tidigare planerades en
biogasanlaggning i Skarpnack som kunde medfért transporter av brandfarlig gas pa vagen, men sadan
anlaggning ar inte langre aktuell.

3.3.3  Skarpnéackspafarten

Allmant

Pa ett avstand av cirka 13 meter vaster om den planerade tvatthallen ligger pafartsrampen till
Nynasvagen fran Tyresdvagen . Avstandet mellan pafarten och restaurangbyggnaden ar cirka 64
meter. Pafarten planomradet har en fil i norrgaende riktning. Hastighetsbegransningen pa rampen ar
50 km/h. Hojdskillnaden mellan planomradet och vagen ar liten.

Parallellt med pafarten finns dven en avfartsramp. Avstandet till denna fran planomradet ar
ytterligare 13 meter varfor huvudfokus i analysen ligger pa pafartsrampen.

Det finns ingen genomford trafikmatning for pafartsrampen, daremot sa finns det matningar for
angransande ramper. Enligt Trafikverkets méatningar for ar 2019 sa ar arsmedeldygnstrafiken pa
kringliggande kdrbanor mellan 5 000 och 10 000 fordon i respektive korriktning. Drygt 6-8 % av
trafiken utgor tung trafik /18/.

Transporter av farligt gods

Statistik for transporter av farligt gods finns inte pa aktuella pa- och avfartsramper. Eftersom bada
vagarna som rampen gar mellan ar priméara vagar for farligt gods kan alla ADR klasser som gar pa
respektive viag forekomma pa rampen. Daremot ansluter pafarten till Tyresovagen vilket innebar att
farligt gods som gar pa rampen begransas till de klasser som uppskattas ga pa Tyresovagen.
Mangden transporter som gar pa avfarten ar aven begriansade med avseende pa uppmatt
arsmedeldygnstrafik.

3.3.4  Kraftledning

Kraftledningen som gar séder om Tyresévagen utgors av tva 220 kV-ledningar som forbinder
Hogdalen och Nacka. Infor forlangd koncession utredde Svenska Kraftnat alternativa
dragningskorridorer men férordar att befintlig dragning ska vara kvar /19/.
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Svenska kraftnat anger i sitt informationsmaterial om samhallsplanering /2/ att vid ny bebyggelse dar
manniskor vistas varaktigt ska minst 80 meter hallas till en 220 kV-ledning. Detta géller for nya
vaxelstromsledningar dar magnetfaltsnivan inte ska overstiga 0,4 uT. Vid fornyande av tillstand for
befintliga vaxelstromsledningar vidtas atgarder om magnetfaltet 6verstiger 4,0 uT.

| tidigare planarbeten utmed kraftledningen /16/ anvindes sikerhetsavstdndet 40 meter mellan
kraftledning och byggnader dar personer vistas langvarigt. Ledningarna i den aktuella kraftledningen
har monterats i en sadan formation att det elektromagnetiska faltet reducerats. | efterféljande
samrad hade Svenska Kraftnat inget att erinra mot upprattat planférslag /20/. Avstand mellan
planomradets bebyggelse och kraftledningen dr som minst 44 meter.

Kraftledningen studeras darfor inte vidare i denna analys.

3.3.5 Tillkommande bensinstation St1

Den planerade bensinstationen kommer att innebara hantering av drivmedel i form av brandfarliga
vatskor (bensin, diesel, spolarvatska oljor etc.) samt gaser (gasolflaskor). Det &r endast drivmedel
som hanteras i bulk men ven spolarvatska kan komma att hanteras i lite storre volymer. Enligt
tidigare planeras utover tankningsmojlighet dven en tvatthall och en restaurang.

Den nya bensinstationen kommer att generera transporter med farligt gods till aktuellt planomrade.
Transporterna kommer att komma antingen fran Tyresévagen vaster ifran eller fran Nynasvagen.
Transporterna till stationen kommer saledes inte behéva koéra nagra langre stréackor pa oklassade
vagar och kommer inte heller passera forbi nagon storre andel bebyggelse.

Utifran transporter som gar till narliggande bensinstationen och erfarenheter fran tidigare projekt
uppskattas det forekomma ungefar 3 leveranser med drivmedel och en leverans med gasolflaskor
per vecka till den planerade stationen.

Utover transporterna till och fran anlaggningen kan hanteringen av drivmedel och annan brandfarlig
vara vid bensinstationen kan komma att paverka omgivningen vid en olycka.

4, Inledande riskanalys

4.1 Metodik
Utifran riskinventeringen goérs en uppstéllning av majliga olycksrisker som kan paverka manniskor
inom det studerade omradet.

For identifierade olycksrisker gérs en kvalitativ bedémning (inledande analys) av méjlig konsekvens
av respektive handelse. En grov bedomning gors aven av sannolikheten for att en olycka ska intraffa.

Utifran de kvalitativa bedémningarna av sannolikhet och konsekvenser gérs sedan en sammanvagd
beddémning av huruvida identifierade olycksrisker kan paverka risknivan inom aktuellt planomrade.
For olycksrisker som anses kunna paverka risknivan inom planomradet kan en férdjupad (kvantitativ)
riskanalys behodva goras. Olycksrisker som med hansyn till sma konsekvenser och lag sannolikhet ej
anses paverka risknivan inom planomradet bedéms vara acceptabla.

4.2 Identifiering av olycksrisker

Utifran riskinventeringen ar bedomningen att det &r transporter av farligt gods pa Nynasvagen,
Tyresovagen samt Skarpnacksavfarten som kan innebara olyckshandelser med mojliga konsekvenser
inom det aktuella planomradet.

Dessutom beddms transporter till och inom planomradet bidra till 6kad risk for kringliggande
omraden. For bensinstationen ska risker kopplade till tankning, lossning av gods, transporter och
lackage kopplat till gasolflaskorna tas hansyn till.
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4.3 Kvalitativ uppskattning av risk

4.3.1 Olycka vid transport av farligt gods

Allmént
Som tidigare namnts delas farligt gods in i nio olika klasser utifran ADR-S.

| tabellen nedan gors en overgripande beskrivning av vilka @mnen som tillhor respektive klass och
vilka konsekvenser en olycka med respektive @mne kan leda till.

Tabell 7 Konsekvensbeskrivning fér olycka med respektive ADR.

Klass Konsekvensbeskrivning

1. Explosiva @mnen Riskgrupp 1.1: Risk fér massexplosion. Konsekvensomraden kan vid stora méngder
(> 2 ton) éverstiga 50-200 meter. Begrdnsade omraden vid mangder under 1 ton.

Riskgrupp 1.2-1.6: Ingen risk for massexplosion. Risk for splitter och kaststycken.
Konsekvenserna normalt begrinsade till ndromradet.

2. Gaser Klass 2.1: Brannbar gas: jetflamma, gasmolnsexplosion, BLEVE.
Konsekvensomraden mellan ca 20-200 meter.

Klass 2.2: Icke brannbar, icke giftig gas: Konsekvenserna vanligtvis begransade till
ndromradet kring olyckan.

Klass 2.3: Giftig gas: Giftigt gasmoln. Konsekvensomraden éver 100-tals meter.

3. Brandfarliga vatskor Brand, stralningseffekt, giftig rék. Konsekvensomraden vanligtvis inte dver 40 m.

4. Brandfarliga fasta @mnen Brand, stralningseffekt, giftig rék. Konsekvenserna vanligtvis begrdnsade till

m.m. ndromradet kring olyckan.
5. Oxiderande @mnen och Sjalvantandning, explosionsartade brandférlopp om vateperoxidslésningar med
organiska peroxider konc. > 60 % eller organiska peroxider kommer i kontakt med brannbart, organiskt

material. Skadeomrade ca 70 m radie.

6. Giftiga @mnen Giftigt utsldpp. Konsekvenserna vanligtvis begransade till ndromradet.

7. Radioaktiva @mnen Utslapp av radioaktivt amne, kroniska effekter mm. Konsekvenserna begransas till
ndromradet.

8. Fratande @mnen Utslapp av fratande &mne. Konsekvenser begrinsade till ndromradet.

9. Ovriga farliga &mnen Utslapp. Konsekvenser begriansade till ndromradet.

Utifran beskrivningen ovan bedéms det vara amnen ur foljande klasser som kan vara relevanta att
beakta vid bedémning av risknivan for det aktuella planomradet:

Transporter pa Nynasvagen (vag 73):

- Klass 1.1. Massexplosiva @amnen
- Klass 2.1. Brannbara gaser
- Klass 2.3. Giftiga gaser

Transporter pa Tyresévagen (vag 229) samt Skarpnackspafarten:

- Klass 2.1. Brannbara gaser (styckegods)
- Klass 3. Brandfarliga vatskor

Konsekvenserna av olycka med 6vriga klasser ar begransade till det absoluta ndromradet och bedéms
darfor inte paverka risknivan inom planomradet.

Nedan gors en kvalitativ uppskattning av risk med hansyn till de risker med farligt gods som
identifierats.
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Klass 1.1. Massexplosiva amnen pa Nynadsvagen

Enligt genomford riskinventering kan det forekomma transporter med massexplosiva amnen i klass
1.1 pa Nynasvagen (vag 73). Vid transport med massexplosiva amnen i klass 1.1 kan skadeomradet i
varsta fall bli upp till 200 meter ifall mangden explosiva amnen overstiger 2 ton. | 6vriga fall kommer
skadeomradet begransas till det narliggande omradet. En olycka med massexplosiva amnen kan
forekomma om lasten utséatts for brand eller stétar fran exempelvis en krock. Sannolikheten for att
transporter med massexplosiva &mnen exploderar ar liten. Det stalls hoga krav pa lasten vilket
innebar att risken for att en olycka uppstar ar liten.

Skadeverkan fran en explosion dr som storst inom det ndrmsta omradet. | en tidigare riskanalys
gjordes en berdkning pa sannolikheten for att en person omkommer antingen inomhus eller utomhus
till foljd av en explosion med massexplosiva dmnen /4/. P3 ett avstand som dverstiger 100 meter,
vilket ar aktuellt i detta fall, forvantas ingen person omkomma utomhus vid laster pa upp mot 16 ton
massexplosiva amnen. Inomhus berdknades 0,01 person omkomma vid en last pa upp till 6 ton och
0,15 vid laster upp till 16 ton.

Beddmning fér aktuellt planomrade

Avstdndet till den ndrmaste byggnaden inom planomradet ér 120 meter, denna byggnad utgér en
tvatthall dér personer vistas kortare tider. Avstandet till restaurangen som dr den byggnad ddr
personer bedéms kunna férekomma mer dn tillfélligt uppgar till cirka 200 meter. Eftersom
sannolikheten fér en olycka dr liten och avstdndet till bebyggelse dr stort bedéms risken vara mycket
liten. Lénsstyrelsens rekommenderade skyddsavstand féljs dessutom (se avsnitt 1.6.1).

Klass 2.1. Brannbara gaser pa Nynasvagen och Tyresovagen

En olycka med brannbar gas kan innebéra att gas lacker ut och antédnds (antingen direkt eller nér den
har spridits bort fran utslappskallan) eller att en behallare utsatts for utvandig brand vilket hettar upp
gasen sa att den expanderar snabbt och spranger tanken. Beroende pa utslapps- och
antdndningsscenario kan konsekvenserna av olyckan variera. Vid stora utslapp kan skadeomradena
Overstiga 100—200 meter. Konsekvensen bestar framst i en hég varmestralning mot omgivningen.
Oskyddade personer utomhus loper storst risk att forolyckas, men olyckan kan aven leda till
omfattande brandspridning till kringliggande bebyggelse. | varsta fall kan en explosion uppsta.

Normalt utgor brannbara gaser en relativt stor andel av det totala antalet gastransporter. |
inventeringen for Tyresévagen har det identifierats malpunkter fér brandfarlig gas, men da i l6sa
behallare (gasoltuber) da det 4r denna typ som drivmedelsstationerna saljer. Pa Nyndsvagen bedéms
det daremot kunna férekomma tanktransporter.

Med hénsyn till konsekvensomradena for storre skadescenarier med brannbar gas sa uppskattas
dessa olyckor fa en relativt stor paverkan pa risknivan inom planomradet. De atgarder som kravs for
att begransa konsekvenserna av storre olyckor med brannbar gas omfattar antingen stora
skyddsavstand alternativt byggnadstekniska atgarder som syftar till att begransa spridning av gaser
eller brand in i byggnaderna samt att 6ka mojligheten att utrymma byggnaderna dven vid en olycka
pa vagen.

Antalet transporter med gas forbi planomradet mot Tyresévagen bedéms vara begransade till antalet
och till stérsta delen utgoéras av |6sa behallare och inte tankbilar. Riskbidraget fran dessa ar darfor
begransat. For Nynasvagen dar det kan forekomma tanktransporter ar avstandet sa stort att enbart
stérre hiandelser bedéms kunna paverka planomradet.
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Till Nyndsvdgen dr avstanden stora vilket ger en mycket liten risk for att personer inom planomradet
kan paverkas vid en olycka med brdnnbar gas. Avstdandet till Tyresévdgen och Skarpndckspdfarten dr
minst 44 meter respektive 13 meter till ndrmsta byggnad inom planomrddet. Avstandet till
restaurangen fran Skarpndckspdfarten dr stérre och uppga till cirka 64 meter. Det finns en risk att
personer inom planomrddet paverkas vid en olycka pa dessa vdgar. Lénsstyrelsens rekommenderade
skyddsavstand féljs dock (se avsnitt 1.6.1). Ett resonemang kring behovet av atgdrder redovisas i
avsnitt 5.

Klass 2.3 Giftiga gaser pa Nynasvagen
Enligt riskidentifieringen kan det férekomma transporter av giftiga gaser pa aktuella vagar.

De trycksatta tankbilarna medfér en Iag sannolikhet for utslapp vid handelse av trafikolycka.

Giftig gas behover inte antandas for att bli farlig. Den ar farlig sa snart den lacker ut. Beroende pa
vind och topografi kan gasen spridas langa strackor och fortfarande ha dédliga koncentrationer. Vid
storre utslapp kan manniskor bade utomhus och inomhus skadas eller omkomma pa upp till flera
hundra meters avstand fran utslappet. Eftersom enbart mindre mangder férekommer bedéms
konsekvenserna bli begransade.

Beddmning fér aktuellt planomrade

Avstdndet till den ndrmaste byggnaden inom planomradet ér 120 meter, denna byggnad utgér en
tvdtthall ddr personer vistas kortare tider. Avstandet till restaurangen som dr den byggnad ddr
personer bedéms kunna férekomma mer dn tillfélligt uppgar till cirka 200 meter. Eftersom
sannolikheten fér en olycka dr liten och avstdndet till bebyggelse dr stort bedéms risken vara mycket
liten.

Klass 3. Brandfarliga vatskor pa Tyresovagen och Skarpnackspafarten

Ett stort utslapp av exempelvis bensin kan, om det antands, innebéara att hog varmestralning drabbar
omgivningen och kan orsaka brannskador pa oskyddade manniskor eller brandspridning in i
byggnader. Allvarliga konsekvenser kan normalt uppkomma inom maximalt 30—40 meter fran
olycksplatsen. Detta galler om utslappet kan spridas fritt kring olycksplatsen, dvs. omgivningen ligger
pa samma niva som, eller lagre an, vagen. Det aktuella planomradet ar beldget lagre dn vagen varfor
det finns en risk for att ett lackage rinner av kérbanan och hamnar inom planomradet och dar
antands.

Antalet transporter med brandfarliga vatskor pa Tyresovagen ar relativt stort. Pa- och avfartsramper i
anslutning till planomradet bedéms transporten av brandfarliga vatskor vara mindre, men
regelbundna transporter med klass 3 kan forvantas pa ramperna. Avstandet mellan Tyresévagen och
byggnad inom planomradet ar sa stort (minst 44 meter) att paverkan blir mycket liten vid en olycka
pa Atgarder for att reducera konsekvenserna av ett utslapp av brandfarlig vatska bedéms darfor
nodvandiga. Omfattningen av atgarderna beror pa hur forslaget till ny detaljplan kommer se ut men
generellt sa erhalls skydd mot brandfarliga vatskor genom skyddsavstand, skydd mot brandspridning
in i byggnader, sakerstélla utrymningsmojligheter for personer i byggnader samt att sakerstalla att
byggnaders friskluft tas fran saker plats. | avsnitt 5 redovisas atgarder som ar relevanta att beakta i
det vidare planarbetet. Speciellt att uppmarksamma &r att férutsattningarna pa platsen med véagens
hogre lage medfor att skydd mot rinnande brandfarlig vatska behéver finnas sa att ett ldckage inte
riskerar att rinna in i planomradet.

Beddmning fér aktuellt planomrade
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Avstdndet till Tyresévédgen dr minst 44 meter vilket innebdr att eventuell pdverkan mot planomrddet
férvdntas bli mycket liten vid en eventuell olycka pa véigen. Avstandet mellan Skarpndckspdfarten och
byggnad inom planomradet (tvdtthall) dr 13 meter. Tvdtthallen omfattar inte stadigvarande vistelse.
Dessutom uppfylls Léansstyrelsens rekommenderade krav pa skyddsavstand. Eventuellt behov av
dtgdrder avseende tvdtthallen redovisas i avsnitt 5.

432 Bensinstation

Lackage och antdndning av brannbar vatska fran pumpar
Vid bensinstationen hanteras drivmedel som ar klassade som brdnnbara vatskor (farligt gods klass 3)
som forvaras i cistern under mark.

Lackage som sker i anslutning till pumparna kan bedémas kunna ske i samband med tankning,
exempelvis till foljd av att en kund som avslutat sin tankning glommer pistolhandtaget i bilen.
Slangen kan da slitas sénder och bensin lacka ut nar fordonet kér ivag. Denna hdndelse ar inte
ovanlig. Alla pumpar ar dock férsedda med slangbrottsventiler som innebar att ventilen sluts vid
slangbrott sa att endast drivmedlet i sjdlva pistolhandtaget lacker ut. Det ror sig dd om mycket sma
mangder.

Om en kund med vilja pumpar ut drivmedel blir mdngden brénsle dnda begrinsad eftersom
pumparna ar sparrade for storre mangder. Handelsen bedoms dock inte kunna ske omedvetet.

Lackage till foljd av tankning bedéms innebéra sa begransade méangder drivmedel att bebyggelse i
omgivningen inte paverkas vid en eventuell antdndning. Handelsen bedéms darfor inte nédvandig att
studera vidare i det fortsatta arbetet.

Lackage och antéandning av brannbar vatska vid lossning

Vid lossning parkerar en tankbil vid lossningsplatsen, en slang dras fran tankbilen till pafyliningsréret
som ar mynning till cisternerna. Branslet overfors sedan via sjalvfall till cisternerna. Vid lossning
aterfors gaserna som finns i tankbilen. Vid lossning dverférs som mest ca 600 liter/minut. Det tar ca 8
minuter att tdmma ett fack (4-5 m?). Tankbilen ar indelad i flera fack.

Handelser som leder till lackage kan vara att slangen lossnar eller cisternen éverfylls.

Ett stort lackage innebar att ett helt fack toms innan den felaktiga tdmningen avbryts. Hindelsen
skulle kunna intraffa om lossning pabérjats och exempelvis anslutningen &r otat samtidigt som ingen
ansvarig dvervakat lossningen. Lickaget bedéms kunna innebéira en pdl p& ca 100 m? som om den
antdnds kan innebéra skadliga stralningsnivaer pa ca 20-25 meters avstand. Sannolikheten for
hindelsen bedéms som lag. Konsekvenserna mot omgivningen blir begréansade forutsatt att
skyddsavstand enligt avsnitt 1.6.2 tillampas eftersom dessa ger ett betryggande skydd mot
brandspridning. Narmaste befintlig byggnad ligger ca 40 meter fran lossningsplatsen. Byggnaden ser
utifran studier av flygfoton m.m. ut att inrymma forrad, lager eller liknande och utgér inte en
bostadsbyggnad.

Olycka vid transport till/fran bensinstationen

Transporter till och fran stationen ska kéra sa kort stracka som majligt pa oklassade vagar.
Transporter gar antingen pa Tyresévagen eller Nynasvagen vilket innebér att bensinstationen &r den
forsta omradet transporterna passerar pa en oklassad vag. Det bedéms darmed inte finnas nagon
paverkan pa 6vriga omraden utmed den oklassade strackan. Den 6kade mangden transporter med
farligt gods pa de klassade vagarna bedéms vara begransad.
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Transporterna till planomrddet bedéms inte 6ka risknivan avsevdrt. Inom planomrdadet sker lossning i
kanten till omradet. Dessutom kér transporterna till stor del pa klassade végar. Transporter pd en
oklassad vdg sker enbart pG en mindre strdcka. Konsekvenserna vid olycka med brandfarlig vitska
bedéms vara begrénsade férutsatt att skyddsavstand enligt avsnitt 1.6.2 tillimpas, eftersom dessa
ger ett betryggande skydd mot brandspridning. | aktuell borrplan som utgjort underlag fér
riskanalysen uppfylls dessa avstdnd.

4.3.3 Sammanfattande bedémning

Utifran genomford kvalitativ analys konstateras att Lansstyrelsens rekommenderade skyddsavstand
foljs bade avseende manniskor inom planomradet och utanfér planomradet. Aven
rekommendationer avseende placering av olika delar inom bensinstationens verksamhet foljer
angivna rekommendationer.

Vid genomgang av mojliga olycksrisker fran omgivningen och mot omgivningen konstateras att
risknivan i omradet &r 1ag och i sig inte féranleder nagot behov av sakerhetshojande atgarder.
Eftersom avstandet mellan Skarpnackspafarten och planomradet ar sa pass litet rekommenderas
dock att viss riskhansyn tas. Forslag pa atgarder redovisas i avsnitt 5.

Nagot behov av en fordjupad analys av identifierade olycksrisker bedéms inte vara nédvandig.

5. Sakerhetshéjande atgarder

5.1 Allmant

Enligt den inledande analysen bedéms risknivan for det aktuella planomradet vara begréansad och
bade Lansstyrelsens rekommenderade skyddsavstand och skyddsavstanden avseende hantering av
brandfarlig vara inom den planerade verksamheten féljs. Avstandet mellan Skarpnackspafarten och
planomradet ar dock litet varvid en genomgang av behovet av atgarder anda gors.

5.2 Placering av verksamheter

Vid lokalisering i ett omrade bor man alltid strava efter att lokalisera bebyggelsen pa ett tillrackligt
stort avstand fran eventuella stérningskallor. Lansstyrelsens rekommenderade skyddsavstand (se
1.6.1) bor anvandas som riktvarden for placering av verksamheter och for bensinstationen ska MSBs
rekommenderade skyddsavstand (se 1.6.2) anvandas.

For ny bebyggelse intill bensinstationer géller Lansstyrelsens riktlinjer fran 2000 /21/. Dessa innebar
att 25 meter narmast bensinstationen bor lamnas bebyggelsefritt. Omvant kan man tolka det som att
avstandet mellan en ny bensinstation och omgivande bebyggelse med stadigvarande verksamhet
(bostad, kontor, restaurang etc.) ska vara minst 25 meter.

Nyndisvéigen

Den nya bebyggelsen ligger 120 meter bort fran Nyndsvédgen. Byggnaden utgér en tvdtthall till
bensinstationen. Skyddsavstandet fran en vdg fér farligt gods till en bensinstation ska vara 75 meter.
Skyddsavstanden till restaurangen ddr personer kan vistas mer dn tillfdlligt 6verstiger 150 meter.
Skyddsavstanden till risker pg Nyndsvédgen bedéms som erforderliga och inga byggnadstekniska
dtgdrder bedéms vara nédvdndiga.

Tyresévéigen

Den nya bebyggelsen ligger minst 44 meter eller mer fran vdgen. Avstandet dr tillréickligt stort med
hdnsyn till de transporter som gar pa vdgen samt att rekommenderade skyddsavstand féljs. Inga
dtgdrder bedéms nédvdndiga att vidta.
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Skarpndickspdfarten

Avstdndet mellan Skarpndckspdfarten och planomrddet dr litet. Till byggnad inom planomradet ér
avstandet 13 meter. Detta gdller till tvdtthallen. Restaurangen ligger pa ett avstand pa cirka 64 meter
fran pdfartsrampen vilket bedéms vara ett betryggande avstand med avseende pa risker kopplade till
trafiken pa rampen. | tvdtthallen férekommer ingen stadigvarande vistelse. Vistelsetiden i sjdlva
tvdatthallen uppskattas till ca 5 minuter och omfattar da enstaka personer. Vid en olycka pa pdfarten
kan personer som kéar till tvétthallen eller sjdlva tvdtthallen paverkas. Sannolikheten fér att en
olycka sker mitt fér tvdtthallen bedéms vara liten. Pa den aktuella platsen finns inget végrdcke eller
avrinningsskydd. Rampen ligger dessutom ndagot 6ver marknivan inom planomrdadet. Om ett Idckage
sker pG rampen kan det rinna mot planomradet. Géllande rekommendationer féljs, av
férsiktighetsskdl rekommenderas dock att tvdtthallen flyttas lite ldngre fran avfarten sa att avstandet
dr minst ca 20-25 meter eller att en liten vall eller dylikt gérs ndrmast pafartsrampen sa att eventuellt
utrunnen vdtska inte sprids inom planomradet.

Bensinstation

Det finns en befintlig byggnad cirka 20 meter fran tankstationen, avstandet mellan byggnaden och
cisternen dr ca 40 meter. UtifrGn genomgdng av kartunderlag, satellitbilder och gatuvy verkar
byggnaden utgéras av lager eller dylikt. Ndrmaste bostadshus ligger ldngre fran planomrdadet. Det
kortare avstdndet pa 20 meter bedéms vara acceptabelt med avseende pa sannolikheten fér olycka
dr mycket liten samt att personer inte bedéms vistas i nérliggande byggnad.

5.2.1  Utformning av obebyggda ytor

Utformningen av obebyggda omraden i anslutning till riskkallor bér géras med hansyn tagen till den
forhojda risknivan. Detta géller framst fér omraden mellan ny bebyggelse och riskkallan. Detta
omrade bor inte utformas sa att de uppmuntrar till stadigvarande vistelse. Inom omraden narmast
Skarpnackspafarten bor darfor inte picknickbord eller dylikt placeras. Minst 25 meter mellan vagkant
och sadan anvandning bor tillampas.

5.3 Forslag till sdkerhetshéjande atgarder — sammanstallning

Enligt den inledande analysen bedéms olycka vid transport av farligt gods pa Skarpnackspafarten
kunna medféra paverkan inom aktuellt omrade. Risknivan bedéms dock vara lag, men atgarder bor
anda vidtas for att ytterligare hoja sakerheten inom omradet. Nedanstaende atgarder
rekommenderas for den planerade bebyggelsen. Avstanden galler fran ndrmaste vagkant pa
Skarpnackspafarten och avser oskyddade markomraden.

- Ingen ny bebyggelse bor uppforas inom 20-25 meter fran Skarpnackspafarten. Alternativt att
avrinningsskydd i form av vall eller dylikt uppfors narmast vagen.

- Ingen stadigvarande vistelse bor planeras pa omraden utomhus inom 25 meter . Med
stadigvarande vistelse avses exempelvis picknickytor etc.

Observera att ovanstaende atgarder endast utgor forslag och det ar upp till kommunen/projektet att
ta beslut om atgarder. De atgarder som man beslutar om ska formuleras som planbestammelser pa
ett sddant satt att de ar forenliga med Plan- och bygglagen (2010:900). Vid formulering av
planbestammelser ar det viktigt att funktionen i atgarden bevakas och far ett juridiskt skydd. Det ar
lika viktigt att inte lasa fast sig vid en viss teknik eller ett specifikt material eftersom det kan droja
flera ar innan planen realiseras.
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6. Slutsats

Avstandet mellan planomradet och Nynasvagen samt Tyresévagen ar relativt stort cirka 120
respektive 44 meter som minst. Planerad markanvandning innebar att rekommenderade
skyddsavstand foljs bade avseende planering for ny bebyggelse och hantering av brandfarlig vara.
Persontatheten inom omradet &r dessutom lag. Inga riskreducerande atgarder bedéms darmed vara
nodvandiga.

Aven placeringen utmed Skarpnickspafarten innebar att rekommenderade skyddsavstand foljs.
Avstandet mellan tvatthallen och pafarten ar i dagslaget planerat till 13 meter. Med hansyn till det
korta avstandet samt rampens forutsattningar rekommenderas att atgarder vidtas for att reducera
maijlig riskpaverkan och ytterligare hoja sakerheten.

Nagon detaljerad berdkning av riskniva i form av individ- och samhallsrisk har inte genomfoérts men
den sammanvagda risknivan bedéms vara lag. Nagon fordjupad analys bedéms inte nédvandig att
genomfora
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