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1. Bakgrund

St1 planerar att anldgga en bensinstation med servering/servicebutik (St1 och Ploq) pa Vinthundsva-

gen narmast 0ster om Tpl Gubbangen. Stockholms Stad har stallt som krav pa St1 att en trafikanalys

ska genomforas for att utreda hur trafiksituationen kan ténkas bli vid trafikplatsen nar den alstrade tra-
fiken kopplat till etableringen ar medraknad.

For att svara pa denna fraga har WSP utfért en dronarfiimning éver omradet, dels under morgonens
och dels under eftermiddagens rusningsperioder. Dessutom nyttjas en mikrosimuleringsmodell (VIS-
SIM) for att simulera hur trafiksituationen kan tankas bli med addering av trafik till och fran St1.

Drénarfoto éver Tpl Gubbéngen, dér réd cirkel anger ungeférligt lage fér St1:s tilltdnkta anldggning
(norr om Vinthundsvégen, med anslutning till denna gata).

2. Syfte

Syftet ar utreda hur trafiksituationen kan tankas bli i trafikplatsen, dar den alstrade trafiken kopplat till
St1:s anlaggning ar medraknad.
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3. Modellens utbredning

Mikrosimuleringsmodellen stracker sig 6ver nedan omrade.

(92}

Modellens utbredning i mikrosimuleringsmodellen (VISSIM). Numren aterfinns i start-mal-matriserna
(OD-matriserna) i nedan stycke. Nod 9 &r Circle-K och nod 7 &r den planerade St1.

4. Trafikfloden

| modellen finns dagens trafik fér morgon- respektive eftermiddagsrusningarna medtagna. Aven den
alstring som férvantas uppkomma av St1:s anladggning finns med (dar bedémningen ar att alstringen
snarare ar raknad for hogt an for 1agt, mer om detta i senare kapitel).

En upprakning av trafiken till ett framtida prognosar har inte gjorts eftersom belastningen i omradet ge-
nerellt &r hdg med langa kder redan med dagens trafik i en del relationer. Eftersom de flesta av flask-
halsarna som ger upphov till dessa kder ar beldgna utanfér det modellerade omradet och dessutom
inte med latthet kan I6sas genom enklare trimningsatgéarder, bedéms det heller inte som mdjligt att fo-
resla och testa en I6sning for att minska pa kéuppbyggnaderna i modellen. Detta galler framférallt
flaskhalsarna in mot Stockholm, som ger upphov till kderna i norrgaende riktning pa vag 73. Inte heller
bedoms det som rimligt i denna analys att forsdka I6sa andra trafikproblem i naromradet, eftersom St1
i sig inte beddms inverka av betydelse till dessa.

Dagens floden har inhamtats genom drénarfilmning en typisk vardag under morgon- och eftermid-
dagsrusning den 23 mars 2021, dar en kompletterande morgonflygning aven gjordes den 24 mars
2021, som ocksa var en typisk vardag. Flertalet floden har sedan raknats fran dessa dronarfilmer for
de delar av trafikplatsen som har bedémts behdva inga i mikrosimuleringsmodellen (se modellens ut-
bredning i tidigare kapitel). Dessutom har trafiken som kér in mot Circle-K fran avfartsrampen stude-
rats an mer noggrant for att se fran vilka hall trafiken kommer in i trafikplatsen, samt hur stor andelen
ar fran respektive hall. Detta har gjorts for att i senare skede kunna nyttja samma andelar for St1 (mer
om detta i senare kapitel).
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Nedan floden har raknats for motortrafiken.
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9:

1
2
3
4
5
6
7
8

. Avfartsramp fran Nyndsvigen soderifran
. Ramp nordvistra kloverbladet

. Pafartsramp mot Nynésvégen norrut

. Avfart mot Bogardsvigen
Vinthundsvigen

. Tyresovigen vistgaende riktning

. St (finns ej idag, ddrav 0f/h)

. Orbyleden vistgaende riktning

Infart Circle-K

Fléden f6ér dagens trafik fran drénarrdkningen, morgonrusningen [f/h]. Runda cirklar med pil anger

totalflédena per riktning. Numren med cirkel i ytterdndarna a

vser nodnumreringen som nyttjas i mo-

dellen. Pa ett stélle beskrivs ett fldde som att det gar "via” bokstaven A. Notera att genomgaende trafik

ldngs vag 73 i norrgaende riktning inte &r medtagen.
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EM

. Avfartsramp fran Nynésvigen soderifran
. Ramp nordvistra kloverbladet
. Pafartsramp mot Nyndsvigen norrut
. Avfart mot Bogérdsvigen

. Vinthundsvigen

. Tyresovigen vistgaende riktning

. St1 (finns ej idag, darav 0f/h)

. Orbyleden vistgdende riktning

. Infart Circle-K

O 0NN U W~

Fléden for dagens trafik fran drénarrékningen, eftermiddagsrusningen [f/h]. Runda cirklar med pil
anger totalflédena per riktning. Numren med cirkel i ytterdndarna avser nodnumreringen som nyttjas i
modellen. Pé ett stélle beskrivs ett fldde som att det gar "via” bokstaven A. Notera att genomgaende
trafik 1dngs vadg 73 i norrgdende riktning inte &r medtagen.
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Detta resulterar i foljande start/mal-matriser (OD-matriser).

Summa

1 2 3 4 5 6 7 8 9 Summa
1 0 0 457 218 105 0 0 495 49 1323
2 0 0 0 0 0 0 0 0 0 r 0
3 0 0 0 0 0 0 0 0 0 r 0
4 0 0 0 0 0 0 0 0 0 r 0
5 0 0 9 5 0 0 0 60 1 75
6 0 447 490 234 383 0 0 486 52 2092
7 0 0 0 0 0 0 0 0 0 r 0
8 0 0 0 0 0 0 0 0 0 " 0
9 0 0 0 0 0 0 0 0 0 " 0

o 447 956 456 488" o ol 104 102

Start/mél-matris fér nuldget, morgonrusningen [f/h]. Trafik FRAN nod 6 TILL nod 2 &r exempelvis 447
/h. Nodnummer i enlighet med fiédesbilderna.

Summa

1 2 3 4 5 6 7 8 9 Summa
1 0 0 419 135 41 0 0 557 21 1173
2 0 0 0 0 0 0 0 0 0 " 0
3 0 0 0 0 0 0 0 0 0 " 0
4 0 0 0 0 0 0 0 0 0 r 0
5 0 0 20 6 0 0 0 140 1 167
6 0 327 514 165 83 0 0 346 26 1461
7 0 0 0 0 0 0 0 0 0 " 0
8 0 0 0 0 0 0 0 0 0 r 0
9 0 0 0 0 0 0 0 0 0 " 0

o’ 327 953 306 124" o of 1043 48

Start/mél-matris fér nuléget, eftermiddagsrusningen [f/h]. Trafik FRAN nod 6 TILL nod 2 &r exempelvis
327 f/h. Nodnummer i enlighet med flédesbilderna.

5.

Slutsatser av dagens trafiksituation fran dronarfilmerna

Utifran observationer fran dronarfilmerna har en del slutsatser dragits avseende dagens trafiksituation.

Under morgonrusningen framforallt kder/langsam trafik in mot Stockholm (norrut).

Under eftermiddagsrusningen framférallt kber/ldangsam trafik mot Hokaréngen (vasterut). Att
observera ar dock att ett vagarbete skedde pa Orbyleden under tidpunkten for platsbesdket

(mars 2021). | skrivande stund (september 2021) vagarbetet avslutats pa Orbyleden, dar be-
démningen &r att kderna in mot Orbyleden har lattat nagot.

| trevagskorsningen norddstra kléverbladet/Vinthundsvéagen ar trafikanterna duktiga pa att
slappa fram varandra. Detta gor att det sallan skapas kder for vanstersvang fran kléverbladet
in mot Vinthundsvagen eller ut fran Vinthundsvagen (blir en del kder ut fran Vinthundsvagen
under eftermiddagsrusningen, vilket dock beror pa flaskhalsen mot Hokaréangen och inte pa
grund av trevagskorsningen i sig). Med nagot lattade koer in pa Orbyleden (med avslutat vag-
arbete pa Orbyleden) blir situationen vid norddstra kléverbladet/Vinthundsvagen bara till det
battre, jamfort med vad de som vérst var under platsbesoket.

Sadan ko som trots allt &nda stundtals uppstar pa det nordostra kloverbladet fram mot vans-
tersvang in mot Vinthundsvéagen star inte i vagen for den trafik som ska fortsatta langs kléver-
bladet. En av nedan dronarfoton visar till och med att en lastbil kan komma forbi en annan Iatt
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lastbil pa rampen. Ett sadant korbeteende forekommer aven om det inte ar malat tva korfalt
(ar aven ett vanligt kdrbeteende pa andra platser an just denna).

»  Det blir stundtals en del kder in mot Circle-K (som ju aven utgér en forbindelse in mot lokal-
vagnatet) ut pa ramperna, framforallt under morgonrusningen.
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Har nedan foljer diverse stillbilder fran dronarfilmerna som pavisar ovan slutsatser. Annu fler stillbilder
aterfinns i den separata presentationen daterad 210324 som har levererats separat.

Exempel pé situation fran morgonrusningen dér en lastbil frén Vinthundsvégen sldpps in av trafiken pa
ramperna (pa detta foto, frdmst av trafik fran Tyresé).

Inzoomning av ovan bild.
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Exempel pé situation fréan morgonrusningen dér en lastbil fran kibverbladet mot Vinthundsvédgen
sldpps in av trafiken pa ramperna (pé detta foto, frdmst av trafik fran Tyreséd).

Inzoomning av ovan bild.
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Exempel pé situation fr&n morgonrusningen dér en viss (kortare) kbbildning har uppstatt pa avfarten
fran rampen in mot Circle-K/lokalvédgnétet. Denna ké leder in mot pumparna.

Inzoomning av ovan bild.
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Exempel pé situation fr&n morgonrusningen dér en viss (kortare) kbbildning har uppstatt pa avfarten
fran rampen in mot Circle-K/lokalvdgnétet. Denna ké leder in mot védjningen mot lokalvégen.

Inzoomning av ovan bild.
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Exempel pé situation fréan morgonrusningen dér bilar fran Vinthundsvégen sldpps in av trafiken pa
ramperna (pa detta foto, frdmst av trafik fran Tyresd). En vidare diskussion kring férarnas férvéntade
beteende under Iagtrafik aterfinns i rekommendationen i senare kapitel.

Inzoomning av ovan bild.
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Exempel pé situation frén eftermiddagsrusningen dér flaskhalsen vidare in mot Hékardngen orsakar
langa kéer i delar av trafikplatsen. | detta fall &ven en del ké pa Vinthundsvégen, vilket dock inte beror
pa flaskhals déar dessa véjer in mot ramperna utan pa att trafiken star stilla/rér sig véldigt langsamt vi-

dare mot Hékaréngen. Med avslutat végarbete pa Orbyleden har dessa kéer léttat ngot.

Inzoomning av ovan bild.
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Exempel pé situation frén eftermiddagsrusningen dér en lastbil som férdas ldngs det norddstra kibver-
bladet passerar férbi en vdnstersvdngande létt lastbil som &r pa vég in mot Vinthundsvégen. Detta vi-
sar att rampen ér tillrdckligt bred for att till och med en lastbil ska kunna passera forbi ett vénster-

svédngande fordon.

Inzoomning av ovan bild.
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Exempel pé situation frén eftermiddagsrusningen dér bilar frén Vinthundsvégen slédpps in av trafiken
pé ramperna (bade fran Tyresé och fran klbverbladet).

Inzoomning av ovan bild.
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6. Alstring av trafik for St1

For att bedéma vilken alstring som kan antas vara rimlig att utga ifran for St1 har underlag frdn annan
likvardig anlaggning inhdmtats. Anlédggningen i Norsborg har bedémts vara rimlig att utga ifran ef-
tersom den, precis som Gubbangen, bade har narhet till storre trafikled och till bostadsomraden. Sta-
tistik dver kassakvitton har inhamtats fran Norsborg, dar det for att rakna hogt har antagit ett fordon
per kassakvitto. Detta ar troligen ett alldeles for hogt antagande eftersom en del kommer till fots, men
for att snarare rakna for hogt an for lagt har detta antagande gjorts. Detta ger oss 80 f/h per riktning
under belastad timme (bade morgon och eftermiddagen).

Detta innebar alltsa drygt ett fordon per minut in till anlaggningen och ett per minut ut fran anlagg-
ningen. Flodet inkluderar kunder till bade pumparna och butiken. Aven utifrdn en allman bedémning
antas detta flode vara rimligt (dock snarare lite for hogt an for lagt).

Det har inte dragits av nagon trafik till Circle-K i modellen. Eftersom det forefaller rimligt att manga av
de som tankar gor det pa nagon av de bensinstationer som finns tillgangliga langs sin kdrvag vore det
inte oténkbart att flédet till Circle-K kommer minska nagot om St1 etablerar sig. Men for att vara pa
sakra sidan antas ingen sadan minskning.

Eftersom Vinthundsvagen &ar bred (ca 9 — 10 m) har det inte beddmts vara nédvandigt med separat
vanstersvangsfalt in mot St1. Fordon bedéms komma forbi ett vanstersvangande fordon anda.

Samma fordelning av inkommande trafik fran olika vagar har antagits som noterades for Circle-K fran
droénarfilmerna. Ett antagande har aven gjorts avseende hur trafiken kor ut fran St1. Detta ger oss fol-
jande start/mal-matris for alstringen, som adderas till dagens trafikfloden fér morgon- och eftermid-
dagsrusningarna. Eftersom det ar olika fordelningar in och ut fran St1 fér morgon- och eftermiddags-
rusningarna innebar detta att det blir en unik matris for alstringen per rusningsperiod.

o

Modellens utbredning (samma skiss som var med i tidigare kapitel). Nod 9 &r Circle-K och nod 7 ar
den planerade St1.
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1 2 3 4 5 6 7 8 9 Summa
1 0 0 0 0 0 0 39 0 0 39
2 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
3 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
4 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
5 0 0 0 0 0 0 20 0 0 20
6 0 0 0 0 0 0 21 0 0 21
7 0 9 51 0 20 0 0 0 0 80
8 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
9 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Summa | 0 9 517 0 207 0 80" o’ 0

Start/mél-matris for alstringen fér St1, morgonrusningen [f/h]. Trafik FRAN nod 6 TILL nod 7 &r exem-
pelvis 21 f/h. Nodnummer i enlighet med flédesbilderna.

1 2 3 4 5 6 7 8 9 Summa
1 0 0 0 0 0 0 30 0 0 30
2 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
3 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
4 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
5 0 0 0 0 0 0 14 0 0 14
6 0 0 0 0 0 0 13 0 0 13
7 0 11 32 0 14 0 0 0 0 56
8 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
9 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Summa | 0 11 327 0 147 0 56" o’ 0

Start/mél-matris for alstringen fér St1, eftermiddagsrusningen [f/h]. Trafik FRAN nod 6 TILL nod 7 &r
exempelvis 13 f/h. Nodnummer i enlighet med flédesbilderna.

7. Kalibrering av mikrosimuleringsmodellen

Dels har modellen kalibrerats utefter WSP:s generellt framtagna parametrar och dels efter en mer spe-
cifik kalibrering. Denna generella kalibrering har dven bland annat gjorts for cirkulationsplatser (varfor
det beskrivs nedan), aven om det for just denna modell inte ingar nagon sadan.

7.1. Generell kalibrering

Mikrosimuleringsmodellen (VISSIM) har kalibrerats fér ungefarligt "svenskt korbeteende” avseende
”car following” samt hur "tuffa” forarna ar nar de kor in i cirkulationsplatser. Dessa justeringar har gjorts
av WSP for flera ar sedan, genom jamforelse mellan VISSIM och CapCal. Nar CapCal utvecklades sa
gjordes jamforelser mot verkligheten, vilket gor att VISSIM genom detta har kalibrerats mot verkligt
korbeteende.

Senare tester som WSP har gjort har emellertid visat att ytterligare justering av hur "tuffa” férarna ar
nar det ska kora in i en cirkulationsplats kan behdva goras, framst i situationer med mycket trafik. Nar
det ar mycket trafik och stundtals kortare kder in mot en cirkulationsplats tenderar férarna att bli an
mer "tuffa” an om det ar mindre trafik, man maste nyttja de sma luckor som finns. Kommer man dare-
mot mitt i natten s& vantar man istallet i stdrre utstrackning pa det fordon som befinner sig inne i cirku-
lationsplatsen, da man ser att det ar helt tomt efter fordonet. Detta gor att férarna i modellen kan be-
héva goras annu "tuffare” i cirkulationsplatser i vissa fall.

Bland annat har matningar gjorts i cirkulationsplatsen i Trafikplats Ekhagen i Jonkdping, cirkulationen
Atvidabergsvégen/Braskens Bro i Linkdping, cirkulationen Aspenvégen/Géteborgsvégen i Lerum samt
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cirkulationen Toltorpsgatan/Bifrostgatan i MéIndal. For de cirkulationsplatser som ingar i detta model-
lerade omrade sa beddéms detta "tuffare” beteende vara rimligt att anta.

Nar det galler parametrar som ror korfaltsbyten, etc, sa nyttjas den mer avancerade styrningen av
detta som har funnits i de senare versionerna av VISSIM, som i programmet kallas foér "Advanced
merging” samt "Cooperative lane change”. Denna mer avancerade styrning antas vara mer realistisk
an den tidigare styrningen som i manga fall underskattade kapaciteten, dvs. gav langre kder pga kor-
faltsbyten an vad som foérvantas i verkligheten.

7.2. Specifik kalibrering

Utifran observationer av kélangder, etc. som gjorts fran dronarfilmerna har modellen kalibrerats efter
detta i nulagesscenariot. Detta galler bland annat att skapa en “inbromsning” i modellen mot norr (mot
Stockholm) och mot vaster (mot Hokarangen) eftersom flaskhalsarna som orsakar dessa kder befinner
sig utanfér modellen. Om en sarskild “inbromsning” inte hade tagits med i modellen fér dessa flaskhal-
sar hade darfor inga koer skapats.

Det galler ocksa det beteende som férarna uppvisar i korsningen ramperna/Vinthundsvagen dar aven
de som har vajningsplikt i regel slapps fram. Det galler aven det faktum att de flesta fordon kan pas-
sera varandra i det nordostra kidverbladet avseende fordon som ska svanga vanster (mot Vinthunds-
vagen) kontra som ska fortsatta rakt fram langs kléverbladet. For att &stadkomma detta har ett separat
vanstersvangsfalt lagts in i modellen pa den allra sista stréckan fére korsningen. Motsvarande har
aven gjorts narmast fore korsningen in till St1 pa Vinthundsvagen, eftersom det dven har antas att ett
vanstersvangande fordon inte kommer att blockera de som ska rakt fram (med tanke pa att Vinthunds-
vagen ar ca 9 — 10 meter bred).

8. Scenarion som analyseras

Fyra huvudscenarion har analyserats, FM Nulage, FM Nulage+St1, EM Nuldge och EM Nulage+St1.
Ogonblicksbilder fran dessa scenarion aterfinns nedan, dar samtliga bilder ar tagna fran ungefar
samma simuleringssekund och utifran samma sa kallade slumpfro.

Dessutom analyseras ett specialscenario som bestar av FM Nuladge med stangd infart fran kiéverbla-
det till Vinthundsvéagen. | detta scenario ar istéllet denna trafik flyttad till infart via Circle-K mot lokal-
vagnatet. Denna stdngda anslutning analyseras endast utan St1.
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8.1. Scenario FM Nulage

Detta scenario bestar av dagens trafik fér morgonrusningen. Trafiksituationen liknar verkligheten pa ett
bra sétt (se beskrivning av observationer fran morgonrusningen i tidigare kapitel).

Ogonblicksbild dagens trafik, morgonrusningen.

8.2. Scenario FM Nulage + St1

Detta scenario bestar av dagens trafik fér morgonrusningen plus alstringen av St1. Trafiksituationen ar
snarlik situationen utan St1, vilket indikerar att St1:s tilkommande trafik inte férvantas paverka trafiksi-
tuationen av betydelse.

Ogonblicksbild dagens trafik + St1, morgonrusningen. Observera att trafiken p& denna bild har rétt ljus
pa Tyresévagen vid GC-passagen, darav att det &r "tomt” med trafik ndrmast véster om signalen.
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8.3. Scenario EM Nuldge

Detta scenario bestar av dagens trafik for eftermiddagsrusningen. Trafiksituationen liknar verkligheten
pa ett bra satt (se beskrivning av observationer fran eftermiddagsrusningen i tidigare kapitel).

Ogonblicksbild dagens trafik, eftermiddagsrusningen.

8.4. Scenario EM Nuldage + St1

Detta scenario bestar av dagens trafik for eftermiddagsrusningen plus alstringen av St1. Trafiksituat-
ionen ar snarlik situationen utan St1, vilket indikerar att St1:s tillkommande trafik inte férvantas pa-
verka trafiksituationen av betydelse.

s

Ogonblicksbild dagens trafik + St1, eftermiddagsrusningen.
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8.5. Stdngd anslutning fran kloverbladet till Vinthundsvagen

Detta scenario bestar av FM Nulage dar anslutningen fran det sydostra kldverbladet till Vinthundsva-
gen har stangts (saledes att vanstersvang forbjuds fran kldverbladet). Denna trafik hanvisas istéllet till
anslutningen till lokalvagnatet via Circle-K. Trafik till St1 ar inte med i detta scenario.

P W __wmn= W

Ogonblicksbild dagens trafik (sténgd infart fran kiéverbladet till Vinthundsvégen), morgonrusningen.
Kéer skapas pa rampen séderifrén, pga en ékad belastning in mot lokalvégnétet vid Circle-K. Aven
den 6kade belastningen pa véxlingsstrdckan mellan ramperna (ndrmast séder om Circle-K) bidrar till
kébildningen som byggs upp hér (dér motsvarande ké inte noteras i det vanliga FM Nulédges-scenariot
med 6ppen anslutning).

9. Numeriska resultatuttag

Inga numeriska uttag gors i denna analys. Detta eftersom St1:s trafik utgor en sa férsvinnande liten
andel av den totala trafiken och darfér inte bedéms paverka trafiksituationen av betydelse. Eftersom
aven trafiksituation som visas nar man visuellt studerar modellen (vilket &ven 6gonblicksbilderna ovan
indikerar) pavisar detta sa ses ingen anledning att ta ut numeriska utdata.

10. Slutsats, diskussion och rekommendation

Den sammanvagda bedémningen ar att St1 inte kommer att paverka trafiksituationen namnvart i trafik-
platsen. Detta hanger delvis samman med det trafikbeteende som har noterats i trevagskorsningen
mellan det norddstra kldverbladet och Vinthundsvagen dar trafikanter slapper fram varandra, samtidigt
som dronarfilmerna visar att fordon kommer forbi varandra i kléverbladet (dvs. att vanstersvangande
fordon in mot Vinthundsvéagen i princip aldrig hindrar de som ska fortsatta rakt fram langs kléverbla-
det). Eftersom rampen i kloverbladet ar ca 6 meter bred pa hela sin stracka sa finns plats for denna
typ av passering bade narmast fore trevagskorsningen och aven langre bak. Dessutom hanger denna
beddmning samman med det i sammanhanget laga flddet som &r att vanta in/ut St1, om man jamfér
med alla andra fléden i trafikplatsen.

Vill man undvika risken for kder ut pa ramperna bér man snarare forsoka fa bukt pa flaskhalsen in mot
Orbyleden (Hokarangen), som éversiktligt bedéms bero pa att man gar samman fran tva till ett falt for
biltrafiken sedan bussfalt har malats i héger falt. Att ta bort detta bussfalt &r dock inget som Stock-
holms Stad har planer pa. Sasom aven har namnts tidigare i detta PM har dessutom trafikproblemen
in mot Orbyleden blivit aningen battre sedan vagarbetet pa denna gata avslutades, som pagick under
platsbesoket i mars 2021. Att det har blivit aningen battre i denna relation ar dock inget som paverkar
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bedomningen att St1 inte paverkar trafiksituationen namnvart i trafikplatsen. Tvartom ar det till fordel
(bade med och utan St1) eftersom kderna i trafikplatsen minskat.

Under utredningens gang har fragan dykt upp huruvida beteendet att slappa fram varandra i tre-
vagskorsningen mellan det norddstra kléverbladet och Vinthundsvagen skulle galla dven i lagtrafik.
Eftersom trafikanterna som nyttjar ramperna kér med 1&g fart aven i lagtrafik pga geometrin, samtidigt
som luckorna i lagtrafik ar storre for trafikanterna som ska svanga kan nyttja, bedéms det inte vara ett
problem i lagtrafik.

Om vanstersvangen in mot Vinthundsvagen stangs finns risk for att kéerna in mot Circle-K/lokalgatan
forvarras, vilket i sin tur riskerar att gora att ramperna hindras (exempelvis trafik fran Tyresé mot
Stockholm under morgonrusningen, som utgor ett relativt stort fléde). Kder riskerar dven att upp-
komma pa rampen sdderifran fram mot vaxlingsstrackan narmast séder om Circle-K (se égonblicksbil-
den for det scenario dar denna anslutning ar stangd). Dessa kder pa ramperna beror inte pa att férare
inte langre "slapper in” varandra i vaxlingsstrackan, utan pa att kéerna fram mot Circle-K/lokalvagen
fortplantar sig hela vagen ut till ramperna och vaxlingsstrackan. Dessa koder byggs aven upp pga det
Okade flodet vid vaxlingsstrackan pa ramperna (narmast sdéder om Circle-K:s infart) och inte bara pga
den flaskhals som vajningsplikten mot lokalvagnétet innebar.

Inte heller beddms det som dnskvéart att &ven stanga infarten fran ramperna mot Circle-K och lokalva-
gen, eftersom det da beddms finnas risk for ké ut pa ramperna vid infarten narmast norr om Circle-K.
Denna infart ar inte med i modellen, varfor ett sadant scenario inte har tagits fram. Dock bedéms det
som uppenbart att kber riskeras aven i detta lage eftersom flédet via denna nordliga infart till lokalvag-
natet i detta Iage skulle fa hantera tre infarter idag. Den nordliga, Circle-K och in mot Vinthundsvéagen.
Dessutom skulle det fortsatt (likt infart via Circle-K) bli 6kad trafik forbi vaxlingsstrackan (ndrmast s6-
der om infarten till Circle-K) och dessutom fortsatt liknande flaskhals in mot lokalvéagnatet genom vaj-
ningsplikten mot denna. Viktigt att f& med sig ar att dessa koer inte har med St1:s etablering att gora,
utan skulle uppsté oavsett denna eller inte (eftersom den trafik som idag svanger vanster in pa Vint-
hundsvéagen fran kléverbladet méaste belasta infarterna mot lokalvagnatet langre norrut).
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