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Sammanfattning

Strukturplanen syftar till att mgjliggora ca 1500 bostdder i en ny
stadsdel med blandning av bostdder och verksamheter med
innerstadsliknande kvaliteter. Strukturen innehaller en 7-9 skola, fem
forskolor, lokaler for centrumdndmal och offentliga miljoer med inslag
av kulturhistoriska byggnader.

Forslaget sédndes ut pé tidigt samrad 2018-04-10 - 2018-05-29.
Under perioden har ca 90 yttranden inkommit. Badde remissinstanser
och privatpersoner/intresseorganisationer har i stora drag haft
liknande synpunkter pa planforslaget vilka kan sammanfattas som
att;

- Strukturplanens mélbeskrivning dverensstimmer inte med
det faktiska forslaget.

- Trafiklosningen behover ses over géllande framkomlighet
och ytor, sjofartsleden 1 Mélaren far inte pdverkas av
planforslaget.

- Ytan for forskolgard och allmén plats i form av park- och
torgytor ar for liten.

- Fler kulturhistoriskt intressanta byggnader bor bevaras, en
kulturhistorisk analys behdver tas fram for omradet.

- Starka 6nskemal finns att konstnirer/kulturverksamma 1
omrédet ska fortsétta kunna verka i omradet.

- Omrédet kan med ritt planering och med revidering av
forslaget bli en unik stadsdel gillande héllbarhet och en unik
blandning av dldre och ny bebyggelse kan skapas.

Skonhetsradet avstyrker forslaget med avseende pa friytor och
kulturmiljo. Sakagare, 6vriga boende och intresseorganisationer &r i
stort ockséd eniga om att kajstraket bor ges storre ytor samt att ett
storre torg/park bor medges framfor Féargfabriken ned mot vattnet.
Flera anser dven att exploateringen &r for hog och att de hoga
byggnaderna som fOreslas inte ldmpar sig i omradet.

Med anledning av de synpunkter som framforts under samradet
kommer foljande fragor att studeras vidare 1 det fortsatta
planarbetet: trafiklosning, uppdelning mellan offentlig och privat
mark, kulturhistoriska vérden, exploateringsgrad, ytor for
forskola/skola och park/friyta.

Kontoret foreslér att forslaget utvecklas vidare sé att
Lovholmsvégen breddas for att sikerstélla framkomligheten for
Tvidrbanan och forbittrar standarden for gdende och cyklister. En
fyrvagskorsning bor provas vid Lovholmsvéagen/Grondalsvigen da
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Lovholmsvigen, med hinsyn till Tvarbanans framkomlighet inte
kan ha flera utfarter. Huvuddelen av gatorna inom omradet foreslas
vara allmin platsmark, enstaka undantag med kvartersgator kan
provas. Ett genomgaende gront strak i nordsydlig riktning mellan
Trekanten och Liljeholmsviken tillskapas, for att forbéttra
gangkopplingar och gronstruktur.

Bebyggelsefronten mot vattnet bor vara sammanhallen och ges
hojder som forhéller sig till omgivande bebyggelse 1 anslutning till
omradet. En generell upplevd takfotshojd bor vara 6-7 vaningar
med mojlighet till variationer. Dédrutéver kan inredda tak- och
vindsvaningar provas. Hogre byggnader kan provas mot de storre
stadsrummen Lovholmsvégen och Trekantsvigen. Hogre volymer
kan ocksé provas i det 14ge dér Cementas silos ligger idag,
forutsittningen for hoga hus ér att de ges en hogkvalitativ
utformning och en medveten och motiverad volymhanering. Hogre
volymer i Lovholmen maéste studeras och relateras till en storre
helhet inom stadsdelen. Storre kvarter bor provas ndrmat vattnet i
den Ostra delen av omradet for att skapa storre gardar och béttre
ljusforhédllanden. I véster foreslas en utdkad yta for bebyggelse till
foljd av foreslagen fyrvégskorsning.

En viktig del i mélet med den nya strukturen &r att stérka
kopplingarna till intilliggande stadsdelar och skapa attraktiva
malpunkter/platser vid vattnet. Omradet kommer att utgoras av en
tat bebyggelsestruktur och i det fortsatta arbetet behdver mer
kvalitativ friyta tillskapas. Ett torg intill strandstriket foreslas déarfor
framfor Smedjan och Férgfabriken som kompletterar omradet med
mer friyta. Detta torg blir en tydlig malpunkt i stadsdelen och har
bra solljusforhédllanden eftermiddag/kvillstid under
sommarhalvéret. Inom omradet behover en eller flera parkytor
finnas (exklusive ytor for angoring) som sammantaget ér tillrdckligt
stora for att omhénderta behovet av nirpark inom omrédet. Parkerna
kompletterar de begridnsade ytor som finns pd girdarna och ska
innehalla platser for lek dit forskolegrupper kan g pé utflykt.
Parkytor ska placeras sé att gangstriket mellan Trekanten och
Liljeholmsviken stdds. Solljusforhdllandena i1 parkerna maste vara
goda.

Strandlinjen bedoms inte kunna flyttas ut pga riksintresse for farled
samt att botten sluttar mycket brant fran strandkant mot norr och
risk for skred och erosion foreligger. Detta innebér att funktioner
som t ex angoring och strék for gdende och cyklister behdver klaras
pa fast mark. Dérutdver kan studeras om kvalitativa och rekreativa
tilldgg 1 form av bryggor kan tillskapas som ett komplement till
straket pé land.
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Flera byggnader inom omradet har hdga kulturvirden liksom
omradet som helhet ur ett industrihistoriskt perspektiv. Bevarande
av kulturhistoriskt virdefulla byggnader liksom hur ny bebyggelse
och platser utformas i relation till historien pa platsen, ar viktigt for
att skapa en unik identitet for Lovholmen. For att forstirka de
industrihistoriska vardena forslas att jarnvéagsspéaren vid
Liljeholmens hamnplan bevaras och de tva kajerna ska bevaras och
dess karaktér forstirkas. Detta sammanfaller &ven med behovet av
att utvidga och forstédrka straket ldngs vattnet. De kulturhistoriskt
véardefulla byggnader som finns med i strukturplanen, ska fortsatt
bevaras. Utifran utférda utredningar och konsekvensanalys behover
fler byggnader bevaras for att skapa en forstaelse for ett storre
tidsdjup 1 historien, fortsatt arbete far utvisa vilka ytterligare
byggnader som kan bevaras.

Kontorets sammanfattande beddmning &r att de inkomna
synpunkterna kan hanteras och studeras vidare i det fortsatta arbetet.

Bakgrund

Forslagets syfte och huvuddrag

Forslaget till strukturplan innebar att en tit stadsdel utvecklades
med ca 1650 bostider, en 7-9 skola, fem forskolor med sammanlagt
33 avdelningar och lokaler for centruméndmaél samt offentliga
miljéer med inslag av kulturhistoriska byggnader.

Visionen for strukturplanen i Lovholmen &r formulerad 1
overgripande mal for omréadet, volymer, offentliga platser och
karaktdrer. Visionen &r att skapa en unik stadsdel med egen identitet
dér industrihistoria och héllbarhet ar viktiga parametrar. Den nya
strukturen ska ge en bra helhet och bra kopplingar. Forhédllanden for
gang-, cykel och kollektivtrafik ska vara goda. Stadsdelen ska vara
varierad avseende mdjliga aktiviteter, funktioner och service for alla
aret runt. Bottenvaningarna ska vara aktiva med god detaljering och
husen ska vara vackra dver tid. Foreslagen struktur utgick frén
befintliga fastighetsgrénser.

Hur det tidiga samradet bedrivits

Tidigt samrad for omradet pagick under perioden 2018-04-10 -
2018-05-29. Information om samradet skickades ut enligt sdandlista
till remissinstanser och berorda sakidgare enligt
fastighetsforteckningen. Forslaget visades i Tekniska Namndhuset, i
stadsdelsforvaltningens lokaler pa Telefonvégen, i Grondals
bibliotek samt pa stadsbyggnadskontorets hemsida,
www.stockholm.se/detaljplaner. Annons om tidigt samrid och
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dialogpaviljong publicerades i DN, SVD och lokaltidningen Mitt i
Soderort Liljeholmen den 10 april 2018. Stadens dialogpaviljong
stod pa Liljeholmstorget 26-28 april 2018. Paviljongens besoktes av
ca 500-600 personer.

Amnesvisa synpunkter och stadsbyggnadskontorets
stallningstaganden

Nedan redovisas @mnesvis de synpunkter som inkom under
samradet. Stadsbyggnadskontorets kommentarer och
stdllningstagande redovisas i kursiv stil efter varje &mne.

Allmdnt om samradet och planprocessen

Négra boenden har haft synpunkten att processen med ett tidigt
samrad som bygger pé en strukturplan som &r helt framtagen av de
privata markigarna dr fel vig att g& pd grund av att markdgarna
framst har ekonomiska intressen och att det da &r svart for
medborgarna att forstd hur processen gatt/gar till.

Stadsbyggnadskontorets stallningstagande

Forslaget dr framtaget av de privata aktérerna i samrad och
samverkan med staden. Eftersom forslaget togs fram innan
utrednings- och kunskapsunderlag fanns tillgdngligt i tillrdcklig
omfattning har stadsbyggnadskontoret valt att ga ut pd tidigt
samrdd for att inhdmta synpunkter tidigt i processen. Projektet
kommer att bli foremal for ordinarie samrdd ndr ett vidareutvecklat
forslag finns framtaget.

Allmant om forslaget och exploateringsgraden

Den allménna instillningen bland inkomna synpunkter &r att det ar
positivt att utveckling sker 1 omrédet men att forslaget behover
revideras och bearbetas da den hoga exploateringsgraden har lett till
att behovet av friytor och kulturmiljovéirden anses ha blivit
asidosatta. Flera privatpersoner anser att de hogsta foreslagna
byggnaderna ér for hoga.

Skonhetsradet anser att fronten mot vattnet behover omarbetas till
en sammanhallen bebyggelse i1 5-7 vaningar.

Trafikkontoret samt ett par privatpersoner anser att forslagets
utgangspunkt i befintliga fastighetsgrianser missgynnar utvecklingen
av omradet som helhet.
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Stadsbyggnadskontorets stallningstagande

Exploateringsgrad och byggnadshojder kommer att ses 6ver i den
fortsatta planprocessen. Stadsbyggnadskontoret delar synpunkten
om att strukturen for omrddet som helhet i regel brukar gynnas av
att delvis bortse fran fastighetsgrinser, men att detta mdste ske i
dialog med berorda fastighetsdgare.

Friytor for park, tork och forskola/skola

Stadsdelsndmnden, milj6- och hdlsoskyddsnamnden, skonhetsradet
samt flera olika intresseorganisationer och privatpersoner anser att
tillgangen till férskol- och parkytor &r alldeles for smé. Forslaget att
samutnyttja parkerna och forskolgardarna kritiseras och véntas leda
till mycket hogt slitage och parker med konstgrds om strukturplanen
foljs. En skrivelse med 110 underskrifter kraver dven att friytorna i
omradet Okar kraftigt samt att en barnkonsekvensanalys bor tas
fram.

Flera sakédgare och boende anser att platsen framfor Fargfabriken
fortsatt ska vara en 6ppen plats som kan utvecklas som motesplats.

Stadsbyggnadskontorets stallningstagande

Kontoret delar uppfattningen att friytorna i omradet behover ses
over och 6ka i omfattning, liksom ytor for skolgdrd och
forskolegardar. En socialt virdeskapande analys kommer att tas
fram for planforslaget, ddr dven barnperspektivet ingar.

Kajer och sjofart

Farleden 1 Liljeholmsviken &r av riksintresse. Trafikverket,
Forsvarsmakten och Sjofartsverket papekar att utvecklingen inte far
innebéra begriansningar i farleden. Belysning far inte blédnda fartyg,
badplatser dr oldmpligt och péseglingsskydd ldngs med kajen
behover utredas.

Flera boenden anser att kajstriket dr for smalt och behdver breddas.

Stadsbyggnadskontorets stallningstagande

Den fortsatta planprocessen ska utgd frdn att farleden inte ska
paverkas och pdseglingsrisken beaktas. Med anledning av
pdseglingsrisk och att farleden dr trang i detta snitt, goér kontoret
bedomningen att bad inte dr ldmpligt att anordna pa platsen. Alla
funktioner som det finns behov av ldngs straket vid vattnet ska
rymmas inom den sektion som ligger pd fast mark sasom ytor for
gang-, cykel- och angoringstrafik etc. Ddaremot kan adderande
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kvalitativa och rekreativa funktioner tillskapas ldings vattnet och
moyjlighet till eventuella batplatser och mindre bryggor utredas i
fortsatt arbete.

Kulturmiljoé

Lansstyrelsen och kulturndmnden anser att det inte finns tillrdckligt
underlag for att beddma paverkan av den rivning av kulturhistoriskt
vardefull bebyggelse som forslaget forutsitter.

Béde kulturnimnden, skonhetsradet, intresseorganisationer och
boende anser att mer av kulturmiljon behdver bevaras samt att det
ska utforas en utforlig kulturmiljoanalys. Framforallt nimns
Kolsyrefabriken som en byggnad som bor bevaras. Féargfabriken bor
fa en storre plats i omradet som motesplats, ett aterkommande
forslag &r att skapa en torg/park ned mot vattnet framfor byggnaden
som kan bli en métesplats for kulturevenemang.

Stadsbyggnadskontorets stallningstagande

Efter att det tidiga samradet genomforts har en inventering av de
kulturhistoriska virdena tagits fram samt en konsekvensbeskrivning
gjorts av forslaget. Omrddet har hoga kulturhistoriska virden och
konsekvenserna dr stora vid ett genomforande av en ny
stadsstruktur. Mdjligheterna att bevara och lyfta fram
kulturhistoriskt intressanta element och byggnader i omradet
kommer att studeras i den fortsatta planprocessen.

Storningar och risker

Flera remissinstanser bland annat Lansstyrelsen och andra statliga
instanser efterfrigar utredningsunderlag for att kunna bedéma
fragor om storningar och risk. Lansstyrelsen anser att riskerna
behover utredas 1 ett tidigt skede for att ligga till grund for den
detaljerade planeringen av omrédet.

Stadsbyggnadskontorets stallningstagande

Sedan det tidiga samradet har flertalet utredningar tagits fram infor
fortsatt utveckling av planforslaget och en
miljokonsekvensbeskrivning (MKB) kommer att tas fram till det
ordinarie samradet. Risker avseende markfororeningar,
oversvamning, skred, erosionsrisk, pdsegling samt urspdarning fran
tvdrbanan kommer att utredas och beaktas i fortsatt planarbete.
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Olagenheter for grannar

Boende samt intresseorganisationer pd Reimersholme anser att dven
boende norr om Liljeholmsviken ska ha moéjlighet att ge synpunkter
och fa information om planprocessen i och med att viken adr smal
och eventuella hoga byggnader kommer att paverka
solljusforhéllanden och siktlinjer pd Reimersholme.

Stadsbyggnadskontorets stallningstagande

De boende/fastigheter som brukar fa direkt information om de olika
stegen i planprocessen dr de som ligger inom och i direkt
anslutning till planomrddet eller de fastigheter som kan forvintas fa
betydande pdverkan av forslaget. Avgrinsningen gors i samband
med att lantmdterimyndigheten tar fram fastighetsforteckningen for
sakdgare inom och i anslutning till planomradet. Alla har dock
mojlighet att [dmna synpunkter under planprocessens olika steg,
vilket dda annonseras pa Stockholms Stads hemsida.

Solstudier gors i regel for var/héstdagjamning samt for
sommarsolstandet for att bedéma paverkan av skuggning. Dessa
solstudier kommer att redovisas i samband med ordinarie samrdd.

Innehall

Stadsdelsforvaltningen, kulturforvaltningen samt ett antal
intresseorganisationer och privatpersoner anser att det ar viktigt att
de konstnérer och kulturverksamma i omradet fortsatt kommer att
kunna ha lokaler 1 Lovholmen.

Stadsdelsforvaltningen och flera boenden har dven haft synpunkter
om att billiga hyresritter bor byggas dér alla har rad att bo.

Boende har péatalat vikten av att ha en blandning av funktioner i
omrédet sd att det inte blir en sluten bostadsenklav. Liljeholmskajen
tas flera ganger upp som exempel dér det blivit for hogt fokus pa
bostéder.

Fastighetskontoret vill att befintlig byggnad pd Lovholmsvigen 37,
vilken fastighetskontoret forvaltar, ska tas med i planomridet och
ges lamplig anviandning och detaljplanestdd.

Stadsbyggnadskontorets stallningstagande

Kontoret delar synpunkterna om att det dr onskvdrt att omradet far
en blandning av funktioner for att fa en levande stadsmiljé. Det dr
dock inte mojligt att reglera hyror eller exakt innehall genom
detaljplanen som verktyg. Ddremot kan planen mojliggéra en bred
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funktion for byggnadernas anvdndning, sdrskilt for bottenvaningar
mot allmdn plats.

Stadsbyggnadskontoret utreder vidare fragan om att inkludera
fastighetskontorets byggnad i planarbetet.

Gator och trafik

Trafikforvaltningen och trafikkontoret framfor att utredningar krévs
géllande konfliktpunkter och framkomlighet, sirskilt gidllande
tvirbanan och pendelcykelstraket pa Lovholmsvégen.

Trafikkontoret samt ett par privatpersoner anser att kvartersgatorna
riskerar att skapa ett omrdde som inte &r inkluderande eller urbant.

Réder for funktionshinderfragor samt Funktionshinderrdet
Hagersten/Liljeholmen patalar vikten av att tidigt beakta och folja
riktlinjer for tillgénglighet.

Storstockholms Brandforsvar framfor att omradet paverkas av
inflygningsomradet for Bromma flygplats samt SOS.

Stadsbyggnadskontorets stallningstagande

Fortsatta utredningar gors for att sdkerstdlla Tvirbanans
framkomlighet och for att fd en bra helhetslésning for
Lovholmsvdgen. For att sdkerstdlla en god framkomlighet och
funktion, sdrskilt for kollektivtrafik, gang och cykel, bedoms
vagutrymmet behéva breddas. Fortsatta studier gors i samarbete
med trafikkontoret och exploateringskontoret for att definiera
Loévholmsvdgens sektion.

Projektet ska ha som utgangspunkt att folja framtagna riktlinjer
angdende tillginglighet och stadens riktlinjer Gata Stockholm.
Detta tas med i den fortsatta utvecklingen av strukturplanen.

En flyghinderanalys har tagits fram efter det tidiga samradet som
skickats till Bromma flygplats respektive Arlanda. Bada
flygplatserna meddelar att de inte har ndgot att erinra med nu
beskrivna byggnadshdjder och placeringar. Aven en
flyghinderstudie for SOS helikoptertrafik har gjorts och
detaljplanen for Lovholmen pdverkar inte nuvarande in- och
utflygningssektorer.
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Teknisk forsorjning

- Stockholm vatten och avfall forordar maskinella system for
sophantering samt anser att en dagvattenutredning behover
tas fram.

- Ellevio samt Stockholm Exergi vill se en tidig dialog
angéende eventuella ledningskorsningar i omradet.

- Skanova dnskar behalla befintliga teleanldggningar.

Stadsbyggnadskontorets stallningstagande

Ledningssamordning kommer att ske med alla ledningsdgande
bolag i samband med framtagande av program- och systemhandling
for allmdn platsmark. En dagvattenutredning har tagits fram infor
fortsatt arbete.

Miljo- och klimataspekter

Hallbarhetsaspekter

Stadsdelsndmnden, miljo- och hélsoskyddsnimnden samt ett antal
privatpersoner anser att planeringen behdver ta utgdngspunkt i att
Lovholmen ir ett utpekat miljoprofilomrade. Precisering av hur
héllbarhetsarbetet ska ga till behover tas fram. Forslag har kommit
bl.a. frin stadsdelsndmnden om att gora stadsdelen bilfri.

Miljokonsekvensbeskrivning (MKB)

Lénsstyrelsen samt miljo- och hélsoskyddsndmnden anser att en
miljokonsekvensbeskrivning behdver tas fram.

Stadsbyggnadskontorets stallningstagande

Stadsbyggnadskontoret delar ldnsstyrelsens bedomning att en MKB
ska tas fram. Kontoret har samrdtt med Ldnsstyrelsen angdende
avgrdansningen av MKB. MKB kommer att tas fram infor ordinarie
samrad och vara en del av planhandlingarna.

Stadsbyggnadskontorets sammanviagda
stallningstagande

Fran de inkomna synpunkterna har intressekonflikter mellan stadens
behov av bostédder och tithet/byggnadshojd och darmed
omgivningspaverkan i form av skuggning kunnat identifieras.
Likasa &r forslagets tithet en intressekonflikt med bevarande av
kulturhistorisk intressant bebyggelse och miljoer samt tillskapande
av tillrackliga ytor for kvalitativa offentliga platser och parker.
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Kontoret bedomer att planforslaget ar ett viktigt bidrag till
Stockholms bostadsbyggnadsmal och goda mojligheter finns att
skapa en funktionsblandad stadsdel med hog kvalité 1 det offentliga
rummet. Nya offentliga motesplatser kan tillskapas och forslaget
kan stirka allménhetens tillgang till omradet som idag till storsta
delen éar helt privatdgt och stédngt for allmidnheten. Téatheten dr hog
och kan motiveras av ett kollektivtrafiknéra 14ge, dock behover
strukturen och byggnadsvolymerna ses 6ver med anledning av
slutsatser och konsekvenser som framkommit genom 6kat
kunskapsunderlag i form av framtagna utredningar och inkomna
synpunkter under det tidiga samradet.

Foreslagna forandringar

Med anledning av de synpunkter som framforts under samridet
kommer foljande fragor att studeras vidare:

- Trafiklosning och sektion for Lovholmsvigen,
korsningspunkter, in/utfarter angéring mm

- Framkomlighet for gaende och cyklister bade ldngs
Lovholmsvigen och striket ldngs vattnet

- Uppdelning mellan offentlig och privat mark, offentliga
gator respektive kvartersgator, funktionsbehov 1 relation till
gatusektion, gatusektioner enligt Gata Stockholm.

- Kulturhistoriska varden, utdkat tidsdjup genom ett hogre
bevarande

- Exploateringsgrad, byggnadsvolym och tithet
- Ytor for forskola/skola
- Ytor for park/friytor

Kontoret foreslar att forslaget dndras sa att Lovholmsvéagen breddas
for att sdkerstdlla framkomligheten for Tvirbanan och forbéttrar
standarden for gaende och cyklister. En fyrvigskorsning bor provas
vid Lovholmsvigen/Grondalsvigen da Lovholmsvéigen, med
hénsyn till Tviarbanans framkomlighet inte kan ha flera utfarter.
Huvuddelen av gatorna inom omradet foreslas vara allmén mark,
enstaka undantag med kvartersgator kan provas. Ett genomgéende
gront strdk i nordsydlig riktning mellan Trekanten och
Liljeholmsviken tillskapas, for att forbéttra gdngkopplingar och
gronstruktur.
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Bebyggelsefronten mot vattnet bor vara sammanhallen och ges
hojder som forhéller sig till omgivande bebyggelse 1 anslutning till
omradet. En generell upplevd takfotshojd bor vara 6-7 vaningar
med mojlighet till variationer. Darutéver kan inredda tak- och
vindsvaningar provas. Hogre byggnader kan provas mot de storre
stadsrummen Lovholmsvégen och Trekantsvigen. Hogre volymer
kan ocksé provas i det 14ge dér Cementas silos ligger idag,
forutséttningen for hoga hus ar att de ges en hogkvalitativ
utformning och en medveten och motiverad volymhanering. Hogre
volymer i Lovholmen maéste studeras och relateras till en storre
helhet inom stadsdelen. Storre kvarter bor provas ndrmast vattnet i
den Ostra delen av omradet for att skapa storre girdar och bittre
ljusforhédllanden. I véster foreslas en utdkad yta for bebyggelse till
foljd av foreslagen fyrvigskorsning.

En viktig del i mélet med den nya strukturen é&r att stérka
kopplingarna till intilliggande stadsdelar och skapa attraktiva
maéalpunkter/platser vid vattnet. Omradet kommer att utgoras av en
tit bebyggelsestruktur och 1 det fortsatta arbetet behdver mer
kvalitativ friyta tillskapas. Ett torg intill strandstriket foreslas déarfor
framfor Smedjan och Férgfabriken som kompletterar omradet med
mer friyta. Detta torg blir en tydlig malpunkt i stadsdelen och har
bra solljusforhdllanden eftermiddag/kvillstid under
sommarhalvéret. Inom omradet behdver en eller flera parkytor som
sammantaget ir tillrickligt stora for att omhénderta behovet av
nirpark inom omrédet. Parkerna kompletterar de begrinsade ytor
som finns pd girdarna och ska innehalla platser for lek dit
forskolegrupper kan ga pa utflykt. Parkytor ska placeras sé att
gangstraket mellan Trekanten och Liljeholmsviken stods.
Solljusforhallandena i parkerna méaste vara goda.

Strandlinjen beddms inte kunna flyttas ut pga riksintresse for farled
samt att botten sluttar mycket brant fran strandkant mot norr och
risk for skred och erosion foreligger. Detta innebér att funktioner
som t ex angoring och strik for gdende och cyklister behover klaras
pa fast mark. Darutover kan studeras om kvalitativa och rekreativa
tilldgg 1 form av bryggor kan tillskapas som ett komplement till
strdket pa land.

Flera byggnader inom omradet har hdga kulturvéirden liksom
omradet som helhet ur ett industrihistoriskt perspektiv. Bevarande
av kulturhistoriskt vardefulla byggnader liksom hur ny bebyggelse
och platser utformas i relation till historien pa platsen, ér viktigt for
att skapa en unik identitet f6r Lovholmen. For att forstirka de
industrihistoriska vérdena forslas att jairnvagsspéaren vid
Liljeholmens hamnplan bevaras och de tvd kajerna ska bevaras och
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dess karaktér forstiarkas. Detta sammanfaller &ven med behovet av
att utvidga och forstirka strdket langs vattnet. De kulturhistoriskt
vardefulla byggnader som finns med i strukturplanen, ska fortsatt
bevaras. Utifran utforda utredningar och konsekvensanalys behover
fler byggnader bevaras for att skapa en forstaelse for ett storre
tidsdjup 1 historien, fortsatt arbete far utvisa vilka ytterligare
byggnader som kan bevaras.

Stadsbyggnadskontoret bedomer att ovanstaende revideringar
innebdr en lamplig avvdgning mellan olika intressen och att fortsatt
utveckling av planforslaget infor ordinarie samrad kan ske 1 linje
med detta.

Inkomna synpunkter

Nedan redovisas en sammanfattning av inkomna synpunkter. For
yttrandena i sin helhet hinvisas till planakten for projektet, dnr
2017-13571. Planakten for drendet finns tillgdnglig i Tekniska
Néamndhuset pd Fleminggatan 4.

Statliga och regionala myndigheter och forbund

Lansstyrelsen

Eftersom tidigt samrad inte r ett formellt planskede som &r reglerat
i plan- och bygglagen (2010:900), PBL, ska nedanstdende
synpunkter ses som ett stod for kommunen inf6r fortsatt
planldggning, och ska ddrmed inte ses som ett yttrande likvardigt
det som ldmnas 1 ett plansamrad enligt 5 kap. 14 § PBL.

Sammanfattande bedomning: Lansstyrelsen ser positivt pa stadens
vision att omvandla Lovholmen till en levande stadsmiljé med flera
funktioner och med attraktiva offentliga miljoer. Forslagets
ambitioner behdver foljas upp for att f4 konkret genomslag i fortsatt
arbete med detaljplanen. I planarbetet krdvs ocksé ett flertal
utredningar for att ge en god miljo ur hédlsohdnseende.

e Riksintressen kulturmiljd, avseende Stockholms innerstad
med Djurgarden samt Grondal, samt kulturvérden kopplade
till industrihistoria inom planomradet.

Riksintressen kommunikationer — sjofart

Markf6roreningar

Dagvattenhantering

MKN f{6r vatten

Risk for 6versvdmning, skred, erosion, pasegling samt
urspdrning fran tvirbanan.
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e Strandskydd

Riksintressen kulturmiljo: Omradet har stora industri- och
kulturhistoriska virden pa savél lokal som nationell niva, en stor del
av bebyggelsen har gronklassats av Stockholms stadsmuseum. Aven
paverkan pé de nirliggande riksintressena for kulturmiljévarden,
Grondal och Stockholms innerstad med Djurgdrden ska hanteras. |
det senare fallet dr det i synnerhet ’fronten mot vattenrummen och
Stockholms inlopp, bade fran Saltsjon och Mélaren” som ska
beaktas.

De byggnader som foreslas bevaras har uppforts 1889-1916 och
representerar saledes endast en mindre del av Lovholmens historia
som industriomrade och arbetsplats medan de senaste hundra aren
utraderas. Det framkommer inte varfor just dessa fyra byggnader
har valts ut, ndgon kultur- eller industrihistorisk analys som urvalet
grundas pé presenteras inte. De bevarade byggnaderna byggs in i
den foreslagna kvartersstrukturen pa ett sitt som gor det svart att
forsta att de utgor delar av ett industriomrade, én mindre vilken
produktion som har skett dar.

I planen presenteras ett av koncepten som “En rik existerande
struktur och historia”. Nér detta redovisas handlar det enbart om att
den befintliga gatustrukturen ska bevaras, men genom den tita
kvarterstad som breder ut sig lings gatorna forsvinner den forstaelse
for omradet som bevarade gatustrackningar skulle ha kunnat ge.
Tanken dr god, men som det nu presenteras forsvinner
sammanhanget. En beskrivning och analys av omréadet och de
verksamheter som funnits diar behdver utgora grunden for det
fortsatta arbetet. En utgangspunkt for bevarandet behover vara att
komma fram till vilka berédttelser som &r viktiga att formedla om
Lovholmens historia och vilka strukturer — byggnader, kajer, gator
med mera, som bédst formedlar det. Det ar viktigt att de bevarade
anldggningarna har kopplingar till vattnet sa att forstéelsen for att
kajen har varit en industrihamn finns kvar. I det fortsatta arbetet
behodver en industri- och kulturhistorisk kompetens foras in 1
projektet med tanke pa de industri- och kulturhistoriska viarden som
finns omradet.

Riksintressen for kommunikationer: Farleden forbi omradet har
hogsta farledsklass och anvinds frekvent av tung sjotrafik och
fritidsbétar. En riskanalys behdver darfor tas fram for att klargora
forutséttningarna for att omvandla omradet ndrmast vattnet till en
bade attraktiv och séker plats for mdnniskor att vistas pa.

Luftfartsverket har ldmnat yttrande avseende hoga byggnader inom
planomradet. Aven Swedavias flygplatser av riksintresse, Bromma
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och Arlanda, behover ges tillfille att yttra sig om byggnader dver 20
m fran markniva foreslas.

Férorenad mark: Inom aktuellt omrade finns det fem objekt i
Lansstyrelsens databas over fororenade omraden. Inom planomradet
finns det uppenbar risk for fororeningar som kan ha en negativ
paverkan pad manniskors hdlsa och miljon. Sarskilt fokus behdver
laggas pa klorerade 16sningsmedel och andra flyktiga féroreningar.
Fororeningssituationen bor utredas tidigt i planprocessen, sirskild
hénsyn behover iakttas vid planering av skolor, forskolor och
lekytor. Byggnader inom planomradet som ska bevaras behover
undersokas och eventuellt dtgéirdas. Om det forekommer problem
med flyktiga féroreningar anser Lénsstyrelsen att byggnadstekniska
atgdrder inte ensamt bor vara det som gor att manniskor kan vistas i
planerad bebyggelse utan risk for hilsa,

Klimatforandringar bor ocksa végas in, exempelvis vid
beddmningen av fororeningars spridningsforutséttningar, da extrem
nederbord samt fordndrade grund- och ytvattennivaer kan medfora
okad urlakning av eventuellt kvarlamnade fororeningar.

Risk: Lansstyrelsen anser att riskerna behover utredas 1 ett tidigt
skede for att ligga till grund for den detaljerade planeringen av
omrédet. Risker avseende oversvamning, skred, pasegling samt
ursparning fran tvirbanan ska utredas i fortsatt planarbete.

Miljokvalitetsnormer — Vatten: Stranden inom planomradet grénsar
mot vattenforekomsten Riddarfjairden med mattlig ekologisk status
och inte god kemisk status. Miljokvalitetsnormen &r satt till god
ekologisk status 2021 och god kemisk status med tidsfrister for
antracen, bly och blyforeningar och tributyltennféreningar till 2027.
Har géller dven miljokvalitetsnormer enligt fisk- och
musselvattenforordningen. P4 nuvarande underlag kan
Lénsstyrelsen inte avgdra om foreslagen exploatering ér 1dmplig
med hénsyn till miljokvalitetsnormer for vatten. Det finns inga
uppgifter om dagvattenhantering, inte heller ndgon acceptabel
beddmning av exploateringens paverkan pa mojligheten att folja
miljokvalitetsnormerna for vatten. Kommunen maste darfor ta fram
mer underlag och fortydliga hur dessa frigor avses hanteras.
Sarskilt viktigt att beakta dr sambandet mellan férekomsten av
markfororeningar och hanteringen av dagvatten.

Strandskydd: Vid planldggning av omrdde som var planlagt 1 juli
1975 intrdder strandskydd enligt 10a §, Lag (1998:811) om
inforande av miljobalken. For omraden dér en detaljplan ersétter en
tidigare plan som antagits efter den 1 juli 1975 (7 kap. 18 g §
miljobalken) dterintrdder strandskydd. Det kan darfor vara sd att
strandskyddet 1 delar av omradet intrader, medan det 1 andra
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aterintrdder. Resultatet blir anda att strandskydd kommer att gélla i
planomradet om det inte upphédvs i samband med planldggningen. I
stallningstagandet star att det i planarbetet ska utredas vilken mark
som kan fa strandskyddet upphédvt. Man behover ocksé se 6ver om
strandskydd i vatten intridder, bedoma om det behover upphdvas och
1 sddana fall redogora for skil till upphdvande.

Fornldmningar: Inom detaljplanen finns inga kénda fornlimningar.
Lansstyrelsen bedomer att om planen kommer att beréra omraden
dér atgirder ska goras i och 1 anslutning till vattnet, exempelvis
atgidrder for kajer, strandpromenader, bryggor mm kan en

arkeologisk utredning krivas. Ovriga delar inom industriomradet
kriver inga arkeologiska atgérder.

Behovsbedomning: Kommunen bedomer att planforslaget kan antas
medfora betydande paverkan pd miljon. Lénsstyrelsen delar
kommunens bedomning. Samrad har hallits med Lansstyrelsen om
miljokonsekvensbeskrivningens avgransning och omfattning enligt
6 kap. 11-18 §§ miljobalken.

Storstockholms Lans Landsting (SLL) - Trafikforvaltningen

Overgripande: Forvaltningen #r positivt till planen utifrén regionens
behov av nya bostdader och mgjligheten till god kollektiv-, gng-
och cykeltrafik i omradet. Strukturplanen saknar dock till viss del
en ambition kring den rorliga trafiken exempelvis 1 illustrationer.

RUFS: Kollektivtrafik och nyttotrafik bor prioriteras 1 gaturummet 1
stadsdelen. Det dr viktigt att sékerstédlla omrddets funktion som
bytespunkt, exempelvis genom att mdjliggdra enkla byten,
cykelparkering, samt reglerplatser och vandytor for buss.
Forvaltningen informerar om tunnelbanans utbyggnad
Fridhemsplan-Alvsjd med en station i Liljeholmen samt
utbyggnaden av tviarbanans Kistagren.

Forutsdttningar for befintlig och planerad kollektivtrafik:
Landstinget ser gdrna att ett méte kommer till staind mellan
trafikforvaltningen och staden, dér busstrafiken och trafiken pa
Tvérbanan diskuteras. Denna diskussion kan sedan ligga till grund
for den vidare utredningen av kollektivtrafiken.

Med tillkommande exploatering kommer hastigheten ldngs med
Tvidrbanan att forsdmras ldngs med Lovholmen, redan idag ar
hastigheten 1g ldngs med strackan. Strukturplanen ndmner aktiva
bottenvaningar samt parkeringsplatser lings med Lovholmsvégen
vilket kan innebéra ett problem for framkomligheten bade for
Tvidrbana och buss. De nya in- och utfarter som planeras till
omradet bor studeras noggrant sa att det inte uppstar
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framkomlighetsproblem och trafiksékerhetsproblem for
forbipasserande kollektivtrafik.

Landstinget ser att Tvérbanan kommer att behova ha ett eget
utrymme, genom aktuellt planomrade, vid den utdkade turtdtheten
som planeras. For att trafikforvaltningen ska kunna upprétthalla en
god kollektivtrafik bor riktlinjerna i RiPlan och RiBuss f6ljas. Om
de inte foljs finns en risk att strackan inte kommer trafikeras med
buss 1 framtiden.

Kollektivtrafik pa vatten: Trafikforvaltningen planerar i dagslidget
inte for ndgon pendelbatstrafik i omradet. Men ddrmed inte sagt att
det ndgon ging i framtiden kan bli aktuellt med kollektivtrafik pé
vatten 1 omradet.

Cykel: Det ar onskvért att kopplingar och parkeringar for cykel
pekades ut pa karta i efterféljande plandokument. Landstinget
skulle ocksé vilkomna en koppling till RUFS 2050 och de regionala
perspektiven for omridet, inklusive den regionala cykelplanen.
Landstinget ser positivt pa att Lovholmsvagen utformas med en 5
meter bred cykelvig for cykelpendling eftersom detta ar ett strdk
som pekas ut i den regionala cykelplanen, "Essingestraket".
Déremot bor staden till samrédet av detaljplanen tydliggora hur
cyklister angor det nya omradet Lovholmen néar cykelvégen ligger
pa andra sidan Lovholmsvégen. Tvéirbanan bor sérskilt beaktas hér
for att minimera eventuella konflikter.

Fortsatt planeringsarbete: 1 det kommande arbetet bor staden
utreda buller och vibrationer frén Tvérbanan och hur de eventuellt
paverkar exploateringen. Vidare bor staden redogora for hur
dagvattnet ska hanteras, samt riskanalys for grundldggningsarbeten
pa grund av nédrheten till sparet och hur dessa paverkar sparet.

Staden bor ocksé genomfora trafikanalyser for att se hur trafiken i
omrddet kan komma att se ut i framtiden. Trafikforvaltningen bistar
med fordel med underlag for kollektivtrafiken 1 det arbetet.
Trafikforvaltningen vilkomnar ocksa, som tidigare ndmnts, en
diskussion kring busstrafiken i omradet samt kollektivtrafikens
behov och framkomlighet pd Lovholmsvégen. Trafikforvaltningen
vill delta 1 det fortsatta planeringsarbetet.

Avtal: Ett avtal kring genomforande, forvaltning samt
gransdragning bor tecknas mellan trafikforvaltningen och
exploatoren samt kommunen dér bland annat forutséttningar for
arbetenas utforande regleras med anledning av nérheten till
Tvidrbanan. Detta bor ske innan detaljplanen dr antagen.
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Storstockholms Brandfoérsvar (SSBF)

Hantering av olycksrisker: Ett papekande ar att raiddningstjdnsten
inte gor nigra inflygningar till SOS, det ir ambulanshelikoptrar som
trafikerar SOS. Att inflygning till bAde SOS och Bromma flygplats
beaktas bedoms dock befogat med avseende pa de hogsta planerade
byggnaderna. Troligtvis utgdr detta dock inget problem.

Mojlighet till rdddningsinsatser: Det som SSBF tidigare patalat i
behovsbedomningen dr fortsatt relevant. Framkomligheter till
bebyggelsen i samband med sldckinsats maste sékerstillas,
gatumdtten maste medge detta. Det bor redan 1 planprocessen tas
hénsyn till garage under mark géllande dess behov av
utrymningsvégar/angreppsvégar samt behov av brandgasventilation.
Om exempelvis utrymningstrapphus eller brandgasventilation fran
garagen mynnar i markplan maste dess placering mdjliggdras 1
detaljplan.

Trafikverket

Trafikverket yttrar sig 1 egenskap av infrastrukturforvaltare for delar
av Liljeholmsbanan samt som ansvarig myndighet for den
langsiktiga planeringen av végtrafik, jarnvégstrafik, sjofart och
luftfart i regionen savil som landet.

Liljeholmsbanan: Sé lange Cementa finns kvar med sin verksamhet
och bedriver transporter pa jairnvégen, avser Trafikverket dven i
fortsdttningen mdjliggora transporter pd banan. Avveckling av den
del av jarnvéagen dar Trafikverket dr infrastrukturforvaltare, kréaver
att en avvecklingsprocess initieras enligt jarnvigsforordningen. I en
framtida eventuell avvecklingsprocess ér det viktigt att
Forsvarsmakten hors 1 fragan, detta dd aktuell jarnvdg beror
koppling till hamnverksamhet.

Luftfart: Omréadet som sddant berdr den hinderbegrénsande ytan for
Bromma flygplats samt MSA-yta for savil Stockholm Bromma som
Stockholm Arlanda flygplats. Det r viktigt att bAdde LFV samt
Swedavias riksintresse-flygplatser Bromma och Arlanda hors 1 ett
tidigt skede.

Sjofart: Riksintressefarled loper strax intill strukturomradet.
Trafikverket vill understryka vikten av att i ett tidigt skede stdimma
av fragor som kan ha biring pa sjofarten. Omradets uppforande far
pa intet innebéra inskridnkningar pé den trafik som idag och
framtiden ska kunna nyttja riksintressefarleden.

Forsvarsmakten

Angaende farleden utanfér Lovholmen hanvisar Forsvarsmakten till
tidigare stéllningstagande, yttrande avseende remiss om utstéllning
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av ny oversiktsplan for Stockholms stad (Forsvarsmaktens
beteckning F M2017- 1 4 492:4) déar Forsvarsmakten sidger foljande:

“Inloppet till Mélaren i Stockholm fran Saltsjon och in i Hammarby
kanal och sluss &r av vikt for totalforsvaret. Inloppet ar en del av
Masthamnen. Det finns tvé inlopp till Mélaren som kan anvéndas av
lite tyngre tonnage. Hammarby kanal och sluss dr det ena. Det andra
ar Sodertélje. Utvecklingen far inte medfora begridnsningar att nyttja
inloppen till Mélaren, da det medfor stora negativa konsekvenser
for totalforsvaret”.

I 6vrigt har Forsvarsmakten inga synpunkter pa forslaget i detta ldge
men eventuell hogre bebyggelse bor remitteras till Forsvarsmakten i
ett tidigt skedde.

Luftfartsverket

LFV har inget att erinra mot detaljplanen forutsatt att maximal
byggnadshdjd inte overstiger 81 meter dver nollplanet, pdbyggnader
som master, torn, skyltar, racken, hisschakt och ventilation inréknat.

Berorda flygplatser skall alltid tillfrdgas som sakdgare om
byggnadsverk over 20 meter ingér i planer, eller om flygplatserna
av annan anledning misstéinks kunna bli paverkade av en etablering.

Sjofartsverket

Farleden forbi Lovholmen ir av riksintresse och utgor dven allmén
farled, klassificerad till hogsta farledsklass.

Sjofartsverket ser positivt pa att detaljplaner for Energihamnen och
Lovholmen har startat samtidigt for att skapa en samsyn i de bada
projekten som &r beroende av varandra. Sjofartsverket vill dock
understryka vikten av, att 1 planeringen ta hénsyn till om
verksamheten vid Cementakajen kommer fortgé vid byggstart,
under byggtiden eller om verksamheten vid Cementakajen inte
flyttas och kommer att finnas kvar. S lange verksamhet pagar vid
Cementakajen ska atgérder inte vidtas som paverkar verksamheten
negativt.

Belysning: All belysning inom planomradet ska utformas sé att den
inte verkar blandande for sjotrafiken eller paverkar funktionen pé de
ljuspunkter som dr avsedda for sdker navigation. Detta géller dven
arbetsbelysning under anldaggningsfaser.

Buller: Det ér av stor vikt att anpassning av bostdder som ligger mot
farleden utfors s att boendet inte kommer att storas av
fartygstrafiken, vilket pé sikt annars skulle kunna leda till klagomal
och krav pa inskriankningar for sjofarten. Sjofartsverket kommer
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inte att tillstyrka ndgon ytterligare fartbegrénsning eller annan
inskrankning i anvdndandet av farleden.

Storningar och risker: Risk for pasegling fran fartyg i farleden och
effekter av farligt gods som transporteras 1 farleden behover utredas
och detta ska goras i form av en riskanalys.

Kaj, brygg och badanliggningar: Sjofartsverket anser att det ar inte
ar lampligt med brygg och badanldggningar vid en farled med tung
sjotrafik pga. de mycket stora risker detta innebér ur
sjosdkerhetssynpunkt, bad i omradet &r direkt olampligt.
Sjofartsverket positiva till att bevara befintlig kaj samt eventuellt till
bryggor beroende pé ldge, storlek, utformning, konstruktion och
dndamaél.

Sjofartsverket vill hallas informerad i1 eventuella framtida
planarbeten som kan pdverka farleden, sdsom belysning och
bryggor, for samrad och synpunkter.

Kommunala ndamnder, bolag och forvaltningar

Hagersten-Lilieholmen Stadsdelsnamnd

Stadsdelsndmnden dverldmnar stadsdelsforvaltningens
tjansteutlatande som svar pa remissen och tillagger foljande (SDN
2018-05-24 §14) Reservation (M) och (L):

- Namnden foreslar att det byggas hyresritter dér alla, inte
enbart hoginkomsttagare, har rad att bo. Nimnden vill skapa
en attraktiv stadsdel med mangfald bor skapas som bidrar
till integration och en stad som héller samman.

- Det ar viktigt att det 1 det fortsatta planarbetet skapas
utrymme for att omrddets konstnérer ska kunna fortsétta
verka 1 omrédet.

- Néamnden foreslar att Lovholmen blir bilfri och planeras {for
géende, cyklister och kollektivtrafik. Och att stadsdelen
planeras med en avfallshantering i framkant. Med smarta
hallbara 16sningar pd Lovholmen bidrar vi till en
klimatsmart stad.

Stadsdelsforvaltningen ér positiva till det stora tillskottet av
bostidder 1 Liljeholmen for att nd méalet om 140 000 bostéder i
Stockholm. Det dr mycket positivt att Lovholmen utvecklas och
déarmed Oppnas upp for allmidnheten. Genom att bygga ut kajstriket
sa att det binds thop med Grondal och Marievik skapas ett samband
mellan flera stadsdelar som mojliggor att fler kan ta del av Mélaren.
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Forskolor: Forvaltningen vill att nybyggda forskolor planeras med
ett jdmnt antal avdelningar med héansyn till forskoleverksamhetens
karaktir och struktur, fyra, sex eller atta avdelningar. Enligt de
nyckeltal som forvaltningen anvédnder ska 1,5 forskoleavdelningar
(18 barn/avdelning) planeras per 100 lagenheter. Géllande
forskolornas gardar anger forvaltningens riktlinjer en gardsyta pa 10
kvadratmeter gard/barn i en forskola i bottenvdningen. Denna yta
ska ligga 1 direkt anslutning till férskolan och kan inte forliggas pa
parkmark. Forskolornas inomhusytor bor planeras med 150
kvadratmeter/avdelning i tidigt skede. Forvaltningen &r gédrna
delaktig redan i planskedet for att ta fram fungerande planldsningar.

Park: De tva parker pd sammanlagt drygt 3 000 kvm som foreslas
ska enligt strukturplanen samtidigt fungera som kompletterande
gérd for omkring 1 200 barn frén skola och forskola.
Stadsdelsforvaltningen vill uppmérksamma stadsbyggnadskontoret
pa den problematik som detta for med sig. Det stélls sédrskilda krav
pa en park som planeras som kompletterande forskolegérd.
Parkerna behover dé utrustas for smabarnslek och ha instidngslade
lekplatser. Det dr svart att forena med en parkplanering dir parkerna
ar Oppna och varierade med god tillgdng pa dppna ytor. Att
parkerna anviands som kompletterande gard leder ocksa till ett hért
slitage. Parker som anvénds som skolgédrd och forskolegard kan inte
anldggas med grasmattor utan behover konstgrés eller gummiasfalt
for att klara det harda slitaget. Ur offentlighetsperspektiv dr det
heller inte onskvért att reservera parkmark forskolor och skolor
dagtid. Stadens parker bor vara tillgdngliga och anpassade for alla
invanare. Pa just Lovholmen finns dessutom ett behov av att planera
de offentliga miljoerna pa ett séitt som kompletterar miljon for det
tiotal gymnasieskolor med omkring 3 500 elever som ligger 1 direkt
anslutning till planomradet och som redan idag helt saknar skolgérd.
Med anledning av ovanstaende vill forvaltningen understryka vikten
av att avsitta tillrackligt mycket skolgard och forskolegédrd pé
kvartersmark. Skolor och forskolor dr naturligtvis vilkomna att
vistas 1 parkerna, men om parkerna ska komplettera for sma
forskole- och skolgérdar behover ytterligare 5 kvm/barn tillforas
parkmarken.

Hallbarhet: En del av visionen for Lovholmen &r héllbarhet, ndgot
som forvaltningen vilkomnar. Namnden foreslar att stadsdelen ska
bli bilfri och planeras med avfallshantering i framkant.
Forvaltningen ser girna att det leder till att parkerna bade blir
hallbara miljoméssigt, med klimatsmarta materialval, och
ekonomiskt ur drifts- och underhéllsperspektiv. Social hallbarhet ar
ocksa en viktig fraga for platsen, eftersom Liljeholmen &r en
stadsdel ddr midnga ménniskor i olika &ldrar och med olika
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socioekonomisk bakgrund ror sig. Det vore dnskvért med en
precision kring hur detta kan utformas.

Gator: Forvaltningen onskar ett fortydligande gillande foreslagna
matt och dimensioner pa gatorna i strukturplanen. Drift och
underhall, sndupplag och teknikutrymmen behover tillforas, utan att
ytterligare parkmark tas i ansprak. Angoring till fastighet via
parkmark skapar en otrygg trafiksituation, alla fastigheter bor ha
angOring fran gata. Vid planering av gangfartsgator &r det viktigt att
sakerstilla att barn och vardnadshavare kan rora sig sdkert i omradet
dven vid varuleveranser till verksamheter 1 omréddet.

Vidare utredningsarbete och fortydliganden: Forvaltningen vill
framhélla vikten av att ta fram en gedigen barnkonsekvensanalys
som underlag for planforslaget for att sikra barns rétt till en god
uppvixtmiljo. Det dr exempelvis viktigt att de allménna parkerna
och forskolornas gardar har goda sol- och vindférhallanden och ett
barnperspektiv bor uppmirksammas sérskilt i analysen av sol- och
vindstudierna. Forvaltningen instimmer &ven i
stadsbyggnadskontorets slutsats om att en friyteanalys bor tas fram
inom projektet och att ett helhetsgrepp tas géllande park- och
gronomraden i stadsdelen Liljeholmen. Forvaltningen instimmer i
att det &r av stor vikt att den kommande utvecklingen av
Sodertdljevigen och pidgaende planprojekt i Marievik ska tas med i
analysen fOr att sdkerstdlla en sammanhéllande planering och
utveckling av staden. Forvaltningen delar dven
stadsbyggnadskontorets bedomning att en
miljokonsekvensbeskrivning bor goras. Forvaltningen vill 4ven
uppmirksamma att det pa platsen idag finns ett drygt hundratal
yrkesverksamma konstnérer som kommer att forlora sina
ateljéplatser och kontor 1 och med exploateringen. Forvaltningen
onskar att denna kunskap tas med i projektet och mojligheten att ta
till vara pa detta ses Over och for att de ska kunna fortsitta verka i
omrédet.

Kulturndmnden

Kulturndmnden 6verldmnar kulturférvaltningens tjénsteutldtande
som svar pa remissen (KN 2018-05-22 §8).

Forvaltningen anser att Lovholmens kulturella virden genom
kulturmiljéerna och befintliga kulturverksamheter ar grundliggande
aspekter som bor bli barande i utvecklingen. Forvaltningen menar
att det saknas underlag for att kunna gora en mer ingdende
bedomning av den foreslagna strukturplanen men har foljande
synpunkter till den fortsatta planeringen.

Kulturmiljon



Godkant dokument - Monika Joelsson, Stockholms stadsbyggnadskontor, 2020-05-25, Dnr 2017-13571

&

Stockholms
stad

Samradsredogorelse (tidigt samrad)
Dnr 2017-13571
Sida 23 (57)

Utbyggnaden behdver ske varsamt sé att viktiga delar av
industrimiljon kan bevaras och nya vérden utvecklas. Lovholmen
kan bli ett spannande och dynamiskt omrade. Det saknas kunskap
om byggnaderna och miljon 1 detalj varfor en antikvarisk
fordjupning, dér de betydande spdren av industriepoken identifieras,
beskrivs och virderas, dr darfor nodvandig. I och med att detta
material inte finns framme 4r det problematiskt att strukturplanen
redovisar en struktur dér kulturhistoriskt barande element forutsatts
rivas. Motivering saknas till att endast fyra byggnader ar
“bevaringsvirda” medan dvriga bedoms kunna rivas.

Av de byggnader som foreslés att bevaras dr det byggnader frén
1889-1915 som foreslds bevarade. Det gér att se en tendens 1
stadomvandlingar att industribyggnader uppforda fore 1940-talet
bevaras i storre utstrickning, medan yngre byggnader rivs, inte
minst de fran efterkrigstiden. P4 sikt finns en risk att spar fran den
betydelsefulla industrin endast kommer representeras av ett
byggnadsbestand fran en sndv del av historien.

Kulturforvaltningen ser en stor risk med den hoga exploateringen
som foreslds, de omfattande rivningarna och den hojdforskjutning
som sker ut mot vattnet. Har vill kulturforvaltningen podngtera
betydelsen av att lata den befintliga industrimiljon ha kontakt med
vattnet och den ursprungliga hamnen. Kulturférvaltningen anser att
ett viktigt syfte med detaljplanen ir att sdkerstdlla bevarandet och
utvecklingen av de virdefulla kulturmiljéerna. Den kommande
detaljplanen bor darfor forse befintliga byggnader av
kulturhistoriskt virde med skydds- och varsamhetsbestimmelser.

Kulturlivet

Det ér positivt att planen bekriftar verksamheten Fargfabriken.
Omrédet &r en viktig plats for professionella konstnérers
produktion, det skulle vara positivt for bade konstnédrerna och
omradets utveckling om nya lokaler for konstnirer kan tillskapas
och bli en del av utvecklingen. Kulturlivsanalys samt en socialt
viardeskapande analys behdver tas fram, forvaltningen medverkar
gdrna i precisering och bestillning av underlaget.

Stadsbild, offentliga rum och konst

Motesplatser och offentliga rum med hog arkitektonisk kvalitet
behovs for att sdkerstilla forutsdttningarna for ett kultur- och
foreningsliv som rimmar med behoven i1 den framtida stadsdelen
och ndromradet.

Dialog och samverkan i linje med det som anges i avsnittet om
kulturliv 1 stadens nya oversiktsplan bor bli en viktig del 1
utvecklingen. Kulturforvaltningen anser att det r positivt med den
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stadsrumsanalys som foreslds. Genom stadsutvecklingen av
omradet trdder den sa kallade enprocentsregeln for konstnérlig
gestaltning in. Kulturforvaltningen foreslér att Stockholm konst far
ett tidigt uppdrag att ta fram ett konstprogram.

Exploateringsndmnden

Exploateringsnimnden beslutar enligt exploateringskontorets
forslag (EXPLN 2018-06-14 §19). Reservation fran (M), (L) och

(©).
Exploateringskontoret anser att forslaget behdver revideras i
enlighet med kontorets synpunkter.

- For att sdkra en god stadsmiljo i Liljeholmens delar kontoret
stadsbyggnadskontorets bedomning att en stadsrumsanalys
behover tas fram. En sadan analys kan ge underlag till hur
den allménna platsmarken ska utformas och ocksé vara ett
underlag for hur en kostnadsfordelning ska ske for
utbyggnad av allmén platsmark.

- Agarskapet av skolfastigheten och verksamhetsutdvaren
maste klargdras och sdkerstillas genom avtal tidigt under
planarbetet.

- Byggaktorerna maste kontakta Trafikforvaltningen for att
diskutera genomforbarheten 1 forslaget. Konsekvenser av
forslaget pa ovrig trafik och kommande investeringar 1
gatunitets ska ske med Trafikkontorets godkdnnande. Hela
kostnaden for en flytt av tvirbanestationen ska belasta
byggaktorerna inom strukturplanen. For att sdkra
genomforbarheten 1 forslaget méste ett avtal om flytt av
tviarbanestation och fordelning av kostnadsansvar triffas
mellan byggaktdrerna och Trafikforvaltningen fore
detaljplanens antagande.

Miljo- och halsoskyddsndmnden

Néamnden tillstryker strukturplanen under forutsdttning att hinsyn
tas till synpunkterna 1 forvaltningens yttrande (MHN 2018-06-12
§21). Reservation (C), (M) och (L).

Miljo6forvaltningen anser att:

- En miljokonsekvensbeskrivning for forslaget behdver
genomforas.

- Planeringen behdver ta utgdngspunkt i att Lovholmen &r ett
utpekat miljoprofilomradde. Markigarna har tidigare visat
ambitioner pé att Lovholmen skulle bli ett showcase for
svensk byggindustri gillande miljosatsningarna. Det framgér
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inte huruvida de nuvarande dgarna och byggherrana har samma
ambitioner.

- Behovet av friyta behdver utredas ytterligare i planeringen

- Forskolgardarna och parkerna behover utvecklas sa att de far
tillrackliga kvaliteter for en god utemiljo.

- Ekologisk utredning for strandzonen behdver genomforas

- Strandskyddet, markfororeningar och risken for
oversvamningar fran Milaren behdver utredas.

- Dagvattenutredning behdver utfors.

Trafikkontoret

Trafikkontoret anser att den foreslagna fordndringen av Lovholmen
ar positiv. Flera fragor kommer att behova utredas vidare i fortsatt
planarbete.

Planomrade och anvindningsgrdnser: 1 det fortsatta planarbetet
kommer det behova utredas och diskuteras vad som ska planldggas
som allmén platsmark respektive kvartersmark, samt undersoka om
det finns behov av att inkludera ytor utanfor det nu utpekade
omradet.

Struktur: Trafikkontoret stiller sig fragande till om arbetssittet med
att behélla fastighetsgrinserna i omradet ar korrekt utgdngspunkt i
en plan med denna storlek. Strukturen skulle kunna stirka
sambandet mellan sjon Trekanten och Liljeholmsviken samt skapa
genomsiktlighet fran Lovholmsvagen ner mot vattnet, men det
saknas 1 aktuellt forslag. Trafikkontoret haller med om att en
stadsrumsanalys bor genomforas samt att potentialen for kopplingar
over Liljeholmsviken behover undersdkas. Kontoret stéller sig
undrande till hur férslaget med de privata gatorna ska fungera 6ver
tid och hur allménhetens tillgang till ytor sikerstills.

Gator och trafik: 1 det fortsatta arbetet med strukturen i omradet
krédvs utredningar som studerar:

- korsningspunkter 6ver Lovholmsvégen med avseende pa
framkomlighet, dimensionering och risk for kobildning.

- flodesbedomningar 1 syfte att se konsekvenser

- hur foreslagna gangfartsgator kan utformas. Trafikkontoret
har tagit fram riktlinjer gdngfartsomréden.

- sektioner som strukturplanen beskriver med avseende pa
kvalitet for gdende.

Den foreslagna strukturen behdver medge de gatumaétt som de
planerade funktionerna kréaver. Det dr viktigt att sdkerstélla att de
kantzoner som skapas tillfor kvalitet till gaturummet och forstarker
vistelseviarden och mojligheter for stadsliv. Trafikkontoret vill inte
att kantzonerna utformas eller planldggs pa ett sddant sétt att de
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riskerar att anvindas for bilparkering. Barnens behov behdver
uppmaéarksammas i den fortsatta planeringen for att ge trygghet och
mdjlighet att ta sig till och fran omréadet pa ett sjalvstindigt satt.

Cykel: Kontoret stéller sig tveksamt till att 1dgga
cykelpendlingsstraket pa den sodra sidan av Lovholmsvagen i och
med att anslutningspunkter behover utredas och dndras,
tillgéngligheten till cykelinfrastrukturen blir lagre samt att det
planerade skolan ligger pa nora sidan. Aven kajstraket behdver
hanteras, kan bli en attraktiv och en viktig koppling for
rekreationscyklister.

Kollektivtrafik: Dimensioner som ska gélla for plattform och ytor
kring stationen behover faststéllas for att sékerstilla placeringen av
ny station for tvirbanan. Tvirbanan har en planerad hogre turtéthet
vilket kan ge konsekvenser for ovrig trafik. Trafikkontoret stéller
sig positiva till att studera mojligheterna att tillskapa angoéringsplats
for pendelbat, detta dr dock ytterst en fraga for trafikforvaltningen.

Angoring och parkering: Pa gangfartsomrade och shared space ska
antalet parkeringsplatser vara l14gt i syfte att inte generera biltrafik.
Trafikkontoret vill att antalet punkter dar motorfordonstrafik
ansluter fran kvartersmark till allmén platsmark reduceras. Att
samla garageplatserna ger potential till att minska korstrackor inom
omrddet. I strukturplanen framgér att utgangspunkten for
bilparkeringstal dr 0,5 vilket behover utredas och diskuteras 1 det
kommande planarbetet, siffran bor kunna justeras nedat, bdde i och
med det centrala ldget och med hjilp av mobilitetsatgirder.

Avfall: Det bor undersdkas om det dr mojligt att planera for
stationdr sopsug vilket skulle innebéra farre fordonsrorelser och
lagre bullerniva.

Park och forskolegdrd: Det ér av stor vikt att det som planeras har
hog kvalitet och att utformningen medger att det gér att bibehélla en
hog kvalitet 6ver tid. Det ér viktigt att exploateringen inte gor
intrang i parken véster om Lovholmen. Det dr angelédget att sol- och
vindstudier utfors for att sikerstilla att de offentliga rummen fér
goda ljusforhallanden och ett bra mikroklimat. Vistelseytor med
sittplatser skapas pa attraktiva platser 1 parker, gaturum, torg och
kajer. Det dr angelédget att forskolornas utemiljoer pé
bostadsgardarna ar vilplanerade med bra mikroklimat och
tillracklig yta (10 kvm gardsyta per barn).

Drift och underhall: Gdngfartsomraden ar generellt betydligt dyrare
att drifta 4n traditionella gator. Trafikkontoret ser gérna att det i det

fortsatta arbetet tas fram konsekvensbeskrivningar av planinnehallet
med avseende pa drift och underhéll. I det kommande arbetet med
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att ta fram handlingar for allménna ytor ska kommunaltekniska ytor
1 form av sndupplag redovisas. Dagvattenhanteringen inom omradet
ar viktig. Dagvatten ska 1 mgjligaste mén ledas till vaxtbaddar for
t.ex. trdd och buskar.

Fastighetskontoret (FSK)

I anslutning till programomradet forvaltar Fastighetskontoret en
mindre byggnad, med adress Lovholmsvigen 37. Byggnaden dr
gronklassad och anvénds som kontor och visningslokal. Byggnaden
ar enligt gillande detaljplan placerad pa parkmark och saknar
ddrmed detaljplanestod. Forvaltningen ar darfor angeldgen om att
detaljplancomradet utvidgas till att inbegripa byggnaden och att den
placeras pa kvartersmark samt forses med anvdndning
kontor/centrumédndamal. Forvaltningens uppfattning ar att
byggnaden innebér positiva mervérden for platsen och den framtida
stadsdelen.

Detaljplaneforslaget mojliggor for flera forskolor 1 flerbostadshus i
omradet. Som en del av FSK:s uppdrag, att vid behov forvirva
bostadsritter for forskolor respektive boende med sarskild service
enligt LLS, vill FSK hallas informerad i det fortsatta planarbetet.

Utbildningsfoérvaltningen

Utbildningsforvaltningen har tagit fram en studie som visar att en
skola kan inrymmas i Beckers f d huvudkontor i omradet.
Byggnaden kompletteras med matsal, idrott, skolgard samt yta for
cykelparkeringar. Framst avses skolan att nyttjas for arskurserna 7-9
utifran laget 1 stadsdelen samt skolgardens storlek. Den kan dock
inledningsvis komma att nyttjas dven for lagre arskurser vid behov.
Forvaltningen bedomer att den foreslagna skolan tillsammans med
nérliggande skolor som byggs ut klarar det kommande skolbehovet
1 Liljeholmen. Dé den for skolan foreslagna fastigheten innehas av
en privat fastighetsdgare maste frigan om hur den kommunala
driften av skolan ska lsas. Den frdgan méste 16sas innan
utbildningsforvaltningen med sékerhet kan anse att behovet av
skolplatser i omradet kommer att tillgodoses. Om frigan inte kan
16sas pa ett for utbildningsforvaltningen acceptabelt sitt, utifrén
funktioner, kostnader etc, reserverar sig utbildningsforvaltningen
for att en alternativ plats for skola maste foreslas i omradet.

Radet till skydd for Stockholms skdnhet

Skonhetsradet avstyrker forslag till strukturplan i foreliggande form.
Skonhetsradet instimmer 1 att programmets framtagna koncept for
stadsbyggnad dr vérdefulla for att skapa en god stadsdel. Radet
anser dock att det presenterade forslaget till volymer, exploatering
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och offentliga milj6er inte 6verensstimmer med malséttningarna i
koncepten.

Rédet befarar att forslaget ligger pa ungefar den dubbla
titheten i relation till innerstaden, vilket riskerar att skapa en
trang och oattraktiv miljo.

Det ar sérskilt anmarkningsvart trdngt nér det géller de
kommande skol- och forskolornas utemiljo, detta maste
omarbetas.

Den splittrade skala och front mot vattnet som foreslas bor
helt omarbetas till en mer sammanhallen bebyggelse i den
gingse kvartersskalan pa 5-7 vaningar.

Rédet anser att forslaget inte respekterar omradets mote med
vattnet, genom att forutsitta ytterligare utfyllnader och édnda
inte skapa en kvalitativ offentlig miljo.

Det framtida Lovholmens viktigaste offentliga rum bor vara
ett generdst, gront park- och kajstrak ldngs med hela
stadsdelens mote med Malaren. Inga byggnader ska ldggas
framfor de kulturhistoriskt viktiga byggnaderna, exempelvis
fargfabriken, som i sa fall skulle tappa sin viktiga kontakt
med kajen.

Lovholmens industrihistoria &r ett av omradets viktiga
virden som dven framgent bor vara avlasbar. Radet anser att
fler byggnader och konstruktioner bor bevaras och fa nya
anviandningsomraden. En bevarandevird anldggning som
foreslas riven i forslaget, men som bor behéllas dr den
tidigare kolsyrefabriken.

Radet for funktionshinderfragor

Rédet framf0r att i detta skede saknas helt en analys av
tillgdnglighet och anviandbarhet i strukturplanen.

Funktionshinderradet Hagersten-Liljeholmen

Funktionshinderrddet har foljande synpunkter:

Gor rétt fran borjan sd att inte funktionshinder behover tas
bort i efterhand.

Folj redan antagna program och riktlinjer 1 staden.

Involvera de som har kunskap 1 processen t.ex.
funktionshinderrdden och pensiondrsraden.

Ta hénsyn dven till de 20% av befolkningen som anser att de
har en funktionsnedséttning enligt
funktionshinderombudsmannens rapport avldmnad 2018.

Lovholmen ér ett omréde dar personer med funktionsnedséttning
skulle ha goda forutséttningar till goda och ndra kommunikationer,
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det ar plan mark, latt for personer med funktionsnedsittning att ta
sig fram, latt for personal att framf6ra rullstol. Darmed litt att bli
fullt delaktig i samhéllet och fa ett "Stockholm for alla".

2013 beslutade stadsfullméktige att det i alla nybyggnadsprojekt
som giller bostdder och som innehéller minst 100 ldgenheter ska
provas om det dr lampligt att inlemma bostader enligt SOL och
LSS. En strivan skulle vara att minst 5% av ldgenheterna skulle
vara séddana bostéder.

Idrottsférvaltningen

I handlingarna antyds att om mgjligt s kompletteras kajen med
brygg- och kajanldggning i vattnet for att ytterligare mojliggora for
vistelse vid vattnet. Idrottsforvaltningen anser att denna inriktning
ar bra och att detta dven ska inbegripa installationer av batplatser.

Strax véster om det aktuella omrédet finns en f.d. bollplan som f6r
nédrvarande hyser uppstdllda moduler. Denna yta bor inrymmas med
en mindre multisportanldggning for bollspel.

Forvaltningen anser att det 4r mycket angelédget att Liljeholmens
idrottshallar kan behallas nir hela omradet Lovholmen utvecklas,
dven om det blir i en senare etapp.

Stockholms Stads Parkerings AB

Stockholm Parkering har inga synpunkter men bolaget kan vara
intresserade av eventuella parkeringslosningar med P-kop.

Stockholms hamnar

Enligt det markavtal samt drift- och underhéllsavtal som
Stockholms Hamnar har med Stockholms stad ansvarar Stockholms
Hamnar for bryggor och jarnvagsspar i Liljeholmen. Jarnvagssparet
anvinds idag av Cementa men nér verksamheten avvecklas i
omradet s& upphor dven behovet av spar i omradet.

I samradsmaterialet redovisas utformningen av den nya kajen med
bryggor for fritidsbatar och badanldaggningar. I vattnet mellan
Liljeholmen och Reimersholme/Hornstull gar Sjofartsverkets
riksintresseklassade allmédnna farled som idag trafikeras av tung
sjotrafik, badplatser inte dr ldmpliga att forldgga i denna typ av
vattenomraden.

Vidare kommer dven Stockholms Hamnar att delta 1 arbetet med
den riskanalys 6ver pdseglingsrisk som ska genomforas.

Slutligen vill Stockholms Hamnar pédpeka att i utveckling av
vattennira omraden bor det dvervdgas om kajen kan nyttjas for
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kollektivtrafik pa vatten, som komplement till landbaserad
kollektivtrafik.

Stockholm Vatten och Avfall
Avfall

Stockholm Vatten och Avfall har en prioriteringsordning for
insamlingssystem dir maskinella system i forsta hand alltid ska
viljas vid nybyggnation. Dvs stationir sopsug, bottentémmande
behallare (underjordsbehéllare) och mobil sopsug ska viéljas i1 forsta
hand framfor det manuella insamlingssystemet kdrlhdmtning
(soprum). Daremot behdver flera insamlingssystem komplettera
varandra dér till exempel fastighetsnéra insamling av forpackningar
och tidningar gors i soprum/sophus medan restavfall (soppasen) och
matavfallet samlas in via sopsug eller markbehéllare.

Stockholm Vatten och Avfall foresprikar dven alltid att det 1
fastigheten mojliggors for matavfallsinsamling for hushall och
verksamheter. For matavfall fran verksamheter ar avfallskvarn till
tank eller kombitank prioriterat da det underléttar hantering vid
storre méngder matavfall.

Alla verksamheter som riskerar att sldppa ut mer fett 4n vad normalt
hushallsavloppsvatten innehéller maste ha en typgodkénd
fettavskiljare installerad for att forhindra att fett slapps ut i
avloppsnétet. For mer information kontakta Stockholm vatten och
avfall.

Mgjligheten till fastighetsndra insamling av forpackningar och
tidningar forordas, detta for att uppna malen i stadens avfallsplan
och miljoprogram. Fastighetsdgaren ska i enlighet med stadens
lokala avfallforeskrifter mojliggdra omhéndertagande av hushallens
grovavfall, antingen via soprum eller via uppstéllningsplats for
container.

Vid vidare utredning under planarbetet dr det viktigt att sidkerstilla
att de himtfordon som anvinds for valda insamlingssystem kan
framforas inom omradet och angoras vid hamtplatsen.

|

Stockholm Vatten och Avfall har dldre befintliga VA-ledningar med
anslutning till dagens fastigheter 1 omradet. Omradet ar ett separerat
system, dvs avloppet dr uppdelat i dagvattenledningar och
spillvattenledningar. Eventuella flyttningar av befintliga ledningar
bekostas av projektet.

Vattenforsorjning: Vattenanslutning kan beredas genom den
befintliga vattenledningen i Lovholmsvégen, Lovholmsgriand eller
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Lovholmsbrinken. Légsta vattentryck i forbindelsepunkt motsvarar
nivan +50 m vp 6ver stadens nollplan. Intern tryckstegring kan
erfordras, saddan tryckstegring bekostas ej av Stockholm Vatten AB.

Spillvatten: Spillvattenanslutning kan beredas genom den befintliga
spilledningen i Lovholmsvégen, Lovholmsgriand eller
Lovholmsbrinken. Anslutningsnivéerna for framtida fastigheter
styrs av de befintliga ledningarnas niva langs Lovholmsvéigen. For
fastigheterna ldngs kajen kommer det inte finnas mdjlighet till
sjdlvfallsanslutning till befintligt spillvattennét. Vid planering av
omradet och hgjdsittning av markytorna behover darfor ett E-
omréde for en avloppspumpstation planeras in for att kunna erbjuda
spillanslutning av ldgre placerade fastigheter.

Dagvatten: Dagvattensituationen for planomréadet bor utformas med
hénsyn till malen 1 Stockholms stads dagvattenstrategi ’Stockholms
vég till en hallbar dagvattenhantering”. Dagvattenstrategin forordar
en Hallbar hantering av dagvatten, pd sdvil kvartersmark som
allmén platsmark, dir dagvatten fran hardgjorda ytor f6rdrdjs och
omhéndertas lokalt. Dagvattenhanteringen ska kombineras med en
genomtiankt hojdsattning som mojliggdr att avrinning vid extrema
regntillfdllen sker pa markytan utan att skada bebyggelse eller
viktig infrastruktur inom planomradet. Vid planldggning for ny och
storre ombyggnation ska planbeskrivningen, med stod i
dagvattenutredning och miljokonsekvensbeskrivning, redovisa hur
madttet kan uppfyllas och miljokvalitetsnormerna foljas.

Ovriga remissinstanser

Stockholm Exergi

Inom planomrédet finns befintliga fjarrvirme- och/eller
fjarrkylaledningar. For att kunna planera ev. ledningsomléggningar
och nya ledningsdragningar samt sékra befintlig drift med sa fa
driftstorningar som mojligt dr det bra med tidig information och
samradsmoten. Atgirder i Stockholm Exergis
distributionsanldggningar utfors av Stockholm Exergi och bekostas
av byggherre enligt géllande avtal, viktigt att vi tecknar
genomforandeavtal snarast mojligt. I ovrigt har foretaget ingen
erinran.

TeliaSonera Skanova Access AB

Skanova har markforlagda teleanldggningar 1 och 1 anslutning till
detaljplaneomradet vilka Skanova onskar att sd langt som mojligt
behélla for att undvika oldgenheter och kostnader som uppkommer 1
samband med flyttning. Tvingas Skanova vidta
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undanflyttningsatgirder eller skydda telekablar for att mojliggdra
exploatering forutsitter Skanova att den part som initierar atgérden
dven bekostar den.

Ellevio

Regionndt: Det finns ett befintligt 110 kV kabelstrak i
Trekantsvagen bestdende av tva kabelforband.
Hogspanningsforbindelser likt denna omfattas av en troghet 1 form
av krav pa hinsyn och att avbrottsplaneringen i Stockholm ar
anstrangd de kommande &ren pa grund av den pagéende kraftiga
utbyggnaden av elnétet. Detaljplanen kan komma att medfora
ledningskorsningar med andra ledningségare och darfor ar det
Ellevio regionnits 6nskan att dialog paborjas sé tidigt som majligt
sd att inte hinsyns - och avbrottskraven forsenar genomforandet av
planen.

Lokalndt

- Natstationer: For att klara elforsorjningen av tillkommande
bebyggelse riknar Ellevio med att tva nya nétstationer
behover etableras. Det &r viktigt att fOrutsédttningar ges s att
nitstationers funktioner tillgodoses. For fristiende
standardstation behovs E - omrdde 10x10 m. Inhyst eller
platsbyggd fristaende nitstation behdver minst 5x10m
utrymme. Ellevio vill vara med 1 ett tidigt skede for samrad
om lagen fOr nitstationerna.

- Ledningar: Befintliga 11 kV och 0,4 kV ledningsstrik finns 1
Lovholmsgrind samt 1 Lovholmsbrinken. Ledningarna
kommer behdva omforldggas i samband med att nytt elnét
byggs for omradet. I Liljeholmsvéigen samt i Trekantsvéigen
finns storre 11 kV och 0,4 kV ledningsstrak som maste
beaktas vid plan ens genomforande.

Sakagare enligt fastighetsforteckning

Lindéngruppen (Lévholmen 16)

Overgripande: Lindengruppen AB ir #dgare till fastigheten som idag
rymmer den stiftelsedgda Fargfabriken, en konsthall som fungerar
som en plattform for samtida kulturella uttryck med tonvikt pa
konst, arkitektur och stadsplanering.

Om strukturplanen skulle f6ljas stér fastigheten infor en
virdeminskning och en situation dér hyresgésten Fargfabriken -
vars verksamhet utgér omridets kulturella hjarta - far en
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kringskuren utvecklingsmojlighet. Lindengruppen yrkar darfor pa
att strukturplanen revideras infor samrédet s att fastighetens behov
tillgodoses.

¥
Byggnaden som rymmer F argfabrlken sedd fmn vattnet

Planens intensioner tex géllande forhallningsétt till de historiska
byggnaderna i omrddet samt kopplingen till kajen rimmar inte med
det faktiska forslaget.

Fargfabrikens byggnad &r en karaktirsstark markesbyggnad 1
omrédet, som tillfor kulturhistoriska, tekniska, miljomassiga och
konstnérliga mervéarden till omrddet. Stadens strukturplan har
déremot i nuvarande utférande givit Fargfabriken en underordnad
roll utan att ta vara pa byggnaden som identitetsskapande miljo och
potential som katalysator for utvecklingen av stadsdelen.

Strukturplanen maste tydligare utga fran Fargfabriken som
omrédets vardekdrna och helhetsutformningen maste anpassas efter
fabrikshusen.

Den befintliga entréplatsen mot vattnet vid Fargfabriken bor forbli
oppen och kan bli omradets nav som ett sjotorg med omgivande
byggnader. Platsen har forutsdttningar att bli en gemensam
méalpunkt som samlar bdde boendekvaliteter, handel och rekreation.
Den foreslagna gronytan soder om Fargfabriken dr genom sitt ldge
mindre ldmpat for rekreation och kan istéllet anvidndas for en
sammanhéngande stadsbebyggelse.

Kajen bor, till skillnad frén strukturplanen, forstarkas som
huvudstrak for gdende och kvarterens fronter komponeras med
hénsyn till 14get pa kajen, med aktiva bottenvéningar for handel,
restauranger och verksambheter.



Godkant dokument - Monika Joelsson, Stockholms stadsbyggnadskontor, 2020-05-25, Dnr 2017-13571

Stockholms
stad

Samradsredogorelse (tidigt samrad)
Dnr 2017-13571
Sida 34 (57)

Oversiktsplan och program: Med hinsyn till Stadens
oversiktsplanering, uppfyller Fargfabrikens byggnad ett flertal av de
strategiska méalen. Fastighetens intressen bor tas till vara och
omgivningen bor utvecklas 1 samklang med Fargfabriken som
motesplats. For att kunna fortsdtta vara en fungerande och attraktiv
destination 1 Stockholms stadsbild och kulturliv, far kontakten med
vattnet inte brytas.

Riksintresse: Den bevarade industribebyggelsen i Lovholmen, med
sin karaktérsstarka front mot vattnet och kopplingarna till andra
stadsdelar visuellt sdvil som genom kommunikationsmdjligheter
over vatten, behover stirkas for att tillgodose riksintressets behov.
Tillagg som gors 1 bebyggelsen behover lyfta fram
karaktirsbyggnader som Firgfabriken, inte bygga hoga volymer
framfor dem.

Planforslaget: Utrymme for transporter till och fran byggnaden,
lastning och lossning samt parkering och forvaringsutrymmen
decimeras pa ett icke acceptabelt vis i samradsforslaget. Tillrdckliga
utrymmen maste sikras upp i det kommande samradsforslaget.

Kvarteren 0ppnar upp pa sina stillen mot vattnet vilket medfor en
omotiverad flikighet och en ojdmn frontlinje. Enligt forarbetena for
strandskyddslagen bor ett normalt avstand mellan kajkant och
byggnader vara flera tiotals meter, for att sikra upp allménhetens
tillgang till strandlinjen.

De grona publika ytorna i omrédet &r mycket begridnsade pa de mest
lampade platserna men onddigt omfattande pa platser som ldmpar
sig mera for lokalisering av byggnader. Det vore av intresse att lyfta
fram savél bla som gron yta i planeringen, som en viktig rekreativ
faktor.

Forgardsmarker har i strukturplanen skjutits in i gaturummen vilket
gor gaturummet otydligt och entreer och sockelvdningar mindre
stadsmaissiga. Det framgér inte tydligt hur parkering och
trafikfloden dr planerade for omréadet.

Genom hela omradet har de nya byggnadskropparna lyfts upp pa
kvartersstora bottenvaningsplan. Den variation 1 storlek och
utformning som bostadshusen ges ovanpa planet, kan fortas av ett
jdmnstort genomgéende sockelplan i 6gonhdjd nidr man gar utmed
gatan. Utformningen bor tydligt frimja en samtida integrerad
stadsmiljo dir bostdder, gatuliv och handelslokaler blandas.

Fastighetsutveckling: Fargfabrikens unika byggnad riskerar att
forsvinna visuellt vid en stor och tét exploatering pa omgivande
fastigheter. Det bor studeras om en utokad byggritt for exempelvis
bostéder eller kontor kan tillskapas mot syd eller som pabyggnad av
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fabriksbyggnadens sddra del. Lokalytor, i exempelvis en uppglasad
volym mot vattnet, kan stérka Fargfabrikens verksamhet. Ett torg
framfor fargfabriken kan med fordel utvidgas norrut och rymma
restauranger och publika lokaler.

Parkering: Parkering inom omradet bor utféras som underjordiska
parkeringshus vilket frigdr sockelpartierna for andra anvéandningar
sa som handel och centrumindamal. Parkeringsplan i gatuniva
medfor slutna vaggpartier 1 6gonhdjd vilket innebér ett negativt
uttryck i stadsbilden. Bottenvéningarna bor i hogsta mojliga grad
utforas uppglasade for basta mojliga kommersiella lagen.

Bostadsrattsféreningen Trekanten Lilieholmen (Trehérningen 2)
Foreningen framfor foljande synpunkter:

- Strukturplanen redovisar alltfor sma friytor inom. Detta
kommer att skapa ett ytterligare tryck pd omradet kring sjon
Trekanten som redan dr hart utnyttjat.

- Fler dvergangsstillen behovs pd Lovholmsvégen. I dag korsar
elever och kollektivtrafikresendrer viagen dar det idag inte finns
nagot dvergingsstille.

- Behall kantstensparkeringen pa Lovholmsvigens sodra sida, pa
planillustrationen har den utgatt. Parkeringen anvinds i stor
utstrickning som boendeparkering av foreningens medlemmar
eftersom parkeringsplatserna pa fastigheten ar alltfor fa.

- Bevara de uppvuxna trdden lings Lovholmsvégen vilka ér
borttagna pé planillustrationen. De dr virdefulla och ger gatan
en lummig karaktér. P4 en sektionsskiss over den framtida
Lovholmsviégen dr de befintliga trdden ritade pé fel plats.
Skissen redovisar befintliga trid placerade pa foreningens
parkering.

- Den flyttade sparvagshallplatsen blockerar rdddningsvagen for
foreningens fastighet.

- Pa en sektionsskiss over Lovholmsvagen illustreras en tanke att
bygga ett smalt tvaplanshus pa foreningens parkering for “okad
stadsméssighet”. Foreningen védnder sig mot den tanken i och
med att parkering tas i ansprak.

- Det uppstar létt kobildning i omradet och Tvarbanans trafik
forvéantas oka. En utredning bor redovisa sévil dagens
trafiksituation i omradet, som den som forvéntas uppsta pga
utbyggnaden. Vidare bor alternativa till- och utfarter, utover
Lovholmsvégen, redovisas for omradet.

Fargfabriken (L6vholmen 16)

Stiftelsen Féargfabriken hyr fastigheten Lovholmen 16 och bedriver
sedan 1995 en verksambhet 1 fastigheten. Fargfabriken ar en aktiv



Godkant dokument - Monika Joelsson, Stockholms stadsbyggnadskontor, 2020-05-25, Dnr 2017-13571

Stockholms
stad

Samradsredogorelse (tidigt samrad)
Dnr 2017-13571
Sida 36 (57)

kulturinstitution som dven riktar sig mot sociala och
samhéllsorienterande aktiviteter — en unik plats for Stockholms
kulturliv. Mot den strukturplan framtagen av staden och
byggherrana som har presenterats har Fargfabriken ett antal
synpunkter:

- Utga fran Fargfabriken som i dagslaget ér ett aktivt
kulturcentrum. Byggnationen i omradet bor beakta och
harmoniera med kvarvarande existerande byggnader med
kulturhistoriska virden.

- Utveckla en tydlig kontakt till vattnet genom ett publikt torg
framfor Fargfabrikens entré, vilket kommer att profilera hela
omradet och bli en viktigt social yta — en métesplats pa
Lovholmen.

- Bevara och beakta de nuvarande kulturskapande aktorernas
behov, som i dagsldget har rivningskontrakt. De har
mojligheter att ge omradet en sarprigel efter
ombyggnationen.

- Utveckla en strategi som dven undersoker mojligheter att
formulera arkitektoniska innovativa l6sningar som inte bara
repeterar de omrdden som byggs péd “16pande band” 1
dagsléaget.

- Skapa en kaj som strik for gdende med aktiva
bottenvaningar for handel, restauranger och verksamheter
som inte enbart har en kommersiell karaktér.

- Beakta niromradena som sjon Trekanten, Vinterviken,
Liljeholmens centrum och Grondal. Grondal dr en utmaérkt
referens, en del av staden om innehaller byggnader med hog
arkitektonisk kvalitet.

Lovholmen har alla mgjligheter att kunna bli mycket mer én ett
annat samtida frampressat byggprojekt déar enbart kompromisser
och kortsiktiga vinstmarginaler styr processen. Lovholmen kan bli
en internationell referens for stadsutveckling.

Byggnads AB Karlsson & Wingesjo
(Tryckeriet 13 och 14)

Stillet sig generellt positiv till forslag till strukturplan men har
foljande synpunkter.

Struktur och hojder: Fastighetsdgaren anser planmonstret och den
varierade hojdséttningen ar tilltalande men att bade hogdelarna och
byggnadsfronterna mot de urbana straken tillats bli hdgre pé grund
av det centrala laget.

Gron struktur och kaj: Husliven 1 kajstraket 1 strukturplanens
nordostra kvarter ligger pa ett lagom avstand fran kajkanten.
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Fastighetsdgaren anser att den allménna platsen norr om sin egen
fastighet 1 en framtida utveckling bér omvandlas till kvartersmark
for att hédlla samma avstand mellan vattnet och bebyggelsen och for
att utoka Tryckeriet 13:s mdjlighet for exploatering.

Gatundt: Gatan Liljeholmsstranden bor i en framtida utveckling
endast vara till for utryckningsfordon och inte vara en tillfartsvig,
vilket indikeras pa sidan 18 i strukturprogrammet.

Ovriga, ej sakigare

Skrivelse med 110 underskrifter

De som skrivit under detta upprop kréaver att Stockholms stad tar sitt
ansvar och garanterar bra uppvéxtmiljoer for barn i de
stadsutvecklingsomréden som nu planeras, bl.a. Lovholmen. Vi vill
se:

- friliggande forskolor med gardar pé ca 30 kvm per barn,
gardar som ar kuperade och med rik véixtlighet

- att man tidigt 1 planprocesserna sikrar tillrdckliga parkytor

- att barnkonsekvensanalyser utarbetas och anvands i
planarbetet

Hagerstens hembygdsférening
Foreningen har foljande synpunkter pé strukturplanen.

Exploateringsgraden maste bli betydligt ldgre, strukturplanen
innebadr att barns och ungas behov dr nedprioriterat vilket medfor
risk for bade en véxande ohilsa och en otrivsam stad. Mellan Start-
PM och beslut om tidigt samrdd (mars 2018) sd har foreslaget okat
med 500 ldgenheter. Konsekvenserna av att hoja exploateringen
med 33% kommenteras inte, men en jamforelse med Start-PM och
ndmndens beslut visar t.ex. att:

- antalet forskoleavdelningar 6kar med 3 st

- ytterligare en forskola kan bli aktuellt

- staden inte ldngre foresldr att en friliggande forskola ska
utredas

- att de offentliga platserna inte ska tillféra mer gronska

- att skrivningar om tillrdcklig parkyta inom omrédet och
parker i olika storlekar strukits

- det inte lidngre star att goda ljusforhdllanden ska mojliggoras
pa de privata gardarna.
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Vid programsamradet for 10 ar sedan studerades en utbyggnad pé
500 bostéder pd den mark dér det idag foreslas ca 950 bostéder i
strukturplanen.

Friytor — offentliga rum

Strukturplanen foreslar ett par mindre torg och tva fickparker pa
0,15 respektive 0,14 ha. Parkerna utgér komplement till
forskolegardarna pa innegérdarna och ska dven kunna locka externa
besokare. Forslaget stimmer daligt med stadens parkprogram som
anger att det bor finnas en kvarterspark pa minst 0,5-5 ha inom 200
meter frén bostaden. Stadsdelarna Liljeholmskajen/Arstadal lever
inte heller upp till dessa mél om parkstandard och nérhet till
gronyta, vilket har medfort konkurrens mellan olika barngrupper
vad giller nyttjandet av kringliggande parker och gronytor.

Det finns olika riktlinjer for hur en bra stadsmilj6 byggs upp. UN
Habitat anger t.ex. att 15-20% av landytan bor vara friyta. Det
skulle innebéra en friyta pd Lovholmen pa ca 1-1,5 ha. En absolut
miniminiva enligt stadens parkprogram innebér att det borde finnas
1 park inom planomradet om minst 0,5 ha, forutsatt att den vistra
delen av planomréadet forsorjs av en befintlig park utanfor

Forskolorna

Strukturplanen foreslar 30 forskoleavdelningar pa 5-6 forskolor och
utgér frdn 5 kvm/barn och forskolegard kompletterat med 5
kvm/barn 1 en kompletterande lekpark. T.ex. Malmo stad har
riktlinjer pd 30 kvm/barn. Malmos erfarenheter ir att en for liten yta
inte kan kompenseras med andra kvaliteter. Om t.ex. bara en
avdelning per forskola gér till parken s kommer ca 100 barn att
vistas dir samtidigt. Aktuell forskning visar att yta ar en central
kvalité for lek och rorelse och har avgdrande betydelse for barnens
hilsa och vilbefinnande. Planforslaget maste arbetas om for att ge
barnen en boende- och stadsmiljoé som inte riskerar deras framtida
hélsa.

Hembygdsforeningen anser att den barnkonsekvensanalys som
staden ska ta fram méste goras tidigt. En friliggande forskola och
forskolegardar med minst 20 kvm/barn bor vara ett krav.

Att bygga utifran platsens kulturhistoriska forutsdttningar

Planen redovisar byggnader som ska bevaras, men inga miljoer.
Ingen skorsten foreslas t.ex. bevaras. Utan hédnsyn till platsens egen
historia blir denna industrikdnsla allmén och mycket av kunskapen
om platsen gar forlorad. Det krdvs ytterligare studier som underlag
for vilka objekt och miljoer som bor bevaras. Kajen och omréadet
framfor Fargfabriken, smedjan, och foérbandsfabriken bor bevaras
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vilken dr en miljo som bér pa viktiga beréttelser om olika
verksamheter pa platsen. Platsen kan bli en unik destination.

Kulturmiljon som inspirationskdlla

Staden avser att ta fram en antikvarisk konsekvensutredning. Men
om Lovholmens industrihistoria ska kunna bidra till den nya
stadsdelens identitet och attraktivitet i en mer kreativ mening,
handlar fragan inte enbart om konsekvenser for kulturarvet utan
framforallt om hur det forflutna kan spela roll och inspirera det nya
som byggs. Detta forutsitter en process dér kulturhistoriker och
stadsplanerare tillsammans stéller frigorna och soker svaren i en
kulturmiljdanalys, Mojligheterna att skapa/bevara lampliga lokaler
for konstnérer 1 omradet bor utredas liksom hur dessa verksamheter
kan stirkas. De ca 300 konstnirer som idag arbetar i omradet kan
bidra till att géra det nya Lovholmen till ett verkligt kulturellt
centrum.

Samfundet St:Erik

Samfundet &r positiv till planens intensioner och bevarande men ser
ett problem med det foreliggande materialet dr att de byggnader
som foreslas bevaras hor till en relativt kort tidsperiod, fran slutet av
1880-talet till 1910-talet. Detta smala tidsdjup &r inte representativt
for platsens langa industrihistoria och osynliggér cementindustrin
som préglat platsen frdn 1940-talet fram till idag.

Samfundet motsétter sig omfattande rivningar av den befintliga
bebyggelsen 1 omradet, sédrskilt av Cementas vélbevarade silo och
cementpackeri fran 1949 och 1960.Virdet forstarks av byggnadens
dominans 1 stadsbilden. Det finns manga lyckade exempel pa
omvandlingar av dldre betongsilos runtom i Europa.

Exploateringen framstér som alltfor stor, och ndgra mycket hoga
huskroppar riskerar att skapa déliga ljusforhdllanden i gatuniva.
Vissa husvolymer framstar ocksd som alltfor hoga 1 forhallande till
de nirliggande kulturhistoriska byggnader som forslas bevaras.
Exploateringsgrad och forslag till bevarad bebyggelse maste grunda
sig pd noggranna analyser och utredningar av kulturmiljén, vilka
behover tas fram i det fortsatta planarbetet.

Socialdemokratisk férening Grondal/Liljeholmen

Foreningen &r positiva till att omradet ska utvecklas men har
foljande synpunkter.

En levande stadsdel: En mer ambitids agenda for Lovholmen
efterfragas. Omradet dr unikt och hér finns mojligheten att skapa en
sarskild identitet 1 ett mycket centralt ldge. Forslaget som nu
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foreligger frimjar inte omréadets sociala hallbarhet, utan riskerar
leda till en segregerad, homogen och livsfattig stadsdel.

Kultur: och foreningsliv: Foreningen onskar uppmana till alla
anstrdngningar att bevara sa stor del av det industriella arvet som
mojligt da det utgdr vardefull kulturhistorisk miljo och kan utmérka
Lovholmen som en unik stadsdel med sérskild prigel. Forsok bor
goras att tillgodose behov for fler kulturverksamheter én bara
Férgfabriken. 1 omréadet.

Ovrigt: Vi vilkomnar forslaget att en skola ska inrittas. Nir skolan
inréttas bor atgirder vidtas sa att lokalerna kan brukas av
allminheten och/eller féreningslivet nér de inte tas i bruk av
skolverksamheten. Det rader idag stor brist péd foreningslokaler i
omrédet.

Foreningen foreslar att stadsdelen ska goras helt eller nést intill
bilfri da det skulle innebira ett battre markutnyttjande samt
mojliggdra innovativa spdnnande 16sningar for att skapa en social
och inkluderande stadsmiljé. Aven andra smarta grona 16sningar
bor framjas. Losningar som framjar forsok med lokal cirkulér
resurshushallning.

Det dr viktigt att ndrheten till vattnet anvédnds positivt.

Reimersholmes socialdemokratiska forening

Byggnationen vid Lovholmen kommer, sdrskilt om husen blir
valdigt hoga, att Aven paverka miljon pa Reimersholme. Mot denna
bakgrund foreslar foreningen att stadsbyggnadsforvaltningen infor
det fortsatta samradet sdkrar att &ven boende pad Reimersholme
informeras och fir mgjlighet att ge synpunkter.

Barns Utemiljé | Stockholm (BUMS)
Tva yttranden har inkommit frén representanter fran foreningen.

Foreningen delar mélbeskrivning men ser inget samband mellan
malen och den foreslagna bebyggelsen. Vid
stadsbyggnadsndmndens sammantrédde den 23 november 2017
lamnades ett sarskilt uttalande (fran rodgrona) vilket betonade
vikten av att skolbehovet tillgodoses liksom att barnens utemiljoer
far en fullgod utformning och storlek. I samband med beslutet om
tidigt samrad Okar antalet foreslagna lagenheter med ca 500
lagenheter vilket innebér att goda miljoer bli &n mer omojliga att
skapa. Inte ndgonstans argumenteras for utdkningen av antalet
lagenheter eller diskuteras hur detta paverkar strukturplanens
visioner.
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Gardarna i Lovholmen beddms fé ca 5 kvm egen gérd per barn,
vilket dr alldeles for litet. Malmo Stad har riktlinjer om
30kvm/forskolebarn.

Goteborg stad har en riktlinje pa 35 kvm/forskolebarn men har i
praktiken en praxis pa minst 20 kvm/forskolebarn.

Bostadsgardarna och forskolgardarna ska kompletteras med nya
parker, dessa forvéntas ta emot omkring 30 forskoleavdelningar
samt externa besokare. Det dr omojligt att forestilla sig hur tva sma
parker ska kunna svélja det stora antalet barn och invanare som
forslaget aviserar.

Skuggstudierna i strukturplanen visar att stora delar av gardarna
kommer att ligga 1 skugga stora delar av dret vilket 6kar ytterligare
med 33% Okning av exploateringsgraden. Risken &r stor att d&ven
barnen pé forskolan kommer att sakna sol- och dagsljus bade ute
och inne.

Det dr svart att 4stadkomma bra forskolegérdar d& de ligger pa
garagetak. Det blir dyrt att plantera riktiga trdd och att anldgga
kuperad terrdng.

I nagra fall aviseras att takterrasser kommer att nyttjas som
forskolegard, all erfarenhet visar att detta fungerar déligt och inte &r
ett alternativ till forskolegardar. Enligt erfarenhet fungerar dven
samutnyttjande med boende, vilket foreslas, daligt och skapar
konflikter. Foreningen bedomer konsekvenserna av
samradsforslaget som allvarliga for barnen vélfard.

Foreningen vill ocksa hinvisa till Kulturforvaltningens remissvar
och peka pa att en forankring 1 historien &r viktig ocksa for barnen.

Grondals intresseférening
Foreningen framfor f6ljande visioner for utvecklingen av omradet.

Lovholmen ska vara en unik stadsdel med en egen identitet ddr
industrihistoria och hadllbarhet dr viktiga parametrar: Ldovholmen
ar vard att uppmérksammas som vitalt industriomrade 1 Stockholms
tidiga industrihistoria. Mer av kulturmiljon som kolsyreindustrin
och cementas byggnader innebér bor bevaras.

Stadsdelen ska vara varierad avseende mojliga aktiviteter,
funktioner och service for alla aret runt.

- Det vore onskvirt om Lovholmens hela behov av elevplatser
for grundskolan (arskurs 1- 9) tillgodoses inom sjélva
omradet pd grund av resvigar och att behovet ar stort.
Behovet av skola underskattas dterkommande.
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- For att stirka demokratin och understddja foreningslivet ér
det viktigt att det kommer att finnas tillgéng till
samlingslokaler pa omradet.

- Det ar viktigt att kapaciteten for b.la. kollektivtrafik och
rdddningstjanst sikerstills pa dessa végar.

- Behovet av gront och parker kan inte nog understrykas!

Stadsrummen ska ha en mdnsklig skala och samtidigt hog
exploatering: Det skulle kunna upprittas en bro for gaende over
Lovholmsvigen for att 6ka integrationen med nirliggande omrade
och kopplingen till Trekanten.

Forhdllandena for gang, cykel och kollektivtrafik ska vara goda.
Mojliggor pendelbatstrafik och utdka den turtithet som géller idag

Husen ska vara vackra éver tid: Aktiva bottenvaningar, undvik
platta tak och fargerna gratt, vitt och svart. Se till att husen har
bursprak och varierande balkonger. Forebild skulle kunna vara S:t
Eriks omrédet vid nya Ndmndhuset.

Den nya strukturen ska ge en bra helhet och bra kopplingar: Bra
med sammanhéingande strandpromenader och grona omraden.
Etablera en malpunkt langs kajen, kanske caf¢, saluhall och en
utstéllning om industrihistoria?

Kungsholmens kultur- och hembygdsférening

Foreningen anser att Lovholmen ér det sista kvarvarande
industriomradet i de centralare delarna av Stockholm och att det
darfor maste bevaras 1 sin helhet. Bostadshus kan spriangas in i den
befintliga miljon utan att vardefull industriarkitektur rivs, den
foreslagna rivningen &r oansvarigt, da sa fa miljoer finns kvar som
vittnar om Stockholms industriella historia.

Kungsholmens kultur- och hembygdsforening ansluter sig till ett
drygt tio ar gammalt forslag fran Féargfabriken: bevara all
industriarkitektur och bygg smala hoghus med bostéder emellan de
befintliga byggnaderna. Med tanke pa att bostadspriserna just nu ar
for hoga vad géller nyproduktion behdvs heller inte den hoga
exploateringen av Lovholmen som detta tidiga detaljplaneforslag.

Brf Branneriet

Bostadsrattsforeningen ligger pa Reimersholme. I forslaget finns
extremt hoga hus som starkt avviker 1 hgjd fran ndromradet och som
kommer att utgora ett mycket dominerande inslag i omgivningen.
Detta kan inte anses vara rimligt och forenligt med god
stadsplanering, 1at husen bli lagre.
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Boende pa Branningevagen 25

Kajlaget och det anknytande industrisparet, som idag bér tag med
cement, behdver och méste bevaras! Detta édr idag det enda kajliget
med anknytande spar 1 niarforort. For langsiktigt hallbara transporter
maste kombination sjotransport - jirnvég sa langt mojligt nyttjas
och mojliggoras att na sa nira kund/slutdestination som majligt!
Manga byggprojekt dr pa gang i niromradet, att ta in byggmaterialet
med fartyg/pram och omlasta till jirnvagsvagn till dessa projekt
innebér avsevérd lattnad av tung fordonstrafik péd vara végar. Ett
reservat maste ldggas in for de idag befintliga jarnvégssparen.
Dessutom maste kajen bibehéllas sa att fartygsanlop av den storlek
som sker idag inte stoter pa hinder.

Beredskapsskal kan aberopas, Forsvarsmakten kan ldgga in sitt veto
mot ett ohejdat byggande, som for all framtid omojliggor
godstransporter med fartyg och tag fran Lovholmens kaj.

Den idag fria ytan framfor Féargfabrikens fasad méste {4 forbli
oppen och utvecklas till en attraktiv park. Stenmuren som &r en
forlingning av Smedjan mittemot Férgfabriken maste fa bli kvar,
den spannande gingen ned fran grinden mellan tva gamla stabila
grastensmurar har vi inte pa sa ménga stéllen i staden.

Stor hansyn maste tas till de K-mirkta byggnader som ska bevaras
och att de far behalla sin frihet, kan fortsatta sta fritt, inte blir
ihopbyggda med nya byggnadsdelar - undantag dr d& Smedjans
brandmur mot nuvarande Forenade Kolsyrefabrikerna.

Boende pa Fejavagen 22

Anser att strukturplanen bor 6ppnas upp for en plats framfor
Férgfabriken ner mot vattnet for rekreation och kultur. Plasten kan
dven ge mojlighet for kollektivtrafikbatar att ldgga till.

Boende pa Grondalsvagen 21

Kénner oro over de begransade gronomraden som planeras i
Lovholmsomradet. Sérskilt med tanke pa att det redan dr trangt runt
t.ex. sjon Trekanten. Forslaget uppmanas att ses over.

Boende pa Grondalsvagen 21

Star bakom Hiagerstens Hembygdsforenings yttrande.

Hanvisar till plan och bygglagen som séger att "Den goda
livsmiljon som framjas ska vara tillgidnglig och anvéndbar for alla
samhéllsgrupper”. Anser inte att alla samhillsgrupper fraimjas denna
strukturplan nir endast en upplatelseform utfors pd bostdderna.
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Kommunen har genom att ha ge markégarna planinitiativet
skapat denna mycket daliga, hart exploaterad strukturplan
som inte borde ha lanserats i Stockholms Stads namn.
Staden borde gjort en egen Stadsplan

Exploateringen av omradet tar vildigt lite hinsyn till
platsens historia.

Staden maéste ta fram och redovisa vilka nyckeltal som géller
1 omradet och ta fram konsekvensanalyser 1 ett storre
perspektiv for exempelvis skolor, forskolor, fritidsgardar,
trafik, kommunikationer, rekreation, utemiljéer m.m.
Kommunen har alldeles for ldnge, varit alldeles for passiv
och inte vagat formulera en vision for detta omrade. Redan
1988 saldes Kolsyrafabriken, staden kunde ha kdpt in
fabriken for ett langsiktigt mél. Stadsmuseum sa linge att
"Kolsyran" skulle bevaras men nu i nya planen ska den
rivas. Liknande giller for andra industrier.

Omradet borde mojliggora bostader for "normalloner” samt
hyresritter. En endimensionell stad skapas annars.

Behéll kajmojligheter for bade gods och ménniskor for at
minska risken for svirigheter med béttrafik som alternativ
till gator och viagar.

Byggnadsinventeringar for Kolsyrafabriken séger att
byggnaderna ir vil virda att bevara. Aven Cementas
karaktdr och storhet bor vara kvar for minna om stadens
byggmaterialtransporter pd Milaren. Kulturhistoriska
inventering bor goras omgéende for dessa byggnader.
Enligt studien "Kulturhistoriska varderingsmodeller" 2017,
(34 sid) sé rdder en efterslédpning fran den teoretiska
ideutvecklingen till det praktiska arbetet med
kulturmiljéinventeringar." Processynen behdver stirkas.
Lénsstyrelsens remiss om Oversiktsplan for Stockholm
2016.10 &r entydig att industrimiljéernas vérde har for lite
beaktats.

Det som har byggts i Hammarby Sjdstad och Arstadal 4r
enformigt och fantasilost. Industriernas former och
beréttelser behdver tas med i gestaltningen av det nya.
Omrédet behdver storre andel parkmark.

Boende pa Gréndalsvagen 23

Vildigt lite av dagens byggda milj6 bevaras, det finns flera
byggnader som &r kulturhistoriskt viktiga och definitivt skulle
kunna inga 1 omradets utveckling. Stadsbyggnadskontoret har sjdlva
konstaterat att omradet har en rik industrihistoria och att
industribebyggelsens kulturhistoriska virde dr hogt. Boenden lyfter
sarskilt fram att bevarande bor ske for:
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- Lovholmen 15 husnummer 5 vilken kan inkorporeras i den
strukturplanen och byggas om till fungerande
bostider/verksamhet.

- De tva skorstenar som finns pa Lévholmen 15 husnummer 4
samt Lovholmen 12 husnummer 1, for att skorstenarna
fortsatt ska vara ett dominerande inslag i stadsbilden och
visa pa omradets historia.

Kvarter bor brytas upp for att skapa en mer intressant upplevelse av
det nya Lovholmen, bygg inte ett omrade som bestér av byggnader
med samma utseende. I omradets utveckling bor ny byggnation utgd
fran den industrihistoriska viardekdrnan som omradet idag
karaktériseras av.

Annars ges positiv kritik till strukturplanen och dess variation i
hojdled, brokighet, kvartersstorlekar och téthet i form av gaturum
som bygger vidare pd omradets urbana karaktér.

I ett kompletterande yttrande 6nskar boenden att yta for fotbollsplan
planeras in i utvecklingen av Lovholmen. Grusplaner som funnits
tidigare dr idag omgjorda till boulebanor, och uppstillningsytor for
baracker i anslutning till Lévholmen. Den enda fungerande planen
idag 1 ndromrdet dr konstgrésplanen i Grondal som oftast &r
uppbokad.

Boende pa Grondalsvagen 172

Omradet &r en stor del av den boendes barndom varfor det bor
bevaras. Boenden anser dven att byggnation dr onddigt.

Boende pa Katrinebergsvagen 2

Tycker att det ar positivt att det finns mdojlighet att utveckla
Lovholmen till ett blandat omrade med en tillgdnglig strandlinje.
Boenden har foljande synpunkter:

- Det bor inte bli alltfor stor dominans av bostdder vilket har
skett 1 andra stadsutvecklingsprojekt i Liljeholmen pa
bekostnad av arbetsplatser och andra funktioner.

- Ett storre, samlat offentligt rum vid vattnet 6nskas, med
fordel framfor Fargfabriken. Kajstraket bor breddas.

- Tunderlaget star det att stadsrummen ska ha en ménsklig
skala. Flera av byggnaderna som omgéirdar rummen ar dock
hoga och skuggar de offentliga rummen. Tydligare dagsljus-
och skuggstudier onskas samt en justering av
byggnadshdjderna. Visualiseringarna av de offentliga
rummen bdr ge en mer réittvisande bild av skuggning etc dn
vad som dr fallet 1 strukturplanen.
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- Barnperspektivet bor lyftas tydligare i planarbetet. Det &r
brist pa forskolor. Det dr problematiskt att utgdngspunkten i
planarbetet &r att forskolebarnen ska héanvisas till parker i
och med att forskolegérdarna placeras pa bostadsgardar och
parker ska utgora komplement till dessa. Det ar viktigt att
barnen far en tillrdckligt stor friyta som kan tillgodose
barnens lekbehov och ge mdjlighet till en storre andel
naturliga material.

- Ifall det ar svart att {3 till goda skol- och forskolemiljéer bor
exploateringsgraden ses over.

- Det finns manga fina kulturhistoriskt intressanta byggnader
pa Lovholmen som kan ge karaktir till den nya stadsdelen,
fler av dessa bor bevaras.

- En antikvarisk konsekvensutredning bor utgora en
integrerad del av planprocessen.

- Det ar viktigt att de kulturella aktérerna dven kan fa en plats
i den fortsatta stadsutvecklingen av Lovholmen.

Boende pa Liljeholmsgrand 4

Anser att det skulle behdvas négra lite finare restauranger, vilket
saknas 1 Liljeholmen idag.

Boende pa Lungtorpsvagen 26

Tycker det &r trist att ytterligare ett atelj¢hus forsvinner. Det ar
viktigt att konstndrer ska kunna verka i staden och ocksé ha rad med
hyrorna.

Boende pa Reimersholmsgatan 41

Anser att byggnaderna pa Lovholmen kommer att paverka de
boende ldngst vattnet pa Reimersholmssidan da det inte &r 14ngt
mellan kajerna. Boende pa Reimersholmssidan kommer att leva i
skugga om husen pd Lovholmen blir for hoga.

Solstudie bor genomforas for arets samtliga manader utifran den
tankta bebyggelsen. Det dr ocksa viktigt att boende pé
Reimersholme far vara med 1 diskussionerna och ges formell ritt att
overklaga besluten.

Boende pa Reimersholmsgatan 49

Har skickat in en bild 6ver kajen vid Lovholmen utan négra krav
eller 6nskemal.
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Bifogat fotografi fran yttrandet

Boende pa Reimersholmsgatan 71

Bebyggelsen bor inte innehalla byggnader som ar hogre dn 12-15
véningar, d det annars kommer att avvika for mycket mot
omgivande bebyggelse. Byggnaderna bor ocksé trappa av pa hdjden
utemot vattnet for att inte omradet skall uppfattas som en mur
gentemot Sodermalmssidan. Framfor Fargfabriken och Smedjan bor
vara en allmin dppen yta mot vattnet.

Det Beckerska huset bor definitivt bevaras och byggas om till skola
som patalats i utredningen. Idrottsanldggningar som det foreslagits 1
kv Tryckeriet 13 dr det synnerligen angeléget att tillskapa, och
betrdffande befintlig fotbollsplan i Liljeholmsviken kan den kanske
utokas (anvinds idag av kanotklubb).

Nir det giller fastigheten Lovholmen 15 bor Stockholms kommun
helst forvédrva denna fastighet sa att ett kommunalt fastighetsbolag
kan bebygga fastigheten med hyresrétter. Detta borde vara mojligt
eftersom Cementa erhaller annan mark for att uppfora sin
verksamhet pd annat hall i Vértan. Om detta inte gar att verkstélla
bor Stockholms kommun tillse att blandad bebyggelse
(bostadsritter och hyresritter) uppfors i Lovholmen.

Boende pé sodra Reimersholme dr de boende som ar mest berdrda
av bebyggelsens utformning, varfor dessa boende bor ges en
mojlighet att yttra sig 6ver kommande forslag.

Boende pa Reimersholmsgatan 73

Anser att det dr positivt att Lévholmen rustas upp men att den
foreslagna fortdtningen ar orimlig.

- Byggnaderna ar for hoga men hénsyn till den smala
Liljeholmsviken.

- Marken som vetter mot norr och vattnet framfor entrén till
Fargfabriken bor inte byggas igen. For att skapa dynamik i
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den fysiska miljon bor Férgfabrikens byggnad vara synlig
och ytan mot vattnet behallas 6ppen.

- Forutsattningar for att skapa forankring med de historiska
byggnaderna och mdjligheterna att tillvarata Fargfabrikens
"framsida" (marken mellan sjdlva byggnaden och vattnet)
som en motesplats missas helt. Viktigt att ta tillvara den
mdjligheten och inte bygga bort den vilket gjorts i
nuvarande plan.

Boende pa Schlytersvagen 20

Anser att det dr synd forslaget inte innehéller en storre blandning av
industri och bostéder.

Boende pa Sjobjornsvagen 72
Hoppas att

- omradet far behalla karaktdren av bade industri och kultur
tillsammans med nya bostidder

- det inte enbart byggs bostidder utan ocksa kommer att finnas
arbetsplatser, s att det blir en levande miljo

- det inte blir for stort fokus pa butiker med tanke pa gallerian
som redan finns i Liljeholmen

- det blir gronomraden mellan husen sé att det inte blir allt for
stor belastning pd omradet runt Trekanten

- planeringen gors med ldngsiktighet, dvs att bade barn- och
dldreperspektiv finns med i planering av skolor och
dldreboende

- de gamla industribyggnaderna anvinds for kultur sa att
ménga far tillgang till dem

- husen byggs med arkitektur som smaélter in mellan Grondal
och Bergsundsstrand och Reimersholme

- hojden pé husen hélls ner

Boende pa Sjobjornsvagen 74

Anser att det bor vara ett publikt torg framfor Fargfabriken ner mot
vattnet ddr pendlarbatar kan ldgga till och finnas ett promenadstrak
for alla. Lat torget vara en allmin plats for méten och rekreation.

Boende pa Svardslangsvagen 19a

Anser att majoriteten av gronomradena 1 strukturplanen ser ut att
vara privata innergdrdar. Gronomradena bor ldggas mellan husen
for en gronare stadsdel med offentliga rum. En av de fa
gronomrddena i planen dr anlagd pd Lindengruppens mark, vilket
rimmar illa med avsnittet dir man framhéller att man ska respektera
fastighetsgrinserna, den marken anvénds idag som varumottag,
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sophantering och forrdd for konsthallen och restaurangen pé
Férgfabriken, dvs for verksamheterna helt nddviandiga dndamal.

Boenden anser dven att forslaget till de offentliga rummen léngs
vattnet dr underdimensionerade. Det finns 1 planen ingen offentlig
torgyta, lagg ett torg framfor Fargfabriken vilken kan bli en naturlig
motesplats vid vattnet.

Skrivelse utan angiven adress 1

Bygg inte for Fargfabriken! Varfor ska det vara ett hoghus framfor?
Det vore bra att se vattnet och se fabriken fran vattnet. Gor girna de
hoga husen ljusa, inte mdrka som i Arsta.

Skrivelse utan angiven adress 2

Onskar dels att:

- De gamla verkstdderna och industrilokalerna bevaras i sd
hog grad som mgjligt for stadens kollektiva gemensamma
minnes skull

- Den nya bebyggelsen och omgivningen kommer besta av
miljovénliga material

- Det kommer finnas funktionella gronomraden i omradet for
odling och f6r barn att leka i.

- Det planeras for ett langsiktigt miljotank med tanke pa
exempelvis ljuskillor (som pdverkar djurlivet och
pollinerande insekter negativt) och risken for vattenhdjning.

Skrivelse utan angiven adress 3

Ar positiv till att det byggs innerstadskvarter, skola och parker samt
promenadstrak lings vattnet. Det dr dven bra med den planerade
generella hushojden péd 6-9 véningar.

Synpunkter infor fortsatt planering:

- De hogsta byggnaderna bor ligga for sig ndrmast
Liljeholmsbron vid kontor/konferenscenter. Om
byggnaderna med tre véngar blir hogre kanske nigra hogre
byggnader kan undvikas?

- Viktigt att strandpromenaden blir pa kajen och inte pa
bekostnad av vattenspegeln som vid Bryggviégen.

- Aven om planeringen ir i ett tidigt skede ni méste utseende
och variation i den kommande bebyggelsen att bevakas for
att undvika kénslan av miljonprogram. Forbjud platta tak
samt fargerna gratt vitt och svart, se till att alla hus har
bursprék och varierande balkonger samt se till att varje
kvarter alltid har torn” i alla fyra hornen. Fonster ska vara
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hogre dn bredden. Anvéind t.ex. St Eriksomridet nira
Tekniska nimndhusets som inspiration.

- Skolbehovet underskattas generellt, det kan behdvas mer dn
en skola for att undvika framtida brist pa platser.

Boende pa Torsbygatan 5
Forefaller stélla sig positiv till projektet.

Boende pa Argangsgatan 1

Undrar varfor strukturen inte har gett plats ar ett stort torg som
samlingsplats vid vattnet. Byggnaderna i forslaget ligger for ndra
kajen vilket innebér att det inte blir ndgot utrymme for aktiviteter pa
kajerna. Omradet bor vara mindre insténgt, ha fler 6ppna gérdar,
lekplatserna och sociala motesplatser.

Skrivelse utan angiven adress 4

Tycker det &r viktigt att se till de virden som ndrvaron av
konstnérer skapat i omradet, konstnérer som nu riskerar att bli
utkastade. Med vilja fran kommunen finns mojligheter for
konstndrer att fortsatt verka i omrédet. Utan en aktiv hallning blir
konstndrerna ytterligare en gdng en pusselbit 1 en struktur som
enbart gér ut pa att gynna byggherrarna. Det vore trkigt om
stadsdelen blir ytterligare en segregerad stadsdel som till exempel
nérliggande Liljeholmskajen eller Luxomradet.

Skrivelse utan angiven adress 5

Anser att det behover byggas en storre skola dn enbart hogstadium.
Just nu planeras Grondalsskolan att rivas och ge plats till en storre
skola F-9. Eftersom det bygget ar vildigt komplicerat sa finns det
en risk att rivningen inte gér att forverkliga. Dérfor vore det klokt
att reservera en plats for en storre skola d&ven pa Lovholmen.
Omrédet dr populért for barnfamiljer.

Skrivelse utan angiven adress 6

Anser att planen har stor forbattringspotential. Framforallt handlar
det om ett fokus som nu saknas, att bygga en social stadsdel som ar
till for méanniskor i flera samhillsklasser oh livsfaser.

- Det behdvs en mix av upplatelseformer 1 omradet och ett
tydligt fokus p4 att en majoritet av de bostdder som byggs ér
hyresritter med en rimlig hyresniva, tex kombo-boenden
och studentldgenheter. Byggaktdrerna borde ha intresse av
att inte bidra till och forknippas med segregation.

- Det behovs fler méotesplatser, det racker inte med de tva smé
parkerna som é&r planen foreslér. Ett eller fler torg behovs
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som bor utformas som en naturlig motesplats. Fargfabriken
bor stirkas, en idé€ ar att skapa en park framfér byggnaden
ned mot vattnet. Det skulle stirka hela omradet.

- Det maste sikerstillas sa att det finns samlingslokaler for
diverse foreningar osv for att bevara mojligheten och
forutsattningen for lokalt demokratiskt engagemang och
kulturverksamhet, vilket finns idag. Detta skulle kunna
sdkerstdllas genom lokaler/ytor som gér att hyra utanfor
kontorstid. Det skulle 6ka trygghet och attraktiviteten.

- Satsa pd en miljovénlig stadsdel — mdjlighet for
byggforetagen att profilera sig? Kanske den forsta bilfria
stadsdelen 1 Stockholm? Ta del de utredningar som
Fargfabriken redan samlat kring hur Lévholmen kan
utvecklas.

Skrivelse utan angiven adress 7

Omradet saknar ett torg/métesplats. Ett torg bor forldggas mellan
Fargfabriken och vattnet for att skapa en 6ppenhet och tillgéng till
vattnet.

Kajerna bor vara lika breda som vid Liljeholmskajen for att
mojliggora ett generdst gdngstrik.

Skrivelse utan angiven adress 8

Anser att hojden pé de hogsta husen bor hallas nere for att samspela
med omkringliggande nya och befintliga byggnader.

Den hogstadieskola som namns, som ska ge ny anvindning at
Beckers kontorshus, méste bli en realitet inom planomrédet.
Lokalbefolkningen kommer aldrig att acceptera att hogstadieskolan
forldggs utanfor planomradet.

I ett kompletterande yttrande framfors foljande synpunkter:

- Elever ska kunna finna skolplatser 1 sitt niromréde. Den
planerade skolan bor utdkas och omdefinieras till en F-9
skola.

- T och med exploateringstillskottet 6kar rekreationen runt
sjon Trekanten dramatiskt i betydelse Inga ytterligare
ingrepp for byggande i ndrmiljon runt Trekanten &r rimliga!

- Alla de fyra historiska byggnaderna som ndmns i start pm:et
pa mark dgd av Skanska bor bibehéllas.

- I Féargfabriken bor inrdttas en permanent utstéllning om
Lovholmens historia.
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Skrivelse utan angiven adress 9

Det unika ldget med kaj vid Mélaren med nérhet till innerstaden
samt bra kommunikationer innebdr att staden maste vara noga med
vad som bygges hir.

Det &r viktigt att Lovholmen fér bli en plats for musik och kultur, en
plats dér hela Stockholm kan samlas runt konserter, foreldsningar
och forestdllningar. Boenden tar Goteborgs Operan pa ett exempel
pa en byggnad for inspiration.

Planeringen i de sydvistra fororterna de senaste aren svarat for
tusentals bostédder, nu ir det dags att ocksa se till att annat viktigt
ges plats. Kanske Ett ”Avicii Concert Hall”.

Byggherrar och staden bor ta sig en rejél funderare pa om de
tillsammans kan lata uppfora och finansiera en byggnad som den
ovan. Om staden har kunnat satsa pd Nobelcenter och Tele2 Arena
(trots att Friends Arena fanns) sa bor en konserthall p4 Lovholmen
vara mdjlig om viljan finns.

Skrivelse utan angiven adress 10

Anser att storre hinsyn bor tas till barnen och att det &r pa tok for
sma forskolgédrdar. Boverkets rekommendationer bor foljas.

Skrivelse utan angiven adress 11

Anser att det ér bra att det planeras en ny skola/forskola, bostader
samt att vissa kulturhistoriska byggnader bevaras. Framfor foljande
synpunkter:

- Behovet av skola/forskola ar enormt och maste tillgodoses.

- En mix av hyresritter och bostadsritter eftersokes.
Hyresritterna bor ha en rimlig/lag hyresniva for en
normal/laginkomsttagare samt dldre och studenter.
Byggforetag borde inte vilja bidra till att bygga ett
segregerat omrade. Ett av de stora vdrdena i omrddet nu &r
att det finns goda mojlighet for konstnérer, studenter m.fl.

- Sékerstdll att det byggs en eller flera matbutiker, det ska
finnas alternativ som passar alla planbocker.

- Skapa fler motesplatser dn det som foreslas. Kvarteret
framfor Fargfabriken borde utga till forman for ett torg vid
vattnet och att vackra Férgfabriken syns fran vattnet.

- Idag ar I6vholmen en hub for den kreativa naringen.
Ateljéer, klubbar, pop-upbutiker och utstéllningar kan
uppsta for att det finns lokaler man kan anvédnda. Det ér
viktigt att bevara den mdjligheten.
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- Satsa pé en hallbar stadsdel. Kanske den forsta bilfria
stadsdelen 1 Stockholm? Ett incitament for byggforetagen att
profilera sig.

Skrivelse utan angiven adress 12

Det dr viktigt att butiker, restauranger, cafeer osv ligger samlade pa
en och samma plats och inte utspridda for att fa ett strak med
Misstaget gors ofta att lokalerna sprids ut, da hinder det ingenting.

Skrivelse utan angiven adress 13

Ar positiv bland annat till att staden utvidgas och till blandade
funktioner i omradet men har féljande synpunkter.

Omvradet dr ddligt integrerat med omkringliggande gatundit.
Forutséttningarna for naturliga floden in i omradet blir daliga, med
aktuellt forslag blir det onddiga svingar for att ta sig in 1 omréadet.
Det &r ganska fa gator som leder fram till omradet, just darfor ar det
extra viktigt att ta tillvara de mgjligheter som finns. Lévholmsvégen
som kommer soderifrén (fran Grenljusbacken) mynnar i forslaget ut
ien T- korsning dir Lovholmsvédgen och Grondalsvigen mots.
Vigen borde istéllet forldngas in i omradet for att skapa battre flode
till omradet.

Gatornas utformning kan skapa osdkerheter och konflikter
Gatornas utformning dr varierande och komplex. Den lekgata som
foreslas later inte som innerstadsmiljo. Barnens lekyta bor vara
tydligt definierad och inte vara hinvisad till gatumilj6. Man ser en
oro 1 att gaturummen blir privatiserade med hinvisning till texten att
de boende far ”ta hand om delar av gaturummen” (sid 51). Gator
ska vara allmédnna. Anser vidare att lekgatorna med
bostadskantzoner ndstan pdminner mer om modernistisk
forortsplanering &n om en urban stadsstruktur. Staden och
byggaktorerna kunna satsa pd att ge kulturarbetarna i omradet en
mdjlighet att vara kvar i omradet. Konstnérer skulle kunna fa ta del
av lokaler i1 bottenvéningarna. Innergérdarna bor inte vara
semiprivata som det anges utan helt privata f6r de boende. Det dr
bra med en tydlig uppdelning mellan privat och offentlig mark.

Skrivelse utan angiven adress 14

Det ér av stor vikt att Staden tinker igenom trafiksituationen i hela
Grondal. Det har under de senaste aren byggts manga nya bostader i
omrédet varfor trafiken har 6kat. Med 2000 nya bostéder i
Lovholmen blir det véldigt mycket trafik, detta utan att
infrastrukturen for transporter har férandrats nimnvaért.
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Redan idag har tvdrbanan och annan trafik framkomlighetsproblem.
Okad trafik innebér problem med buller och avgaser nira bostider,
skolor och forskolor. Fragor som bor besvaras dr om det dr rimligt
att en sa stor andel av trafiken genom Grondal dr genomfartstrafik
for trafikanter som ska till eller frdn Essingeleden.

Skrivelse utan angiven adress 15

Det dr inte héllbart med forskolgérdar pd 5 kvm/barn och att
forskolorna ska schemaldgga vistelse 1 de allménna parkerna.
Boverket rekommenderar 40 kvm/barn for att det inte ska innebéra
en hélsorisk. Man hoppas att Staden tar hinsyn till barnen som ju ar
var framtid (och inte bara byggbolagens girighet) nir omradet
planeras.

Skrivelse utan angiven adress 16
Har foljande synpunkter pa strukturforslaget.

- Mot bakgrund av det vixande intresset for motion och hélsa
ar det angeldget att mojligheterna for promenader,
16ptraning och cykling tillgodoses 1 samband med det stora
bostadsbyggandet i de hér delarna av Stockholm.

- Den planerade bebyggelsen i Lévholmens
utbyggnadsomrade riskerar att negativt paverka det fria
friluftslivet och rekreationsmiljon pd Reimersholme. Mitt
emot det 16 van hoga tornet i norra delen av planen finns
idag en populér sol- och badplats. Hela straket anvinds for
promenader, 16pning, cykling, pick-nick och fest. Tornet
kommer att kasta skuggor dver badplatsen och kommer att
patagligt paverka rekreationsviardena i omradet. En
bebyggelsehdjd pa 4-5 van nirmast kajen skulle upplevas
som mer manniskovénlig.

- Trafiken pa den smala farleden mellan Reimersholme och
Lovholmen okar. Samtidigt badar och leker har bade vuxna
och barn. Att i det ldget bygga ut kajen sa att vattenytan
minskar kan 6ka bade olycksrisker och oldgenheter.

- Lovholmens kulturmiljé upplevs framst fran vattnet och
Reimersholme. Lat Fargfabriken synas och anldgg en park
fram till kajen som &@ven blir en vattenentré till stadsdelen.

- Trafiken i Lovholmen: Bide framkomligheten och
tryggheten forsdmras med trafikintegrering 1 stadsmiljo.
Biltrafiken bor darfor separeras fran gagator, cykelbanor och
barnens lekplatser. Cykeltrafik bor ha egna banor och alltsa
separeras fran gangtrafik.
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Skrivelse utan angiven adress 17

Tycker det vore trevligt om griasytan som ligger vid vattnet mellan
planomradet och Grondal kunde utvecklas, till en anlagd park eller
liknande. Det vore ocksé trevligt med en badplats. I 6vrigt en bra
plan som kommer att lyfta niromradet med sina slutna kvarter och
varierad hojd. Det vore bra om utvecklingen kunde borja snart,
sarskilt den del som inte omfattas av Cementa.

Skrivelse utan angiven adress 18

- Respektera strandskyddet och bygg ej ndrmare dn 100 meter
frén strandlinjen.
- Bygg ej ndgra punkthus ha en homogen hdjd pa husen.

Skrivelse utan angiven adress 19

Var pa utstéllningen for det tidiga samradet och &r kritisk till
processen och mot forslaget till strukturplan, att:

- Det inte fanns en modell att titta pa nér det géller ett sa stort
projekt.

- Byggnaderna ér allt for hoga och kommer kraftigt att forsdmra
kvaliteten for de boende pad Reimersholme.

- Strukturplanen tar vattenspegeln i ansprédk — exploatdrer borde
inte f4 ta vatten fran stockholmarna.

Skrivelse utan angiven adress 20

Tycker att staden bor ta inspiration fran Steam Hotel i Visteras
(byggnaden dr ett 6ver hundra ar gammalt angkraft vilket har
renoverats varsamt och idag ar ett hotell).

Skrivelse utan angiven adress 21

Tycker det &r positivt att det finns en avsikt att i viss man forsoka ta
till vara omradets historiska varden.

- Cementas stora silor en i6gonfallande byggnad pa omréadet
och ett viktigt inslag 1 industrilandskapet. De nya husen som
ska byggas skulle kunna ha silorna som forlaga.

- Kolsyrefabriken dr en vacker tegelbyggnad av ett slag som
aldrig kommer att byggas framdver. Det skulle vara bra med
ett avbrott i de nya husfasaderna, och kolsyrefabrikens
sdregna yttre med sina silor skulle utgora ett intressant
blickfang. En konstnir skulle kunna fa i uppgift att utforma
ett konstverk med gasbehallarna som inspiration.

- Det finns en lang tradition av att ménniskor bor ombord pé
olika skutor ldngs stadens kajer. Det finns en mojlighet att
langs en bit av kajen anldgga kajplatser for boende pé dldre
batar. Att fa en del av det flytande kulturarvet till
Lovholmen skulle dels pdminna om omradets historia som
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utskeppningskaj, och utgoéra en pendang till det gamla
tradbétsvarvet Skeppsmyran i Skithusviken (viken vister om
Lovholmen).

- Byggnadshojderna i omradet dr for hoga. Det okar blasten i
omradet och det rimmar det illa med hushojden vid
exempelvis narbeldgen bebyggelse 1 Grondal. De flesta av
husen borde ha takasar och inte platta tak. Platta tak ger en
trakig och ratvinklig stadsbild, samtidigt som det ar
underligset ur ett byggnadstekniskt perspektiv. Ett bra
exempel pa en kompromiss dr det nybyggda omradet runt
Filmstaden 1 Rasunda, Solna.

Skrivelse utan angiven adress 22

Har synpunkter pa forskolytorna och de kommande bostidderna:

- Forskolytorna méste 6ka rejilt for att ndrma sig Boverkets
rekommendation pa 40 kvm/barn. Det ar svart for
forskolepersonal att ga ivdg md barnen varje dag till en
storre lekplats.

- Det bor byggas lagenheter med inhégnade innergardar,
storre lagenheter med terrasser mot vattnet samt kvarter med
Overnattningslédgenheter.

Skrivelse utan angiven adress 23

Ar positiv till att omradet ska utvecklas men har synpunkter pa de
hoga byggnaderna i omrédet. Hoghusen kommer att padverka
stadsbilden negativt och de kommer att skugga den nya

strandpromenaden. P4 vintern kommer solen knappt 6ver husen i
Nybohov.

Boende pa Boktryckarvagen 24

Ett medborgarforslag som inkommit till stadsdelsforvaltningen som
vidarebefordrat detta till stadsbyggnadskontoret. Forslaget innebér
att bevara kolsyrefabrikens rostiga "skorstenar". Istéllet for att som
brukligt r ersdtta med ny konst finns hér den verkliga konsten och
historien som dr sd viktig att {4 ha kvar till kommande generation,
att da ha kvar en del av dessa som ett landmairke skulle vara ett sétt
att sitta Lovholmen pa kartan.

Skrivelse utan angiven adress 25

FramfOr att kajerna i omradet inte ska tas bort utan lat de bli levande
genom att gora plats for fler kulturhistoriskt intressanta fartyg.
Stockholms kajer och dess fartyg utgér en levande del av stadsbilden
och berittar om den tid da sjofarten var navet i Stockholms handel.
Tyvérr har inga nya omraden som byggts langs vattnet tagit vara pa
detta utan kajerna har istéllet rivits och ersatts av kala promenadstrak
med forsok till utsmyckning som pa sin hojd anvénds varma dagar
sommartid. Ser istdllet fram emot en kajstracka fran Cementakajen och
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vidare ldngs Lovholmen som é&r full av fartyg och som dirigenom
sjuder av liv aret runt.

Skrivelse utan angiven adress 26

Ett medborgarforslag som inkommit till stadsdelsforvaltningen som
vidarebefordrat detta till stadsbyggnadskontoret. Forslaget innebér
att det byggas ett Nobelhus pa Lovholmen. Ett Nobelhus pé
Lovholmen blir en plats latt tillganglig for alla som ar intresserade
av vetenskap samtidigt som huset skulle bli ett nytt “nav” for hela
staden, Sverige och vérlden.

Skrivelse utan angiven adress 27

Framfor att de gamla industrilokalerna har latits forfalla med tiden och
omradet har drabbats av skadegorelse och klotter, vilket har fatt manga
att borja ogilla platsen och tyvirr dven byggnaderna. Menar att man
istéllet for att riva, ska restaurera det som finns kvar, och nyttja den
ikoniska arkitekturen man finner i dldre industriomriden, och integrera
byggnaderna i omradet pa ett battre sétt. Gor om byggnaderna till
bostider, det finns det goda mojligheter till &ven om det kanske ar
lattare att bara riva och bygga nytt, men riv dem inte! Delar
Stadsmuseets mening om att byggnaderna har ett viktigt
kulturhistoriskt varde. Det finns en enastaende strukturell integritet i
kanske framforallt de roda tegelbyggnaderna som star pa omradet, men
dven i de kringliggande byggnaderna da de samspelar pa ett valdigt
speciellt vis.

Skrivelse utan angiven adress 28

Undrar varfor flera fantastiska industribyggnader tillats rivas bl.a.
Spredfabriken samt Nitrolackfabriken. Bada byggnaderna kan
renoveras och dteranvdndas som bostdder, kontor, eller bibliotek.

Ifrdgasitter varfor man tillater att industrikulturarvet tas bort efter alla
rivningar som redan gjorts i Stockholm. Tvirtom borde det lilla som
finns kvar forsvaras och anvindas for forstarkning av Stockholms
industrihistoriska identitet. Vidare ifrdgasitts hur Stockholm stad
tanker ersétta det kulturliv som kommer att forsvinna fran Lévholmen.
Vart ska de 400 konstndrer som arbetar dér ta vigen? Varfor inte
anvinda deras potential att gora stadslivet mer levande, fler lokaler for
publika verksamhet som teater, unga designers butiker, konstgallerier,
m.m. Stockholm stad borde stodja och inkludera de konstnérliga
krafter som finns i samhéllet och inte exkludera dem fran
stadsplanering.

Pia Olvebro
planchef
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