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SAMMANFATTNING

En ny detaljplan for Lovholmen ar under framtagning. Detaljplanen syftar
till att utveckla omradet kring Liljeholmen med nya bostader och
verksamheter. Planomradet ar lokaliserat i stadsdelen Liljeholmen och
omfattar cirka 10 hektar inklusive vattenomrade.

Lovholmen ligger i ett kollektivtrafikndra lage med tvarbana och bussar
som gar precis utanfor planomradet pa Lévholmsvagen. Inom 400-600
meter ligger Liljeholmens centrum som ar en knutpunkt for kollektivtrafik,
med tunnelbana och ytterligare busslinjer samt en galleria med stort utbud
av butiker och storre livsmedelsbutiker.

Omradet kommer att utvecklas med stort fokus pa gaende, med
lagfartsgator, gangfartsomradet och gagator. Boende och verksamma pa
Lovholmen kommer diarmed att fa goda gangkopplingar bade inom
omradet och till malpunkter utanfér. Framkomligheten for gaende och
cyklister generellt kommer att forbattras med den nya exploateringen av
Lovholmen. Gaende och cyklister kommer att fa tillgang till det nya
allmadnna kajstraket och standarden pa cykelstraket langs Lévholmsvagen
och Trekantsvagen kommer att 6ka. Omradet utvecklas till ett mer
vialkomnande och 6ppet omrade med trivsammare och tryggare passager
genom och langs med bebyggelsen.

Lovholmens ldge, med god tillgang till kollektivtrafik och i direkt
anslutning till arbetsplatser i innerstaden medfor att det ar rimligt att
planera for ett lagt bilresande. En enkel kapacitetsanalys har gjorts i
planomradets tva anslutningar mot Lévholmsvagen for att kontrollera
framkomlighet i korsningarna. Resultatet visar att kapaciteten i
korsningarna precis klaras vid bade for- och eftermiddagens maxtimme
med den tillkommande trafiken fran Lévholmen och utan att kéer byggs
upp som blockerar hallplatserna for sparvagn och buss.

Pa allmdnna gator inom omradet samt langs Lévholmsvdgen och
Trekantsvdgen foreslas inte bilparkering utan endast korttidsangéring, och
parkering for rorelsehindrade med tillstand. Cykelparkeringar pa allman
plats kommer att placeras vid malpunkter inom omradet. Boendeparkering
och besoksparkering till bostader och verksamheter inom Lévholmen ska
ordnas i garage inom respektive fastighet. Cykelparkering ska daven ordnas
inom respektive fastighet.

Den planerade exploateringen innebar att Lovholmen kommer att
omvandlas fran ett industriomrade till ett nytt bostadsomrade med goda
kopplingar mot vattnet och mot Liljeholmens centrum. Den nya
exploateringen kommer dven att starka kopplingarna inom omradet och till
intilliggande stadsdelar och skapa ett attraktivt omrade att vistas i.
Omradet kommer dven att 6ppnas upp mot vattnet med nya allmanna kajer
och verksamheter. Lovholmen ar ocksa den sista pusselbiten i ett
sammanhangande vattenndra promenadstrak mellan
Kvarnholmen/Nackareservatet/Sjostaden till Varby. Viss befintlig
bebyggelse kommer bevaras och omvandlas till bostader, kontor och
verksamhetslokaler for att pavisa omradets industriella historia.
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1 INLEDNING

BAKGRUND

Detaljplanen for Lovholmen syftar till att utveckla omradet kring
Liljeholmen med nya bostader och verksamheter. Planomradet ar
lokaliserat i stadsdelen Liljeholmen och omfattar cirka 10 hektar inklusive
vattenomrade. Omradet avgrdnsas av Liljeholmsviken i norr,
Lovholmsvagen i s6der, stadsdelen Grondal i vaster och Trekantsvdgen i
Oster.

Planen mdojliggoér omkring 1 800 lagenheter och 5 000-10 000 kvm
verksamheter i form av kontor, forskolor, mindre butiker, restauranger och
caféer. Storre delen av planomradet ar privat mark och detaljplanearbete
drivs av omradets byggaktoérer som ocksa ar bestallare av denna utredning.

Utvecklingen av Lovholmen ar en del av den centrala stadens utvidgning
och ska innehalla samma kvaliteter och funktioner som finns i innerstaden.
Planen ska mdjliggora lokaler for centrumandamal i bottenvaning langs
viktiga strak samt tillgodose behovet av forskolor, park, torg, gator,
teknisk forsorjning och kajstrak samt bekrafta anvandning av Fargfabriken
som konsthall. Stor hansyn har tagits till de byggnader som ska bevaras for
att visa pa omradets industrihistoria. De bevarade byggnaderna kommer
restaureras och ges ny anvandning.

Planen ska dven syfta till att starka kopplingarna inom omradet och till
intilliggande stadsdelar. Vidare syftar planen till att 6ppna upp de slutna
kajerna och gora strandlinjen tillgdnglig for allmdanheten med nya
malpunkter vid vattnet.

Detaljplanen for Lovholmen var under 2018 ute pa tidigt samrad. Efter det
tidiga samradet har strukturplanen reviderats infor detaljplanesamrad.
Samradet for detaljplanen Lovholmen dger rum hosten 2023.

SYFTE

Syftet med denna utredning ar att ta fram en reviderad strukturplan och
trafikutredning for Lovholmen infor detaljplanesamrad. Utredningen
kartlagger nuvarande trafiksituation samt redogor for den framtida
trafiksituationen med den nya exploateringen.

STYRANDE DOKUMENT

OVERSIKTSPLANEN

Stockholm ska vara en stad med tdta och sammanhallande stadsmiljoer dar
det byggda och det grona samspelar. | dversiktsplanen for Stockholms stad
pekas stadens fyra mal for stadsbyggande ut. De ar:

e En vdxande stad
e En sammanhdngande stad
e God offentlig miljo
e En klimatsmart och talig stad
Uppdrag: 305264 2023-08-22
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| oversiktsplanen lyfts Liljeholmen som ett stadsdelsomrade som har goda
utvecklingsmaéjligheter. Aven Lovholmen lyfts fram som ett omrade som
bor genomga en omfattande utveckling genom att omvandlas till en ny
stadsdel.

Omvandlingen av Lévholmen, fran industriomrade till ett attraktivt omrade
med bostdder, verksamheter och rekreativt strak langs med kajen ar
darmed i linje med stadens Overgripande mal for utvecklingen av
Stockholm.

Foéljande styrdokument dr dven viktiga att ta hansyn till vid planeringen av
Lovholmen.

De dr framtagna for att bidra till utvecklingen av en attraktiv stad som
foljer inriktningen i oversiktsplanen for Stockholm.

FRAMKOMLIGHETSSTRATEGIN

Framkomlighetsstrategin ger principer for hur staden ska prioritera och
avvdga i beslut for att bidra till ett effektivt, tryggt, attraktivt, framkomligt,
miljovanligt och hdlsosamt Stockholm, i linje med stadens vision for 2040
och oversiktsplanen. Strategins évergripande inriktning konkretiseras i fyra
planeringsinriktningar for hur stadens vagar och gator kan tillgodose
framtida behov pa ett balanserat satt.

e Prioritera kapacitetsstarka fairdmedel genom mer reserverad plats i
gatundtet

e Trafiken ska bli mer palitlig genom forutsagbar restid

e Battre forutsattningar for gaende och vistelse

e Minska de negativa effekter som trafiken kan ha pa storstadslivet
genom att prioritera miljovanliga fairdmedel

GANGPLAN

Gangplanen grundar sig i framkomlighetsstrategin och beskriver hur
staden ska arbeta och planera fér en mer gangvanlig stad. Gangplanens
overgripande mal ar att stadens offentliga rum ger forutsattningar for att
kunna, vilja, veta och vaga ga. Planen innehaller saval fysiska som
strategiska atgarder.

CYKELPLAN

Med utgangspunkt i framkomlighetsstrategin har Stockholm stad tagit fram
en cykelplan. Planen omfattar en rad atgarder, bland annat anldaggning av
fler cykelbanor och cykelfilt, anlaggning av pendlingsstrak, forbattrad
service m.m. Planen har uppdaterats 2022.

GATA STOCKHOLM

Gata Stockholm dr ett steg pa vagen mellan Framkomlighetsstrategins
overgripande mal och det praktiska genomférandet. Syftet med Gata
Stockholm ar att skapa en sa enhetlig standard och kvalitet for stadens
gator som mojligt. Gata Stockholm ska fungera som planeringsstod framst
vid utformning av nya gator. Den ska tydliggora vilka funktionskrav och
forutsattningar som ligger till grund for val av en sektion och ar daven tankt
att underlatta dialogen kring valet.
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GATOR FOR GAENDE

"Gator for gaende - att valja gatutyp” utgar fran framkomlighetsstrategins
mal om att skapa battre forutsattningar for gaende och vistelse. Malet ar
att stadens gator ska bli mer attraktiva platser genom att férbattra
gangvanligheten. Dokumentet kan anvandas for att vdlja gatutyp pa platser
dar gaende ska prioriteras hogre an andra trafikslag. Det ar gatutyperna
gagata (permanenta gagator), gangfartsomrade, lagfartsgata och shared
space som beskrivs i dokumentet.

KAJSTRATEGI FOR STOCKHOLMS STAD

Strategin har tagits fram gemensamt av Stockholms stad och Stockholms
hamnar och handlar om hur staden battre kan tillvarata den potential som
kajerna erbjuder samt hur kajerna kan skapa mervarde till invanare och
bestkare. Lévholmen omfattas av kajstrategin. Intilliggande
Liljeholmshamnen, som blir en direkt férldangning av Lévholmens kajstrak,
beskrivs utifran nuldge samt med forslag pa utvecklingsmaéjligheter.
Indikationer for ett levande stadsliv summeras i tre rubriker; Latt att na,
mycket att gora, harligt att vara.

PLAN FOR SAKRA OCH TRYGGA SKOLVAGAR

Likt cykel- och gangplanen har Plan for sdakra och trygga skolvagar tagits
fram inom ramen for Framkomlighetsstrategin. Planen syftar till att skapa
trygga och sakra trafikmiljoer i skolors narhet.

EN STAD FOR ALLA

En tillgdnglig och anvandbar miljé skapar forutsattningar for full
delaktighet i samhallslivet och jamlikhet i levnadsvillkoren. Det ar ocksa en
forutsattning for okad sjalvstandighet och sjalvbestimmande for personer
med sarskilda behov. Handboken ar till for att utforma en tillganglig och
anvandbar miljo for alla.

RIGATA-BUSS

RiGata-Buss anger riktlinjer for utformning och syftar till att sikerstdlla en
god framkomlighet for busstrafiken i Stockholmsregionen. Busstrafikens
framkomlighet dr av yttersta vikt for att mojliggora en attraktiv
kollektivtrafik och en forutsattning for att kollektivtrafiken ska anses
palitlig och vara ett effektivt transportmedel, saval ekonomiskt som
tidsmassigt. Vaghallare ska vid eventuella avsteg fran riktlinjerna tydligt
redovisa dessa.
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2 NARLIGGANDE OCH FRAMTIDA PROJEKT

I ndromradet kring Lovholmen pagar fler planprojekt. Nedan sammanfattas
nagra av dessa kort.

UTVECKLING AV LILJEHOLMENS CENTRUM

Genom en overdackning av tunnelbanesparet kan Liljeholmens centrum
vaxa och utvecklas. Planen gick ut pa samrad i mars 2021. Storre
bearbetningar pagar och den omarbetade planen planeras att ga ut pa
granskning i slutet av 2023.

Samradsforslaget innebar en utbyggnad av gallerian, pabyggnad av
befintliga kontorshus, nya bostader och férskola. Befintlig passage mellan
Trekantsparken och Liljeholmstorget foreslas 6ppnas upp och goras
mjukare och tryggare. Kopplingen mellan Lévholmen och Centrum med
bytespunkten forbattras genom planforslaget.

Figur 1. lllustration 6ver samradsforslagets utveckling av Liljeholmens centrum (bild
Stockholm stad). En stérre omarbetning av samradsforslaget pagar.

SODERTALJEVAGEN FAR NYA URBANA STADSRUM

Omvandling av ndrliggande Sédertdljevagen med ny bebyggelse pekas ut
som en nyckel till att skapa en sammanhdngande stadsmiljo tillsammans
med S6dermalm samt en battre miljésituation for Liljeholmen som helhet.

Centrala Liljeholmen kring Sodertéljevdagen foreslas utvecklas till ett urbant
och tryggt stadsrum med nya arbetsplatser, bostader, handel, service och
motesplatser. Projektets mal dr att genom hallbar stadsutveckling skapa en
urban stadsdel med goda vistelsemiljoer som en forlangning av S6dermalm
och forena Liljeholmen 6ver Sodertéljevagen. Sodertdljevagen ska utvecklas
for hallbart resande anpassad for kollektivtrafik, gang-, cykel- och
nyttotrafik. Kopplingen fran Lovholmen till Hornstull blir med projektet
battre, med mindre nivaskillnader. Programsamrad for Sodertdljevdagen
planeras under hésten 2023.
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Figur 2. FIygily Over Sdeéljevégen med ornstuII i f6rgrnden maj 2021 (bild Stockholm -
stad) med programomradets ungefarliga avgransning.

BOSTADER, KONTOR OCH FORSKOLOR | MARIEVIK

Marievik ar ett omrade med kontorshus 6ster om Liljeholmsbron. Den nya
planen innebér att Marievik byggs om till en blandad stadsmiljo med
omkring 960 nya bostader och 27 000 kvadratmeter nya ytor for kontor
och andra verksamheter. Omradet far aven nya parker, forskolor och en
kajpromenad med badbryggor. Detaljplanen ar antagen och har vunnit laga
kraft varen 2023.

Figur 3. lllustrationsplan éver Marievik (bild Stockholm stad av Tengbom/AJ landskap).
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NY TUNNELBANELINJE TILL ALVSJO

En ny tunnelbanelinje ska byggas mellan Fridhemsplan och Alvsjé. Linjen
ska i enlighet med beslut i Sverigeforhandlingen trafikera Fridhemsplan,
Liljeholmen, Arstaberg, Arstafiltet, Ostberga och Alvsjé. Utbyggnaden
innebar for Lovholmens del att ytterligare en tunnelbanelinje kommer
kunna nas via Liljeholmen. Fastigheten Fargeriet 4 inom Lévholmens
planomrade utreds (tillsammans med andra ldgen) av FUT for eventuell
ingang till arbetstunnel for tunnelbanan. Planeringen av den nya linjen
startade 2020 och byggstart ar planerad till 2025.
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Figur 4. Ny tunnelbanedragning mellan Fridhemsplan och Alvsjo.

IDE OM NY GANG- OCH CYKELBRO

Pa tidigt idéstadium finns tankar om att skapa en genare koppling for
gang- och cykeltrafik mellan Liljeholmen/Marievik och Hornstull. Idéerna
handlar huvudsakligen om en lagre och éppningsbar gang- och cykelbro.
Bron ar utpekad som en strategisk koppling i Stockholms stads cykelplan.
En eventuell bron ska passera farled som ar utpekat som Riksintresse for
sjofart.

Uppdrag: 305264 2023-08-22
Slutrapport

0O:\STH\305264\T\_Text\Trafik-PM samrad\Rapport till samrad 230522\230822 Lévholmen trafikutredning.docx
11(53)



Godkant dokument - Per Hansson, Stockholms stadsbyggnadskontor, 2023-09-01, Dnr 2017-13571

TYRENS

. . e

Figur 5. Urklipp fran Stockholms stads cykelplan (rod linje ar primart strak, bla linje
huvudnat, prickad bla linje ny strackning av huvudnat och svart linje strategisk koppling,
orange linje ar en idé om alternativt lage i Hornsgatans forlangning for den strategiska
kopplingen).

BATFORBINDELSE

| utredningar av nya batforbindelser i Stockholm har en ny batlinje
analyserats mellan Ulvsunda och Sédersjukhuset, med angéring i Arstadal
alternativt Liljeholmsstranden. | ett tjansteutlatande fran 2019 férkastades
den foreslagna linjestrackningen infor fortsatt utredning. | dagslaget finns
enligt Trafikforvaltningen inga nya planer pa att inrdtta batlinje med
angoring i Lovholmen. For framtiden ar det dock rimligt att anta
kollektivtrafik pa vattnet i Lilieholmsviken och en eventuell hallplats vid
Lovholmen med koppling till bytespunkten Liljeholmen.
Stadsbyggnadsnamnden har darfér i medskick till Lovholmens planarbete
angivit att maéjlighet till batforbindelse ska utredas.

Fragan om framtida battrafik till Lovholmen behover darmed studeras
vidare i kommande skeden sa att stora framtida ombyggnader undviks.

3 NULAGE

MARKAGOFORHALLANDEN

Planomradet omfattar del av Liljeholmen 1:1 och fastigheterna Lévholmen
12, Lovholmen 13, Loévholmen 15, Lovholmen 16 och Fargeriet 4.
Sjofastigheterna Liljeholmen 3:9, Liljeholmen 1:5, Liljeholmen 3:11 och
Lilieholmen 3:12 ingar helt eller delvis i planomradet. Omradet ar
huvudsakligen privatdgt.
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OVERSIKT

Figur 6. Nuladge éver Lovholmen medungeférlig avgrénsnin av planomréde.

Lovholmen éar idag ett industriomrade som till huvuddelen ar avstangt och
otillgangligt for allmanheten. | omradet ligger bland annat Wilhelm Beckers
gamla huvudkontor, Cementas cementdepa, konsthallen Fargfabriken samt
dldre fabriksbyggnader.

Gatundtet inom Lovholmen ar begransat och bestar av Lovholmsgrand och
Lovholmsbrinken. Fordonstrafik nar Lovholmsgrand via Trekantsvagen i
Oster, och Trekantsvagen nas i sin tur fran Lévholmsvagen. En direkt
bilkoppling fran Lovholmsvégen till Lovholmen saknas. Gaende och
cyklister kan na Lévholmsgrand dven soderifran fran Lovholmsvéagen via en
O6ppning mellan byggnaderna. | anslutning till 6ppningen ligger pa
Lovholmsvagen hallplats Trekanten, se nedan kapitel om kollektivtrafik.
Lovholmsbrinken ansluter till Lovholmsgrand inne i omradet.
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Figur 7. Gatunatet inom och i anslutning till L6vholmen (kélla Open Street‘mé'r‘)).‘

Lovholmen gransar 6sterut mot Liljeholmen och Trekantsvdgen, vasterut
mot Grondalsviken och Grondal, norrut mot Liljeholmsviken och séderut
mot Lovholmsvdgen. Pa andra sidan Liljeholmsviken ligger S6dermalm och
Reimersholme, och strax soder om Loévholmsvagen ligger sjon Trekanten
och Trekantsparken.

MALPUNKTER

Liljeholmen ar en stadsdel med bostader, kontor och centrumverksamhet.
Vid Liljeholmstorget ligger en galleria med stort utbud av butiker och
storre livsmedelsbutiker, en viktig kollektivtrafikknutpunkt med
tunnelbana, tvarbana och bussterminal. Liljeholmstorget ligger cirka 400-
600 meter fran Lovholmen. For Liljeholmstorget finns planer pa att
utveckla centrumet med 6verdackning av tunnelbanan och utbyggnad av
kontor, galleria, bostader och hotell.

Grondal ar en stadsdel med lagenheter och ett mindre antal dldre villor.
Ldangs vattnet finns ett vdl anvant promenadstrak fér gaende. Sjon
Trekanten omges av ett gronomrade for rekreation med flera
promenadstrak, Trekantsbadet och Trekantsparken.

Norr om Liljeholmsbron ligger Hornstull som ar ett stadsdelscentrum pa
Sédermalm med en liten galleria med butiker for detaljhandel och
livsmedel samt ett antal restauranger och caféer i omradet runt.
Stadsdelsparken Tantolunden med lekplats, utegym och en badplats ligger
i anslutning till Hornstull.
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Sydvast fran planomradet ligger Vinterviken som likt Tantolunden erbjuder
aktiviteter for rekreation och lek samt restauranger och badplats. Det gar
att promenera langs Malarens vatten fran Arstaviken till Varberg férutom
langs planomradet dar det idag ar stangt for allmanheten narmast vattnet.

Trekanten som ligger strax séder om planomradet ar ett
rekreationsomrade med bad, promenadstrak och vintertid skridskobana.

| omradet kring Lovholmen finns dven ett antal skolor. De narmsta skolorna
ar Entréskolan, Grondalsskolan och Magitaskolan. Entréskolan ar en
estetisk grundskola for arskurserna 4-9, Grondalsskolan har arskurs F-5
och Magitaskolan ar en resurs- och sarskola for arskurs F-6. Magitaskolan
planerar att flytta fran omradet till Skondal.

Séder om Liljeholmen i Nybohov ligger Nybohovsskolan med arskurs F-6.
En ny detaljplan haller pa att tas fram for att kunna bygga ut skolan fran
cirka 170 elever till cirka 900 elever i arskurs F-9 samt en ny idrottshall.

Nagot lange bort fran planomradet ligger Aspuddens skola, Pilgrimsskolan
och Tellusborgsskolan i Aspudden/Midsommarkransen och i Arstadal
Arstadalsskolan, Engelska skolan och Sjéviksskolan. Alla sex &r
grundskolor.

I Hornstull finns dven Hogalidskolan och Bergsundsskolan med arskurs F-9
respektive F-3.

| kartan nedan redovisas vilka malpunkter som finns i naromradet.

Malpunkter & t
O Skola ‘ L ;
@ Arbetsplatser e ] 2 b

(©) Rekreationsomrade
Centrum

5 . Q) —
s O e : Hornstull / ‘ [t

O Liljeholmens
i 0 centrum %
Liljeholmen
(@) o
@ © ©
@
P@E
i Arstaberg 5 d
Figur 8. Malpunkter i naromradet (kélla Open Streetmap).
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KOLLEKTIVTRAFIK

Lévholmen har mycket god tillgang till kollektivtrafik. Langs
Lévholmsvagen gar tvarbanan och bussar. Hallplats Trekanten, med
hallplatslage precis intill Lovholmen, trafikeras av tvdarbanans linje 30 och
bussar. Tvdrbanan trafikerar mellan Sickla och Solna station respektive
Bromma flygplats, och under hogtrafik trafikeras linjen med 6-
minuterstrafik. Antalet av- respektive pastigande pa tvdarbanan var 2019
cirka 1 500 personer per dygn, vilket ar ett lagre flode jamfort med
intilliggande hallplatser. Det pagar en forlangning av tvarbanan fran
Bromma till Kista/Helenelund. Nar forlangningen ar klar kommer
turtatheten vid Loévholmen oka.

Kollektivtrafiken gar langs Lovholmsvagen och Gréndalsvagen i blandtrafik
med biltrafiken. Hallplatserna ar stopphallplatser som innebar att
biltrafiken far kda upp och vanta bakom sparvagn och buss vid hallplats.
Sparvagnshallplatsen har tva plattformshdjder for att klara samtrafikering
med bussar. Det innebdr att endast den forsta delen av sparvagnen hamnar
pa ratt hojd mot plattformen med hansyn till tillgdnglighetskrav och att
bussar angor den bakre delen av hallplatsen. Bussar vid hallplats blockerar
da sparvagn fran att kora in pa hallplats.

Busslinjerna som trafikerar hallplats Trekanten ar linje 133, 152 och 161
mot Ekensberg, Solna respektive Bagarmossen. Busslinje 161 har dven ett
lage for tidsreglering pa Trekantsvagen. Bussarna kor in- resp ut fran
Trekantsvdagen och vander vid Cementas lastytor.

Ndarmaste tunnelbanestation ar Liljeholmen, som ligger inom 400-600
meter fran Lovholmen. Liljeholmen trafikeras av tunnelbanans réda linjer
13 och 14. Restiden fran Liljeholmen till T-centralen ar cirka 9 minuter och
turtatheten ar hog. Liljeholmen ar en viktig bytespunkt mellan tvarbana och
tunnelbana och bussar. Antalet av- och pastigande pa tunnelbanan i snitt
var cirka 33 000 respektive 36 000 personer per dygn under en matning
fran 2019. Pa tvdarbanan var antalet av- respektive pastigande i snitt cirka
15 000 personer per dygn enligt samma matning.

Via Liljeholmens bussterminal nas aven ytterligare busstrafik. Buss 77 mot
Karolinska sjukhuset trafikerar Liljeholmen, men dven busslinjer ut till
bland annat Arsta, Alvsjo, Farsta och Sodertilje. Aven flygbussar till och
fran Bromma samt Arlanda flygplats trafikerar Liljeholmen.

Hornstull med tunnelbanas réda linje 13 och 14 samt stomlinje 4, busslinje
66, 74, 77 och 94 samt flygbussar till Arlanda ligger ocksa inom
gangavstand.

Arstabergs pendeltagsstation ligger knappt tva kilometer fran Lévholmen
och nas enkelt med hjalp av tvdrbanan. Mellan Trekantens tvarbanestation
och Arstaberg ar restiden cirka 6 minuter. Fran Arstabergs
pendeltagsstation gar samtliga pendeltagslinjer, och pa narliggande
pendeltagsstationer finns mojlighet att byta till regionaltag.
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Figur 9. Kollektivtrafikens knutpnkter i a.nslutning' till planomradet och cykélstrék i
omgivningen.

GANGTRAFIK

Lovholmen ligger centralt beldget inom ett bekvimt promenadavstand till
Hornstull, Tantolunden och Liljeholmens centrum och bytespunkt. Omradet
ar idag till stora delar stangt och saknar vattenkontakt for allmanheten.
Flera lokala promenadstrak langs Arstaviken da strandlinjen inte ar 6ppen
for allmanheten. Sodertdljevagen och Liljeholmsbron ar en stor barriar for
gaende i ndromradet dar gaende styrs till ett fatal mojliga passager och dar
brons hoga lage innebar stora nivaskillnader som ska dvervinnas.

Idag finns det signalreglerade 6vergangsstallen éver Lovholmsvagen i
anslutning till korsningen med Grondalsvagen och Trekantsvagen. Vid
Trekantens hallplats finns gangpassage med mittrefug 6ver Lévholmsvdagen
pa den vastra sidan av hallplatsen. Pa den 6stra sidan av hallplatsen saknas
ordnad mdjlighet att korsa Lovholmsvagen.

CYKELTRAFIK

Lovholmen ligger i anslutning till pendlingsstraket mellan Essingeleden och
Sodertdljevdagen och pa ett bekvamt cykelavstand till innerstaden och
omgivande stadsdelars manga malpunkter.
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| cykelplanen foreslas att huvudcykelnatet utokas med ett strak langs
Trekantsvdgen och langs Lévholmen och Liljeholmens strandlinje, se
streckade markeringar i Figur 10.

Langs Lovhomsvagen I6per enkelriktade cykelbanor som inte uppfyller
cykelplanens krav pa bredd och separering fran gangtrafik for primara
strak. Kopplingen mellan de primara straken langs Lovholmsvagens och
Sodertaljevagens strak till Hornstull ar svarorienterad i rikthing mot
Hornstull och av lag standard (for smala cykelbanor, brant lutning,
planskildheten svar att hitta). Kopplingen vidare vaster/norrut langs
Essingeleden ar ocksa av lag standard (smal och inte separerad fran
gangtrafik).

L : :"l,
Cykelstrak

Primart strak =

Huvudnat _—

Forslag pa nytt strak = = =

N
b

Figur 10. Cykelntet enligt cykeplanen. \

BILTRAFIK

Idag ar framkomligheten relativt bra i Lovholmsvdgens korsningar med
Grondalsvdagen och Trekantsvdgen. Hogsta bilflodet dr pa Lovholmsvagen,
med cirka 7 200 fordon per dygn (matning Trafikia 2019). Pa
Trekantsvagen ar flodet drygt 2 300 fordon per dygn. Andelen tung trafik
ar enligt miljobarometern 8 %. Det ar fraimst Cementas anldaggning och
markparkeringen med cirka 100 platser pa kv Fargeriet 4 som alstrar trafik
fran planomradet idag. Cementas anldggning alstrar dven en stor andel
tung trafik pa Trekantsvdgen och Lévholmsvagen.
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Figur 11. Flédeskarta trafik 2019.

Hastighetsgransen pa Loévholmsvagen utanfor planomradet samt pa
Trekantsvagen ar 40 km/tim.

BILPARKERING

Idag finns en markparkering pa kv Fargeriet 4 inom Lovholmen, cirka 3 000
kvm, samt kantstensparkering langs Lovholmsvagen, Lovholmsbrinken,
Trekantsvdagen och Lévholmsgrand. Markparkeringen ligger i hornet mellan
Lovholmsvagen och Trekantsvagen och rymmer omkring 100 parkerade
bilar.

Figur 12. Bild 6ver Lévholmen med markparkeringen pa kv Fargeriet 4 i férgrunden. | princip
fullbelagd parkering langs Lévholmsvagen och Trekantsvagen. Servicedag med
parkeringsférbud pa Lovholmsgrand och darav tomt. (bild Tyréns, dronarfotografering 2023-
03-21).
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Langs Lovholmsvagen i vastergaende riktning, pa sidan mot Lévholmen,
finns en lastplats om 15 meter och boendeparkering med plats for fyra
personbilar. | 6vrigt galler parkeringsforbud. | 6stgaende riktning finns tva
strackor med boendeparkering med plats for ungefar arton personbilar.

Pa Lovholmsvagen (zon 2 i Figur 13 nedan) ar det servicedag pa torsdagar
mellan den 1/11-15/5. Da ar det parkeringsférbud mellan 8.00-16.00.
Aven Lévholmsbrinken (zon 1) har servicedag pa torsdagar. Lévholmsgrand
(zon 1) har servicedag pa tisdagar och Trekantsvdgen (zon 5) pa mandagar.

Mejerivdgen och Liljeholmsstranden (zon 7 och 8) har servicedag pa
onsdagar och Liljeholmsvagen (zon 9) pa mandagar pa enda sidan av vdagen
och tisdagar pa andra.

Taxa 1 Taxa 2 Taxa 3 Taxa 4 Taxa 5 A” gatuparkering I naromrédet
F— — — — e gr avgiftsbelagd kI 7-19, (11-17)
med Taxa 4 (10 kr/timmen).
Gratis parkering nattetid och pa
sondagar. Markparkeringen pa
kv Fargeriet 4 ar avgiftsbelagd
dygnet runt eller sa kravs p-
tillstand for att parkera. Aven
parkeringen vid Liljeholms-
stranden, zon 6, ar avgifts-
belagd dygnet runt.

| Arstadal galler taxa 3 (20
kr/timmen) som ocksa galler
stora delar av innerstaden. Taxa
3 infordes efter exploateringen
av omradet for att balansera

parkeringsefterfragan.
Figur 13. Omraden for parkeringstaxor (Stockholm stad).

En beldaggningsinventering har genomfoérts i omradet for att fa en
uppfattning om hur anvandningen av parkeringsplatserna ser ut. Foljande
omraden har inventerats.

Figur 14. Inventerade p.a'rkeri'ngszoner.
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Inventeringen gjordes en gang dagtid, kl 14.00 och en gang kvallstid vid kl
22.00. Inventeringen dagtid genomfordes dock pa en tisdag nar det var

servicedag pa Lovholmsgrand (6stra delen av zon 1). Beldggningen for zon
1 ar darmed ldgre dn 6vriga dagar.

Tabell 1. Resultat fran beldggningsinventeringen.

Zon Uppskattat Dag Natt Belaggning | Beldggning
maxantal (14:00) (22:00) dag natt
fordon
1 18 4 8 22% 44%
2 23 22 17 96% 74%
3 100 92 12 92% 12%
4 7 1 3 14% 43%
5 5 5 4 100% 80%
6 35 33 3 94% 9%
7 26 26 9 100% 35%
8 1 1 1 100% 100%
9 34 28 33 82% 97%
Summa 249 212 90 85% 36%

Antalet p-platser i det undersékta omradet ar cirka 250 stycken. Under
dagen var 85 % av platserna upptagna och pa kvillen 36 %. Forutom zon 3
och 6 ar alla platserna reglerade som boendeparkering

Zon 3 och 6 ar reglerade med en blandning av avgift och p-tillstand och
antas darfor anvandas framst av verksamma i omradet, bland annat
anstallda till verksamheterna i byggnaderna dster om planomradet (0ster
om Trekantsvdgen). Parkeringsytorna hade en hog beldggning dagtid och
lagre under kvallen/natten.

Ovriga parkeringsplatser utanfér planomradet, dvs zon 2 och zon 4, 5, 8, 9
ar alla reglerade som boendeparkering och anvands i hog grad bade pa
dagen och pa natten. Zon 7 hade dock betydligt langre beldaggning pa
natten, vilket kan bero pa att servicetid infoll nasta morgon kl 8.

Beldaggningen kvallstid vid evenemang pa Fargfabriken (vdlbesokt loppis,
AW och konstutstadllning) har inventerats omkring kl 18.00 en vardag.
Fargfabrikens parkering med atta platser var fullbelagd. Parkering pa kv
Fargeriet 4 med cirka 100 platser (kvartersmark), var halvfull.
Gatuparkering pa Lovholmsgrand och Trekantsvdgen var ocksa fullbelagd.
Pa Lovholmsvagen fanns enstaka platser lediga. Aven markparkering
bakom Betonggalleriet (kvartersmark) var fullbelagd trots krav pa tillstand.
Parkeringen var mojlig eftersom skyltarna pa Betonggalleriets parkering var
vridna och 6vervakning darfor inte kunde utforas.

Slutsatserna fran beldggningsrakningen ar att da nattparkeringen
koncentrerar sig runt bostadshusen i 6stra Lovholmen (utanfor
planomradet) sa verkar dessa platser (och eventuellt hyrda garageplatser i
omradet) tillrackliga for att tacka behovet av boendeparkering idag. De
storre ytorna (zon 3 och zon 6) som ar avgiftsbelagda dygnet runt anvands
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i forsta hand dagtid och tros darfor anvandas av besokare till verksamheter
utanfor planomradet.

| planomradet ar idag parkeringsbehovet fran befintliga verksamheter pa
allmdn mark lagt da de verksamheter som finns generellt tillhandahaller
parkering pa egen mark. Den parkering som sker pa gatumarken bedéms
framst genereras av omgivande bostader och verksamheter samt som
nattparkering fran bostader i innerstaden. Det finns ocksa ett behov av
allman parkering i samband med evenemang pa Fargfabriken som inte
ryms att hantera inom egen fastighet.

Liljeholmsgallerians parkeringsgarage ar avgiftsbelagt och ligger pa samma
gangavstand fran planomradet som tunnelbanan. Parkeringsgaraget ar i
dagsldget inte fullbelagt utan har ledig kapacitet. Planerad bebyggelse i
Marievik hanvisar beséksparkering till bland annat detta garage. Aven den
pagaende planen for fortdatning vid Liljeholmens centrum hdnvisar sitt
parkeringsbehov till detta garage. Tillgangen till lediga platser kan i
framtiden darfér minska i Liljeholmesgallerians garage.

4 MAL OCH RIKTLINJER FOR OMRADETS GATOR

TRAFIKRELATERADE STANDPUNKTER START-PM 2017

e Utvecklingen av Lévholmen ar en del av den centrala stadens
utbredning och ska innehalla samma kvaliteter och funktioner som
finns i innerstaden.

e Befintlig struktur utvecklas till en i huvudsak kringbyggd
kvartersstad i samverkan med dldre bebyggelse.

e Den nya strukturen och bebyggelsen ska bidra till att skapa trygga
och aktiva gaturum.

e Planen ska dven syfta till att stirka kopplingarna inom omradet och
till intilliggande stadsdelar. Vidare syftar planen till att 6ppna upp
de slutna kajerna och gora strandlinjen tillganglig for allmdnheten
med nya malpunkter vid vattnet.

e Foreslagen ny bebyggelse langs Lovholmsvagen syftar till att gora
gatan till en urban koppling mellan Liljeholmen och den
smastadsliknande Grondalsvagen. Den nya bebyggelsen ska ta
tillvara pa det goda kollektrafiknara laget. Omradet ska 6ppnas upp
och vara latt att na och passera genom. Battre forhallanden for bil,
gang - och cykeltrafik ska ordnas. Grénomraden ska lankas samman
och grona samband starkas dels genom ett kajstrak langs vattnet,
dels med parker i olika storlekar.

e Parkering foreslas under gard som kan vara halvt eller helt nedsankt
under mark. Parkeringstalet for bil och cykel samt
mobilitetslosningar ska utredas under planarbetet.

e Ny skola inom omradet (detta har avfardats under planarbetet) och
omkring 30 foérskoleavdelningar.

e Omradets gatundat, angoring, cykelvagar, gangvagar, kopplingar och
kollektivtrafik ska utredas liksom kajernas utbredning och allmanna
platsernas kvalitet.
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e Parkering for bil och cykel ska folja stadens riktlinjer for
nyproduktion av bostader. Mobilitetstjdnster och grona p-tal ska
utredas i planarbetet.

HALLBARHETSPROGRAM LOVHOLMEN MED FOKUS PA SOCIALT OCH
KULTURELLT VARDESKAPANDE

Hallbarhetsprogrammet ar resultatet av en samverkansprocess mellan
staden och de fastighetsdgare som dger och vill utveckla platsen. Malet
med processen dr att lyfta platsens varden och tillsammans na langre.
Processen grundas pa Stockholms stads modell for socialt vardeskapande.

Stadens och byggaktorernas vision ar att "Lévholmen ska vara en hornsten
i innerstadens nya drsring med en nyskapande mix av kulturhistoria,
motesplatser och boendemiljoer".

Ur den gemensamma visionen har tre effektmal som ligger i linje med
stadens oversiktsplan identifierats. Utifran dessa har projektmal som ska
ligga till grund for planeringen tagits fram gemensamt av stadens och
byggaktorernas projektgrupp.

Effektmal:
Vision: Lévholmen, En plats som viver samman Grondal,
o hrnsten i inner- innerstaden och berikar det vixande
Stockholm.

stadens nya arsring

méed en nyskapands En plats vid Liljeholmsviken med rum for

B v S istOTES; vardagslugn och urbant liv for boende och
motesplatser och besdkande.

boendemiljoer

En hallbar plats ddr framtid, nutid och
historia skapar identitet och nya viirden.

Nedan foéljer de projektmal som relaterar till projektets trafikfragor och
forutsattningar for utformning av gaturum:

Strak och sammankoppling

a) Kajstraket: signum: Gor kajstraket till ett signum for Lovholmen genom
att utveckla straket som en destination som bidrar till liv och rorelse, sa att
omradet blir en plats att stanna till pa.

b) Kajstrak: malpunkt: Skapa ett tryggt, sdakert och estetiskt tilltalade strak
langs vattnet som kopplar ihop narliggande stadsdelar genom malpunkter
och aktiviteter i ett parlband langs kajen som &ar attraktiva for olika
malgrupper, bade boende och besokare.

¢) Lovholmsvadgen: Gor Lovholmsvagen till en aktiv stadsgata som
sammankopplar Grondal och Liljeholmen, med forbattrad framkomligheten
for kollektivtrafik, gaende och cyklister.

Funktionsblandning
j) Gaturum: Skapa ett levande gaturum i 6gonhojd som fungerar nu och i
framtiden
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h) Lokal ekonomi: Skapa forutsattningar for en barkraftig lokal ekonomi
med lokala arbetstillfdllen, resurshushallning och social sammanhallning,
som framjar delningsekonomi och hallbara lokala aktérer sasom
smaféretagare, ekoaktorer, pooler, uthyrning samt delnings- och
bytesverksamheter.

Offentliga rum med en mix av vardagslugn och urbant liv

a) Mix av platser: Skapa en stor mix av olika platser med en tydlig
zonindelning, exempelvis platser med olika lokalklimat, kommersiella &
icke-kommersiella, privata och offentliga och med aktiviteter for olika
aldrar, som leder till att olika generationer och malgrupper mots.

¢) Samnyttjande: Ge forutsattningar for samnyttjande av platser, sa att
exempelvis forskolegard intill centrala parken kan samnyttjas med
offentliga rum, sa att dessa blir motesplatser i stadsdelen och bidrar med
kvaliteter

d) Rekreativa zoner: Skapa rekreativa zoner med trygga forutsdttningar for
gaende.

e) Trygghet: Arbeta aktivt med trygghet i den fysiska utformningen,
exempelvis genom orienterbarhet och éverblickbarhet och naturlig
overvakning samt belysning.

Gronyta, ekosystem och naturvdrden

h) Lugna, groéna platser: Utveckla offentliga platser med gréonska och god
tillgang till solljus som ska - par en lugn, hidlsoframjande och rekreativ
miljé6 med hansyn till mikroklimat

i) Gronska: Skapa en robust gronska som dr identitetsskapande, rekreativ
och bidrar till biologisk mangfald och andra ekosystemtjanster.

Klimatpadverkan, klimatanpassning och hallbar livsstil

a) Klimatneutralitet: Skapa forutsattningar for resan mot klimatneutralitet
for utbyggnationen och férvaltningen av stadsdelen genom nytankande
arkitektur och infrastruktur som stéttar hallbara och innovativa l6sningar.
d) Hallbar mobilitet: Utveckla I6sningar som stdoder hallbar mobilitet, som
gemensamma, klimatsmarta, flexibla parkeringslésningar, god tillgang till
cykelparkering, laddplatser, bilpooler med elfordon, mobilitetstjanster som
stod for laga parkeringstal etc., samt god tillgang till gang- och cykelstrak
med god standard.

Gestaltning och kulturhistoria

h) Platsens historia: Synliggor platsens historia och sdkerstall de varden
som finns pa Lévholmen genom att exempelvis lyfta fram, rama in och
aktivera bevarade byggnader, programmera bevarade byggnader sa att de
bidrar till méten mellan manniskor, och gor satsningar pa element i den
offentliga miljon som ex. konst, temalekplatser. Utga fran byggnadernas
forutsattningar for att definiera deras innehall.

i) Historia i det nya: Synliggor kulturmiljo och historia dven i det nya sa att
detta ocksa i framtiden praglar Lévholmen i ex. materialval, konst,
samtidigt som hallbart byggande och ny teknik mojliggors.
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UTFORMNINGSPRINCIPER OCH MALSATTNINGAR SOM UTGANGSPUNKT
FOR STRUKTURPLANEARBETET

Omradets goda kollektivtrafiklage ska tas till vara. Framkomligheten
for Tvarbanan ska vara god. Mojligheten fér pendelbatstrafik ska
undersokas.

Omradet ska utformas med gaende i fokus och vara tillgangligt for
personer med nedsatta funktioner.

Kajstraket ska inrymma vistelsevarden men ar ocksa utpekat som
huvudstrak i cykelplanen.

Gatumarken rymmer korttidsangoring for omradets bostader och
verksamheter och for att klara tillgangligheten for rérelsehindrade
personer.

Bostddernas och verksamheternas parkeringsbehov l6ses i garage
inom kvartersmark.

Det regionala pendlingsstraket langs Lovholmsvagen ska forbattras
enligt cykelplanens krav. Trekantsvdagen nytt huvudstrak for cykel i
cykelplanen.

Planomradet far en ny gatuanslutning till Lévholmsvagen och
korsningen Lévholmsvagen - Grondalsvdgen blir en
fyrvdagskorsning. Det for med sig atervandsgator for biltrafiken for
kvarteren narmast Lovholmsvagen. Ett undantag med utfart mot
Lovholmsvagen gors i omradets vastra del.

Gatornas utformning ska stdédja 6nskad anvandning. Det ska vara
latt att gora ratt.

Kulturhistorien ska avspegla sig i det offentliga rummet och
antikvariska utredningar pekar ut industrigolvet som en viktig
karaktar for omradet.

Ingen brygga for batpendling inom planomradet men nya kajer ska
ges forutsattningar for att kunna angoras av kollektivtrafik pa
vatten utan stora kajombyggnader.

Gata Stockholm féljs. Undantag dr gangbanebredden som enligt
Gata Stockholm normalt ska vara 3,5 meter. Langs Lovholmsvdgen
foljs detta men omradets lokalgator far 3 meter breda gangbanor. |
anslutning till bevarade kulturbyggnader, langs Trekantsvagens
cykelbana och langs kajstrakets bebyggda sida ar gangbanan 2,5
meter.

Dimensionerande fordon for vandplatser ar typfordon Los. For
gatundtet kan Lbn kéra med korsatt C i korsningar. Personbilar kan
motas i korsningar. For korsningar med Lovholmsvagen ska Lbn
kunna svepa utan att inkrdkta pa motriktat korfalt. Pa allmanna
gator ska raddningsfordon och stegbilar kunna trafikera.
Uppstallningsplatser for stegbilar och raddningsinsatser vid brand
studeras vidare tillsammans med brand- och riskkonsult i
systemhandlingsarbetet.
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Figur 15. Planférslaget - 6versikt med benamning av platser och gator (illustration Niva
Landskapsarkitektur).

GATUSTRUKTUR

TREKANTSVAGEN

LOVHOLMSVEGEN

= Huvudgata, 40 km/h
Lokalgata 30 km/h

— Lagfartsgata 20 km/h
Gangfartsomrade 7 km/h

Gdagata 7 km/h
Figur 16. Gatutyper (illustration Niva Landskapsarkitektur).
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Trafikkontoret har 6nskat traditionella gator som foljer stadens riktlinjer
och omradets gatutyper har studerats enligt detta och med hdga
ambitioner for gaende i omradet. | detaljplanen regleras inte gatutyperna
utan gatumark far planbestammelsen allman gata.

Gatustrukturen inom detaljplaneomradet ar utformad for att vara tydligt
hierarkisk for att styra trafik till de gator som ar mest lampliga for detta,
och freda andra gator. Det ska vara tydligt vilken uppgift en gata har i
systemet. Inom omradet utformas de flesta gatorna som lagfartsgator.
Gatorna som omger omradets hjarta med lekparken och kulturplatsen
utformas som gangfartsomraden. De gator dar enbart motorfordon for
nodvandiga transporter till entréer ar aktuellt utformas som gagator.
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Figur 17. Lévholmsvagen vasterut vid Entréplats 1 (illustration FOJAB).

Lovholmsvagen (huvudgata) och Trekantsvdgen (lokalgata) utformas med
Stockholms stads vanliga beldggningar. Beldaggning av asfalt pa kérbanor
och cykelbanor och betongplattor pa gangbanor och hallplatser. Intill
fasaderna foreslas en halvmeter bred fris av smagatsten pa samma satt
som inom omradet.

Inom Lovholmen har gatorna delats in i olika gatutyper enligt figur 16.
Gatorna foérvdntas ha laga floden av biltrafik och varierar mellan 1 500
fordon/dygn till enstaka fordon. Ambitionen ar att de olika gatutyperna ska
vara sjalvinstruerande. Det ska vara sjalvklart vilka gator man som bilist
véljer och som leder vidare i gatunatet och vilka gator man valjer for
noédvandig angoring av entréer. Ambitionen ar att omradets garage och
soprum vetter mot de mer biltdliga gatorna i omradet. Pa gatorna finns
endast korttidsangoring sa soktrafik for att leta parkering blir inte aktuellt.
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Omradets beldaggningskoncept innebar att de mer trafikerade ytorna ar
belagda med asfalt. Ytor med trafik i gangfart ar belagda med smagatsten.
Gangbanor och strak for gangtrafik ar belagda med asfalt for att vara
tillgangliga. Langs fasader och férgardsmark foreslas en halvmeter fris av
smagatsten som ocksa fungerar som naturliga ledstrak. Gatans gestaltning
beskrivs narmare i kvalitetsprogrammet for allman plats.
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Figur 18. Lévholmsgrand (Iégartsgata) rﬁot lekplatsen och Fargfabriken (illustration
FOJAB).

Lagfartsgator kallas de gator dar den huvudsakliga biltrafiken
koncentreras och dar malsattningen ar en faktisk hastighet pa 20 km/tim.
Skyltad hastighet, hogsta tillatna hastighet ar 30 km/tim. Laga hastigheter i
omradet uppnas genom smala korbanor, korta rakstrackor och avstand
mellan korsningar, tvara kurvor, fordon som angor i kdrbana pa gatans ena
sida. Gatorna har gangbanor som atskiljs fran kérbanor med kantsten.
Cykling sker i blandtrafik.

Kajstraket, LF1, som ingar i den rekreativa promenaden lings Arstaviken
men ocksa foreslas som huvudcykelstrak i cykelplanen ar ocksa en
lagfartsgata men har getts en annan utformning. Gangtrafik och
vistelsevarden har prioriterats fore utrymme foér separat cykelbana.
Forvantade floden av biltrafik ar laga och blandtrafik for cykel och bil ar
darfor maojligt att foresla. Narmast den bebyggda sidan foéreslas en
gangbana avskild med kantsten och sedan en kdérbana med enkelsidig
angoring i korbanan. Ett gangstrak med varierande bredd pa mellan tre och
fem meter i samma niva som korbanan foreslas langs vattnet men atskiljs
med ett mobleringstrak fran korbanan. Kajstraket kan eventuellt regleras
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som cykelgata. Det innebar att biltrafiken ska kora pa cyklisternas villkor
och att hogsta tillatna hastighet ar 30 km/tim.

Beddmningen ar att cykelgata kan vara en mdjlig reglering utifran gatan
funktion, trafikfloden och utformning.

Figur 19. Kajstraket (lagfartsgata, huvudstrak cykel) (illustration FOJAB).

Gangfartsomrade (hastighet i gangfart, 7 km/tim) foreslas pa de gator som
endast behover trafikeras av den biltrafik som angér omgivande kvarter.
Biltrafiken ar begransad och flodet av gaende kommer vara avsevart storre
an antalet bilar. Da gatorna ar atervandsgator eller saknar genomfartstrafik
ar forutsattningarna mycket goda for att biltrafiken kor i laga hastigheter
och fungerande samspel mellan bilister, gaende och cyklister. Langs
fasaderna finns ett 2,5 meter brett tillgangligt utrymme fér gdende som
inte behover/ska trafikeras av biltrafik. Zonen for gaende narmast fasaden
atskiljs fran korytan genom skilda belaggningar och inte av méblering som
stadens riktlinje for gator for gaende foresprakar. Moblering for att skydda
gangzonen minskar upplevelsen av vandytorna som platser, kraver storre
utrymme, forsvarar drift och skotsel, riskerar att kéras pa och tenderar att
dela upp gang- och bilfléden som pa en traditionell gata.

Gdgata (hastighet i gangfart, 7 km/tim) foreslas for de gator dar biltrafik
maste kunna angoéra kvarter men dar biltrafiken inte dr énskvard. Gagata
innebdr att biltrafik for nddvandig angoéring langs gatan ar tillaten men inte
annan biltrafik. Det kommer vara enstaka motorfordon pa dessa ytor. GG1
som kravs for angoring till kv 1 och 2 och ar enkelriktad med utfart éver
pendlingscykelstrak till Lovholmsvagen och Cementakajen vid kv 7 ar
foreslagna som gagator. Zon for gaende langs fasad pa samma satt som
for gangfartsomraden foreslas ocksa for gagator.
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Gagata Gangfartsomrade Shared space Lagfartsgata
Relation gdende/fordon | N&stan bara gédende K Overvagande Gaende ska vara Inte viktigt
(férvantat) och ett stort flode av | gaende dominerande
gaende @ @ trafikslaget nagon tid pa @
dygnet
Malpunkter Kontinuerligt 1angs | Inte viktigt Placerade for att Inte viktigt
stréckan eller skapa korsande
mellan tva stark: rorelsemonster
malpunkter @ @
Rérelsemonster gaende | Gande tar hela ytan | Gaende tar hela Bér korsa Inte viktigt
i ansprak @ ytan i ansprak @ fordonstrafiken @
Miljéer dar ett stort antal | OK OK - utformning Olampligt - trafikmiljon | OK
aldre, barn eller personer mycket viktigt glir fer ko?'ll(plex for
med funktionsnedsattning essa trafikanter
ned’ 2) @
ror sig @
Hastighet Gangfart @ Gangfart @ utformad fér <30 km/tim | utformad fér @
<30 km/tim
Spartrafik Nej Nej Olampligt Olampligt
Stombuss Nej ()| Nej (L) | otampligt Olampligt (%)
Buss i linjetrafik Nej Nej OK kortare stracka OK kortare stracka
Pendlingsstrak for Nej | Nej Nej Olampligt @
cykeltrafik @ @
Huvudstrak for oykeltrafik | Nej 1) Nej ) Nej Olampligt  3)
Genomfartstrafik bil Nej @ Litet fléde (max OK OK
1000 fordon/dyg @
Genomfartstrafik fér tung | Nej Nej OK OK
i 9, 9, 9,
Parkering Ska unvikas Enstaka platser Fa platser avsedda for | Lite
avsedda for korttidsparkering
@_ rorelsehindrade/| @
korttidsparkering
Leveransbehov Litet eller majligh Litet eller m&jligh Litet + inte manga Ok - normalt be
till tidsseparering | till tidsseparering stillastaende bilar
Angoringsbehov Litet Ok bara antalet Litet OK - normalt
( ) fordon inte blir fg behov
manga pa plats
Stréackans langd Inte viktigt max 300 meter Korsning eller liten Inte viktigt
g 9 9 9 @
platsbildning

Figur 20. Sammanstallning av vilka trafikfunktioner som ar lampliga fér de olika gatutyperna
for gdende (Gator for gdende, Att vélja gatutyp 2020).

Gatutyperna for Lovholmen féljer val ovanstaende riktlinjer med
undantaget for:

1) Huvudstrak for cykel 6ver Cementakajen. Kort stracka med enstaka
motorfordon.

2) Gangfartsomradet mellan Lekparken och Kulturplatsen behover
sarskilt utformas for laga hastigheter och utspringningsskydd fran
lekparken.

3) Kajstraket foreslas som lagfartsgata med bil- och cykeltrafik i
blandtrafik trots huvudstrak for cykel for att skapa en gang- och
vistelsevanlig kajpromenad. Cykelstraket beddms framst anvdandas
for rekreativ cykling eftersom det nya straket pa Trekantsvdagen och
Lovholmsvagen blir snabbare. Ett alternativ kan vara att reglera
gatan som cykelgata. Biltrafiken har mal i omradet och
genomfartstrafik ar inte aktuellt. Hastigheten kommer vara lag och

Uppdrag: 305264 2023-08-22
Slutrapport

0O:\STH\305264\T\_Text\Trafik-PM samrad\Rapport till samrad 230522\230822 Lévholmen trafikutredning.docx
30(53)



Godkant dokument - Per Hansson, Stockholms stadsbyggnadskontor, 2023-09-01, Dnr 2017-13571

TYRENS

antalet bilar forvantas bli lagt, ingen parkering tillats och sma barn
far anvanda gangstraket for cykling.

GANGTRAFIK

Lilieholmsviken runt

- -
______

Hornstull, Marievik

=

TREK ANTSVAGEN

\L Hornstull

LOVHOLMSViGEN

' Trekantsparken
Liljieholmen C

T-ban, Liljeholmen C

ESSS Viktigt lokalt strak Trekantsparken

--- - Rekreativt strak
Gangyta utan biltrafik

Figur 21. Schema for viktiga gangstrak (illustration Niva Landskapsarkitektur).

Lovholmen 6ppnas upp for gaende nar den tidigare stangda
industrimarken ersatts av allmdnna gator. Kajstraket innebar att den
felande lanken i en sammanhidngande promenad langs Liljeholmsviken
atgardas. Omradet kopplas for gaende soderut till Liljeholmens C och
bytespunkten i korsningen mellan Trekantsvdagen och Lovholmsvagen. Till
Hornstull och innerstaden kan man vilja att ga dsterut langs kajen eller
langs Lovholmsvagen. Lovholmsvagen korsningar, med den nya
fyrvdagskorsningen i vaster och korsningen med Trekantsvdagen, kommer att
vara signalreglerade med 6vergangstallen 6ver korsningens alla ben. Vaster
om hallplats Trekanten finns dven en gangpassage med mittrefug. Ett nytt
overgangsstdlle/gangpassage 6ster om hallplatsen ar énskvart men kraver
ombyggnad dven pa Lovholmens sodra sida och ar sannolikt svar att fa till
pa grund av sparvagnstrafikens krav pa framkomlighet.

Inom omradet kommer gangpassager med nedsankt kantsten att ordnas
dar behov finns i korsningar och langs lagfartsgator. Resterande gator
utformas som gagator eller gangfartsomraden utan nivaskillnader och dar
gaende har foretrade.

Langs Lovholmsvagens norra sida foreslas 3,5 meter bred gangbana intill
cykelbanan. Inom planomradet planeras gangbanor att normalt vara 3
meter breda. Pa vissa platser langs bevarade kulturbyggnader, langs
kajstrakets bebyggda sida samt langs Trekantsvdagens cykelbana har avsteg
till 2,5 meter accepterats. Langs det rekreativa straket pa kajen ar normal
bredd 4,5 meter med en minsta bredd pa 4 meter. Gangytor kommer att ha
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tillganglig belaggning (normalt asfalt men pa kajstrak och kajer stora
plattor av betong eller platsgjuten betong).

CYKELTRAFIK

LOVHOLMSGRAND

J /
LOVHOLMSVAGEN \u___

I Primdart cykelstrak, dubbelriktad
Primdrt cykelstrak, enkelriktad

TREKANTSVAGEN

— Huvudcykelstrak, egen bana
- Huvudcykelstrdk, blandtrafik
Lokalt cykelstrdak, blandtrafik

Figur 22. Schema cykeltrafik (illustration Niva Landskapsarkitektur).

Langs Lévholmsvdgens norra sida ska cykelbanan byggas om och breddas.
Ny utformning kommer att vara en dubbelriktad cykelbana med en bredd
pa 3,25 meter enligt Stockholm stads standard for primara strak.
Dubbelriktat strak avses utanfér denna detaljplan att forlangas Osterut till
Sodertdljevagen.

Pa sodra sidan av Lovholmsvagen uppfyller inte dagens enkelriktade
cykelbana standarden for primart strak. Cykelbanan ar smal och omcykling
ar inte maojlig och ldngs sparvagnshallplatsen ar det blandtrafik med
gaende som galler. Eftersom den norra sidan gors dubbelriktad och i god
standard bedoms helhetslésningen vara god utan ombyggnad pa sddra
sidan. Pa sikt bor staden bredda dven den enkelriktade cykelbanan pa
sodra sidan till 1,5-2,25 meter enligt Stockholm stads standard fér primara
strak. Fastighetsintrang kradvs i den vastra delen for att astadkomma detta.

En ny dubbelriktad cykelbana kommer att anldggas pa Trekantsvdgens
vastra sida med en bredd pa 2,5 meter enligt standard for huvudcykelstrak.

Pa ovriga gator inom planomradet hanvisas cykel till blandtrafik da
bilfloden inom omradet ar laga samt att gatorna utformas som
lagfartsgator och gangfartsgator.
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Det galler ocksa kajstraket som i cykelplanen pekas ut som
huvudcykelstrak. Huvudstraket langs kajen beddoms framst ha rekreativt
syfte eller samla upp cykeltrafiken fran omradet och ett undantag fran
utformningskrav pa separat cykelbana bedoms darfor rimligt. For cykling
mellan stadsdelar bedéms Lovholmsvdagen och Trekantsvagen vara ett
snabbare alternativ och fyller en viktigare funktion som primart strak och
huvudstrak. Eventuellt kan Kajstraket regleras som cykelgata for att
tydliggora huvudstraket och ge cyklister hogre prioritet.

TRAFIKSAKERHET FOR BARN

Tre forskolor planeras inom planomradet. Flera skolor ligger inom en
kilometer fran planomradet. Trafiksdkerheten for barn bedéms som god da
gaende har foretrade pa majoriteten av gator inom planomradet samt att
de gator som planeras for motorfordonstrafik ar utformade som
lagfartsgator med separerade gangbanor. Pa gator som saknar cykelbana
far barn upp till atta ar cykla pa gangbana.

Till angransande grundskolor finns det separerade gang- och cykelbanor.
Antingen langs Lovholmsvagen eller genom parken vid Trekanten.
Omradets lekpark ligger intill gangfartsomrade och kommer behéva
avgransas med staket eller moblering som forhindrar lekande barn att
springa ut i gatan.

TILLGANGLIGHET

De nya gatorna inom planomradet ska utformas tillgdngligt med hansyn till
gangbanebredder, markbeldaggning, lutningar och passager.

Gangytor inom planomradet foreslas normalt asfalterade och pa sarskilda
platser stora slidta betongplattor eller platsgjuten betong. Overgangsstillen
och gangpassager ska utformas med nedsankt kantsten enligt stadens
riktlinjer. Inom omradet foreslas kantsten av stal.

Naturliga ledstrak for synskadade efterstravas i forsta hand. Som exempel
kommer marken intill fasader och férgardsmark att belaggas med
smagatstensyta som blir en taktil grans att félja. Platser och korsningar
kommer studeras vidare i systemhandlingsskedet avseende behov av
ledstrak for synskadade.

Majoriteten av gator inom planomradet har godtagbar lutning. Dar
lutningen overstiger 4 % uppstar svarigheter att klara tillgangligheten vid
entréer. Indragna entréer eller ramper pa kvartersmark kan da behovas for
att hantera lutningar, sarskilt om gangbanan ar smal.

For att klara hojdskillnaden mellan den befintliga byggnaden
Betonggalleriet och kajstraket far gata GG2 en lutning pa 6ver 7 %. Entréer
maste darfor anpassas for att klara tillganglighetskraven. Aven gata LF4
(befintlig gatulutning) har en nagot brantare lutning pa 4-4,5 % mellan gata
GG4 och GGS5, se gatorna i Figur 15.
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KOLLEKTIVTRAFIK

g

LOVHOLMSGRAND

TREKANTSVAGEN

\ ymmemmmsmmsmmmns a
GRE > H
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iassssmnmmsnnad '-GVHOLHSVAGEN 4

— Tvdrbana, Sickla-Solna
AR : Tvdrbana, hdllplats
Busslinga
Reglerslinga buss

Reglerplats féreslas utga

Reglerplats ny placering
Figur 23. Schema kollektivtrafik (illustration Niva Landskapsarkitektur).

Befintlig sparvagnshallplats Trekanten som ocksa trafikeras med buss
behalls. Principen ar fortsatt att hallplatsens forsta del har plattformshojd
anpassad till sparvagn och att den bakre delen av hallplatsen ar anpassad
till bussars instegshojd. Det innebar att personer med rorelsehinder
hanvisas till fraimre delen av sparvagnen. Pa Lévholmsvagens norra sida
utokas avstandet till kantsten och parkeringsfickor enligt RiGata-Buss krav.
Befintliga teknikskap for Tvarbanan som idag ar placerade vaster om
hallplatsen pa Lévholmens norra sida foreslas flyttas 6ster om hallplatsen
och placeras intill Beckerhusets fasad.

Flera gangkopplingar till Trekantens hallplats via trevliga passager fran
planomradet 6ppnas mellan de nya kvarteren.

Det har framkommit dnskemal om ett signalreglerat 6vergangsstalle over
Lovholmsvagen 6ster om Trekantens hallplats men det riskerar att skapa
problem for kollektivtrafikens framkomlighet. | systemhandlingsskedet bor
detta utredas vidare.

Vandningen och tidsreglering av busslinje 161 behover flyttas till annan
plats. Vandmojligheten i nedre delen av Trekantsvdagen pa Cementas
angoringsyta forsvinner och bussen far en langre stracka att vinda via
Liljeholmsvdgen och Liljeholmsstranden. Reglerplatsen foreslas flyttas fran
Trekantsvagen till Lilieholmsstranden for att inte stora boende i de nya
kvarteren mot Trekantsvdgen.
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Det redan goda utbudet av kollektivtrafik i Lovholmen/Liljeholmen okar
och det blir enklare att na fler platser i ldnet genom den pagaende
forlangningen av Tvdrbanan till Helenelund och den nya tunnelbanelinjen
mellan Fridhemsplan och Alvsjé som planeras.

BILTRAFIK

TREKANTSVAGEN

LOVHOLMSVAGEN

e Huvudgata, 40 km/h o
Lokalgata 30 km/h s Preliminart lage
Lagfartsgata 20 km/h in/utfart till garage
Gangfartsomrdade 7 km/h

Gagata 7 km/h
Figur 24. Schema for biltrafik (illustration Niva Landskapsarkitektur).

Lévholmsvdgen far en ny anslutning mot planomradet vid korsningen med
Grondalsvagen. Exploateringen medfor mer trafik men da det sker manga
andra stora projekt i omradet ar det svart att berdkna hur det kommer
paverka framkomligheten pa strackan pa lang sikt. Lovholmsvadgen
trafikeras dven av sparvagstrafik med stopphallplatser och en férandring
eller 6kning av sparvagstrafiken paverkar framkomligheten pa hela
strackan.

Dagens biltrafik pa Lévholmsvagen och den tillkommande biltrafiken som
genereras av exploateringen har studerats 6versiktligt. Trafikanalysen (se
kapitel 7 under Motorfordonstrafik dar en enkel bedémning av kapaciteten
gjorts) visar att Lovholmsvagens bada korsningar i anslutning till
Lovholmen klarar sig precis utan att langa koer som inte kan avvecklas
byggs upp. Vid den mest belastade stunden pa dagen vaxer koer precis in
pa tvarbanans hallplatser. Optimering av trafiksignaler bor kunna l6sa
detta problem. | normalfallet under dagen klarar korsningarna kapaciteten
utan problem.

Uppdrag: 305264 2023-08-22
Slutrapport

0O:\STH\305264\T\_Text\Trafik-PM samrad\Rapport till samrad 230522\230822 Lévholmen trafikutredning.docx
35(53)



Godkant dokument - Per Hansson, Stockholms stadsbyggnadskontor, 2023-09-01, Dnr 2017-13571

TYRENS

Nedan redovisas arsdygnsvardagstrafiken for Lovholmen ar 2040 med
tillkommande trafik fran exploateringen.

B~

Figur 25. Dimensionerande biltrafik Lévholmen AVDT 2040\f6r t ex bullerberéakning.

Da Cementa forsvinner fran omradet kommer den tunga trafiken att
minska pa Trekantsvdagen och Lovholmsvdgen. Det ar positivt for hela
omradet.

De gator som bar huvuddelen av biltrafiken har kantsten som separerar
biltrafiken fran gangtrafiken och asfaltbeldaggning (Huvudgata, lokalgata
och lagfartsgata). Inom omradet ar gatorna utformade som lagfartsgator
med malet att hastigheten ska hallas under 20 km/tim.

Gator med begransad trafik, framfor allt ango6ringstrafik, utformas som
gangfartomraden eller gagator.

Hastighetsbegransning inom omradet ar 30 km/tim utom for
gangfartomraden och pa gagator dar hastigheten ska vara i gangfart.

Gatorna och allmdnna platser dimensioneras for laster enligt stadens
riktlinjer och forvantade trafiklaster. Beckers kaj i vaster ar i relativt gott
skick men tal inte frekvent trafik av tunga fordon. | forslaget for
Vattenplatsen studeras tva alternativ. Ett med befintlig kaj bevarad och ett
med utfylld kaj. | det fall befintlig kaj bevaras bér méblering férhindra
tunga fordon att kéra pa kajen.

Cementakajen har god barighet. Kolsyrekajen kommer att rivas och
ersdttas av en ny kaj. Kajernas skick har studerats av ELU i en kajutredning.
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Utryckningstrafik och brandfordon kan kora pa allmanna gator, pa kajer
och pa Vattenplatsen.

For de fall dar brandbil/stegbil inte kan na de byggnadsdelar som kravs
behover trapphus utformas som brandsakra trapphus. Sarskild
brandutredning kommer se dver detta for de olika kvarteren.

PARKERING

Parkering- och mobilitetsfragan studeras i diskussion med de enskilda
aktorerna for att skapa goda forutsattningar for bil- och cykelparkering
inom planomradet pa kvartersmark. | bygglovsskedet redovisas hur
parkeringskravet ska I6sas och staden ska godkdnna detta.

CYKELPARKERING ALLMAN MARK

Cykelparkering behovs pa allman plats till exempel vid Vattenplatsen,
Kulturplatsen och vid Lekplatsen. | mébleringszonen langs lagfartsgator
finns mojlighet att placera cykelstall for besdksparkering till butiker och
publika lokaler. | anslutning till hallplats Trekanten planeras cykelparkering
for resendrer som bor pa langre avstand till hallplatsen men ocksa som
besdksparkering for butiker och caféer ldngs Lévholmsvagen. Om
lanecykelstation beddms som intressant vid hallplats Trekanten ska detta
planeras in. Aven utrymme for elektriska scootrar att hyra vid hallplats och
vattenplatsen behdver planeras in.

CYKELPARKERING KVARTERSMARK

Berdkning av behov av cykelparkering for bostader och verksamheter utgar
fran Stockholms stads riktlinjer for cykelparkering vid nybyggnation.
Riktlinjerna for bostader presenteras i intervall, vilket mojliggér anpassning
for varje projekt. Intervallet for nybyggande av bostader ar 2,5-4
cykelplatser per 100 kvm BTA. For Lovholmen foreslas parkeringstalet 3
per 100 kvm BTA och en god standard pa cykelparkeringen.

For verksamheter dr Stockholm stads p-tal for cykel féljande:
e Minst 0,2 parkeringsplatser per anstalld for arbetsplatser
e 10-20 parkeringsplatser per 1000 kvm BTA for kontor
e 20-30 parkeringsplatser per 1000 kvm BTA fér handel

For att gynna resor med cykel till arbetsplatser ar attraktiv och saker
cykelparkering tillsammans med dusch och ombytesmdjligheter viktigt.

BILPARKERING ALLMAN MARK

| samband med exploateringen av Lévholmen kommer mark- och
gatuparkering som anvands av bade boende, verksamma i omradet och
besokare att forsvinna. Cirka 130 platser forsvinner totalt varav ett
trettiotal pa allman gatumark och omkring hundra platser pa Fargeriets
fastighet.

Parkeringsplatserna som kommer att forsvinna i och med den nya
exploateringen ar enligt en beldaggningsmatning fran mars 2023 i princip
fullbelagda dagtid. Den slopade parkeringen kommer darfor att 6ka
konkurrensen om den billiga gatuparkeringen i stadsdelen. Det innebar att
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mer parkering flyttas till avgiftsbelagda parkeringsplatser i omradet
och/eller att bilresor till omradet minskar. | Liljieholmens galleria finns som
exempel garage med avgiftsbelagd parkering och i nuldget ledig kapacitet
for parkering.

Vid utbyggnaden av Arstadal/Liljeholmskajen har taxeomradet i den nya
stadsdelen justerats sa den ar likvardig med innerstaden. En sadan
justering kan behovas dven i planomradet och dess narhet for att balansera
tillgang/efterfragan pa parkeringsutbudet.

Pa allmadnna gator inom omradet samt langs Lévholmsvagen och
Trekantsvagen foreslas endast korttidsangoring, parkering for
rorelsehindrade med tillstand och eventuellt tidsbegrdnsad parkering for
korta drenden till omradets verksamheter.

Boendeparkering och besodksparkering till bostdder och verksamheter inom
Lovholmen ska ordnas i garage pa fastighetsmark.

BILPARKERING KVARTERSMARK

Berdkning av parkeringstal for bil for lagenheter i Lovholmen utgar ifran
Stockholms stads riktlinjer for projektspecifika och gréna parkeringstal.
Parkeringstalets utgangspunkt ar ett grundintervall baserat pa bilinnehav.
Darefter tas ett lagesbaserat parkeringstal fram utifran avstand till city,
kollektivtrafik och lokal service. Det ldgesbaserade parkeringstalet for
bostader i Lovholmen har samratts med Trafikkontoret och ar 0,38 platser
per lagenhet for boende.

Det lagesbaserade parkeringstalet justeras sedan till ett projektspecifikt
parkeringstal. Det projektspecifika parkeringstalet beror pa
lagenhetsférdelning och storlek, dar évervdgande sma lagenheter bidrar till
en sankning och stérre ligenheter till en 6kning av parkeringstalet. Aven
behov av besoksparkering justeras i det projektspecifika parkeringstalet.

For Lévholmen bidrar lagenhetsférdelningen inte till nagon andring av
parkeringstalet. Behovet av besdksparkering motsvarar 10 % av det
lagesbaserade parkeringstalet.

Det projektspecifika parkeringstalet blir da 0,42 platser per ldgenhet, dar
0,38 platser ar for boende och 0,04 for besokare.

Minst 5 % av parkeringsplatserna ska fungera for personer med nedsatt
rorlighet.

Parkeringstalet kan dven reduceras genom att applicera gréna parkeringstal
och mobilitetslésningar. Mobilitetspaket kan vara olika ambitiésa och ger
olika stor rabatt pa parkeringstalet. Den storsta reduktionen som kan
erhallas ar en 25% reduktion av parkeringstalet. For denna reduktion kravs
bland annat bilpool och goda cykelfaciliteter. Samordnade
mobilitetsatgarder for omradet som gemensam bilpool och lastcykelpool
eller samordnad 16sning for leveranser kan géras mer effektiva och
attraktiva.
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Stockholms stad saknar riktlinjer gallande bilparkering for kontor och
andra verksamheter. | ett forsta lage bedoms parkeringstalet for kontor
vara 4 platser/1000 kvm LOA. For lokaler i bottenvaningar foreslas ett
parkeringstal pa omkring 2 platser/1000 kvm LOA. Forskolor har
parkeringstalet 0. Da det finns goda mojligheter att na omradet med gang,
cykel och kollektivtrafik ar det daremot rimligt att efterfragan pa parkering
for verksamma kan vara nagot lagre. Detta studeras vidare i kommande
arbete infor bygglov och nar lokalerna blir tydligare definierade.
Parkeringstal O har anvants for verksamheter i andra projekt i staden, och
ska inte uteslutas att ocksa anvandas i Lévholmen eftersom goda
forutsattningar finns for resande utan bil.

Konsthallen Fargfabriken som utover utstdllningsyta ocksa innehaller
restaurang och café redan finns inom omradet ar ett besoksmal. Inom
fastigheten ryms omkring atta platser inklusive plats for rorelsehindrade
besokare. Platserna kan anvdndas av besdkare efter anmalan i receptionen.
Platserna beddms racka till for den dagliga verksamheten men vid storre
utstdllningar/event ar parkeringsbehovet storre och far hdnvisas till
avgiftsbelagda parkeringsplatser i naromradet, till exempel
Liljeholmsgallerian.

All parkering fér boende, verksamheter och besokare kommer att vara
lokaliserade i garage under bostadskvarteren. Parkering for personer med
rorelsehinder ordnas i garagen. For de byggnader som bevaras och som far
for langt avstand till garagen kan platser for personer med
parkeringstillstand for rorelsehindrade behova ordnas pa allman gata.

Parkeringskdp mellan olika fastigheter kan vara aktuellt for att klara
parkering till befintliga byggnader och for kvarter som inte klarar det egna
parkeringsbehovet. For besdksparkering kan samnyttjande mellan olika
kvarter och platser for kontor och lokaler vara ett intressant alternativ for
att minska det totala behovet av bilplatser.

Samnyttjande, grona parkeringstal och mobilitetsatgarder for omradet
kommer att studeras vidare efter samrad och ar en forutsattning for att
|I6sa parkeringsbehovet inom planomradet.
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ANGORING

Kvarterets angoringsmojlig

——— Entréer max 25m
fran angoéringsmajlighet

—— Tillgangliga entrér ej mojliga att ordna

Prelimindr bostadsentré

Prelimindr entré lokaler, soprum/mm

Butikslokal, restaurang

Forskola

Invandig tillganglig vag till trapphus

- Prelimindr garageinfart

Gatans angoringsmojlighet:
Princip for angéringsficka
Parkeringsforbud - angoring
i korbana tillaten

— Stannandeférbud
______ Atervandsgata stafinadeférbud/
parkeringsforbud

Figur 26. Angdringsschema som visar den planerade bebyggelsens méjlighet att klara 25
meter mellan entré och angéring.

Leveranstrafik och trafik kopplade till lokalerna i omradet kommer att
utgora en betydande andel av biltrafiken och har ett behov av tillfallig
uppstéallning pa gatorna i narheten av de lokaler som ska angoras.
Angoringsfickor planeras langs lagfartsgatorna inom planomradet.
Angoringsfickorna ska vara reglerade som korttidsparkering, pa- och
avstigning, lastplatser och parkering for rorelsehindrade. Exakt reglering
och utbredning kommer anpassas efter behovet da kunskapen om
planerade verksamheter och dess angoéringsbehov ékar.

Angoringsfickorna ska placeras sa att Boverkets krav pa att angoring (PBL)
ska finnas inom 25 meter fran tillganglig entré uppfylls for bostader och
verksamheter. Manga entréer klarar ocksa Stockholms sdrskilda énskemal
om tio meter mellan angoring och entré. Vid Tvdarbanas hallplats i kvarter
3, i kvarteret 5 norr om Fargfabriken och i kv 6 intill kulturplatsen finns
"otillgdangliga” trapphus. Dessa planeras fa invandig forbindelse till
trapphus som kan nas tillgdngligt utvandigt fran gatan inom 25 meter.
De bevarade byggnaderna saknar garage i kdllarvaningen och
parkeringsbehovet behdver l6sas pa kvartersmark i évriga kvarter. For att
klara 25 meter till entréer till befintliga byggnader kan platser for
rorelsehindrade behéva ordnas pa allman gatumark. Dessa platser ordnas
av Trafikkontoret efter ansdkan av personen med behov.

Ingen sarskild plats ordnas vid forskolorna fér hamtning och lamning av
barn med bil. Majoriteten bedéms bo inom omradet eller pa gang- eller
cykelavstand. | resvaneundersdkning for Arstadalsskolan som kan anses
vara jamforbart med Lovholmen konstaterades att knappt 10 % av barnen
skjutsades med bil till forskola och skola.
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Ena sidan av lagfartsgatorna kommer regleras med parkeringsforbud, vilket
innebar att lastning och lossning och pa- och avstigning dr tillatet.
Parkering for rorelsehindrade med tillstand ar ocksa tillatet upp till 3
timmar dar parkeringsférbud galler. Det ar dock aldrig tillatet att stanna pa
ett sadant satt sa man hindrar 6vrig trafik. PA motsatt sida av gatan géller
stannandeforbud forutom i angoéringsfickorna som planeras.

Inom omradet ska angoring kunna ske 10 meter fran miljérum eller
avfallskarl med tillganglig lutning enligt krav fran Avfall Sverige. Vid langre
avstand okar taxan for sophdmtning. Backning vid vandning av sopbilar ar
inte acceptabelt pa ytor dar gaende och cyklister ror sig. Avfallshanteringen
beskrivs narmare i en separat utredning.

Fargfabriken har i dag angoring i den sédra delen. | den nya strukturen kan
varuleveranser till kék och sophantering ske i den nordvastra delen dar
lastplats pa gatumark kommer ordnas. | den nordvastra delen aterstar da
transporter i samband med utstdllningar och event samt transporter av
rorelsehindrade och till de parkeringsplatser som kommer ordnas inom
kvartersmark.

6 SEKTIONER

Nedan redovisas principsektioner for Lovholmsvagen, Trekantsvagen,
Kajstraket, lagfartsgata, gagata/gangfartsomrade

LOVHOLMSVAGEN (HUVUDGATA MED SPARVAQG)

ie.

—_— i

Befintlig gang- och cykel och parkering Kérbana med sparvdg Angoring Skyddszon Cykelbana Gangbana i

8.1 2,5 1 3,25 35

all 11"

Figu?27 Sektion Lévholmsvagen (Niva Landskapsarkitektur)

Uppdrag: 305264 2023-08-22
Slutrapport

0O:\STH\305264\T\_Text\Trafik-PM samrad\Rapport till samrad 230522\230822 Lévholmen trafikutredning.docx
41(53)



Godkant dokument - Per Hansson, Stockholms stadsbyggnadskontor, 2023-09-01, Dnr 2017-13571

2t TYRENS

TREKANTSVAGEN (LOKALGATA)

., QA
CC, a3,

¢ |

Gangbana Cykelbana Trad/angéring  Kérbana Trad/angoéring Gangbana
25 25 3 6,5 4,8
=)

Figur 28 Sektion Trekantsvagen (Niva Landskapsarkitektur)

KAJSTRAKET (LAGFARTSGATA, HUVUDSTRAK CYKEL)

Gangbana Korbana Méblering Gangbana Regnbadd
2,5 55 1,5 4,5 (var.)

BB

Figur 29. Sektion Kajstraket (Niva Landskapsarkitektur).
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GAGATA OCH GANGFARTSOMRADE

1.

Zon for Angoring/  Gaende/Biltrafik  Zon for Lekplats Zon for Gaende/Biltrafik Zon for Kulturplatsen
gaende mablering gaende gaende gaende
25 25 3,5 25 25 55 2,5

A

Figur 30. Sektion gagata och gangfartsomrade (Niva Landskapsarkitektur).

LAGFARTSGATA

Utsnitt A-A Utsnitt B-B
Gangbana Angoring Korbana Gangbana 74 Gangbana Korbana Gangbana/angdring/méblering
3 2 6 3 3 6 5
@ Lyl

® @

Figur 31 Sektion Lagfartsgata (Niva Landskapsarkitektur)
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7 ANALYS

OVERGRIPANDE

Lovholmen omvandlas fran ett industriomrade till ett nytt bostadsomrade
med goda kopplingar mot vattnet och mot Liljeholmen. Ett antal
kulturhistoriskt vardefulla byggnader ska bevaras och méjliggora for nya
verksamheter i omradet.

Den tidigare industriverksamheten har inneburit en rad féroreningar i mark
och byggnader. Pa vissa stdllen har det inte varit [dmpligt att vistas.
Omvandlingen innebar att omradet saneras fran skadliga miljogifter.

Idag dr manga byggnader tomstallda och i daligt skick och flera byggnader
har rivits. Det dr svart att rora sig i omradet da det till stora delar ar
avspdarrat och gatorna ar atervandsgator och orienterbarheten ar dalig.
Lovholmsvagen, som ar omradets huvudgata, ar ett svardefinierat rum med
slutna kvarter med plank och murar, parkeringsplatser, 6verstora
impedimentsytor och stingsel.

Den nya exploateringen kommer att stirka kopplingarna inom omradet och
till intilliggande stadsdelar och skapa ett attraktivt omrade att vistas i.
Omradet kommer dven att 6ppnas upp mot vattnet med nya allmanna kajer
och verksamheter. Omvandlingen av Lévholmen medfor sammantaget stora
positiva effekter pa omradet.

GANGTRAFIK

Framkomligheten och tillgangligheten for gaende kommer att forbattras
med den nya exploateringen av Lovholmen. Gaende far tillgang till det nya
allmanna kajstraket och nya intressanta platser att stanna till vid pa
promenaden langs Malarens vatten. Omradet utvecklas till ett mer
vialkomnande och 6ppet omrade med trivsammare och tryggare passager
genom och langs med bebyggelsen.

Da omradet utvecklas med stort fokus pa gaende och platser for vistelse,
med lagfartsgator, gangfartsomradet och gagator kommer boende pa
Lovholmen att fa goda gangkopplingar bade inom omradet och till
malpunkter utanfor. Antal gaende i omradet kommer 6ka vasentligt och
bidra till stadsliv. Exploateringen ger upphov till dver 8 000 nya gangresor
per dag da promenaden till kollektivtrafiken rdknas in. Ldngs Kajstraket
forvantas tidvis stora floden av flandrer och det dr viktigt att skapa en
trivsam miljé med platser att stanna till vid langs vattnet.

Om projektet for omdaning av Sodertdljevagen genomfoérs kommer
kopplingen till Liljeholmsbron och innerstaden att forbattras.

CYKELTRAFIK

Det primdra straket langs Lovholmsvagen breddas till 3,25 meter och ar
dubbelriktat pa Lévholmsvagens norra sida langs den nya stadsdelen.
Utanfor planomradet gors dven fortsattningen osterut av det primara
straket dubbelriktat fram till Sodertaljevdagen. Det betyder att manga
cyklister slipper byta sida av gatan i onédan och boende i Lovholmen far en
bra koppling till cykelnatet. Pa den sodra sidan behalls dagens enkelriktade
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cykelbana som ar smal och saknar separering fran gaende ldngs
sparvagnshallplatsen.

Huvudstraket langs Trekantsvdagen byggs ut till en 2,5 meter bred
dubbelriktad cykelbana langs den nya bebyggelsen pa gatans vdstra sida.
Korsningen Lévholmsvagen/Trekantsvagen byggs om med 6vergangar for
cyklister for att koppla samman de olika straken.

Cykelplanens huvudstrak langs Lévholmens kajstrak bedéms som mindre
viktigt dn Trekantsvdgen ur aspekten att koppla samman stadsdelar och
har ett mer rekreativt syfte. Det nar vattenplatsen som blir ett viktigt mal i
naromradet. Kajstraket utformas som en lagfartsgata dar biltrafik och
cykeltrafik samsas. Eventuellt regleras Kajstraket som cykelgata for att
prioritera cyklisterna. Bilflodet bedoms bli omkring 400 fordon/dag langs
strackan. Den mest belastade strdckan intill korsningen med
Lovholmsvagen/Grondalsvagen bedoms fa ett bilflode under 1000
fordon/dygn. Antalet cyklister langs kajstraket dr svart att bedéma. Men
cyklister som inte har mal i omradet valjer det snabbare straket langs
Lovholmen och Trekantsvagen i forsta hand.

Gangbanan som ligger intill vattnet avskiljs fran kérbanan med en
mobleringszon. Gangbanans som ligger langs bebyggelsen separeras fran
koérbanan med kantsten. Langs den bebyggda sidan kommer
korttidsangoring forekomma i kérbanan och cyklister och motorfordon far
anpassa passage av angorande fordon till motande trafik. Eftersom antalet
motorfordon ar lagt bedoms angoéringen innebdara ett litet och acceptabelt
hinder for den rorliga trafiken. Vid Cementakajen foreslas gagata. Cyklister
far dar cykla pa gaendes villkor pa en kort stracka. Enstaka motorfordon
behdver ocksa kéra pa Cementakajen.

I den centrala delen av omradet och i kopplingarna mot hallplats Trekanten
pa Lovholmsvagen prioriteras gaende och gatorna utformas som
gangfartsomrade/ gagata. Cyklister ska da cykla pa gaende villkor.
Strackorna ar korta och lokala kopplingar till det primara cykelstraket sa en
begriansning av cyklisternas framkomlighet ar rimlig.

Ovriga gator inom omradet blir lagfartsgator med lite biltrafik och cykling i
blandtrafik.

Antalet cykelresor som den nya exploateringen ger upphov till ar drygt
2 000 resor per dag.

Om projektet for omdaning av Sodertédljevagen genomférs kommer
kopplingen till Liljeholmsbron och innerstaden att forbattras for cyklister.

Beldggning pa cykelbanor och lagfartsgator kommer vara slat, i
normalfallet asfalt. | anslutningar till korsningar och cykelbanor utformas
sa cyklister inte behdver kora dver nivaskillnader som t ex kantstenar.

KOLLEKTIVTRAFIK

Ingen fordandring av kollektivtrafiken planeras i samband med
exploateringen av Lovholmen. Omradet kommer ha goda kopplingar till
tvarbanans hallplats Trekanten.
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Den tillkommande trafiken till och fran omradet har analyserats for att
sdkerstdlla att kapaciteten i korsningarna mot Lévholmsvdgen ar tillrackligt
hog for att klara den tillkommande trafiken. Analysen visar att kapaciteten
for korsningar klarar sig bra med dagens trafik och trafik fran den
tilkommande exploateringen (se kap 6.4 dir en enkel bedémning av
kapaciteten gjorts). Utifran kapaciteten i korsningarna och befintliga
magasin mellan hallplatslaget och korsningarna bedéms inte den
tillkommande trafiken medféra kélangder som paverkar framkomligheten
for tvarbanan.

Da sparvagnshallplatsen ligger mellan korsningspunkterna ar det dock
svart att sdga exakt hur framkomligheten paverkas pa strackan utan att
gora en djupare analys (till exempel mikrosimulering med tvarbanan
inkluderad).

MOTORFORDONSTRAFIK

En trafikanalys har tagits fram fér omradet som beskriver hur trafiken pa
kringliggande vagar kommer att utvecklas till 2040 samt med
exploateringen av Lévholmen.

For att ta hojd framtida befolkningsutveckling och fér den osdkerhet som
en utveckling av Sodertédljevagen till stadsgata kan medféra anger
Trafikkontoret att en arlig upprakning av biltrafiken med 0,5 % ska
anvandas for bedomningar av framtida bilfloden pa Lévholmsvagen. De
uppraknade trafikflodena till ar 2040 behovs bland annat som underlag till
bullerberakningarna som genomférs i samband med planarbetet.

Nedan redovisas trafikflodena for 2040 pa dagens gatunat.

Figur 32. Biltrafik (AMVDT) uppréknad till ar 2040 utan tillskott fran planerad exploatering i
Lévholmen.

Till detta kommer en bedémning av biltrafiken som alstras av den nya
bebyggelsen. Loévholmen ligger i ett mycket bra kollektivtrafiklage och i
direkt anslutning till arbetsplatser i innerstaden vilket medfor att ett lagt
bilresande ar rimligt att planera for den nya exploateringen.
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Trafikverkets alstringsverktyg har anvants for att bedéma hur manga resor
som totalt alstras av den nya exploateringen. Firdmedelsfordelningen som
verktyget ger ar inte trolig utan den fardmedelsférdelning som anges i RVU
2019 for innerstaden (med modifikation av gang/cykelandelen) har i stéllet
anvants.

Fardmedelsfordelning

m bil

m cykel
till fots
kollektivt

M Annat

3528

Figur 33. Fordelning av resor enligt fardmedelsfordelning for innerstaden RVU 2019 som
alstras av ny exploatering i Lovholmen. Viss omfordelning mellan cykel och gang har
antagits.

Utifran planerad exploatering och andel bilresor beddms exploateringen i
Lovholmen alstra 1 620 fordon/dygn eller AMVDT 2 080 fordon/dygn.

Trafiken antas fordela sig mellan omradets tre tillfarter: cirka 40 % (880
f/d) pa nya Fyrvagskorsningen i omradets vastra del, cirka 30 % (600 f/d)
vardera i tillfarterna till Trekantsvigen (AMVDT).

Biltrafiken for den tillkommande exploateringen fordelas sedan ut i
omradet. Biltrafiken klingar av ldngre in i omradet da omradets
garageinfarter passerats.
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Figur 34. Dimensionerande biltrafik fér Lévholmen AVDT 2040 md ti
exploatering for underlag till bullerberakningar for omradet.

Cirka 50 % av den o6kade trafiken pa Lovholmsvagen ar fran den generella
prognosen for trafikokning fram till 2040.

En kapacitetsanalys har dven gjorts for planomradets tva anslutningar mot
Lovholmsvagen. Den nya fyrviagskorsningen med Grondalsvdagen och den
befintliga fyrvdgskorsningen med Trekantsvdgen.

Kapacitetsanalysen dr baserad pa 2019 ars trafikfloden med tillagd alstring
for planerad exploatering. Trafikalstringen for den nya exploateringen
utgar fran foljande antaganden:
e 40 % av den nya trafiken anvander den nya anslutningen med
Grondalsvdgen
60 % anvander korsningen med Trekantsvdgen
| korsningen med Grondalsvdagen svianger 50 % vanster (0st), 35 %
hoger (vdst) och 15 % rakt fram
e | korsningen med Trekantsvdgen svanger 50 % hdger och 50 %
vdanster
e Maxtimmen pa formiddagen ar 15 % av dygnstrafiken vilket innebar
310 f/tim for all trafik fran den nya exploateringen
¢ Maxtimmen pa eftermiddagen ar 20 % av dygnstrafiken vilket
innebar 415 f/tim
e Under formiddagens maxtimme antas 80 % kora ut fran omradet
och 20 % in i omradet
e Under eftermiddagen ar flodena motsatt med att 70 % kor in och 20
% ut fran omradet.
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Figur 35. Antagen riktningsférdelning for den tillkommande trafiken.

Nedan redovisas den berdaknade arsvardagsdygnstrafiken med tillkommen
trafik fran exploateringen som kapacitetsanalysen baseras pa.

Figur 36. Dimensionerande biltrafik fér Lévholmen AVDT 2019 med tillkommande
exploatering for kapacitetsberakningen.

Trafikfloden och svangférdelning under formiddagens och eftermiddagens
maxtimme redovisas nedan.
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Figur 38. Férmiddagens maxtimme Trekantsvagen/Lévholmsvagen.
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Figur 40. Eftermiddagens maxtimme Trekantsvagen/Lévholmsvéagen.

Formiddagens och eftermiddagens maxtimme har sedan anvants for att
berdakna kapacitet i de tva korsningarna mot Lévholmsvagen. Kapaciteten i
en korsning bestams oftast av dess belastningsgrad. Belastningsgrad ar ett
matt pa en korsnings genomflode av trafik i forhallande till hur mycket
trafik som teoretisk kan passera korsningen under en timme. Enligt VGU:s
krav ar korsningens standard god om belastningsgraden understiger 0,8.
Ett varde mellan 0,8-1,0 innebdar lag standard och periodvis kobildning.
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Belastningsgrader 6ver 1,0 innebdr vixande kder som inte avvecklas.
Berdkningen gors i berdkningsverktyget CAPCAL (version 4.7).

Analysen visar att kapaciteten for korsningar klarar sig bra med dagens
trafik och trafik fran den tillkommande exploateringen med ovanstaende

antaganden.

Belastningsgrad och kolangd (antal fordon, medel & 90-percentil) visas i

tabellerna nedan.

Tabell 2. Kapacitet maxtimme FM Trekantsvagen/Lévholmsvagen

Tillfart Riktning | Flode | Belastnings- | Koélangd | Kélangd
(f/v) grad (medel) | (90-
percentil)
Lovholmsvdagen V. | HRV 352 0,47 2,1 3,6
Trekantsvdagen N | HRV 170 0,49 1,5 2,6
Lévholmsvigen O | HRV 383 0,53 2,4 4,0
Trekantsvdgen S HRV 64 0,18 0,4 0,8
Tabell 3. Kapacitet maxtimme EM Trekantsvagen/Lévholmsvagen
Tillfart Riktning | Flode | Belastnings- | Koélangd | Kélangd
(f/v) grad (medel) | (90-
percentil)
Lovholmsvdagen V. | HRV 377 0,52 2,3 3,9
Trekantsvdagen N HRV 92 0,28 0,6 1,3
Lévholmsvigen O | HRV 418 0,51 2,5 4,2
Trekantsvdgen S HRV 146 0,43 1,3 2,4
Tabell 4. Kapacitet maxtimme FM Grondalsvagen/Lovholmsvéagen
Tillfart Riktning | Flode | Belastnings- | Koélangd | Kélangd
f/v) grad (medel) | (90-
percentil)
Grondalsvdgen HRV 198 0,37 0,9 1,6
Ny anlsutning HRV 99 0,22 0,4 0,8
Lévholmsvigen O | HR 225 0,36 1,0 1,8
Lévholmsvigen O | V 91 0,22 0,4 0,7
Lovholmsvdagen S | HRV 200 0,37 0,9 1,7
Tabell 5. Kapacitet maxtimme EM Groéndalsvagen/Lévholmsvagen
Tillfart Riktning | Flode | Belastnings- | Koélangd | Kélangd
f/v) grad (medel) | (90-
percentil)
Grondalsvdgen HRV 279 0,41 1,5 2,8
Ny anlsutning HRV 50 0,12 0,3 0,5
Lévholmsvigen O | HR 270 0,35 1,2 2,2
Lévholmsvigen O |V 154 0,34 0,7 1,3
Lovholmsvdagen S | HRV 152 0,33 0,8 1,6
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Resultatet visar att kapaciteten i korsningarna ar god vid bade fér- och
eftermiddagens maxtimme med den tillkommande trafiken fran
Lovholmen.

Omloppstiderna i signalsattningen ligger alla pa bra nivaer (mellan ungefar
40 till 50 sekunder beroende pa korsning och trafikfloden for for- eller
eftermiddagsmax).

Capcal kan dock inte hantera sparvag eller signalprioritering for
kollektivtrafik och det paverkar kapaciteten i korsningspunkterna. Dock
ligger belastningsgraderna pa laga nivaer sa det borde finnas marginal i
korsningspunkterna. For att studera sparvagens framkomlighet pa
Lovholmsvdgen eller vad en signalprioritering i korsningspunkterna far for
effekt kan en trafiksimulering pa mikroniva goras. Sarskilt eftersom
spartrafiken kommer 6ka ndr Tvdrbanan férlangs till Helenelund.

8 FORTSATT ARBETE EFTER SAMRAD

e Parkerings- och mobilitetsutredning for de olika byggaktorerna for
att se behov av mobilitetsatgarder och eventuellt samnyttjande for
att klara framtida parkeringsbehov.

e Eventuell trafiksimulering pa mikroniva (till exempel med VISSIM)
for att sakerstdlla Tvarbanans framkomlighet pa Lévholmsvagen.

e Systemhandlingsarbete med detaljerade hojdstudier, profiler och
hojdsattning/samordning med de olika kvarteren. Placering av
angoringsfickor, garageinfarter mm.

e Ldgga fast lampliga trafikregleringar for olika gator.
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