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1. Inledning

1.1 Bakgrund

Under Sverigeférhandlingen 2017 beslutades att en ny
tunnelbana ska byggas mellan Fridhemsplan och Alvsjé.
Under aren 2020-2022 pdagick ett omfattande utred-
ningsarbete av majliga strackningar och stationer. Nu
fordjupas arbetet fran lokaliseringsutredningen genom
arbetet med jarnvagsplan och systemhandling.

I december 2021 beslutade Region Stockholm att den nya Gula lin-
jen far de sex stationerna Fridhemsplan, Liljeholmen, Arstaberg,
Arstafiltet, Ostberga och Alvsjo. Vid befintlig station Fridhems-
plan byggs en ny plattform under Blé linje. Vid befintlig station Lil-
jeholmen byggs en ny plattform under Rod linje. Fran Arstaberg
och sdderut byggs fyra nya stationer. Nar linjen tas i drift ska trafik
kunna ga i minst 5-minuterstrafik i vardera riktningen. Den nya
linjen binderihop centrala och s6dra Stockholm och ger nya resmaj-
ligheter med smidiga bytespunkter till annan kollektivtrafik samti-
digt som T-Centralen och R6d linje avlastas.

1.2 Gestaltningsprogrammets
syfte och innehall

Gestaltningsprogrammet for ny tunnelbana mellan
Fridhemsplan och Alvsjé har som syfte att beskriva de
sex stationerna pa den nya linjen med fokus pa
stationsentréns mote med omgivningen. Gestaltnings-
avsikter formuleras fér de rumsliga kvaliteterna i
stationsanldggningens publika miljGer.

Upplevelse och trivsel ar framgéngsfaktorer for att 6ka resandet
med kollektivtrafik i Stockholmsregionen. Tunnelbanan utgor en
viktig pusselbit i det serviceutbud som gor staden levande, intres-
sant och vilkomnande. Gestaltningsprogrammet ska beskriva och
etablera en gemensam grund for utformningen av de nya statio-
nerna. I programmet redovisas gestaltningsavsikter bade avseende
de publika miljoerna (se kapitel 4) och avseende platsen dar statio-
nen far sin entré (se kapitel 5).

1:

Tunnelbanenétet med Gul linje Alvsjé - Fridhemsplan.
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I centrum for gestaltningen star resendrsupplevelsen med trygg-
het, tillganglighet och anvindbarhet for alla resenirsgrupper som
overgripande mal.

Inf6r tunnelbanans utbyggnad halls samrad och uppsokande dialo-
ger med allménheten, dar olika mélgrupper och boende langs med
linjen kan uttrycka sina synpunkter och 6nskemal.

1.3 Projektmal

Projektmalen beskriver &vergripande vad som ska
uppnas nar kollektivtrafiken i Stockholm byggs ut.
Foljande tio projektmal galler fér den nya linjen:

Attraktiva och funktionella stationer

. Okad jamlikhet mellan omraden och ménniskor

. Resurseffektiv utbyggnad och begrinsad klimatpaverkan
. Bidratill attraktivitet och trygghet i stadsrummet
Begrinsad omgivningspaverkan

. God tillganglighet mellan stationer och malpunkter
Forbattrad tillganglighet

. Oka resandet i kollektivtrafiksystemet

. Oka kapaciteten i kollektivtrafiksystemet

10. Avlasta strackor och noder i kollektivtrafiksystemet.

© N Ul AW D E
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1.4 Historia, nutid och framtid

Stockholms tunnelbana med sina 100 stationer har vuxit
fram fran 1950-talet till 1990-talet. Varje tid har praglat
stationerna med sin estetik och byggnadsteknik.

1.4.1 Tunnelbanan 1950 -1990

1950-talets underjordsstationer dr grunda och byggda fran ytan
med ldga rumshgjder och kakelkladda viaggar. Den konst som finns
har oftast adderats i efterhand. P4 1960-talet kom bergrumsstatio-
nerna som lag djupare. Rumshgjderna 6kade och viggar och tak var
fortfarande beklddda, men nu ofta med keramiska plattor eller gla-
serat tegel. Konsten utfordes integrerat i rumsutformningen.
1970-talets stora utbyggnader mot Morby och Akalla innebar Annu
djupare bergstationer och ett nytt koncept togs fram, grottstatio-
nerna, dar bergets urspringda form var synlig och tatning skedde
med sprutbetong. Ett nytt enhetligt system avmoblering och utrust-
ning utfort med stélprofiler, strackmetallkassetter och trd infordes.
Den konstnarliga utformningen ar helt integrererad i stationsarki-
tekturen och har ofta ett starkt uttryck.

1980- och 9o0-talens stationer pa Hjulstagrenen samt i Bagarmos-
sen och Skarpnick foljer samma principer som 1970-talsstatio-
nerna men ar i de flesta fall utformade som envalvsrum utan berg-
mittpelare. 1985 6ppnades fem nya stationer pa Bla linje, vilket
fram till nu ar den senaste storre utbyggnaden av tunnelbanenitet.
Alla ar grottstationer och fyra ar sa kallade trumpetstationer med
endast en entré och en avsmalnande form. Hela stationsutrymmet
blir ett 6verskadligt trumpetformat rum som ger ett 6ppnare och
ljusareintryck dn de tidiga grottstationerna. Konstnéarerna var dven
pa 1980-talet inkopplade i god tid och arbetade i nira samspel med
arkitekter och tekniker for att skapa helhetsmiljoer.

2: Biljetthall 2020-talet 3: Rulltrappsschakt 2020-talet

1.4.2 2020-talets tunnelbana

Under 2020-talet byggs tunnelbanan ut mot Barkarby och Arena-
staden respektive Nacka och Soderort. De nya stationerna har ett
formsprak som skiljer sig fran tidigare generationer. Utformningen
utgar fran konceptet att plattformsrummet ar ett inre rum som
omsluts av tunnelns yttre rum. Varje station praglas av en
individuell ~konstnirlig  utformning som integreras i
arkitekturen.  Bilderna  nedan  illustrerar = 2020-talets
utformningsprinciper for biljetthall, rulltrappsschakt, mellanplan
och plattformsrum.

1.4.3 2030-talets tunnelbana

Gullinjemellan Fridhemsplan och Alvsjo skiljersigfrin 2020-talets
utbyggnader till Nacka, Soderort, Barkarby och Arenastaden.
Stationerna kannetecknas av en kompakt, yteffektiv anlaggning
med korta plattformar, forarlosa tag och hogkapacitetshissar mel-
lan marken och ett mellanplan med trapphallar till plattformen.
Automatisering och effektivare transporter ger utformningens for-
utsattningar.

1.4.4 Intentioner for framtiden

Det projekt som skapas nu och lamnas o6ver till framtidens
stockholmare ska halla samma kvalitet som tidigare generationers
tunnelbana. Det arkitektoniska uttrycket i stationsmiljoerna ska
hélla over ldng tid, och innehdlla en flexibilitet for framtida
forandringar. I de utformningsprinciper som utvecklas sarskilt for
den nya linjen, ar intentionen att resendren ska kidnna igen
anlaggningens disposition oavsett var pa linjen hen befinner sig.
Utformningen av hisshallar for hogkapacitetshissar och hissarnas
inredning liksom mellanplan och trapphallar ar sarskilt viktiga for
upplevelsen av god tillganglighet, anvindbarhet och trygghet under
marken hos alla resenarsgrupper.

4: Mellanplan 2020-talet 5: Plattformsrum 2020-talet



1.5 Varldens langsta
konstutstallning

Tunnelbanan i Stockholm beskrivs som “varldens langsta
konstutstallning” - en tradition som ska féras vidare i
stationerna pa den nya linjen. Avsikten ar att konsten
ska vara unik pa varje station och integreras i den
gestaltade helheten.

Motet mellan konst och arkitektur ar en upplevelse som bidrar till
att gora resan attraktiv, intressant och stimulerande. Genom att
vara unik pa varje station, bidrar konsten till platsens identitet och
underlattar resenarens orientering. Konstnarliga inslag integreras
iden gestaltade helheten.

1.6 Resenaren i fokus

Gestaltningens utgangspunkt &r att se stations-
anlaggningen genom resendrens dgon. Pa samma satt
som stadens offentliga rum behdéver kollektivtrafikens
publika miljder formas med manniskan i fokus, universell
design och generella principer som star sig dver tiden.

Resenirsbehoven kan inte sammanfattas i en entydig bild. Unga
och gamla, arbetspendlare och turister, man och kvinnor, dags- och
nattresendrer ar exempel pa olika grupper eller samma resenarer i
olika roller beroende pa nir resan gors och i vilket syfte. Alla har
olika 6nskemal som stationsmiljon ska svara upp mot.

Kollektivtrafikens publika miljoer tillhor stadens offentliga rum
ochbehdverformasmedtidstélig,universelldesign. Grundlaggande
krav som tillganglighet, trygghet, trivsel, 6verblickbarhet och
effektivitet hanteras och vigs samman i stationsutformningen.
Gestaltningensutgangspunkt idratt se stationsanldggningen genom
resendrens ogon, dar tekniska, arkitektoniska och konstnarliga
l6sningar samverkar for att stodja en god resenirsupplevelse.

6: 1950-tal: T-centralen, Gron linje

8: 1970-tal: T-centralen, Bla linje

10: 2020-tal: Nacka, Bla linje

7: 1960-tal: Ostermalmstorg, Réd linje

9: 1990-tal: Bagarmossen, Grén linje

11: 2030-tal: Alvsjé, Gul linje
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2. Den nya linjen

Den nya linjen kommer att ha sex stationer, dar
Fridhemsplan och Liljeholmen byggs ut med nya
plattformar medan &vriga stationer byggs helt nya.
Stadsdelarna i Soderort kopplas starkare till varandra
och innerstaden, da bade urbana och gréna strukturer
utvecklas. | och med den service som tunnelbanan utgor
och mojliggdr, férvantas ett stdrre utbyte mellan
omraden som idag ligger atskilda. Med madnga nya
offentliga rum starks aven sociala varden som jamlikhet,
trygghet och tillganglighet.

2.1 Fridhemsplan

Fridhemsplan dr en port till innerstaden med en kollektivtrafiknod
som idag trafikeras av tunnelbanans Bla linje och Gron linje samt
flera busslinjer. En ny plattform for den nya linjen kommer att byg-
gas under befintlig Bl linje.

2.2 Liljeholmen

Liljeholmen ar redan idag en kollektivtrafiknod med bussterminal
samt hallplatser for tunnelbanans Réda linje och Tvarbanan som
stirks ytterligare med den nya linjen. En ny plattform for den nya
linjen kommer att byggas under befintlig Rod linje.

2.3 Arstaberg

Arstaberg trafikeras i dag av Tviirbanan och pendeltaget samt flera
busslinjer. Tunnelbanans plattform byggs under kvarteret Mar-
man, med entré och biljetthall i bottenviningen av kvarteret.
Platsen utvecklas till en starkare kollektivtrafiknod.

TUNNELBANA TILL ALVSJO GESTALTNINGSPROGRAM 231110

FREDHALL

STORA
ESSINGEN

Liljeholmen
Kollektivtrafiknod,
verksamhets- och
bostadsomrade med
stora naturvarden samt
central handelsplats.
Pagaende stads-
utveckling.

Arstaberg
Kollektivtrafiknod och
verksamhetsomrade
som omvandlas till en
funktionsblandad
stadsdel med flerfa-
miljshus, parker och
promenadstrak.

3.

HAGERSTEN

SOLBERGA

Alvsjo
Nationell och regional
malpunkt med trafikleder,
jarnvag och kollektiv-

trafik. Blandad bostads-
bebyggelse och framtida
utvecklingsomrade.

6.

Fridhemsplan
Kollektivtrafiknod pa
Kungsholmen i Stock-
holms stenstad med tre

T-banelinjer som starker
kopplingen mellan

inner- och ytterstad.

GAMLA
STAN

LANGHOLMEN

SODERMALM

Arstafaltet
Stort gréonomrade intill
Arsta partihallar och
Sandfjardsgatan som
omvandlas till en ny
stadsdel med bostéder,
handel, arbetsplatser
och en central park.

5.

Ostberga
Bostadsomrade med
flerfamiljshus. Idag
saknas sparbunden
kollektivtrafik i
omradet. Fortatning
sker runt det centrala
straket mot Liseberg
och Arstafaltet.




2.4 Arstafiltet

Arstafiltet trafikeras idag av Tvirbanan och bussar. Den nya tun-
nelbanestationen blir en lank till 6vriga trafikslag och en motor for
stadsutveckling.

2.5 Ostberga

Station Ostberga niira Ostberga torg blir en bytespunkt mellan tun-
nelbanan och bussarna lings med Ostbergabackarna. Stations-
entrén integreras i det utbyggda centrumstraket som kopplas till
den nya stadsdelen Arstafiltet.

2.6 Alvsjo

Station Alvsjo blir en viktig bytespunkt dir reseniren i framtiden
kan byta mellan tunnelbana, pendeltag, sparvidg och bussar.
Omradet utvecklas med fler bostader och arbetsplatser.

12: Station Fridhemsplan

14: Station Arstaberg

16: Station Ostberga

13: Station Liljeholmen

N

0y

15: Station Arstafaltet

17: Station Alvsjé
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3. Gestaltnings-
principer

Gestaltningen  utgar fran  en  grundldggande
utformningsprincip med hogkapacitetshissar  fran
stationsentrén till ett mellanplan samt tva trapphallar
som forbinder mellanplanet med plattformen.

3.1 Grundforutsattningar

En gemensam utformningsprincip for samtliga stationer utom
Fridhemsplan har utvecklats. Dimensionerna ar anpassade till
tagens langd samt utrymningskrav i anldggningens olika nivaer.
Typstationen har entré och biljetthall med flera, rymliga hogkapa-
citetshissar som trafikerar 6vre och nedre hisshallen mellan mark-
niva och mellanplan. Tva trapphallar med hiss, uppatgaende rull-
trappa samt géngtrappa kopplar mellanplanet till plattforms-
andarna. Strukturen forklaras ndrmare i kapitel 4.

3.2 Gestaltningsavsikter

Gestaltningens fem vardeord ar féljande:

+ Attraktiv

- Hallbar

« Tillganglig
» Tidstalig

« Trygg

I gestaltningsavsikterna ryms faktorer som ljussattning, material,
konst och information. Med attraktiv avses positiva, lustfyllda
upplevelser i vilgestaltade miljoer som lockar manniskor till kol-
lektivt resande. Hallbar beskriver resurseffektivitet och miljovan-
lighet i projektering och byggande i paritet med tunnelbanan som
symbol for fossilfritt resande. Tillgdngligt ar ett virdeord som
inbegriper orienterbarhet och anvandbarhet for alla resenarsgrup-
per. Begreppet tidstdligt syftar pa en robust utformning, bade avse-
ende materialens bestiandighet och tidlosheten i konst och design
pé stationerna. Trygg sammanfattar den kinsla som efterstrivas
hos reseniren oavsett vilken tid pa dygnet som resan gors, och som
uppnas med god samverkan av konst, arkitektur, ljussattning, akus-
tik, informationsskyltar och siakerhetssystem.
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3.3 Placering av stationsentré

3.3.1 Befintlig bottenvaning

En stationsentré i befintlig bottenvaning innebar att nya 6ppningar
tas upp samt att befintliga biljetthallar nyttjas och byggs till.
Tunnelbanan ligger vigg i viagg med andra verksamheter,
vilket ar fallet i Fridhemsplan och Liljeholmen.

3.3.2 Varsam komplettering

Byggnaden kompletteras varsamt med en stationsentré utan att
betydande arkitektoniska virden stérs. Aven denna l6sning kan
vara aktuell for Fridhemsplan och Liljeholmen.

18: Stationsentré i befintlig bottenvaning.

20: Stationsentré som varsam komplettering.

3.3.3 Nytt kvarter

En stationsentré i nytt kvarter tar plats i stadsbilden pa ett friare
sitt dn 3.3.1 och 3.3.2. Arstaberg, Arstafiltet och Ostberga far
sadana losningar.

3.3.4 Fristaende byggnad

En stationsentré i en fristaende byggnad ger tunnelbanan annu
storre mdjligheter att annonsera sig i stadsbilden. Alvsjo far en
sadan l6sning.

19: Stationsentré i nytt kvarter.

21: Stationsentré i fristaende byggnad.



4. Stations-
anldaggningen

Stationsanlaggningens publika utrymmen bestar av sju
delar:

Entré
Biljetthall

Ovre hisshall
Nedre hisshall
Mellanplan
Trapphall
Plattformsrum

NouhkhwN =

Fran entrén i markniva nar reseniren biljetthallen och den 6vre
hisshallen. Resan mellan den 6vre och nedre hisshallen sker med
hogkapacitetshissar. Fran den nedre hisshallen och mellanplanet
nas trapphallen, som bestar av hiss och gangtrappa till plattformen
samt uppatgéende rulltrappa fran plattform till mellanplan.

Stationsanlidggningen utgér fran en utformningsprincip med en 75
meter lang plattform, dar utrymmet under mellanplanet fungerar
som passage mellan tdgriktningar.

Stationerna dimensioneras efter ett prognostiserat antal resande
och efter den maximala tid som en utrymning far ta. Den primart
styrandefaktornforutformningavdepublikadelarnaavstationerna
ar dels att inrymma avsedd plattformslangd, dels att uppné den
plattformsbredd som kravs for att sikerstélla flodes- och vantytor
for resendrerna. Utrymmesbehovet for hiss, trappa och rulltrappa
fran plattformen till det centrala mellanplanet ar ocksa styrande i
utformningen.

10

22: Ett tredimensionellt diagram av stationsanldggningen.
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4.1 Entré

Entrén till tunnelbanan annonserar sig tydligt i gaturummet med
glaspartier, skarmtak och skylt med stationsnamn. Forutom nam-
net ar en konsol med ett stort blatt T mot vit bakgrund infast i hus-
vaggen ovanfor entrédorrarna - tunnelbanans klassiska emblem.
Stationens entrébyggnad kommer att mota staden pa olika satt
beroende pa sammanhanget. Entrébyggnadens primira rums-
funktion ar att inrymma stationens biljetthall och entré mot gatan,
utformade i logisk och 6verblickbar f6ljd. Framfor entrén finns en
fri yta for att resenarsstrommarna inte ska hindras eller komma i
konflikt med annan trafik. Entrérummets inre karaktir exponeras
mot utsidan med ljus och genomsiktlighet, sarskilt kvallstid. Tydlig annonsering

4.2 Biljetthall
Ljus och genomsiktlighet

Genom skjutglasgartierna i entrén néas biljetthallen med sparrlinje Fri yta framfor entré
och sparrkiosk. Overblick och naturlig orientering ar ett viktigt

tema for utformningen. Reseniren har goda siktlinjer inifran och

ut mot entrén 6ver sparrlinjen. En viktig kvalitet ar att 4ven utifran

kunna se in direkt mot hisshallen och likas4, att kunna se ut genom

entrédorrarna nir reseniren kliver ur hissen. 24:Entrén annonserar sig tydligt i gaturummet.

4.3 Ovre hisshall

Fran den Ovre hisshallen nas hogkapacitetshissarna som gar mel-
lan gatuplanet och mellanplanet. Hissarna arljusa och rymliga med
plats for cirka 40 personer per hiss. Resan mellan 6vre och nedre
hisshall tar cirka 30 sekunder for en 50 meter djup station.

Endast trafikinfo

Genomblick till entré
X A A Over sparrlinje A

e m——— S ’ -
e T . -
' _______ ~ £

| W ~ Hogkapacitetshissar till och fran mellanplan
0

23:Plandiagram av entré (1), biljetthall (2) och 6vre hisshall (3). 25: Overblick fran den évre hisshallen éver spérrlinjen mot entrén.
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4.4 Nedre hisshall

Frén den nedre hisshallen ar gangriktningen rakt fram pa mellan-
planet mot trapphallarna. Hisshallen utformas for att ge reseniren
en luftig upplevelse aven under jord. Integrerad konst, ljusa och tid-
l6sa material samt tydliga zoner och information hjélper reseniren
att hitta ledig hiss pa ett enkelt sétt.

4.5 Mellanplan

Mellanplanet utformas med ljusa och tidl6sa material med integre-
rad konst och ljusdesign. Via hoger och vanster trapphall kopplas
mellanplanet till plattformen och tagen.

4.6 Trapphall

Trapphallarna bestar av tva centralt placerade punkter for vertikal
kommunikation med rulltrappa, fast gangtrappa och hiss.

Rulltrappans riktning ar uppat fran plattform till mellanplan.
Utrymmet avgransas med brandtekniskt klassade glaspartier.

Trapphallarna ar transparenta och synliga fran alla olika hall som
resendren orienterar och ror sig.

DIXIXIN

DX

26: Plandiagram av nedre hisshallen (4), mellanplanet (5) och trapphallar (6).
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Mellanplan och trapphallar med
forbindelse till plattform

@mmmmmmmaa

.\N
Ssol - )
e e “>>s. Nedre hisshallen med hégkapacitetshissar -=z227"
till/ fran biljetthat Tt
27: Nedre hisshallen och mellanplanet med brandglaspartier.
LN Q I,

o N 1
Y

s\ \\ ’ 1}
1
1
A Y 1

Till plattformen Gangtrappa, rulltrappa och hiss fran
plattformen till mellanplanet

28: Trapphallen med gangtrappa, rulltrappa och hiss mellan plattform och mellanplan.
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4.7 Plattformsrum

Plattformen ar anpassad till korta tdg som gér i 5-minuterstrafik i
bada riktningarna. Ventilationskanaler, hogtalare for utrop, kame-
ror och belysning placeras dolda ovanfor ett akustikundertak.

Den publika miljon pa plattformen bestar av plattformsgolv, viggar
och sittmobler, en passage mellan tagriktningar, mellanplanets
undersida och trapphallarna. Tillsammans skapar de ett platt-
formsrum.

Den korta plattformen och en trapphall i vardera plattformséande
gor miljon trygg och overblickbar. Mellan plattformen och mellan-

planet finns genomblickar med glasade viggar. Aven spartunneln .

’

ar en del av resendrsupplevelsen pa plattformen. ot .
Trapphall .
I den gestaltade helheten pa plattformen finns méjlighet till konst- i R
narlig utformning av golv, viaggar, tak och ljus. Allméanljuset kom- Passage mellan -
pletteras med accentljus for att framhéva detaljer. tagriktningar s
Trapphall

30: Overblick éver plattformsrummet med utgang till en trapphall i vardera i plattformsénde.

'4
‘ ‘ /'l Trapphall
I I e " \\\\
o i i N \ Genomblick till N
v ?—Z X 1 : X §—$ v \ mellanplan
- &< ) Passage mellan
N ¢SS5 mme-> P 5 ta rikgtnin ar
\ 4 v \ g g
Trapphall
29: Plandiagram av plattformsrummet och de tva trapphallarna. 31: Plattformsrummet med genomblicken till mellanplan, dtkomst till trapphallar och passage mellan tagriktningar.
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5. Stationeni
stadsdelen

5.1 Station Fridhemsplan

Nar station Fridhemsplan byggs ut med den nya
plattformen, ansluter Gula linjen till évrig anlaggning
med en befintlig forbindelsegang under mark. Nya
floden och férbindelser till S6derort kommer pa sikt att
tillféra nya kvaliteter, dar en storre integration mellan
inner- och ytterstad férvantas.

5.1.1 Nulage

Fridhemsplan pa Kungsholmen ar idag en etablerad stadsnod i
Stockholm med bostadskvarter typiska for stenstadens rutnats-
plan frdn 1880-talet. Det finns flera mélpunkter, s som Vaster-
malmsgallerian, Internationella biblioteket, Sankt Gorans sjukhu-
somrade samt skolor, butiker och gym. De flesta ar koncentrerade
till de befintliga tunnelbaneentréerna vid Drottningholmsvigen
och Fleminggatan. Runt Fridhemsplan finns dven natur- och rekre-
ationsvarden i bland annat Kronobergsparken och Ralambshovs-
parken. Har korsas befintlig Grona och Bla tunnelbanelinje samt
flera busslinjer. Den idag hart trafikerade Drottningholmsvagen ar
en barriariomradet.

5.1.2 Stadsdelen i framtiden

Ingen storre stadsutveckling planeras runt Fridhemsplan. En storre
integration mellan inner- och ytterstad kan dock férvéintas i och
med de nya utvecklingsomraden som vaxer fram langs Gul linje.
Tunnelbanan kommer att koppla Kungsholmen till en del av
Soderort, dir Ostberga och Arstafiltet tidigare har saknat direkt
forbindelse med innerstan. Kungsholmen far darmed en dnnu star-
kare roll som knutpunkt for stora upptagningsomraden, vilket pa
sikt forvantas préagla utvecklingen av bottenvaningar och verksam-
heter i stadsdelen.
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32:Karta med befintlig station Fridhemsplan. Atkomst till den nya linjen sker frdn samma entréer som finns idag.
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Rulltrappa
till /fran
Gron linje

Plattform

. : Gron linje ~~~~_
Hornet Fleminggatan/ Se

St Eriksgatan

(T)

Forbindelsegangar

Rulltrappa
till / fran
Gul linje

Mellanplan __--
Gul linje

33:Illustration som beskriver hur Gul linje kopplas till Grén linje och Bla linje.

Hoérnet Fridhemsgatan /
Drottningholmsvagen

T

__Rulltrappa
till /fran
Bla linje

Plattform

Bla linje

’

S Plattform

‘ Gul linje

-
-

Plattform
Bla linje

4'.
-

-
-

35: Entré till Fridhemsplans tunnelbana fran hérnet Fridhemsgatan / Drottningholmsvégen.
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34: Spérrlinje och spérrkiosk pa Fridhemsplan.



Station Fridhemsplan

5.1.3 Stationen i stadsbilden

Jamfort med Ovriga stationer pa linjen fordandras inte stadsbilden
runt Fridhemsplan nir de nya plattformarna byggs under befintlig
anlaggning. Samma entréer anvands for Gron, Bla och Gul linje.

5.1.4 Stationsmiljon pa Fridhemsplan

Den stads- och bostadsutveckling som sker langs med linjen starker
Fridhemsplan som mélpunkt och port till Stockholms innerstad.

Stationsanldggningen pa Fridhemsplan blir pa flera sitt unik, da
den nya plattformen byggs under den djupt liggande Bla linjen.
For att n& Gul linje kommer reseniren att kunna anvinda samma
entréer som redan finns vid Drottningholmsvagen, Mariebergsga-
tan, Fleminggatan och S:t Eriksgatan. Inne pa stationen innebar
det att dtkomst till Gul linje sker med rulltrappa och snedbanehiss
fran den centrala underjordiska forbindelsegangen.

Gestaltningsavsikter fér stationen

e Framhava befintliga entréer
e Okatillganglighet och orienterbarhet
e Starka kopplingar for enkla byten
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36: Atkomst till den nya linjen sker med samma entréer som idag leder till Grén och BI4 linje.
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37:lllustration av station Fridhemsplan som visar den utbyggda anldggningens utformning och den befintliga byggnaden med tunnelbanans entré i markplan.
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5.2 Station Liljeholmen

Séder om Stockholms innerstad utvecklas Liljieholmen
till en allt storre stadsdel, dar aven Lévholmen bebyggs
med nya bostader. Den nya linjen kommer att dela
entréer med befintlig Rdd linje. Befintliga spar i markplan
kommer att dackas 6ver, och Liljeholmstorget Galleria
byggs ut mot norr med stérre handelsytor och héga
kontorshus.

5.2.1 Nuldge

Liljeholmen séder om Stockholmsinnerstad bestarav flerabostads-
omraden fran olika tidsepoker och den centrala inglasade handels-
platsen, Liljeholmstorget Galleria. Handelsplatsen 6ppnade 2009
och kringgérdas av tva hojder, Nybohovsberget och Liljeholmsber-
get samt sjon Trekanten och den flerfiliga Sodertiljevagen. Sjon ar
en del av ett attraktivt strovomrade som forbinder stadsdelen med
Grondal och Vinterviken. Liljeholmen harunder 2000-talet utveck-
lats fran industriomrade till en livlig, blandad stadsdel. Det ar en
motesplats och trafiknod med stor betydelse for Stockholms sodra
delar, dar tunnelbanan, Tvarbanan och bussar sammanstralar.

Till Liljeholmen hor d&ven Lovholmen, dar Cementa forfogar 6ver ett
storre markomrade med narhet till vattnet. Andra spar avomradets
historia finns kvar med smaindustrier, spridda kontor och skolor
samt kajer for battransporter pa Milaren. Lovholmen har sedan
1980-talet dven varit en viktig produktionsplats for kultur. Nar
industriverksamheten successivt flyttat ut har tomma fabriksloka-
ler upplatits for kulturverksamhet, exempelvis Firgfabrikens
konsthall som ar en aktiv arena for Stockholms kulturliv och stads-
byggnadsdebatt. Ovriga nirliggande utvecklingsomraden ir Lilje-
holmskajen (bostdder) och Marievik (kontor) som idag skars av
fran Liljeholmen genom den storskaliga Sodertaljeviagen.

5.2.2 Stadsdelen i framtiden

En omfattande om- och tillbyggnad med kontor, hotell, restau-
ranger och kultur planeras i och runt Liljeholmstorget Galleria.
Planerna omfattar 6verdackning av tunnelbanespéren och flera
hoga byggnader. Parallellt utvecklas bade Sodertiljeviagen och Lov-
holmen. Trafikleden omvandlas till en gronare, mer smaskalig stads-
gata for att minska dess barridreffekt och underlitta rorelse mellan
kajerna och omrédets centrala delar. Lovholmens slutna industri-
ochverksamhetsomrade omformastill en 6ppen och blandad stads-
miljo med cirka 1 500 nya lagenheter.
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38:Karta med befintligt stationslage.
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39:Lilieholmstorget och en av de befintliga entréerna till tunnelbanans Réda linje.

40:5j6n Trekanten som binder samman Liljeholmen med Arsta och Gréndal.
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41 Trekantsparkens méte med Lilieholmstorget.
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Station Liljeholmen

5.2.3 Stationen i stadsbilden

Stadsbilden i Liljeholmen forandras sarskilt genom utvecklingen
runt handelsplatsen, Sodertiljevigen och Lovholmen. I samband
med den planerade utbyggnaden av handelsplatsen sker en 6ver-
dickning av sparen 6ver mot Trekantsparken. Stadsmiljon runt
torget blir mer urban, och befintlig stationsentré mot Trekantspar-
ken far ett nyttlage i den utbyggda biljetthallen.

5.2.4 Stationsmiljén i Lilieholmen

Den sodra biljetthallen utvecklas med storre ytor for sparrlinje och
hisshall for hogkapacitetshissar samt en ny entré mot parken.
Inomhusmiljon ska vara ljus med integrerad konstnarlig utsmyck-
ning och parken blir ett blickfdng genom glasade vaggar. Mot norr
forandras Trekantsparken och strévomraden runt sjon da tunnel-
banans entré byggs ut. Den 6vre och nedre nivan av Liljeholmstor-
get far en mjukare 6verging och tydligare kopplingar, som &ven
skapar battre orienterbarhet i omradet. Liljeholmstorget och tun-
nelbanans tillbyggnad planeras sé att intrycket av baksida ersétts
av oppna och valkomnande fasader med breda trappor till den 6vre
nivan.

Gestaltningsavsikter fér stationen

e Integreratunnelbanans entré i parken
e Utveckla befintlig stationsmiljé varsamt
e Starka offentliga strak

20
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42:Biljetthallen i Lilieholmen byggs ut mot parken for att skapa utrymme till hégkapacitetshissarna och atkomst till den nya linjen norrifran.
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43:lllustration av station Lilieholmen som visar den utbyggda anldggningens utformning och utbyggnaden av byggnaden mot Trekantsparken med ny entré.
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5.3 Station Arstaberg

Den nya bostadsbebyggelsen i Arstaberg véxer fram p&
badasidoromVastrastambananmedhdogaflerfamiljshus
och en central park. Tunnelbanestationen far sin entré
mot Svardlangsplan mellan torget och pendeltagets
entré under jarnvagsviadukten.

5.3.1 Nulage

Arstaberg genomgar en stor stadsomvandling dir gammal indu-
strimark omvandlas till ett bostadsomrade med ett flertal hoga fler-
familjshus norr om jirnvigssparen. Narmare Arstabroarna finns
ett skogsparti och forbindelser till Liljeholmskajen.

Runt Sjoviksskolan, en grundskola med forskoleklass till arskurs
nio som oppnade 2019, oppnar sig kvarteren med offentliga rum
och métesplatser. Omradet soder om sparen ar dn sa lange obebyggt
och domineras avbusstorget somlankar Tvarbanan till pendeltaget.
Ettregionalt cykelstrak passerar knutpunkten, som dven praglas av
Arstabergsviigens storskaliga trafiklandskap.

5.3.2 Stadsdelen i framtiden

Norr om jarnvagssparen byggs cirka 1 000 bostader. Bebyggelsen
bestar av tre kvarter med slutna gardar, ett friliggande hus och fem
punkthus. I samband med bostadsbyggnationen rustar staden upp
och bygger om allmin plats. En kvarterspark anldggs centralt i
omradet.

Stationsplatsen vid pendeltagsstationen byggs ocksa om och blir en
tydligare knutpunkt for fotgingare som ska till och frin Arstabergs
station med pendeltaget, Tvarbanan eller tunnelbanan. Tva nya sju-
vaningskontor planeras soder om Tvarbanan langs Sodra lanken i
Arstaberg. Planen méjliggor en flytt av den befintliga busstermina-
len pa Svirdlingsplan till den sodra sidan av tviarbanehall-
platsen.
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44:Stationen integreras i ett av de nya kvarteren i Arstaberg, ndra pendeltégsstationen och Tvarbanans héllplats.
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45:Tvérbanans héllplats i Arstaberqg.

46:Entrén till pendeltagsstationen under broarna.
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47: Passagen fran Tvdrbanan till pendeltdgsstationen.
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Station Arstaberg

5.3.3 Stationen i stadsbilden

Tunnelbanans entré mot Sviardlangsplan blir en del av en redan
etablerad kollektivtrafiknod, och platsen fir med den nya
bebyggelsen ett mer urbant uttryck. Ett regionalt cykelstrak géar
lings med Arstabergsviigen. Svirdlingsplan utvecklas som
attraktiv malpunkt med utokad service for boende i naromradet.

5.3.4 Stationsmiljén i Arstaberg

Svirdlangsplan utvecklas till en tydlig och attraktiv knutpunkt for
resenirer som ska till och frin Arstabergs station med bussen,
pendeltaget, Tviarbanan och tunnelbanan. Stationsentrén kopplas
direkt till Sviardldngsplan. For en flexibel kvartersutveckling ar
biljetthall och hisshall optimeradeistorlek. Stationen kan utformas
som en sjalvstindig del eller integreras i kvarteret Marman med
verksamheter och bostader.

Gestaltningsavsikter fér stationen

Annonsera entrén i gaturummet

Utforma entrén flexibelt for framtida
integrering i kvartersbebyggelse

Fortydliga riktningar och malpunkter

24
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48:Torget vid station Arstaberq blir en starkare kollektivtrafiknod och en livlig métesplats med handel och service i nya fastigheter.
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49:lllustration av station Arstaberg som visar anldggningens utformning och den nya byggnaden med tunnelbanans entré i markplan.
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5.4 Station Arstafiltet

En stor omvandling pagar pa Arstafaltet. Faltet bebyggs
med bostader, kontor, skolor och verksamheter for att
bli en funktionsblandad, hallbar stadsdel. Tvarbane- och
busshdllplatserna pa Sandfjardsgatan kompletteras av
den nya tunnelbanestationen som ger férutsattningar
for okad tillganglighet och resande med kollektivtrafik.
Stationen far sin entré i ett av stadsdelens centrala
kvarter.

5.4.1 Nulage

Arstafiltet ligger soder om Arsta och strax syddst om Arstaberg.
Som namnet antyder har omradet framst varit ett stort grasfilt och
anvants for lek och rekreation, idrott och odling. Faltet gransar till
bostaderna pa Sandfjardsgatan och Valla Torg. Miljon omgardas av
industriomraden som Arsta partihallar, gods, logistik, externhan-
del och infrastruktur. Arstafiltet spelar en viktig roll som central
park och motesplats. Boende i omradet har tillgdng till Tvirbanan
med de tva stationerna Arstafiltet vid Aménningevigen och Valla
Torg vid Sandfjardsgatan.

5.4.2 Stadsdelen i framtiden

Arstafiltet utgor i framtiden en helt ny stadsdel med cirka 7 000
bostader samt forskolor, skolor, verksamheter och flera parker.
Bostadskvarteren kommer att ansluta till Arstaberg i norr, Arsta i
ost och Ostberga i viist. Den nya stadsdelen linkas till omgivningen
och tidigare barriirer byggs bort nir tydliga gdng- och cykelstrak
forbinder omraden som hittills legat atskilda. Med den nya tunnel-
banan stérks tillgangligheten till flera stadsdelar och till innersta-
den.

I den norra delen planeras ett stadsdelstorg som blir omradets nod,
med en storre livsmedelsbutik och annan service. Entrén till den
nya tunnelbanan placeras centraltiférhallande till huvudgatan och
stadsdelstorget, som soderut ansluter till den nya, stora parken.
Parken forvantas bli en malpunkt for boende i hela S6derort och
kommer att innehalla en variation av gronska, vatten samt platser
for lek och rekreation. Sammantaget behalls en del av Arstafiltets
nuvarande funktioner, men den nya utformningen skapar ett mer
omslutet landskapsrum.
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50: Tunnelbanestationen &r centralt placerad i den nya stadsdelen som byqggs pa Arstaféltet. Stationerna i Arstaberg och Ostberga &r nérliggande.
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51: lllustrationsplan for utvecklingen pd Arstafaltet.

53: Arstafaltet med bostadshusen p& Sandfjardsgatan i Arsta.
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52:Grénsen mellan Ostberga och Arstaféltet.
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Station Arstafiltet

5.4.3 Stationen i stadsbilden

Ett gdngstrak kommer att forbinda Tvarbanans befintliga hallplats
Arstafiltet med tunnelbanan, en park i norr och ett stadsdelstorg.
Stationsentrén placeras langs med huvudgatan i den vastra delen
av kvarteret Kultsjon, dar markanvisning for tunnelbana finns.
Huvudgatan utgor ett viktigt tvirgdende strak i stadsstrukturen.

5.4.4 Stationsmiljon pa Arstafaltet

Byggnaden i det nya kvarteret utformas med tunnelbanans entré i
markplan. Stationens olika nivaer anpassastill den planerade hojd-
sattningen av gatan. Det innebar att biljetthallens golv kommer att
ligga nagot hogre dn anslutande trottoarmiljo for att bygga in en
robusthet vid skyfall. Tunnelbanan annonserar sig i en sjilvstandig
del av fasaden med hoga entrépartier, skairmtak, belysning och
skyltning som sakerstiller stor synlighet i stadsrummet och orien-
terbarhet fran flera vaderstreck. For att uppna en attraktiv fasad
och bottenvaning i kvarteret ska utformningen ske i dialog med
byggherren och Stockholms stad.

Gestaltningsavsikter fér stationen

e Annonsera entrén i gaturummet
e Utforma kvarterets gardsmiljé varsamt
e Framhava kopplingen till stadsdelstorget
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54:Entrén till tunnelbanan placeras i ett av de nya kvarteren pa Arstaféltet mellan den norra parken och stadsdelstorget.
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55:lllustration av station Arstaféltet som visar anléggningens utformning och den nya byggnaden med tunnelbanans entré i markplan.
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5.5 Station Ostberga

Stora forandringar férvéntas i Ostberga i och med den
nya tunnelbanan, da omradet hittills har saknat
sparbunden kollektivtrafik. Det centrala straket forstarks
och fértatas med stationsentrén som en tydlig malpunkt
och kopplingen till den nya stadsdelen Arstaféltet stérks
med attraktiva gang- och cykelvagar.

5.5.1 Nulage

Ostberga bestir idag av tre bostadsomriden intill varandra:
Ostbergabackarna, Ostbergahdjden och Gamla Ostberga. Gamla
Ostberga ir ett avgriansat omrade i den sodra stadsdelen som
byggdes under 1950-talet med laga flerbostadshus runt en stor park,
Stamparken.  Loftgingshusen i  Ostbergabackarna och
Ostbergahojden tillhér miljonprogrammet och byggdes under
1960-talet. Kompletterande bostadsbebyggelse tillkom under
2000-talet. Enligt miljonprogrammets principer ir Ostberga delvis
planskilt med bilvagar i 6vre plan och grona strak i det nedre. Mitt
emellan Ostbergabackarna och Ostbergahdjden ligger Ostberga
torg med bibliotek och fritidsgard. Intill torget finns Ostbergaskolan
som bestar av tre huskroppar och en skolgard med tva delar: en
skyddad del mot promenadstraket i den nedre nivan och en del som
exponeras mot gatan.

5.5.2 Stadsdelen i framtiden

I Ostberga planeras en kompletterande bebyggelse som utgar frin
ett forstiarkt centrumstrak lings med Ostbergabackarna och Ost-
berga torg. Fortitning sker norr och oster om Ostbergabackarna
och stadsdelen kopplas somlost till Arstafiltet.
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56:Karta med det aktuella stationsldget i stréket mellan Liseberg, Ostberga och Arstaféltet.
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57: Ostbergabackarna med en vit oval som markerar det planerade stationsléget.

58:Ostberga torg med Ostberga kulturhus.
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59: Bostadshusen pa Ostbergahdjden och 6vergdngen mot Arstaféltet.
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Station Ostberga

5.5.3 Stationen i stadsbilden

Placeringen av tunnelbanestationen i Ostberga i den 6stra inden av
Ostbergabackarna gor entrén tillgéinglig och synlig fran flera olika
delomraden i stadsdelen. Siktlinjen #r god till Ostberga torg och
busshéllplatsen dar. Biljetthallen blir del av bottenvaningen i ett
nyttkvarter. Den kompletterande bostadsbebyggelsen ger ett storre
underlag for utbyggd handel och service. Pa sikt forvintas straket
bli mer urbant med handel och service som knyts till verksamhe-
terna vid torget. Nya gang- och cykelstrak planeras for att upp-
muntra till fossilfritt resande.

5.5.4 Stationsmiljon i Ostberga

Stationsmiljon i Ostberga kommer att priglas av det forstirkta
centrumstriket lings med Ostbergabackarna i norr och kopplingen
till den nya stadsdelen pa Arstafiltet. En terrass och bred trappa vid
tunnelbanans entré i ett nytt kvarter binder samman Ostberga-
backarna i st med Arstafiltets nya centrala park.

Stationsentrén annonserar sig som en sjalvstindig del av fasaden
med hoga entrépartier, skarmtak, belysning och skyltning som
sakerstéller god synlighet i stadsrummet och orienterbarhet fran
flera vaderstreck. For att uppna en attraktiv fasad och bottenvaning
i kvarteret sker utformningen i dialog med byggherren och med
Stockholms stad.

Gestaltningsavsikter fér stationen

e Annonsera entrélaget i gaturummet
e Integrera entrén i nya Ostbergastraket
e Starka offentliga rum och strak
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60: Stationen placeras i ett nytt kvarter intill straket mellan Ostberga och Arstafaltet.
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61: lllustration av station Ostberga som visar anldggningens utformning och den nya byggnaden med tunnelbanans entré i markplan.
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5.6 Station Alvsjé

StationsentréniAlvsjo placerasnarapendeltagsstationen
i en fristdende byggnad langs med gangstraket mellan
jarnvagssparen och Stockholmsmadssan. Den narmaste
omgivningen bestar av ett parkomrade intill Alvsjo gard.
Bytespunkt finns &ven vid bussterminalen narmast Alvsjo
torg. Omradet mellan Alvsjo torg och méssan blir en
annu starkare knutpunkt fér kollektivtrafiken och far en
mer urban struktur. Bade séder och &ster om spdren
planeras en fortsatt stads- och bostadsutveckling.

5.6.1 Nulage

Alvsjo stationsomrade priglas av infrastruktur och storskaliga
byggnadsvolymer. Norr om spéren ligger Alvsjo torg med busster-
minal. P4 motsatt sida finns Stockholmsmaissan, ett externhandel-
somride och Alvsj6 idrottsplats. Magelungsviigen passerar rakt
over omradet som en bred fyrfaltsvag pa en lang viadukt 6ver Hud-
dingevigen och sedan under jairnvigssparen. Pa vistra sidan om
Magelungsvagen ligger smahusbebyggelse i Langbro och pa sodra
sidan av Huddingeviigen en av Stockholms #ldsta villastider, Orby.
En omfattande flerbostadsbebyggelse finns i Solberga nira sta-
tionsomradet. Intill Alvsjo Brovig, gAingbron mellan pendeltigssta-
tionen och Stockholmsmaissan, ligger Alvsjo gard med anor fran
1500-talet. Gardens parkmiljo med uppvuxna trad utgor en stor del
av vegetationen i omradet. Nedanfor Alvsjo Brovig ligger Massvi-
gen med entréer till Stockholmsmaéssan.

5.6.2 Stadsdelen i framtiden

Alvsjo utvecklas i framtiden med en mer urban struktur, dir flera
befintliga bostadsomraden fortdtas. P4 sikt planeras dven en
omfattande bostadsbebyggelse runt korsningen mellan
Magelungsvagen och Huddingevagen. Med den nya tunnelbanan
och manga nya invanare forvintas resenarsfloden oka avsevart.
Kollektivtrafiknoden stirks och gdngstraket mellan Alvsjo torg och
Stockholmsmissan lings med Alvsjo Brovdg utvecklas med
offentliga rum och en starkare koppling till Massvagen.
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62: Tunnelbanestationen i Alvsjé placeras i det gréna stréket lings med Alvsjé Brovdg mellan pendeltégsstationen och Stockholmsmaéssan.
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63:Alvsjo station.

65: Pendeltdgsstationen, sparomradet, Stockholmsméssan och Alvsjé gérd med parkmiljé.
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64:Alvsjé idrottsplats.
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Station Alvsjo

5.6.3 Stationen i stadsbilden

Placeringen av stationsentrén mellan pendeltagsstationen och
Stockholmsmaéssan gor det upphdjda, grona gangstraket tydligare i
stadsbilden. Den storskaliga trafikanldggningen ar anpassad till de
nya floden som uppstar nir Gul linje tas i drift. Omradet runt Alvsjo
station fortdtas med bostader och far en mer urban pragel.

5.6.4 Stationsmiljon i Alvsjo

Gronytorna runt Alvsjo gird utvecklas till en sammanhingande
parkmiljo dar stationen placeras som fristdende byggnad och blir
ett landmarke som syns fran flera olika héll. Stationsanldggningen
tar upp héjdskillnaden mellan Alvsjo Brovig och Missviigen med
atkomst till biljetthallen fran bada nivierna. Mellan pendeltags-
stationen och tunnelbanans entré utvecklas det offentliga rummet
med sittbankar och generosa ytor for cykelparkering. Parkmiljon
runt Alvsjo gard bidrar till gronskan pa platsen.

Gestaltningsavsikter fér stationen

e Annonsera entrébyggnaden
e Utveckla parken som offentligt rum
e Koppla Alvsjé Brovég till Massvagen
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66: Tunnelbanans entré omges av vegetation kring Stockholmsméssan och parkmiljén i Alvsjé gérd.
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67: lllustration av station Alvsjé som visar anldggningens utformning och den nya entrébyggnaden i markplan.
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6. Tunnelbanans
tekniska
ytanlaggningar

Forutom stationerna planeras tekniska ytanlaggningar i
form av en likriktarstation samt Overbyggnader
tillhérande luftutbytes- och brandgasschakt. Dessa ska
infogas forsiktigt i stads- och landskapsbilden med en
robust och omsorgsfull gestaltning.

6.1 Generellariktlinjer

Tunnelbanans tekniska ytanldggningar bestar av teknikbyggnader
som placeras och utformas med hansyn till omgivande landskap,
gatumiljo och bebyggelse. Samma grundgestaltning galler for 6ver-
byggnader av fristdende luftutbytes- och brandgasschakt. Utform-
ningen anpassas efter platsens sirskilda forutsattningar med
avsende pa h6jd- och markforhallanden.

6.2 Brandgasschakt

I hiandelse av brand pd en station eller spartunnel kommer
brandgasventilationen att aktiveras och brandgaser slappas ut fran
plattformsrummet sd att utrymning kan genomféras. Brand-
gaserna slapps da ut till det fria via brandgasschakt i anslutning till
stationen. Vid eventuell brand i spartunnel, kan brandgaserna dven
slappas ut till det fria via ytterligare planerade brandgasschakt
langs strackan. Ventilationshuvarna utformas som laga torn med
hansyn till omgivande landskap, gatumiljo och bebyggelse.

6.3 Luftutbytesschakt

Spartunnlarna ventileras genom flera fristdende luftutbytesschakt
och den foreslagna servicetunneln. Ovan mark gor
luftutbytesschakten genom sin storlek ett tydligt avtryck i
stadslandskapet. Ventilationshuvarna utformas som ldga torn med
hansyn till omgivande landskap, gatumiljo och bebyggelse.
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68:Oversiktskarta med tunnelbanans tekniska ytanldggningar.
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6.4 Likriktarstation

Likriktarstationen behovs for att kunna sakra matningen av el for
tagdriften. I normalfallet placeras likriktarstationerna under mark
och i anslutning till stationerna. Pa grund av avstandet mellan
likriktarstationerna vid station Fridhemsplan och station Liljehol-
men kravs en kompletterande likriktarstation som placeras ovan
mark mellan de bada stationerna. Placeringen pa Langholmen sker
ien kanslig miljo och utformas omsorgsfullt med hansyn till natur-
och kulturmiljo.

6.5 Goda exempel

Bilderna visar exempel pa teknikbyggnader som har anpassats till
omgivningen i skala och form.
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69: Luftutbytesschakt i Sickla med fasad av perforerat corténstal.

70: Luftutbytesschakt i Jarla med fasad av natursten.

71: Luftutbytesschakt i Koleraparken med insektshotell i tréfasaden.

72:Likriktarstation i Stadshagen med fasad av tréribbor.
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