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Sammanfattning

Bakgrund

Vistra Hagastaden ir en del av stadsutvecklingspro-
jektet Hagastaden, som kopplar thop Stockholm och
Solna. Detaljplanen syftar till att planligga den vistra
delen av stadsutvecklingsomradet Hagastaden med id-
rott, kontor och verksamheter kopplat till livsveten-
skapssektorn (life science) samt nya bostider. Med
planforslaget avslutas omvandlingen i denna del av Ha-
gastaden och skapar en sammanhallen bebyggelse lings
med bada sidor av Norra Stationsgatan fram till Karl-
bergsvigen.

Stadsbyggnadskontoret har bedomt att planens genom-
torande kan medféra betydande miljopaverkan enligt 4
kap 34 § plan- och bygglagen och 6 kap 11 § miljobal-
ken. Det innebir att en miljobedémning ska genomfo-
ras och en miljékonsekvensbeskrivning (MKB) upprit-
tas. Miljobedémningen har avgrinsats till att bedéma
luftkvalitet, buller, vibrationer och stomljud, risker och
sikerhet, fororenad mark, vattenmiljGer, skyfall och
oversvamningar, naturmiljo, samt kulturmiljé och

stadsbild.

Miljokonsekvenserna bedéms genom analys av relat-
ionen mellan befintliga virden, dess kinslighet och f6r-
vintad miljépaverkan. Miljopaverkan kan bedémas som
positiv eller negativ, samt pa en skala mellan stor och li-
ten.
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I denna MKB studeras ett planférslag (huvudalternativ)
och ett nollalternativ.

Nedan sammanfattas konsekvenserna som utretts i
denna MKB.

Luftkvalitet

Genomforda berdkningar visar sammantaget pa att hal-
ter partiklar (PM10) och kvivedioxid (NO») inte kom-
mer 6verskrida gillande miljokvalitetsnormer i vare sig
planforslaget eller nollalternativet. Miljokvalitetsmalen
beridknas uppnas for NOz (ars- och timmedelhalter)
men inte f6r PM10 (drs- och dygnsmedelhalter).

En utredning av luftkvaliteten har upprittats inom ra-
men for planarbetet for att sikerstilla att omradets luft-
kvalitet dr 1 enlighet med faststillda grinsvirden. Samt
tillse att manniskor utsitts for sa laga luftférorenings-
halter som moijligt med tanke pa negativa hilsoetfekter.

Fortitningen av gaturummet, vilken utbyggnaden med-
tor, innebdr att halterna kan 6ka i jimforelse med nol-
lalternativet. Denna 6kning kommer dock att uppvigas
1 framtiden i och med att utslippen fran vigtrafiken
vintas fortsitta minska p.g.a. hardare avgaskrav och fler
eldrivna fordon.

Den f6rindring som sker av bebyggelsen i utbygg-
nadsalternativet kombinerad med prognosticerade dnd-
ringar av trafikmingd medfor att manniskor som vistas
1 planomradet fir en i stort sett of6rindrad exponering
av luftféroreningar i jimforelse med nollalternativet
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med undantag pa den nordvistra sidan av bebyggelsen
lings med E4/E20. I denna del av planomradet kom-
mer dock inte mianniskor att vistas.

Aven om miljokvalitetsnormerna klaras i planomradet
ar det viktigt med sa ldg exponering av luftféroreningar
som mojligt £6r mianniskor som bor och vistas i omra-
det. Vid utformning av ventilationssystem ir det till ex-
empel viktigt att friskluftsintag f6r de planerade husen,
t.ex. ventilation, inte forldggs ut mot E4/E20.

Buller, vibrationer och stomljud

Planférslaget bedoms sammantaget innebéra sma posi-
tiva konsekvenser avseende buller.

Planerade nya bostider bedoms innehélla uppsatta rikt-
virden avseende trafikbuller och betriffande helikop-
terbuller s kommer 6verskridandet av de maximala
bullernivierna éverskridas inom ramen for tillitna anta-
let 6verskridanden nattetid. Planomradet dr paverkat av
buller fran vigtrafik pa framfor allt Norra Lin-
ken/E4/E20, spirtrafik pa Virtabanan och Ostkustba-
nan/Milarbanan samt helikoptertrafik till och frin Nya
Karolinska Universitetssjukhuset. Som underlag till de-
taljplaneforslaget och MKBn har en bullerutredning
upprattats.

Resultat fran bullerberdkningen visar att samtliga bosti-
der klarar trafikbullerférordningens riktvirden utan ét-
girder. Som hogst beriknas 60 dBA dygnsekvivalent
ljudniva vid fasad. En stor andel av bostiderna bedéms
dven kunna uppfylla stadens egna bullermal.
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De nya byggnaderna i planomradet skdrmar av buller
frin E4/E20/Norra Linken, vilket innebir att befintlig
bebyggelse utmed Norra Stationsgatan far en betydande
ljudnivaminskning jimfért med bade dagens situation
och nollalternativet.

Ljudnivan i nya parken vid Karlbergs plats berdknas,
utan atgarder, till 60-65 dBA vilket dr nagot hogre jaim-
fort med de malvirden om 55 dBA som efterstrivas for
friytor. Eftersom buller infaller frin flera hall och ni-
vaer dr det dock svart att minska ljudnivan med rimliga
atgirder, t.ex. bullerskdrmar. For att tillskapa en sa god
ljudmilj6 som maijligt féreslas sma lokala atgirder, till
exempel sittbinkar med hégt ryggstdd som forses med
ljudabsorbenter, och grona atgirder.

Riktvirdet FBN 55 dBA avseende ekvivalenta nivaer
tor helikopterbuller klaras inom hela planomradet.
Planomradet ligger dock mellan grinserna fo6r 70 re-
spektive 80 dBA maximal ljudniva fran flygtrafik. Rikt-
virdet innebdr att nivan 70 dBA bor inte 6verskridas
mer dn sexton ganger dag- och kvillstid samt tre
ganger/natt. Eftersom det dr firre dn 3 helikopterrorel-
ser nattetid och firre dn 16 helikopterrérelser Gvrig tid
klaras riktvirden for flygbuller utomhus trots att 70
dBA maximal ljudniva fran flygtrafik Gverskrids i sam-
band med 6verflygningar.

Overskridanden av riktvirde fér vibrationer och stom-
ljud kan férekomma. Dock dr antalet tagpassager lag
och 6verskridandet ryms inom Trafikverkets riktlinjer.
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Risker och sdkerhet

Planférslaget bedoms sammantaget vara genomférbart
ur riskperspektiv forutsatt att foreslagna
riskreducerande atgirder i riskanalysen sdkerstills.

Planomradet dr lokaliserat till en riskutsatt plats med
tanke pa dess nirhet till E4/E20 som bédda ir klassade
som primira transportleder f6r farligt gods. Virtabanan
bedéms innebira en mer begrinsad riskbild. Riskutred-
ningens resultat pavisar att olycksférlopp med vissa ty-
pet/mingder farligt gods skulle kunna leda till att pet-
soner inom planomradet omkommer. Denna typ av
olyckstérlopp bedéms dock vara ovanlig.

Berikningar av risknivan visar vidare att planforslagets
utformning och markanvindning inte leder till en oac-
ceptabel samhaillsrisk. Genom riskreducerande atgirder
bedéms planforslaget vara genomforbart ur ett riskper-
spektiv.

Individrisken bedéms dven den som godtagbar for pet-
soner som befinner sig utomhus inom planomradet, gi-
vet att foreslagna riskreducerande atgirder utfors.

Fororenad mark

Planférslaget bedoms sammantaget innebéra sma posi-
tiva konsekvenser avseende markféroreningar.

Planférslaget kommer innebira en dndring av planom-
radets markanvindning. Resultaten av genomférd
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provtagning visar att det stéllvis inom omradet fore-
kommer férorenade fyllnadsmassor. Detta innebir en
oacceptabel risk om inga atgirder vidtas.

Fyllnadsmassorna, vars djup beskrivs som mattligt,
kommer att avldgsnas genom planerad schakt och byge-
nation och det bedéms saledes inte féreligga behov av
ytterligare saneringsatgirder. Aven de férhéjda forore-
ningshalterna som férekommer i grundvattnet bedéms
kunna hanteras i samband med att fyllnadsmassorna
schaktas bort. Detta da huvuddelen av féroreningarna
bed6ms finnas i fyllnadsmassorna.

Vattenmiljoer

Planférslaget bedoms sammantaget innebéra sma posi-
tiva konsekvenser avseende vattenmiljé.

Ett genomfdrande av planfoérslaget medfor férindrade
dagvattenfléden och ett férindrat féroreningsinnehall 1
dagvattnet. I framtiden férvintas dven klimatférind-
ringar leda till 6kade dagvattenfléden. Den erforderliga
tordréjningsnivan har beridknats enligt Stockholm stads
atgirdsniva med en vatvolym pa 20 mm.

En dagvattenutredning har upprittats for detaljplanen.
Berikningar 1 denna visar att fororeningsbelastningen
minskar for alla féroreningar bade f6r kvartersmark
och allmin platsmark, med undantag f6r fosfor fran
kvarter 39 samt PAH frin kvarter 38S. Dock sker en
tillrackligt stor minskning inom Ovriga kvarter samt
inom allmin platsmark for att den totala belastningen
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fran planomradet minskar. Med foreslagna dagvattenat-
girder 1 form av f6rdréjning och rening i regnbiddar
och skelettjordar inom kvartersmark och allmin plats-
mark bedoms inte planen férsimra mojligheterna att na
uppsatta miljokvalitetsnormer for recipienten och ytvat-
tenforekomsten Milaren-Ulvsundasjon.

Skyfall och 6éversvamning

Planférslaget bedoms sammantaget innebéra sma posi-
tiva konsekvenser avseende skyfall- och 6versvim-
ningshantering.

Det finns i dagslidget ingen teknisk anordning for att
sikra Virtabanan och Klarastrandsleden fran skyfalls-
vatten. Skyfall innebir idag en potentiell risk f6r eros-
ion och underminimering av Virtabanans banvall samt
en potentiell risk f6r stabiliteten av befintlig stodmur
utmed Roérstrandsgatan och for trafikanter pa Klarast-
randsleden.

Efter planerad exploatering kommer avrinningsomradet
att dndras genom att flédesvigen till Virtabanans tun-
nel (den norra avrinningsvigen) stryps och skyfallsvatt-
net kommer i stillet rinna via Norra Stationsgatan och
vidare genom en sodra lagpunkt ut pa Klarastrandle-
den. Detta dd planerade byggnader pa kvartersmark
skapar en barridr f6r den tidigare flédesvigen till Virta-
banans tunnel. Detta bedomas vara en forbittring jim-
tort med dagens situation. Den totala vattenvolymen pa
Klarastrandsleden kommer saledes att 6ka. Trots en
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6kad volym skyfallsvatten fran planomradet bedéms
varken flodet eller vattendjupet 6ka nimnvirt. Detta pa
grund av att det tillkommande vattnet far en lingre
stricka att fordrojas pa, innan det nar Klarastrandsle-
den.

Naturmiljo

Planférslaget bedoms sammantaget innebiéra obetydliga
till sma negativa konsekvenser avseende naturmiljé. For
att inga sma negativa konsekvenser ska uppsta foreslas
nagra skyddsatgirder.

Planomradet bedoms idag ha laga naturvirden avse-
ende biologisk mangfald. Platsen ér i hog grad paverkad
av minsklig aktivitet och hyser generellt ingen virdefull
naturmiljé. Det finns tre grova trid inom omradet vilka
bedoms ha ett visst biologiskt virde da de fungerar som
livsmilj6 f6r vedlevande organismer. Dessa trid bor,
om mojligt, bevaras.

Extra forsiktighet bor dven vidtas vid hantering av
schaktmassor som kan innehdlla de invasiva arterna ka-
nadensiskt gullris och blomsterlupin.

Kulturmiljé och stadsbild
Planférslaget beddms sammantaget innebira sma nega-

tiva konsekvenser avseende stadsbilden och den kultur-
historisk virdefulla miljén.
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Kulturmiljévirdena inom planomridet bedéms idag
vara laga och planférslaget bedoms bidra till en positiv
omvandling av platsen.

Planomradet berors dock av tva riksintressen, Stock-
holms innerstad med Djurgarden samt Karlberg. Vik-
tiga sardrag f6r Stockholms innerstad, omnimnda som
uttryck for riksintresset, dr bland annat bebyggelsens
anpassning till naturen, stenstadens siluett och yttre
grins samt utsiktspunkter som gor det méjligt att blicka
ut 6ver stadslandskapet.

Inom planarbetet har paverkan pa ovanstiaende uttryck
studerats utifran valda vyer. Det dr framfor allt stadens
yttre grins som paverkas eftersom stadsfronten flyttas
norrut. Detta upplevs dels nir man passerar utmed
E4/E20, dels i den direkta nirmiljon. Av dessa r det
framst paverkan 1 narmiljon som ar relevant utifrin re-
sonemanget att platser dir minniskor uppehaller sig
stadigvarande och r6r sig till fots dr prioriterade.

Den nya stadssiluetten dr anpassad till stenstaden och
kringliggande byggnader varfér denna inte bedéms pa-
verkas av detaljplanen. Stenstadens yttre grins kommer
fortsatt att vara lisbar utmed Norra stationsgatan.
Detta tillsammans med de positiva effekter som om-
vandlingen till Vistra Hagastaden har f6r den idag rela-
tivt ogéstvinliga miljon inom planomradet och intill
trafiklederna, leder till beddmningen att detaljplanen
sammantaget har neutral paverkan pa riksintresset
Stockholms innerstad med Djurgirden.
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Samlad bedémning av planens konsekvenser

De huvudsakliga slutsatserna av planférslagets konse-
kvenser som utretts i denna MKB ir att det innebir
god hushallning att anvinda den redan ianspriktagna
marken inom planomradet f6r bebyggelse. Vidare idr
det positivt ur ett resurshushallningsperspektiv att
bygga pa redan exploaterad mark i ett sa centralt lige 1
staden.

Den sammanvigda bedémningen ir att ett genomfo-
rande av detaljplanen kan genomfdras med 6vervi-
gande positiva konsekvenser f6r manniskors hilsa, si-
kerhet och miljon.
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Innehallsforteckning
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1. Inledning

1.1 Hagastaden utvecklas

Hagastaden som helhet bildar en ny drsring till Stock-
holms innerstad ddr ambitionen ér att skapa en modern
stenstad med innerstadens stadskvaliteter. Detaljpla-
nens syftar till att skapa en hégkvalitativ stadsmiljé med
blandade funktioner som integreras med savil befintlig
stadsmilj6 av riksintresse 1 Vasastaden som med stads-
utvecklingen som sker i 6vriga Hagastaden.

Vidare syftar detaljplanen till att utveckla Norra stat-
ionsgatan som stadsgata samt skapa en skyddande be-
byggelse och en ny stadsfront mot infrastrukturland-
skapet norrut. Lings med Norra stationsgatan planeras
en sekvens av mindre kvarterstorg och i vister, i motet
med Karlbergsvigen och Rorstrandsgatan, tillskapas en
ny mindre park genom omvandling av befintliga trafik-
ytor. Sammantaget kommer Hagastaden rymma cirka
50 000 arbetsplatser och cirka 6 000 nya bostider.

Ar 2007 formulerades en gemensam vision f6r Norra
Stationsomradet - den blivande Hagastaden. Naringsli-
vet, lirosatena, Solna stad, Stockholms stad och Stock-
holms lins landsting hade ambitionen att Karolinska-
Notra Station ar 2025 skulle bli virldens framsta om-
rade for Life Science — det vill sdga vard, forskning och
féretagande inom biomedicin.
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Detaljplanen utgér det tredje delomradet f6r Hagasta-
den inom Stockholms stad. Stadsutvecklingsomradet
Hagastaden har den grundliggande stadsbyggnadsidén
att genom en 6verdickning av E4/E20 och Virtabanan
knyta samman Stockholm och Solna med en tit sam-
manhallen bebyggelse samt att bittre mota och koppla
béida stiderna till Nationalstadsparken i Oster.

Figur 1. Hagastaden inom Stockholms stad respektive Solna. Delomridet
Vistra Hagastaden utgérs av detaljplan 3 (Stockholm stad 2024).

Den forsta detaljplanen for de centrala delarna av Ha-
gastaden var ett viktigt steg i férverkligandet av den
évergripande visionen. Detaljplan tva (Ostra Hagasta-
den) och tre (Vistra Hagastaden) innebir tillsammans
med utvecklingen pa andra sidan kommungrinsen — i
Solna stad — att fortsatta steg tas mot en fullt utvecklad
stadsdel.
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Detaljplan ett, som omfattar de centrala delarna av Ha-
gastaden (dnr. 2009-02013) vann laga kraft 2011 och
dir pagir ett genomforande nu. Detaljplan tva, som
omfattar de Ostra delarna av Hagastaden (dnr. 2016-
17865) antogs av i kommunfullmaiktige i december
2023. Beslutet dr f6r nirvarande 6verklagat.

1.2 Omradet

Aktuellt omride ligger i den vistra utkanten av Vasasta-
den, nira kommungrinsen mot Solna, och stricker sig
lings med Norra Stationsgatan, frin Norrbackagatan
till gatans korsning med Karlbergsvigen och
Roérstrandsgatan. I norr angransar omradet till Virtaba-
nan och de stora trafiklederna E4 och E20.

De senaste artiondena har flera projekt genomférts
som minskar trafikmidngden i omradet. En tunnelfér-
liggning av Norra linken med anslutning till Uppsala-
vigen invigdes 2014 och en 6verdickning av
E4/E20/Norra linken under Hagastaden ir klar. Trafi-
ken 1 ytlaget har minskat och kan komma att minska yt-
terligare vilket ger méjlighet till en stadsutveckling med
minskade storningar och utan dagens stora barridrer.
Teknikutvecklingen pekar ocksd mot en allt storre andel
eldrivna fordon, vilket sa smaningom kan bidra till att
minska bade luftféroreningar och bullernivaerna i om-
radet.

10 (88)

-

Figur 2. Karta 6ver befintliga tekniska anldggningar och tunnlar (Stock-
holm stad).

1.3 Varfor behovs en MKB?

Stadsbyggnadskontoret har bedomt att planens genom-
torande kan medféra betydande miljopaverkan enligt 4
kap 34 § plan- och bygglagen och 6 kap 11 § miljobal-
ken. Det innebir att en miljdbedémning ska géras.

Denna miljckonsekvensbeskrivning har tagits fram till
detaljplanen. Till samrad om avgrinsningen av denna
MKB har Linsstyrelsen, Trafikverket och Solna stad
blivit tillfragade om att yttra sig. Trafikverket papekade
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vikten av att detaljplanen sikerstiller en god bebyggd
milj6 utifran bland annat buller, luftkvalitet, risk avse-
ende transport av farligt gods. Linsstyrelsen instimde 1
kommunens bedémning om att detaljplanen kan riskera
innebira betydande miljépaverkan och hade inget att
tilldgga till de milj6aspekter som avgrinsats. Solna stad
inkom aldrig med nagot yttrande.

Arbetet med detaljplanen och denna miljobedémning
har skett parallellt och integrerat fran starten av planar-
betet som pabérjades under 2022. Under arbetet med
planforslaget har stegvisa justeringar av planomradets
strukturella utformning och innehall gjorts.

Syftet med denna MKB ir att redovisa planens sam-
mantagna konsekvenser for miljon, hilsa samt risk och
sikerhet. Miljobedémningen har avgrinsats till att be-
déma miljéaspekterna luftkvalitet, buller och vibrat-
ioner, risk och sikerhet, férorenad mark, dagvatten,
skyfall, naturmilj6 samt paverkan pd kulturmiljon och
innerstadens stadsbild.
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2. Metodik, avgransning och
alternativredovisning

2.1 Metodik for bedomningar

Konsekvenserna bedéms och redovisas i text och med
analyskartor. Analyserna bygger pa en bedémning av
relationen mellan befintliga virden och férvintad miljo-
paverkan. Omfattningen av MKBns bedémningar giller
savil geografi — hela eller delar av omradet — som om-
fattningen och sannolikheten for respektive miljopéaver-
kan. Miljokonsekvensen kan saval vara positiv som ne-
gativ, stor eller liten.

2.2 Avgransning av miljopaverkan

Stadsbyggnadskontoret har med st6d av miljoforvalt-
ningen utfért en undersékning om betydande miljopa-
verkan, ”Avgrinsningssamrad — Strategisk miljobedém-
ning for detaljplan Vistra Hagastaden, Stockholms
stad” som ligger till grund f6r den avgrinsning som
gjorts fér denna MKB.

Tre sirskilt viktiga fragor kan urskiljas vad giller av-
gransningen av miljoaspekter och nyckelfragor.

- Vilka miljéaspekter ir sirskilt betydelsefulla f6r
detaljplanearbetet?

- Vilka miljéaspekter bor sirskilt utredas och ér
noédvindiga for att fora planarbetet framat?
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- Hur ska respektive miljoaspekt avgransas till
omfattning och detaljeringsgrad?

2.3 Geografisk avgransning

MKB:ns geografiska avgrinsning f6ljer 1 huvudsak de-
taljplanens avgransning. Olika miljéaspekter paverkar
olika geografiska rickvidder och omraden. Vissa
aspekter paverkar ett storre geografiskt omrade dn bara
planomrédet, ett sa kallat influensomrade. Detta giller
framfor allt konsekvenser relaterade till dagvatten/sky-
fall, buller, risk samt paverkan pa kulturmiljéer och

stadsbild.

2.4 Tidsmassig avgransning

For att mojliggdra en jimforelse mellan studerade alter-
nativs konsekvenser utgir alla bedémningar, berik-
ningar och underlagsutredningar fran en i f6rvig be-
stimd tidpunkt, ett sd kallat jimforelsear. Vid den valda
tidpunkten ska planférslaget kunna vara genomfort
med god marginal. Ar 2040 har inledningsvis valts som
limplig tidpunkt f6r denna bedémning och féljer fram-
tagna trafikprognoser som anvints som underlag i de
inledande analyserna (bland annat for luft och buller).

2.5 Nivaavgransning

Konsekvenserna kommer i huvudsak att bedomas med
utgangspunkt i detaljplanens detaljeringsgrad. Detta in-
nebidr att MKB:ns detaljeringsgrad dr anpassad efter de-
taljplanens niva och inehall.
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2.6 Avgransning av rimliga alternativ

Bakgrund

Enligt 6 kap. 12 § miljcbalken ska rimliga alternativ
med hinsyn till planens eller programmets syfte och
geografiska rickvidd identifieras, beskrivas och bed6-
mas 1 en MKB f6r en plan som kan antas medféra bety-
dande miljopaverkan. MKB:n ska dven innehalla en be-
skrivning av milj6férhallanden och miljéns sannolika
utveckling om planen inte genomfors, ett sa kallat nol-
lalternativ.

For MKBn kommer ett huvudalternativ, dvs. planfor-
slaget och ett nollalternativ studeras. Motiveringen till
denna avgrinsning redovisas nedan:

Alternativ lokalisering och markanvandning

Den 6vergripande frigan om att bygga inom planomra-
det har studerats i Stockholms stads gillande oversikts-
plan (OP 2018) och i Férdjupad 6versiktsplan (FOP)
tor Karolinska-Norra Station (2008). Ett antal strate-
giska planeringsfragor dr férankrade i dessa dokument,
diribland att omradet kan bebyggas med en tit stadsbe-

byggelse.

En stor stadsomvandling pagar redan i anslutning till
planomradet. Direkt 6ster om omradet byggs den
torsta etappen av Hagastaden och NKS 1 Solna star
klart sedan manga ar. Norra linkens forsta delstricka
6ppnades i november 2014. Under aren 2015-2016
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Oppnade resterande strickor och under 2019 6ppnade
Virtabanans tunnel. Citybanan med station vid Oden-
plan stod klar i juli 2017.

Utbyggnaden av tunnelbanans gula linje till Hagastaden
pagar. Den nya tunnelbanelinjen berdknas sta klar om-
kring ar 2026/2027.

Omraddet utg6r vistra delen av stadsutvecklingsomradet
Hagastaden och har under hela planeringen av Hagasta-
den/Nortra Station varit avsett for stadsbebyggelse.

Inga egentliga lokaliserings- eller markanvindningsalter-
nativ som uppfyller OP eller FOP:ens inriktning be-
déms vara relevanta att studera inom ramen for detalj-
planen.

Alternativ utformning

Bebyggelsens omfattning, placering och utformning
inom planomradet har studerats och utvirderats i om-
gangar sedan ar 2012. Olika utformningar av kvarters-
strukturen har analyserats och olika avvigningar av
dessa har gjorts under aren. Dessa avvigningar ligger
till grund f6r det planforslag som nu gar ut pa samrad.

I tidigare planer; fordjupad 6versiktsplan f6r Karolinska
— Norra Station (2008) och den férsta detaljplanen f6r
Hagastaden (Dp 1, 2010) planerades en struktur med
kvarter mellan Norra stationsgatan och Norra Lin-
ken/E4/E20. Detta forutsatte en 6verdickning av Vit-
tabanan och norrgiende korfilt pa Norra Linken.
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Denna 6verdickning visade sig under det fortsatta ar-
betet vara mycket svar att genomfora, bade tekniskt
och ekonomiskt.

Under 2012 genomfordes parallella uppdrag for att dju-
pare studera hur omradet kan struktureras. Utrednings-
arbetet resulterade 1 insikten att tomtens begrinsade
djup inte medger ndgra parallella strak eller gator inom
kvartersstrukturen. Norra stationsgatan behover darfér
fortsittningsvis fungera som huvudkopplingen mellan
Solnavigen/ Torsgatan och Katlberg plats.

Ett forslag med tre bostadskvarter utan 6verdickning
valdes 2013. Det forslaget skulle ligga till grund f6r den
fortsatta planeringen, dir bostadsindamalet delvis be-
hévde utredas vidare pa grund av det utsatta liget mot
E4 och Virtabanan. Planarbetet f6r denna del av Ha-
gastaden pausades direfter, dd det framkom att marken
behovdes f6r etableringsytor under lang tid framover 1
och med tunnelbanans utbyggnad.

Nir omradet nu dter dr aktuellt f6r planligening har
torutsittningarna delvis forindrats, frimst vad giller
bebyggelsens anvindning och utformning. Med anled-
ning av storningar frin trafiken pa E4/E20 och Virta-
banan vad giller luft, buller och risk bedéms bostider
vara mindre limpliga i norra delen av kvarteren. Stads-
byggnadskontoret bedémer dock att det fortfarande dr
6nskvirt med en bostadsbebyggelse utmed Norra Stat-
lonsgatan.
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3. Beskrivning av studerade
alternativ

Nedan beskrivs de rimliga alternativ som avgrinsats
och som kommer studera och jamféras i MKBn; ett

nollalternativ och ett huvudalternativ, dvs planforslaget.

3.1 Nollalternativet

Nedan antaganden har gjorts f6r planens bedémda nol-
lalternativ.

Nuvarande detaljplaner som giller f6r omradet anger
att omradet bland annat fir anvindas for trafikindamal
samt parkmark inom ett mindre avgrinsat omrade. Om
foreslagen detaljplan for vistra Hagastaden inte skulle
genomforas, detaljplanens sa kallade nollalternativ, be-
déms marken inom omradet i huvudsak anvindas i en-
ligt med gillande detaljplaner. Detta skulle i princip
kunna vara ytor for trafikandamal och kommunaltek-
nisk verksamhet. Det vill sidga trafikytor sisom gator
och spar med tillhérande ytor, uppstillning av arbets-
maskiner, upplag av material och sand med mera som
anvinds for stadens drift av allmin plats och vigar
samt eventuell parkering och en mindre del parkmark
passande exempelvis for hundrastgard och spontanid-
rott.

Ett tinkbart alternativ dr ocksa att den sédra delen av
planomridet anvinds som bussterminal. Nagot som
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Trafikforvaltningen efterfragat och diskuterat med sta-
den. Den vistra delen av Norra Stationsgatan skulle da
nyttjas for bussar som kan vinda vid korsningen Tom-
tebodavigen/Karlbergsvigen/Rérstrandsgatan och
med uppstillning pa norra sidan av gatan.

Nuvarande infart till arbetstunnel f6r Citybanan antas
ha fyllts igen enligt gillande dverenskommelse mellan
Trafikverket och Stockholms stad.

3.2 Planforslaget (huvudalternativ)

Overgripande

Planférslaget innebir att omvandlingen i denna del av
Hagastaden avslutas och att det skapas en sammanhal-
len bebyggelse lings med bédda sidor av Norra Stations-
gatan fram till Karlbergsvigen. Detaljplanens syftar till
att skapa en hoégkvalitativ stadsmiljé med blandade
funktioner som integreras med savil befintlig stadsmiljo
av riksintresse i Vasastaden som med stadsutvecklingen
som sker 1 6vriga Hagastaden.

Den principiella strukturen utgar frin sammanbyggda
kvarter (numrerade 37, 38S, 38N och 39) som avses in-
nehilla kontor, centrumindamal, bostider samt kultur
och idrott. Platsens forutsittningar dr styrande i hur be-
byggelsevolymerna disponeras. Den utmanande risk-
och bullersituation som omridet méter fran intillig-
gande trafikleder innebir att det d4r nédvindigt att be-
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byggelsen agerar avskirmande mot norr och att stor-
ningskinslig bebyggelse, som bostider, forliggs lings
Norra Stationsgatan.

Fig:n- 3. Illustrationsplan med forslag till ny bebyggelse i gront och
minir detaljplanegrins med r6d linje (2023).

¥
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Planforslaget syftar aven till att utveckla Norra Stations-
gatan som stadsgata samt skapa en skyddande bebyg-
gelse och en ny stadsfront mot infrastrukturlandskapet
norrut. Lings med Norra stationsgatan planeras en se-
kvens av mindre kvarterstorg och i vister, i motet med
Karlbergsvigen och Rorstrandsgatan, tillskapas en ny
mindre park genom omvandling av befintliga trafikytor.

Inom planomradet ingér dven ytor invid fastigheten
Molekylen 1, dir 6verdickningen av infrastrukturle-
derna har sin bérjan. Dessa ytor planlades i samband
med centrala Hagastaden (dnr. 2009-02013) som allmin
plats och skyddsomrade. Idag dr delar av ytorna dock
otillgingliga f6r allminheten och anvinds som cykel-
parkeringsytor till forman f6r Molekylen 1. For att moj-
liggbra att denna yta i stillet kan bli kvartersmark — vil-
ket bittre aterspeglar nuvarande tillginglighet — plan-
liggs ytan pa nytt. Ingen fysisk dndring av ytorna inom
denna del av planomrédet planeras, utan syftet dr end-
ast att dndra delar av innehallet fran allmin plats till
kvartersmark samt att renodla grinsdragningen mellan
olika anvindningar i detta snitt.

Totalt mo6jliggors omkring 185 ligenheter, cirka 77 500
kvm ljus BTA lokaler (kontor och centrumidndamal),
cirka 13 000 kvm idrotts- och kulturlokaler samt nya
offentliga platser i form av gator och omkring 1200
kvm ny park. Dessutom omfattar planen ombyggnad av
gator, nya tekniska anlidggningar samt sikerstillande av
torutsittningarna f6r den befintliga infrastrukturen
ovan och under mark, se Figur 3.
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i . s
Figur 4. Visualisering av planférslaget, flygperspektiv ifran nordvist. Il-
lustration: White arkitekter.

Struktur

Vistra Hagastaden avses i huvudsak férhalla sig till idén
om Hagastaden som en ny arsring i Stockholms in-
nerstad, dir grinsen for den klassiska stenstaden fort-
satt ska vara avldsbar. Detaljplanen har som ambition
att utveckla Norra Stationsgatan till en trygg och attrak-
tiv stadsgata som utgor grinsen mellan dessa tva ars-
ringar. Planomréidets befintliga férutsittningar dr dock
styrande i hur bebyggelsevolymer inom planstrukturen
kan disponeras.

Norra Stationsgatan utgdr det samlande rummet inom
planomradet som knyter an till de befintliga struk-
turerna i omradet. Kvarteret Skalen pa motsatt sida ga-
tan dr langdraget och saknar Gppningar lings hela dess
sida mot planomradet, férutom en mindre trappkopp-
ling f6r gdende. Norra Stationsgatans korsningar med
andra gator inom planomradet dr dirfér begrinsade till
den med Norrbackagatan i nordést och Karlbergsvigen
1 sydvist. Tillsammans med de befintliga begrinsningar
som finns mot nort, dir infrastrukturlederna och stora
topografiska skillnader finns, leder det till en langstrickt
kvartersstruktur utan tviarkopplingar.

Utgangspunkten for strukturen ér en fortsittning av de
grundliggande idéer som priglat de 6vriga delarna av
Hagastaden. Men den utmanande risk- och bullersituat-
ion som omradet méter fran intilliggande trafikleder in-
nebir att det dr nédvindigt att bebyggelsen agerar av-
skirmande mot norr och att stérningskinslig bebyg-
gelse, som bostider, forliges bakom denna skirm,
lings med Norra Stationsgatan. Mot norr priglas struk-
turen sdledes av en solid och sluten bebyggelsevolym
mot trafikrummet, medan det i delarna mot séder kan
fa en mer genomslipplig struktur i métet med Norra
Stationsgatan.
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Publika platsbildningar
Parker och gréna ytor
Skyfallshantering, flédesvég
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Medsdnkta vaxtbaddar for fordrojning av
dagvatten.
09® Gatutrdd

_— Grans for detaljplan
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Figur 5. Platsbildningar, strik och gronstruktur.

Som komplement till de fa korsningarna i strukturen
samt for att bidra till 6ppningar i det tita stadsrummet
tillskapas dven tva platsbildningar — kvarterstorg — i de
delar dir kvarteren méter varandra. Dessa utformas
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med en publik karaktir och kantas av innehéllsrika bot-
tenvaningar. Ytterligare mindre platsbildningar i anslut-
ning till viktiga entréer forstirker bebyggelsens moéte
med gatan ytterligare. Semi-publika rérelsestrak inom
och genom kvarteren utgor aven ett viktigt komple-
ment till att skapa alternativa viagar och knutpunkter till
omgivande gatustruktur.

Strukturen som helhet bidrar till mer stadsliv och méj-
ligebr mer gronska och trid, som utéver att bidra till
gatans upplevelsevirden ocksa hanterar eko-
systemstjanster som dagvattenhantering.

Markanvandning

Kvartersbebyggelsen utgdrs av en sammanhallen helhet
med tva distinkta sidor — en sluten och skyddande del
mot infrastruktutlederna (E4/E20 och Virtabanan)
samt en mer uppbruten och stadsmaissig del mot Norra
Stationsgatan. Den slutna delen domineras av kontors-
verksamhet medan det mot Norra Stationsgatan bestar
av en mer blandad bebyggelse dir det finns inslag av
kontor, bostidder, centrumverksamheter samt lokaler
tor idrott- och kultur.
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Figur 6. Kvarterens programmering och innehall.

Planstrukturen innebir en utveckling av de redan exi-
sterande gatorna Norra Stationsgatan och Norrbacka-
gatan samt en omvandling av trafikytor i planomradets
sydvistra del till en ny park och gréon métesplats. Ga-
torna gar fran att vara ensidiga till att ges bebyggelse
lings bada sidor samt att utvecklas med mer gronska
och storre vistelsevirden. Den nya parken bidrar till
vilbeh6vliga allminna vistelseytor 1 Vasastaden samt till
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att tillskapa en mer omhindertagen yta som kan lika
thop det fragmenterade stadsrummet 1 denna del.

Nedan illustrationer (figur 7-12) visar hur omradets
olika kvarter samt gronytor ar tankta att se ut.

Figur 8. Bild 6ver nya parken i sydvéitra delen av planomradet. (White)
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Figur 10. Bild mot kvarter 38N (White).
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Figur 12. Bild sett mot kv 38S (White).
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4. Planens miljokonsekvenser

3.1 Luftkvalitet

Bedomningsgrunder

Regeringen har utfirdat en férordning med miljékvali-
tetsnormer (MKN) for utomhusluft, Luftkvalitetsfor-
ordning (SFS 2010:477), med syfte att skydda manni-
skors hilsa och naturmiljoén (Tabell 1). Miljokvalitets-
normerna ir bindande nationella féreskrifter som har
antagits med stéd av miljébalken. Normvirdena grun-
das pa virden enligt gemensamma EU-direktiv och ska
spegla den ligsta godtagbara luftkvaliteten som minni-
ska och milj6 tal enligt aktuell vetenskap. Vid planering
och planliggning ska miljokvalitetsnormerna féljas och
en plan far enligt plan- och bygglagen inte medverka till
att en miljokvalitetsnorm 6verskrids.

For dygns- och timmemedelvirdena medges ett antal
6verskridanden av grinsvirdenivan per ar, vilka anges
som percentiler. Exempelvis redovisas medelvirdet for
det attonde hogsta dygnet som 98-percentilen f6r dygn
efter att medelvirdena f6r de sju dygnen (tva procent
av aret) som har de hogsta halterna har riknats bort.

Det finns miljokvalitetsnormer f6r tolv olika férore-
ningar: kvivedioxid, kviveoxider, svaveldioxid, kol-
monoxid, bensen, bens(a)pyren, arsenik, kadmium,

nickel, ozon, partiklar (PM10) och partiklar (PM2,5)
(SES 2010:477). I regionen ir det frimst halterna av
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kvivedioxid (NO2) och partiklar (PM10) som ir svara
att uppfylla.

Tabell 1. Miljokvalitetsnormer f6r utomhusluft enligt Luftkvalitetsférord-
ningen (SFS 2010:477) avseende kvivedioxid (NO2) och partiklar (PM10).

NO,

Ar 40

Dygn 60 7 dygn

Timme 90 175 timmar
PM10

Ar 40

Dygn 50 35 dygn

Enligt Linsstyrelsens vigledning f6r detaljplanering
med hinsyn till luftkvalitet 4r det inte acceptabelt att bi-
dra till 6verskridande av MKN ddr minniskor vistas.
Diremot kan norméverskridande accepteras dir mién-
niskor inte vistas eller bara vistas tillfilligt. Det giller till
exempel vid tunnelmynningar.
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Sveriges riksdag har antagit ett miljomalssystem som in-
nehaller ett generationsmal, 16 miljokvalitetsmal och 24
etappmal. Luftkvalitet berérs av miljokvalitetsmalet
Frisk luft vilket definieras enligt féljande: ”Luften ska
vara sa ren att minniskors hilsa samt djur, vixter och
kulturvirden inte skadas” (Naturvardsverket, 2024).
Miljokvalitetsmalet omfattar preciseringar for luftfor-
oreningar som inte bor 6verskridas och har ndgot ligre
malvirden avseende kvivedioxid och partiklar jamfort
med miljokvalitetsnormerna, se Tabell 2. Milj6kvalitets-
malen utg6r dock en riktning och vigledning f6r kom-
muner och linsstyren och ér inte rittsligt bindande sa
som miljokvalitetsnormerna.

Tabell 2. Milj6kvalitetsmal f6r kvivedioxid, NO2, samt partiklar, PM10.

NO2
Ar 20
Timme 60 175 timmar
PM10
Ar 15
Dygn 30 35 dygn
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Luftsituationen i omradet idag

Det har inte gjorts nagra berdkningar av luftkvaliteten
for nuliget utan Ostra Sveriges Luftvardsférbunds kart-
liggning ar 2020 anvinds som utgangspunkt. Den dver-
gripande kartliggningen tar inte i detalj hinsyn till ef-
fekter som luftomblandning vid till exempel byggnader
och speciella topografiska forhallanden. I kartligg-
ningen har inte utslipp frin tunnelmynningarna inklu-
derats vilket innebdr att halterna i omraden kring myn-
ningar av Eugenia- och Norrtulltunneln samt Karl-
bergstunneln dr underskattade. Dessa omrdden dr mar-
kerade med rutmonstrat Figur 13 och Figur 14.

Kartliggningen fran ar 2020 visar att halter av partiklar
(PM10) vatierar mellan 25-35 pg/m3 (dygnsvirde).
Detta ska jimforas med miljokvalitetsnormen (MKN)
som ar satt till 50 pg/m?3. Miljémalet om 30 ug/m? for
PM10 uppnas i stora delar av planomradet med halter
pa 25-28 pug/m? men det finns en risk att det foreligger
hégre halter lings med Norra Stationsgatan och intill
E4/E20. Lings Norra Stationsgatan i angrinsning till
planomrédet dr berdknade PM10-halter 33-35 ng/m?.
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Figur 13. Beriknad dygnsmedelhalt av partiklar, PM10 (pg/m3), 36:e
hégsta dygnsvirdet i nuldget ar 2020. Halterna giller 2 m ovan gatunivan
for ett normalt meteorologiskt ar. Ungefirligt planomrade Vistra Ha-
gastaden DP3 dr markerat med bla linje.

Halten av kvivedioxid (NOy) ir f6r dr 2020, inom plan-
omradet, mellan 30-48 pg/m3 (dygnsvirde). Detta ska
jimforas med miljckvalitetsnormen (MKN) som ir satt
till 60 pg/m3. Halterna ir liksom PM10 hogre i anslut-
ning till E4/E20 men milj6kvalitetsnormen klaras dven
t6r NO,. Miljokvalitetsmal finns inte definierat for
dygnsmedelvirden av NOo.
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Figur 14. Beriknad dygnsmedelhalt av kvivedioxid (NO2) (pg/m3), 8:e
hégsta dygnsvirdet i nuldget ar 2020. Halterna giller 2 m ovan gatunivan
for ett normalt meteorologiskt ar. Ungefirligt planomrade Vistra Ha-
gastaden DP3 4r markerat med bla linje.

For PM10 dr uppvirvlande slitagepartiklar fran dubb-
dick den dominerande utslippskallan. Minskad dubb-
dicksanvindning och minskad trafik har haft stort ge-
nomslag pa utslippen av PM10. Gaturummets utform-
ning har ocksa betydelse for haltnivaerna. Ett smalare
och titare gaturum tal mindre trafik dn ett bredare.

Transportsektorns utslipp av kviveoxider dr den
storsta bidragsytaren avseende NOo. Utsldppen kvive-
oxider fran bensinbilar har dock minskat med 95 pro-
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cent sedan 1990, och de fortsitter att minska. Aven in-
dustrin som efter transport dr den sektorn som bidrar
till storst utslipp av NO; har minskat under senare
aren. (Naturvardsverket, 2023).

Planforslagets effekter och konsekvenser

Stockholms Luft- och Bulleranalys (SLB-analys) har pa
uppdrag av Exploateringskontoret tagit fram berik-
ningar av luftféroreningar f6r Vistra Hagastadens plan-
omrade. Spridningsberikningar har gjorts f6r férore-
ningshalter av partiklar (PM10) och kvivedioxid (NOy)
for planforslaget. Beriknade halter har jamférts med
gillande miljokvalitetsnormer (MKN) for dessa dmnen
enligt férordningen SFS 2010:477. For nuliget och nol-
lalternativet redovisas berdkningar f6r dygnsmedelvir-
den, vilka 4r de normvirden som ar svarast att klara.
For planforslaget redovisas berikningar f6r samtliga
normvirden som ar definierade i Luftkvalitetsférord-
ningen (SFS 2010:477).

Partikelhalter, PM10

Arsmedelvirde

De hogsta halterna PM10 beridknas uppsta pa vistra si-
dan av den planerade nya bebyggelsen lings med
E4/E20 dir drsmedelvirdet av PM10 berdknas till 16—
23 pg/m?, se Figur 15. Detta innebidr att MKN arsme-
delhalt inte kommer att 6verskridas inom planomradet.
Miljokvalitetsmaélet 15 pg/m? arsmedelvirde uppnis
diremot inte. Sydost om planomradet lings med Norra
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Stationsgatan berdknas PM10-halterna till 12-14 pg/m?
och hir uppnas bada MKN och miljokvalitetsmalet.

I angrinsande omride, vid E4/E20 samt vid tunnel-
mynningarna, kommer miljokvalitetsnormen overskri-
das. Detta dr dock oberoende av planerad bebyggelse
och 6verskridande berdknas dven uppsta inom ramen
for nollalternativet.

N p 25 s0

= 10 pgytm?
10 - 15 pyim®

8- 40 pgim® fhre

=4l pgfm?
- vl el e tsrorm

Figur 15. Beriknad drsmedelhalt av partiklar, PM10 (ug/m?) i utbygg-
nadsalternativet ar 2030. Halterna giller 2 m ovan gatunivan for ett nor-
malt meteorologiskt ar. Den planerade bebyggelsen i Vistra Hagastaden
DP3 visas som bla polygoner.

Dygnsmedelvéirde

Vid utbyggnation enligt detaljplan klaras miljckvalitets-
normen 50 pug/m?® éverallt i planomradet, se Figur 16.
Dygnsmedelvirdet vid den nya bebyggelsen vid

PM10 Srsmedelhalt

witvdnderingstrivkeln
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E4/E20 ir beriknat till 30-45 pg/m?. Miljokvalitetsma-
let om 30 pg/m? uppnis diremot inte. Lings med
Notra Stationsgatan beriknas halterna till 23-28 pg/m?.

Jamfoért med berakningar £6r nollalternativet ar 2030
kommer halterna PM10 6ka négot, frin 31-38 pg/m?
till 31-45 pg/m?, vid utbyggnad enligt planforslaget.
Okningen beror pa att utvidring av luftféroreningar
fran vigarna forsimras av den nya bebyggelsen. Detta
har storsta effekt pd nordvistra sidan av planomradet i
anslutning till tunnelmynningarna.

Mg 25 s0 1o

A nE(Bf

| ER
W Fianerad bygorad
) i

PM10 dygnsmedelhalt
B 35 - 15 s
B 15 - 20 pgme
20 35 pgim
25 - 30 pofm® nede
unvirderi gkl
30~ 35 pgim® miémBl
i

= 50 pgdm?
L r\‘\iuallglmm

Figur 16. Beriknad dygnsmedelhalt av partiklar, PM10 (ng/m?), 36:e
hégsta dygnsvirdet i utbyggnadsalternativet ar 2030. Halterna giller 2 m
ovan gatunivan for ett normalt meteorologiskt ar. Den planerade bebyg-
gelsen i Vistra Hagastaden DP3 visas som bla polygoner.

Halter av kvavedioxid, NO2
Arsmedelvirde

Vid utbyggnation enligt planférslaget kommer milj6-
kvalitetsnormen 40 pg/m? drsmedelhalt klaras Gverallt i
och intill planomradet. Arsmedelvirdet vid den nya be-
byggelsen vid E4/E20 ir beridknat till 7-11 pg/m?3. Mil-
jokvalitetsmalet om 20 ng/m? drsmedelvirde av NO2
kommer ocksa att kunna uppnas enligt berdkningarna.

MO,
.

Figur 17. Beriknad drsmedelhalt av kvivedioxid, NO2 (ng/m?) i utbygg-
nadsalternativet ar 2030. Halterna giller 2 m ovan gatunivan for ett nor-
malt meteorologiskt ar. Den planerade bebyggelsen i Vistra Hagastaden
DP3 visas som bla polygoner.

Ayggnad
Manersd byggnad
Vhg

drsmedelhalt

< 5 pgy'm?

5= 10 g

10 - 15 p'm®

15 - 20 pm

3 - 36 pg/m® mijemAl
76 - 32 poym® nadm
wivarderingstrasiein
32 - 40 pg/m® vre
wevirderingariakeln
= 4 pgfmi

el el e tsrorm



Inkom till Stockholms stadsbyggnadskontor - 2024-09-05, Dnr 2016-06398

26 (88)

Dygnsmedelvérde

Vid utbyggnation enligt planférslaget kommer milj6-
kvalitetsnormen 60 pg/m? klaras Gverallt i planomrédet.
Dygnsmedelvirden av NOz har, vid utbyggnad enligt
planforslaget, berdknats till 23-28 pg/m?. I jimforelse
med nollalternativet ar 2030 6kar NO»-halterna nagot
med utbyggnaden vid vistra sidan av planomradet fran
20-25 pg/m? till 23-28 peg/m?. Denna 6kning beror pa
att utvidringen av luftféroreningar férsimras med for-
tatningen.

I syggnad
W vanersd bygorad
g

MO, dygnsmedelhalt
I 1215 pgim®
B 15 - 15 uym®
B i - 24 g
B4 - 10 pgfm®
30 - 36 pgim®
36 45 pgim® ned
uEvarderingetroskedn
W e gonn

= Gl pim?
- Al tetsnorm

Figur 18. Beriknad dygnsmedelhalt av kvivedioxid, NO; (ng/m?), 8:e
hoégsta dygnsvirdet i utbyggnadsalternativet ar 2030. Halterna giller 2 m
ovan gatunivan for ett normalt meteorologiskt ar. Den planerade bebyg-
gelsen i Vistra Hagastaden DP3 visas som bla polygoner.

Timmedelvérde

Vid utbyggnation enligt planforslaget berdknas timme-
delvirden av NOz till 30—40 pg/m? NOz. Detta innebir
att bide miljokvalitetsnormen 90 pg/m? samt miljokva-
litetsmalet 60 pg/m? kommer uppnis.

N o 25 50 100

g

I Gyosrad

54 - 60 pym® nedre
wtvdrderriEtnishe
0 - T2 p/me® miliom Bl

= ) gyt
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Figur 19. Beriknad timmedelhalt av kvivedioxid, NO2 (ug/m?), 176:e
hégsta timvirdet i utbyggnadsalternativet ar 2030. Halterna giller 2 m
ovan gatunivan for ett normalt meteorologiskt ar. Den planerade bebyg-
gelsen i Vistra Hagastaden DP3 visas som bla polygoner.
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Sammanvagd beddémning

Planférslaget bedoms sammantaget inte innebéra nagra
negativa konsekvenser avseende luftkvalitet.

Genomférda berdkningar visar pa att halter partiklar
(PM10) och kvivedioxid (NO2) inte kommer 6ver-
skrida gillande miljokvalitetsnormer i vare sig planfor-
slaget eller nollalternativet. Miljokvalitetsmalen berdk-
nas uppnas for NO; (ars- och timmedelhalter) men inte
tor PM10 (ars- och dygnsmedelhalter).

I jimforelse med nuldget kommer halterna av luftfor-
oreningar att minska tack vare minskade utslipp frin
vagtrafik. Minskningen ar storre for halterna av kvave-
dioxid dn for partiklar, PM10, som till stor del beror av
slitagepartiklar som bildas vid dubbdicksanvindning.
Hardare avgaskrav och elektrifiering av fordonsparken
medfér minskade utsldpp av kviveoxider och partiklar
fran fordonens avgaser, vilket dr viktigt fran expone-
ringssynpunkt da de allra minsta partiklarna har stor in-
verkan pa manniskors hilsa.

Fortitningen av gaturummet som utbyggnaden medfor
gor att halten kan 6ka 1 jimforelse med ett nollalterna-
tiv jamforelsear 2040. Denna 6kning kommer dock att
uppvigas 1 framtiden i och med att utslippen fran vig-
trafiken vintas fortsitta minska p.g.a. hardare avgaskrav
och fler eldrivna fordon.

Den forindring som sker av bebyggelsen i utbygg-
nadsalternativet kombinerad med prognosticerade dnd-
ringar av trafikmingd medfor att manniskor som vistas
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1 planomradet fir en i stort sett oférindrad exponering
av luftféroreningar i jimforelse med nollalternativet
med undantag f6r den nordvistra sidan av bebyggelsen
lings med E4/E20. Platsen utformas dock inte for att
uppmuntra till stadigvarande vistelse. Aven om miljé-
kvalitetsnormerna klaras i planomradet dr det viktigt
med si lag exponering till luftféroreningar som maoijligt
f6r manniskor som bor och vistas 1 omridet. Detta be-
ror pd att det inte finns nagon troskelniva under vilken
inga negativa halsoeffekter uppkommer. Sarskilt kans-
liga tor luftféroreningar dr barn, gamla och ménniskor
som redan har sjukdomar i luftvigar, hjirta eller karl.

Forslag till fortsatt arbete och skyddsatgarder

e Vid utformning av ventilationssystem m.m. ér
det dr viktigt att friskluftsintag f6r de planerade
husen, t.ex. ventilation, inte forlaggs ut mot
E4/E20.
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3.2 Buller, vibrationer och stomljud

Bedomningsgrunder
Trafikbuller

Regeringen har angett riktvirden for buller fran vig-,
spar- och flygtrafik vid bostadsbyggnader 1 férord-
ningen om trafikbuller (SFS 2015:216, samt SFS
2017:359 avseende férindringar). De giller f6r plana-
renden som péaborjats fr.o.m. den 2 januari 2015 och
ligger till grund f6r bedémningen av paverkan pa plan-
torslaget.

Tabell 3. Riktvirden f6r buller fran spartrafik och vigar vid nybyggnation
av bostider.

Utrymme Hajgsta trafikbullerniva (dBA frifilt)
Ekuvivalent [judniva  Maximal ljud-
nivd
Utomhus (fri-
faltsvirde)
vid fasad 60/65 % -
pa uteplats 50 70

a) For bostad om hogst 35 m? giller det hogre virdet.

b) Bor inte Gverskridas med mer 4n 10 dBA fem ggr/timme kl.
06:00-22:00.

Buller fran spar- och vigtrafik bor inte Overstiga vir-
dena i Tabell 3. Om ljudnivierna vid fasad 6verskrider
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tabellens virden bor minst hilften av bostadsrummen
ha tillgang till en sida dir dygnsekvivalent ljudniva ar
hégst 55 dBA och maximal hogst 70 dBA till k1. 22:00-
06:00. Med bostadsrum avses rum foér daglig samvaro
och rum for sémn, ej kok.

Buller fran flygplatser bor inte 6verskrida 55dBA FBN
och 70 dBA maximal ljudniva (flygtrafik) vid en bo-
stadsbyggnads fasad. For buller fran flygplatser i Stock-
holms stad giller inte den begrinsning som anges som
maximal ljudniva mellan kl. 06:00 och 22:00. Om bul-
lernivierna 6verskrider 70 dBA maximal ljudniva bor
detta endast ske tre ginger mellan kl. 22:00-06:00.

Inomhus 1 bostider giller Boverkets Byggregler (BBR).
Tabell 4. Hogsta tillatna trafikbullerniva inomhus i bostidder enligt BBR.

Utrymme Hogsta trafikbullerniva (dBA)
Ekvivalent — Maximal [judniva
Judniva
Utrymme {6r sémn, vila 30 452
eller daglig samvaro
I utrymme for matlagning 35 -

eller personlig hygien

a) Bor inte 6verskridas med mer 4n 10 dBA fem ggr/natt k1.
22:00—06:00.
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Stockholms stads ambition dr att om ekvivalent ljud-
niva vid fasad 6verskrider 55/60 dBA ska ligenheterna
ha tillgang till en ljuddimpad sida f6r minst hilften av
bostadsrummen (Stockholms stad, 2018).

I Naturvirdsverkets rapport 5709 ”God fjudmiljo. . .mer an
bara fribet fran buller” bor det efterstrivas att parker i
stadsmiljé har en ekvivalent ljudniva pa 45-50 dBA, al-
ternativt 10-20 dBA ldgre dn omgivningen. I " Trafik-
buller och planering” ges malvirdet 55 dBA dygnsekvi-
valent ljudniva f6r rekreationsytor 1 titbebyggelse.

Trafikbullerférordningen ligger till grund f6r bedom-
ningen av bullernivaer utomhus fran flygplatser. Land-
ningsplattorna pa NKS ir en enskild flygplats. I trafik-
bullerférordningen gors ingen skillnad pa allmidnna och
enskilda flygplatser. Riktvirdet FBN (flygbullerniva) 55
dBA giller for hela planomradet. Vid stérre hindelser
giller inga krav.

Vibrationer

Det finns inga nationellt faststéllda riktvirden for vib-
rationer. Enligt Trafikverket far vibrationer vid ny- eller
visentlig ombyggnad av bostider och vardlokaler
uppga till som mest 0,4 mm/s RMS vigd vibrations-
niva. Virdet giller for en trafikirsmedelnatt kl. 22:00-
06:00, och far 6verskridas hogst 5 ger/natt.

Stomljud

Det finns inte nagot nationellt faststillt riktvirde for
stomljud. For bostadsrum tillimpar Trafikverket
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riktvirdet LmaxF 32 dBA som hégsta niva vid passage.
Viirdet giller for en trafikarsmedelnatt kl 22:00-06:00,
och fir 6verskridas hogst 5 ggtr/natt. Aven Trafikfor-
valtningen, Region Stockholm tillimpar riktvirdet
LmaxF 32 dBA som hogsta niva vid passage. I under-
visnings- och vardlokaler anger Trafikforvaltningen
LmaxF 45 dBA som hogsta niva vid passage.

I kontorslokaler giller enlig Boverkets Bygeregler
(BBR) 45-55dBA beroende pa lokaltyp. Nivan far éver-
skridas hogst 5 ggr/medelmaxtimme.

Berakningsmodell

Structor Akustik har berdknat bullret utifran en digital
terringmodell med programmet SoundPLAN version
9.0. Berikningarna har utférts med 3 reflexer. Ljudut-
bredning 6éver mark har berdknats till punkter pa hoj-
den 1,5 m 6ver mark med en tithet om 5x5 m. Over de
omraden som studerats nirmre (t.ex. parker, torg och
gardar/terrasser) har ljudutbredningen dven beriknats
med en tithet om 3x3 m.

Berikningar f6r trafikbuller har utférts i enlighet med
de nordiska beridkningsmodellerna for vig- och spartra-
fik (NV 4653 och NV 4935). Modellerna tar hinsyn till
terring, byggnader, marktyp och trafikfléden. De forut-
sitter ocksd viderférhallanden som motsvarar svag
medvind i alla riktningar. Den vidersituationen kan
uppstd vid t. ex. inversion.
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Bullersituationen idag

Terringmodellen har skapats utifran hojdinformation
fran bestillaren. Grona ytor i illustrationsplanen har an-
tagits vara akustiskt mjuka. Marken har i 6vrigt antagits
vara akustiskt hard.

Buller dr o6nskat ljud som kan paverka livskvalitet och
framfor allt ménniskors och djurs hilsa. Buller maits i

decibel (dBA).

Planomradet dr 1 dagsliget bullerutsatt. Killan till bull-
ret dr frimst vigtrafiken pa E4/E20/Norra linken men
dven spartrafik pa Virtabanan och Ostkustbanan samt
helikoptertrafik till och fran Nya Karolinska Universi-
tetssjukhuset paverkar omradet.

Structor Akustik (2024) har upprittat en sammanstall-
ning av trafikbullersituationen fér planomradet. Syfte
med utredningen var att underséka ljudnivaer fran vig-,
spar- och helikoptertrafik pa allmin platsmark och en-
skilda kvarter.

Vagtrafik

Enligt framtagen trafikprognos vintas Vistra Hagasta-
den alstra ungefir 1450 bilrorelser per vardagsdyen. 1
nuldget dr korsningen Karlbergsvigen/Norra Stations-
gatan/Tomtebodavigen stingd. Efter utbyggnad enligt
planforslaget planeras att korsningen ska 6ppnas f6r r6-
relser i alla korriktningar. Detta kommer medféra
6kade biltrafikfléden pa alla tre vigarna med upp till ca
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1500 fordon/vardagsdygn. I 6vrigt dndras inga forut-
sittningar avseende trafikforing.

For nollalternativet antas darfor samma trafikuppgifter

som for planforslaget, férutom pa Norra stationsgatan,

Karlbergsvigen, Tomtebodavigen och Rorstrandsgatan
(se bla siffror inom parentes i Figur 20).

L% 3 "t " b {

Figur 20. Scenatio 2030 BAU, Arsdygnstrafik (ADT). Andelen tung trafik
har antagits vara 5 % pa réda vigar och 7 % pa blaa vigar. Vita siffror
(6vergripande prognos f6r Hagastaden) avser ADT (90 % av VDT). Réda
siffror (prognos f6r DP 3 2030 enligt trafikutredning) avser VDT. Bla siff-
ror visar prognos for 2030 utan den trafik som alstras av ny bebyggelse i
DP 3. (Structor Akustik, 2024)
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Spartrafik

Trafikverkets basprognos for trafiken pa Virtabanan
2040 medger 1,6 tagpassager per dygn.

Tabell 5. Jarnvigstrafik ar 2040.

Tagtyp Hastighet Taglangd Prognosvarden 2040
[/ b] (medel] max)
[m]
Antal
(DYGN/ dag/ kvill/ natt)
Osthustha-
nan
Godstag 100 578/630 18/1/4/13
Pass 100 240/420 5/3/1/1
X2 100 93/93 151/94/28/28
X40 100 130/211 123/94/22/6
X50-54 100 110/180 44/35/6/3
X060 100 105/255 93/92/0/0
Virtaba-
nan
Godstag 50-100 630 5,2/1,4/0/3,8

I samrad med Trafikverket och experter pa godstrafik
har en ny prognos for framtida behov tagits fram av
Ramboll. I Rambélls PM ” Trafikering av Virtabanan”
daterad 2022-06-22 anges foljande;
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"Medelantalet bransletig med 3 tag/ dygn under 7 ménader och
1 tag/ dygn under 2 manader blir 1,9 tagpar per dygn, dvs 3,8
tagpassager pa V'drtabanan nattetid. |V agnslasttagen som endast
gar vardagar kan antas ga 250 dagar per ar vilket ger 0,68 tag-
par per dygn, dvs 1,4 tagpassager pa 1 drtabanan dagtid.”

Helikoptertrafik

Pa Nya Karolinska Solna (NKS) finns tva helikopter-
plattor. Nuvarande tillstind medger hogst 4 500 flygro-
relser per ar. Inflygningskorridorerna gar Oster- respek-
tive visterut fran NKS, ungefir parallellt med Norra
Stationsgatan. Om trafiken férdelar sig lika pa korrido-
rerna medfor det att 6,2 helikoptrar passerar Hagasta-
den vistra under ett medeldygn. Av dessa passerar ca
1/3 nattetid. Det innebir att ca 2 rorelser kan formodas
ske nattetid

Vibrationer och stomljud

Virtabanan har forsetts med vibrationsreducerande
ballastmatta fran kvarter 37 och norrut. Strickan som
passerar kvarter 38 och 39 dr diremot inte férsedd med
ballastmatta.

Citybanan, vilken passerar under planomradet, ir for-
sedd med ballastmatta pa hela banan f6r att motverka
storningar pa omgivningen i form av stomljud och vib-
rationer. Storningar fran Citybanan bedéms dirav inte
uppkomma.
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Tunnelbanans nya linje projekteras enligt systemhand-
lingen for att stomljudsnivan inte ska Gverstiga 30 dBA
SLOW i befintliga bostider. Nagra sirskilda stom-
ljudsminskande atgirder planeras inte vid passage f6rbi
Hagastaden DP315. Befintliga bostider dir stom-
ljudsminskande atgirder inte beddms nédvindiga finns
nirmare tunnelbanan dn de planerade bostiderna i kv
38 och 39. Dirmed torde bostiderna i kv 38 och 39
inte paverkas av stomljudsnivaer 6ver 30 dBA SLOW
fran den nya tunnelbanan

Planforslagets effekter och konsekvenser

Vid befintliga bostider utmed Norra Stationsgatan be-
riknas den dygnsekvivalenta ljudnivan minska med 1-7
dBA efter uppférandet av den nya bebyggelsen 1 plan-
omradet. Det beror pa att den nya bebyggelsen skidrmar
av buller frin E20/E4. Se figur 21 pé nista sida.

Den maximala ljudnivan 6kar dock nagot utmed Norra
Stationsgatan, till f6ljd av trafikalstringen som planfor-
slaget genererar.

Berikningarna for dygnsekvivalent ljudniva (Figur 22)
avser den sammanlagda ljudnivan fran vigtrafik samt
spartrafik pa Virtabanan och Ostkustbanan.

De maximala ljudnivderna (Figur 23) avser enbart vig-
trafik och Ostkustbanan, eftersom det gar firre dn 5 tag
per timme dag- och kvillstid respektive firre dn 5 tig
nattetid pa Virtabanan.
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Skillnad mellan nollalternativ och planférslag i

Skillmad i dBA “'E-L 41'
<= -5
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-2 % <= -1 Y . 1
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Figur 21. Skillnad i dygnsekvivalenta ljudniva mellan nollalternativ och planférslag vid befintlig bebyggelse (1,5 m 6ver marken). (Structor Akustik, 2024)
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Planforslag 203072040
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Figur 22. Bilden visar dygnekvivalent ljudniva fran vig- och spartrafik for planférslag 2030/2040. (Structor Akustik, 2024)
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Figur 23. Bilden visar maximal ljudutbredning fran vig- och spartrafik f6r planforslaget 2030/2040. (Structor Akustik, 2024)
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Buller inom kvartersmark

Vid kvarter 38S, 38N och 39 beriknas den dygnekvivalenta ljudni-
van bli som hogst 60 dBA. Detta innebdr att Trafikbullerférord-
ningens riktvirde innehalls vid samtliga bostdder utan att atgirder
vidtas.

Vid kvarter 38S och 38N finns goda forutsittningar att uppfylla
stadens mal f6r en stor andel av ligenheterna, beroende pa hur
planlésningar utformas. Ligre dn 50 dBA dygnsekvivalent och 70
dBA maximal ljudnivd beriknas mot innergardarna.

Vid fasader till kontorsbyggnader/lokaler beriknas den dygnsekvi-
valenta ljudnivan bli som hogst 69 dBA f6r samtliga kvarter. Ljud-
nivan utomhus vid fasad regleras inte f6r kontor/lokaler, diremot
finns riktvirden inomhus. Genom att vidta limpliga val avseende
tonster, fasad och uteluftsdon i samtliga kvarter bedéms ljudkravet
tor trafikbuller inomhus att klaras.

Buller inom allman platsmark

Pa girds- och torgytor mellan den nya bebyggelsen beriknas 50—
60 dBA ekvivalent ljudniva i markplan. Pa de upphdjda girdarna i
kvarter 37 och 38 beridknas 45-50 dBA pa stora ytor.

Givet den héga ljudnivan 1 omgivningen (65—75 dBA) bedéms 55
dBA vara ett rimligt malvirde for allmin platsmark. Detta innebir
att det i samtliga kvarter kan anordnas for allméinna platser/torg
med god ljudmilj6é pa de upphéjda girdarna. P Karlbergs plats
som ligger mindre skyddat i den sédra delen av planomradet be-
riknas 60-65 dBA utan édtgirder. Pa andra sidan Tomtebodavigen,
intill kv 39, planeras ocksé for en torgyta. E4/E20 och Milarbanan
ger ungefir lika stora bidrag fran olika hall.

Eftersom buller infaller fran flera hall 4r det svart att sinka ljudni-
van 1 nagon storre utstrickning med rimliga atgirder.

Genomférda beridkningarna avser ekvivalent ljudnivad utan bidrag
fran Virtabanan eftersom passagerna pa banan ir relativt fa per
dyen (ca 5 godstig/dygen).

Helikopterbuller

Enligt berikningar av buller frin helikoptertrafiken ligger planom-
radet mellan grinserna f6r 70 respektive 80 dBA maximal ljudniva
fran flygtrafik. Bostader i kv 38 och 39 ligger pa grinsen for 70
dBA. I berdkningarna har det antagits att helikoptrar ror sig enligt
flyekorridorerna. I verkligheten kommer snabbast méjliga flygvi-
gar att viljas vid akuta uppdrag, varfér dimensionerande ljudniva
har satts med ca 5 dBA marginal.

Dimensionerande maximal ljudniva f6r bostider 1 kvarter 38 och
39 dr 75 dBA. Det stiller hoga krav pa fasadernas och fonstrens
ljudisolering. For flygbuller utomhus giller att begrinsningen 70
dBA maximal ljudniva fran flygtrafik inte bor 6verskridas mer 4n 3
gor nattetid och 16 ggr 6vrig tid, vilket med beriknade helikopter-
rorelser till/fran NKS da kan innehillas.

Enligt BBR far riktvirdet f6r maximal ljudniva inomhus orsakad
av trafik (vig, spar och flyg) 6verskridas hogst 5 ggr per arsmedel-
natt, dock inte med mer dn 10 dB. Helikopterbullret paverkar alla
sidor av byggnaden.

Vibrationer och stomljud

Enligt de mitningar som har utférts inom planomradet f6rekom-
mer endast mycket liga nivier for vibrationer, ligre 4n 0,1 mm/s
RMS, dock férekommer enstaka héga nivaer, omkring 0,5 mm/s
RMS, vilket bedéms hirstamma fran passager pa Virtabanan.
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Da tagpassagerna pa Virtabanan dr relativt fa, 3,8 passager under
nattid kl 22-06 samt att Trafikverkets riktvirden tillats 6verskridas
max 5 ggr/natt bedéms 6verskridande av riktvirde 0,4 mm/s att

kunna godtas.

Oversiktliga berikningar enligt indikerar att tigpassager pa Virta-
banan kan ge upphov till maximal stomljudsniva 35-40 dBA
SLOW i bostiader och 40—50 dBA SLOW i kontor/lokaler. Rikt-
virdet f6r bostidder innebir att niva 30 dBA SLOW far 6verskridas
hogst 5 ggr/natt. Det forvintas passera 3,8 tig under nattperioden
kl 22-006, vilket innebar att riktvirdena klaras. I kontorslokaler far
maximal ljudniva 45-50 dBA (beroende pa utrymmesfunktion)
frin trafik och andra yttre ljudkillor 6verskridas hogst 5 ggt/
medelmaxtimme.

Sammanvagd beddmning

Planférslaget beddms sammantaget innebira sma positiva konse-
kvenser avseende buller.

De nya byggnaderna som foreslas i planforslaget kommer skirma
av buller frin E4/E20/Norra Linken for befintlig bebyggelse ut-
med Norra Stationsgatan, som far en betydande ljudniviminsk-

ning. Den maximala ljudnivin 6kar dock nidgot utmed Norra stat-
ionsgatan, till f6ljd av trafikalstringen som planforslaget genererar.

Planerade nya bostider bedoms innehélla uppsatta riktvirden av-
seende trafikbuller och betriffande helikopterbuller sa kommer
overskridandet av de maximala bullernivaerna 6verskridas inom
ramen for tillitna antalet 6verskridanden nattetid.

Forslag till fortsatt arbete och skyddsatgarder

e For att tillskapa en sd god ljudmiljé som maijligt pa allmin
platsmark foreslas sma lokala atgirder, till exempel sittbin-
kar med hogt ryggstdd som férses med ljudabsorbenter,
och grona atgirder.

e FEtt problem som ofta uppstar i tita stadsmiljéer (férutom
direkt ljud fran bullerkillan) dr att ljud reflekteras mot hard-
gjorda ytor. Vegetation, sa som trdd och buskar, kan omdi-
rigera ljudet (6ka diffraktionen och spridningen av ljudet)
vilket minskar ljudet som nir mottagaren. Grasmattor och
annan vegetation pa marken kan 6ka ljudabsorptionen.

e Andra sitt att forbittra en bullrig milj6 dr att inféra andra
6nskvirda bullerkillor, t ex grus som knastrar, eller vatten
som portlar.

e FOr att erhalla tillrickligt god ljudisolering mot helikopter-
buller kommer det kravas fasadkonstruktioner och fonster
med mycket god ljudisolering.
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3.3 Risker och sakerhet

Beddmningsgrunder

Enligt policy f6r riskhantering 1 detaljplaneprocessen med riktlinjer
t6r markanvindning intill transportleder £6r farligt gods ska risk-
hanteringsprocessen beaktas i framtagandet av detaljplaner som
ligger inom 150 meters avstind frin en farligt godsled (Ldnsstyrel-
serna Skiane lin m.fl, 2000), se Figur 24.

Vid primira farligt godsleder anser Linsstyrelsen att det ska finnas
ett bebyggelsefritt avstind om minst 25 m och sirskilda skyddsat-
girder for att uppfylla kraven i Plan- och bygglagen. Detta obero-
ende av riskutrednings slutsatser.

Individ- och samhallsrisk

For utvirdering av risk anvinds generellt kvantitativa riskmatt for
individrisk respektive samhallsrisk. Individrisken uttrycks som san-
nolikheten for att en person, som star pa en given plats, ska om-
komma under ett ar. Individrisken tar ingen hdnsyn till hur manga
personer som kan paverkas av en skadehidndelse.

Sambhillsrisk beaktar hur stora konsekvenserna kan bli f6r en ska-
dehindelse med avseende pd antalet personer som kan paverkas
vid en olycka. Vid bedémning av samhillsrisk tas hinsyn till per-
sontithet pa en given plats eftersom denna kan varierar under dyg-
net.

I utredningen virderas risk utifrin acceptansrisk dor risk bedoms
som acceptabel, tolerabel eller oacceptabel.

e Bedoms risken som oacceptabel maste atgirder vidtas.
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Bedoms risken vara tolerabel (ett s.k. ALARP-omradet, As
Low As Reasonably Practicable) ska atgirder virderas och
vidtas om kostnaden dr rimlig.

Bedoms risken som acceptabel behévs inte atgirder vidtas
men undersokas. Visar det sig att det finns dtgirder som ir
mindre kostsamma bor dessa utforas.
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Rekommenderad markanvindning inom respektive mon
G - drivmedelstiridnining | E - teknitka anliganingar B - bosthder
{obemannad) G - drivmedelsfarsdrining (bemannad] | C - centrum

L - odling ech djurhdlining | J - mdustri O = widrel

P - parketing {ytparkering) | K- kantar H - detaljihande!

T - trafik N - friluftsliv och camping O - tilbfallig vistelse
P = parkering [Gvwig parkering] R = besoksanliggningar
Z = verksamheter 5 = skola

Figur 24. Linsstyrelsens rekommendationer avseende skyddsavstand till led f6r
farligt gods fran respektive kvartersmark (Linsstyrelserna Skane lin m.fl, 2006).
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Risksituationen inom omradet

En riskutredning som identifierar risker som kan medfora negativ
paverkan pa minniskor som befinner sig inom och i nirheten av
planomradet har tagits fram. Syfte med utredningen ér att uppfylla
de krav pa riskhantering som stills 1 Plan- och bygglagen.

Foljande riskkallor har identifierats och analyserats inom ramen
tor riskutredningen:

- Jarnvigen Virtabanan

- Farligt godsolycka pa E4/E20
- Suicidrisk

- Helikopterhaveri

Jarnvagen Vartabanan

Virtabanan passerar planomradet och banvallen ligger som ndrmst
ca 10 m fran planerad bebyggelse. Pa Virtabanan gar ingen pet-
sontrafik utan banan anvinds enbart for transport av gods. Typ av
gods styrs av malpunkternas verksamhet. Malverksamheten f6r
Virtabanan kommer férindras i samband med utvecklingen av
Norra Djurgardsstaden vilket bland annat kommer innebidra av-
veckling av Loudden och containerterminalen i Frihamnen. Jirn-
vigstransporter kommer siledes enbart ske till Virtahamnen och
Energihamnen varav majoriteten av transporterna forutsatts vara
fast biobrinsle till Virtaverket samt dven brandfarlig vitska till Ce-
menta och Stockholms Hamnar. Riskexponering fran jirnvigen
Virtabanan bedéms jamfort med E4/E20 vara mer begrinsad.

Inom ramen f6r riskutredningen utreds Virtabanan med scenario
dir tdg sparar ut och leder till mekanisk paverkan, samt scenario
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dir tdgvagn som innehaller brandfarlig vitska skadas och pélbrand
uppstar.

Farligt godsolycka pa E4/E20

E4/E20 som ir klassade som primira transportleder for farligt
gods i vilket innebdr en hégre riskexponering. Samtliga tre kvarter
inom planomradet ar riskexponerade frin E4/E20 dir fatlig gods-
transport firdas. E4/E20 utgor en av de mest trafikerade vigarna i
Sverige. Nir Forbifart Stockholm ér fardigstillt kommer E4 ledas
torbi Stockholm genom ett tunnelsystem och forutsittningarna av-
seende risk kommer sdledes dndras nagot.

For riskutredningen har scenario som innefattar explosion pa na-
gon av E4/E20:ans kérbanor, samt utslipp av giftig gas utretts dé
detta bedoms utgors det storsta hotet.
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Klass 1; Explossa amngn
M- Klass 2.1 Brandiarig gas
jvixpifiak och bulkiranspon)

o - Klass 2.3: Giflig gas
Klags 3; Brandiari] vatska

Figur 25. Oversiktlig sammanstillning av transportfléden av farligt gods i férhallande till
planomradet.

Tabell 6. Horisontellt avstand fran farligt godsleder till bebyggelse inom Vistra Ha-
gastaden med hinsyn till skyddsavstand pa 10 m till Vartabanans centrumlinje. Avstan-
det 4r uppmiitta pa karttjanster och dr darfér ungefirliga. Uppmiitta avstand dr mitta
konservativt frin den punkt i kvarteren som ligger nirmst kérbanan och avrundade
nerat.

led Avstand till Kv. 37 Avstdnd till Kv. 38 Avstand till Kv. 39
Viartabanan 10 meter 10 meter 10 meter
Avfartsramp E20 33 meter 18 meter 15 meter
Karfélt E20 47 meter 30 meter 25 meter
Karféalt E4 65 meter 55 meter 40 meter
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Suicidrisk

Platser dir manniskor kan vistas nira trafikanldggningar innebir
generellt en f6rhojd risk f6r suicid. Planomradet ligger inte pa en
hégra hojd dn Virtabanan och dirmed bedéms suicidrisken som
ligre in om planomradet var pa hégre hojd. Suicidrisk bér dock
oavsett beaktas inom ramen for planarbetet.

Helikopterhaveri

Riskexponeringen i samband med helikoptertrafik har tidigare ut-
retts inom ramen for Nya Karolinska Solna detaljplan och infor in-
rittande av ny helikopterflygplats.

Helikoptertrafiken férvintas uppga till ca 3 000 flygrorelser per ar.
Risken f6r haveri bedéms som storst vid in- och utflygningar. En-
ligt tidigare beddmning anses risken f6r haveri som lag. Planomra-
det ligger dirtill pa ett relativt stort avstand fran helikopterplattan
dar risken for olyckor dr som storst, samt utanfor flygkorridoren.
Baserat pa detta bedéms riskbidraget fran helikopterverksamheten
vara mycket litet och har dérav inte analyserats vidare.
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Planforslagets effekter och konsekvenser

Enligt framtagen riskutredning féreligger det risk f6r mekanisk pa-
verkan fran ett urspérat tdg inom ett avstind av 10 m fran Virta-
banans centrumlinje. Resultaten visar vidare att det inte gar att ute-
sluta att en mer allvatlig tigbrand/po6lbrand riskerar att spridning
av brand till nirliggande bebyggelse som planeras pé ett avstand
mindre dn 15 m. Minniskor som befinner sig utomhus pa ett
storre avstind dn 10 m forvintas klara sig fran exponering av dod-
liga stralningsdoser dock kan de fi andra grads brinnskador. Ef-
tersom det inte planeras for vistelseytor mellan bebyggelse och
Virtabanan samt att det vid parkytan mellan Tomtebodavi-
gen/Rorstrandsgatan kommer anlidggas en hog stodmur bedéms
inga minniskor paverkas allvarligt vid en brand pa Virtabanan.

Riskutredningens resultat visar att olycksférlopp med vissa ty-
pet/mingder av farligt gods skulle kunna leda till att personer
inom planomradet omkommer. Frekvensen dessa olycksférlopp ar
dock foérhallandevis ovanliga.

Tabell 7. Horisontellt avstand fran farligt godsledet till bebyggelse inom planomradet
och dess nirhet. Avstinden ir ungefirliga.

Olycka pa Avstind till Avstand till | Avstand till
Kv.37 Kyv. 38 Kv.39
Virtabanan 10 m 10 m 10 m
Avfartsramp E20 33 m 18 m 15m
Korfilt E20 47 m 30 m 25 m
Korfilt E4 65 m 55 m 40 m
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Figur 26. Exempel pa olycksplaceting pa E4/E20/Virtabanan.

Om en risk anses vara acceptabel med restriktioner innebdr det att
man befinner sig i ett omrdde som vanligtvis benimns ”ALARP”,
vilket dr en forkortning av ”’As Low As Resonable Practicable”.
Berikningar av risknivan pévisar att planforslagets markanvind-
ning inte bedéms leda till en oacceptabel samhillsrisk férutsatt att
foreslagna skyddsatgirder vidtas. Berdkningarna visar dock pé att
samhallsrisken till viss del kan forvintas hamna i det sa kallade
ALARP-omradet. Det bor noteras att samhallsrisknivder inom
ALARP-omridet inte dr ovanligt inom ramen for fysisk planering.
Berikningarna utgar frin konservativa antaganden, till exempel ett
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hégt personantal inomhus nattetid trots riskutsatta kontorslokaler
forvintas std tomma nattetid. Aven antagande om personantalet
utomhus dr hogt med tanke pa att det inte kommer finnas nagra
storre offentliga samlingspunkter i niromradet. Konsekvenser
med avseende pa riddningstjinsten méjlighet att begrinsa konse-
kvenserna pa omgivningen har inte beaktats. Det finns dven ytter-
ligare konservativa antaganden som ligger till grund for berikning-
arna vilket innebir att riskberdkningarna kan beaktas som nagot
6verskattade.

Gillande individrisk bedéms denna som godtagbar f6r personer
som befinner sig utomhus inom planomradet, givet att féreslagna
atgirder utfors.

Sammanvagd beddomning

Planférslaget bedoms sammantaget vara genomférbart ur
riskperspektiv forutsatt att foreslagna riskreducerande atgirder i
riskanalysen sakerstills.

Planomradet dr lokaliserat vid en riskutsatt plats med tanke pa dess
nithet till E4/E20 samt Virtabanan, vilka ir klassade som primira
transportleder for farligt gods. Virtabanan bedéms innebira en
mer begrinsad riskbild. Se foreslagna atgirder hir bredvid.
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Forslag till fortsatt arbete och skyddsatgarder

Omradet mellan planerade byggnader och E4/E20 och
Virtabanan ska utformas pa ett sitt som gor att det inte
uppmuntrar till stadigvarande vistelse.

Planerade byggnaders birande delar ska dimensioneras sa
att det kan hantera ett ursparat tagset for att pa sd sitt und-
vika kollaps vid en olycka.

Fasader som vetter mot E4/E20 och Vartabanan ska utfo-
ras i obrannbart material, samt med “’tiat” fasad och ba-
rande stommar som kan motsta tryck vid explosion. .

Glaspartier i fasad som vetter mot Virtabanan ska pa 20 m
héjd utforas i brandteknisk klass EW 30. Ovriga glaspartier
som vetter mot Virtabanan ska utformas for att tila 300
grader 1 30 min.

Planerade byggnaders luftintag ska pa sida bort fran
E4/E20 och Virtabanan samt med alternativ utrymnings-
vig bort fran dessa leder.

Balkonger/uteplatser ska inte uppforas direkt mot E4/E20
och Virtabanan. Takterrasser ska vara indragna minst 2 m
frin fasad mot lederna.
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3.4 Fororenad mark

Bedomningsgrunder

For att beddma féroreningssituationen anvinds olika jimférelse-
virden. For jord har uppmitta féroreningshalter jimférts med de
Storstadsspecifika riktvirden som Stockholms stad har tagit fram
(Stockholms stad, 2019). Riktvirdena utgbrs av acceptabla haltni-
vaer som har beriknats fram baserat pa vilka féroreningshalter
som kan utgora en risk fér minniskor och miljé. De storstadsspe-
cifika riktvirden har tagits fram for att forséka undvika Gversane-
ring, begrinsa schaktmingder i staden samt att minska masstrans-
portet.

I masshanteringssyfte jimférs analysresultaten 4ven mot Natur-
vardsverkets generella riktvirden for kinslig markanvindning
(KM) och mindre kinslig markanvindning (MKM) samt Avfalls
Sveriges rekommenderade koncentrationsgrinser for farligt avfall.

For lakvattenanalyser utvirderas resultatet baserat pa niva for ut-
lakning samt grinsvirden f6r deponering.

Asfaltsprov utvirderas genom uppmitta halter PAH-dmnen dir
bens(a)pyren ir en indikationssubstans. Om halten bens(a)pyren

overstiger 50 mg/kg (50ppm) bor avfallet klassas som fatligt avfall.

Grundvattenprov utvirderas enligt beddmningsgrunder f6r metal-
ler som relateras till effekter pa hilsa via dricksvatten, samt effek-
ter pa milj6 och tekniska installationer. Grundvattenprov utvirde-
ras dven enligt riktvirden f6r PAH, bensen samt alifater och aro-
mater, samt PFAS.
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Dagens fororeningssituation

Planomradet ligger i en sprickdal med sydvist-nordostlig riktning.
Enligt tidigare utférde geotekniska undersékningar utgérs marken
av fyllning som underlagras av lera och sedan friktionsjord pa
berg. Jorddjupet dr som storst inom den centrala delen av planom-
radet och blir mindre mot norr och séder. Fyllnadslagret uppges i
tidigare undersékningar ha en tjocklek pa upp till sju meter, lerlag-
ret upp till 4tta meter och morin mellan tva och fem meter.

Fyllningen och morinen innehaller mycket block. I fyllning pétrif-
fades tegelrester i flera provpunkter. Inom en provpunkt patriffa-
des ca 30 cm férmultnad torv ovanfor gyttjig lera. Leran dr varvig

och innehiller tunna skikt av sand och/eller silt.

Teckenforklaring
D Plangrans

@M Ei 00

Figur 27. SGU:s jordartskarta med planomradet markerat med grén markering. De ré6da
omradena utg6r berg i dagen och skrafferade omraden fyllning, och orange yta med
sprickor dr postglacial sand. De svarta stricken visar svaghetszoner i berg.
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Utifran historiska kartor har marken inom planomradet varit obe-
byged fram till slutet av 1800-talet. Inom sydvistra delen av plan-
omradet har det dock funnits en vig mot Karlbergs slott i vister.
En mindre sj6 benimnd Bomsjon eller Carlbergsdamm har legat i
sprickdalen ungefir i mitten av planomradet. Sjons exakta lige har
inte kunnat faststallas men arean uppskattas till 10 000 — 20 000
m?2.

I samband med att Norra stambanan byggdes under slutet av
1800-talet har sjon blivit utfylld f6r att marken ska kunna nyttjas.
En avgrening fran Norra stambanan mot Virtahamnen bygedes i
vilken det ingick en ny station, Stockholms Norra station. Utifran
historiska kartor var planomradet en del av Norra stationens ban-
omrade med ett utbrett system av stickspar.

Inom banomradet, vid Karlbergsvigens slut, byggdes en soplast-
ningsstation med tillhérande stickspar som togs 1 bruk 1899. Fran
denna transporterades hushallssopor, handels- och industriavfall,
gatusopor, stallstré och latrin fran norra Stockholm, samt aven un-
der perioder fran grannkommunerna, till Lévstaverket i Hisselby.
Pa flygbilder fran 1958 ir soplastningsstationen i omradet fortfa-
rande 1 drift.

Pa flygbilder fran 1977 star lastkajen f6r soplastningen overgiven
och det har tillkommit en tvafilig bilbro 6ver jarnvigsomradet. Pa
bilden syns dven att utfyllning och rivning av tidigare hus pagar
sydvist om bron. Inom omradet har stérre delen av sticksparen
torsvunnit och det byggs for att ge plats for avfart fran Essingele-
den.
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Pa flygbilder fran 1995 och framat vixer omradet sa som det ser ut
1 dag gradvis fram med asfalterade ytor och storre delen av omra-
det anvinds som parkering och upplagsytor. Samtidigt sker for-
indring av bilvigsbron 6ver omridet och nya byggnader tillkom-
mer. Inom omradet etableras och nerfart till Citybanans arbetstun-
nel.
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Figur 28. Potentiellt féororenade omraden i anslutning till planomradet. Det finns inga
potentiella féroreningar utpekade inom planomradet. Killa EBH-st6det.

Liljemark Consulting har under juni 2023 genomférd provtagning
av jord och grundvatten. Utéver detta har WSP tidigare utfort
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provtagningar (2005) och de provtagningspunkter som ligger 1 om-
raden dir det sedan inte har schaktats har anvints i Liljemarks ana-
lys.

I samband med provtagningen 2023 har prover tagits genom
skruvborrning med geoteknisk borrbandvagn i 46 punkter. Borr-
ning utférdes ner till naturliga jordlager och ytterligare en meter
net, alternativ tills stopp mot berg/block erholls eller uttag av prov
inte var moijlig till f6ljd av stenigt grusigt material. I samband med
jordprovtagning installerades grundvattenrdr i sex av borrhélen.

I Norra Stationsgatan uttogs fem asfaltsprov. Asfaltsprov tas i de
fall da det misstinks férekomma tjirasfalt vilket kan innehalla
héga halter PAH. Tjirasfalt anvinds fram till 1970-talet varefter
den f6rbjods.

Planforslagets effekter och konsekvenser

Riskbedomning

Totalt analyserades 81 jordprov frin 45 provpunkter. Proverna
analyserades med avseende pa nagon eller flera av dmnesgrup-
perna metaller, oljekolvaten (BTEX, alifater och aromater), PAH
eller PCB. Det ir framfor allt PAH-H, bly och kvicksilver som har
pavisats i férhojda halter (6ver KM).

Skaktester har genomforts pa samlingsprover pa fyllnadsmassor
tagna inom olika egenskapsomraden. Samtliga prov visade pa att
fyllnadsmassorna kunde klassas som inert avfall, vilket innebdr att
det inte slipper ut nigra skadliga imnen. Aven analysresultat pa
lakvatten frin samlingsprov tagna pa fyllnadsmaterial inom ban-
omradet visade pa inert avfall. Massorna uppfyller dock ej kraven
tor MRR med avseende pa arsenik.
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Utifran resultat fran nu och tidigare genomfdrda undersékningar
(WSP 2005) har oacceptabel risk till f6ljd av féroreningssituat-
ionen inte kunnat uteslutas for planerad markanvindning inom de-
lar av kvarter 37, 38N och 39. Riskerna omfattas av risken f6r ola-
genhet och hilsa. Inga risker for spridning bedéms inom omradet.

Inom rédmarkerade omraden i Figur 29 bedéms oacceptabla ris-
ker for hilsa inte kunna uteslutas vid planerad markanvindning
och dtgirder behéver darfor vidtas f6r att minska riskerna. Inom
kvarter 39 (gulmarkerade omrade) ir underlaget inte tillrickligt
tydligt fOr att fa en bra bild av féroreningssituationen, men utifran
det som nu dr kint om féroreningssituationen kan risker f6r hilsa
inte uteslutas inom detta omrade heller utan vidtagna dtgirder.

Teckenforklaring

Kvartersindelning

r Kv 37 Oacceptabla risker vid planerad markanvindning
(o

kan inte utesiutas
Ky 38N ‘

S

Kv 39

0 20 40 &0 80 100m

Il I =

Figur 29. Omraden dir det utifran utférd 6versiktlig riskbedomning kan oacceptabla ris-
ker foreligga vid planerad markanvindning. (Liljemark Consulting, 2023)
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I tre av sex provpunkter har arsenik uppmiitts i mattliga halter re-
spektive hog halt. Aven nickel har uppmiitts i mattliga halter i fyra
av sex provtagningspunkter. Resultaten fran grundvattenproven
bedéms dock inte innebira nagon oacceptabel spridningsrisk inom
detaljplaneomradet. Fyllnadsmassornas djup dr mattlig och pavi-
sade fororeningar bedoms kunna hanteras/avligsnas genom pla-
nerad schakt och bedéms darfor inte heller innebira en risk for
planens genomfdrande.

Gillande risk f6r milj6é och ytvatten sd utvirderas dessa risker
framfor allt utifran medelhalter av féroreningar inom storre omra-
den och inte utifran enstaka prover. Grundvattnet inom omradet
bedoms inte vara skyddsvirt, men det skyddas dnda delvis genom
antagandena for skydd av ytvatten. Medelhalterna av alla dmnen
inom aktuellt omrade ligger under delriktvirden for skydd av yt-
vatten och markmiljd, vilket innebir att aktuell f6roreningssituat-
ion inte innebdr nagra oacceptabla risker f6r mark- och vattenmil-
jon.

Resultat fran lakvattenanalyser och grundvattenanalyser visar inte
heller pa nigon betydande fororeningsspridning fran omradet, vil-
ket styrker bedomningen att ingen risk f6r den niraliggande vat-
tenforekomsten Milaren-Ulvsundasjon foreligger till £6ljd av fo1-
oreningssituationen inom detaljplanomradet.

Genomférandet av planen kommer att leda till en minskning av
medelhalterna i omradet och bidra till minskad féroreningsbelast-
ning och siledes minskad paverkan pa grundvatten, recipienten
och markmiljon.

Utifran utférd 6versiktlig riskbedémning kan det ses att oaccep-
tabla risker kan foreligga i delar av tre kvarter: Kv 37, 38N och 39,

se Figur 29. Inga oacceptabla risker ses 1 Kv 38S eller i allmén
platsmark.

Sammanvagd beddomning

Planférslaget bedoms sammantaget innebira sma positiva konse-
kvenser avseende markféroreningar.

Resultaten av genomford provtagning visar att omradet stillvis ut-
gors av foérorenade fyllnadsmassor. Detta innebir en oacceptabel
risk 1 samband med férindrad markanvindning om inga atgirder
vidtas. Fyllnadsmassorna vars djup bedéms som mattliga kommer
att avldgsnas genom planerad byggnation och schakt. Det bedéms
siledes inte finnas behov av ytterligare saneringsitgirder. Aven de
torhojda fororeningshalter som har pavisats 1 grundvatten bedéms
kunna hanteras genom att fyllnadsmassorna schaktas bort da hu-
vuddelen av féroreningarna ligger i fyllnadsmassorna.

Forslag till fortsatt arbete och skyddsatgarder

Overgripande atgirdsmal for Vistra Hagastaden ir att omradet ska
kunna anvindas utifrin markanvindningar som planeras i nya de-
taljplanen utan risk for vare sig halsa eller milj6.

e [ och med att den planerade byggnationen inom omradet
innebar omfattande tekniska schaktarbeten bedoms det att
schaktsanering dr den mest limpliga atgirdsmetoden 1 de
omraden dir atgirder bedomts behévas. Av denna anled-
ning rekommenderas ingen kompletterande undersékning
eller separat schaktsanering. Det rekommenderas i stillet
att kontrollprovtagning av jord- och schaktbotten samt
schaktviggar genomfors efter genomford teknisk schakt.
Beredskap for ytterligare schakt i entreprenaden ska finnas
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ifall resultaten fran kontrollprovtagningen visar pd att risker
innu kvarstar efter genomford teknisk schakt.

Masshantering

Da fororeningshalter 6ver riktvirden f6r KM har pavisats
inom undersékningsomradet bor en {28-anmilan limnas in
till milj6forvaltningen minst sex veckor innan arbeten inom
omradet ska genomforas.

Inga rekommendationer ges fér masshanteingen inom
kvartersmark da detta kommer att hanteras resp. byggherre.
For allmén platsmark klassas fyllnadsmassorna som
>MRR<KM (det vill siga massor som Gverstiger riktvir-
den f6r mindre 4n ringa risk men som dock uppfyller kra-
ven for kinslig markanvindning) alternativ Inert Avfall.

Det rekommenderas att kontakt med planerad mottag-
ningsanldgening tas tidigt 1 projektet f6r verifiering av mot-
tagningsanliggningens krav pa klassning av massor.

Lanshallningsvatten

Ifall linsvatten beh6ver hanteras inom entreprenaderna ska
detta anmilas till tillsynsmyndigheten oavsett bedomd for-
oreningshalt. Det bor observeras att f6rhéjda halter PFAS
kan férvintas forekomma i vattnet, vilket kan paverka hur
linsvatten hanteras. Utifran jamférelsen mellan olika
PFAS-dmnen i de tre proverna bedéms det att det troligen
inte hirstammar fran samma fororeningskalla. M6jligt fo1-
héjda PFAS-halter 1 linsvatten bor beaktas vid projekte-
ringen och i entreprenaderna genom regelbunden provtag-
ning.
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3.5 Vattenmiljoer

Beddmningsgrunder

Dagvattenstrategi for Hagastaden

Under 2015 upprittades en dagvattenstrategi f6r Hagastaden av
Stockholms stad. Dagvattenstrategin togs fram fér att uppna de
mal som redovisas i Stockholms stads dagvattenstrategi. Enligt
dagvattenstrategin krivs rening av dagvatten frin storre delen av
Hagastaden. Dagvattnet ska i forsta hand avrinna till gronytor och
1 andra hand till ledningar. Pa allmin platsmark ska gronytorna be-
std av gatutrad 1 skelettjordar och parker. Principlosning for lokal-
gator dr att dagvattnet ska avledas till titade skelettjordar. Dagvat-
ten frin gatorna med den tyngsta trafiken ska avledas till avsitt-
ningsmagasin. Inom kvartersmarken ska lokalt omhindertagande
av dagvatten (LOD) implementeras genom gréna tak, gréna bjilk-
lag och permeabla ytor. Bostadsomraden samt kontoskvarter bor
ha en avrinningskoefficient som inte 6verskrider 0,3 respektive
0,5.

Under 2018 upprittades en PM som redovisar en 6vergripande
beskrivning av dagvattenhanteringen inom Hagastaden av Sweco
(2018). PM:en sammanfattar innehallet fran flertalet rapporter och
dagvattenstrategin for Vistra Hagastaden. Vidare beskrivs det att
dagvattenhanteringen inom Hagastaden bestir av tre delar:

e LOD ska omhinderta de mindre regnen,

e Dagvattenledningsnitet som ska dimensioner for att om-
hinderta och avleda 10 till 30-arsregn, inklusive klimatfak-
tor

e Sckundira avrinningsvigar som avleder storre regn.

Ledningsnitet inom planomradet kommer att dimensioneras for
ett 30-drsregn medan ledningsnitet for de tva tidigare detaljpla-
nerna inom Hagastaden dr dimensionerat for ett 10- respektive 20-
arsregn. Ledningsnitet inom Hagastaden bestar idag till stora delar
av kombinerade ledningar. Ett duplicerat system ska anliggas 1
samband med utbyggnaden av Hagastaden och i framtiden kom-
mer dagvatten fran aktuell detaljplan att avledas till Karlbergssjon
medan Ovriga detaljplaner i hagastaden avleds till Brunnsviken.

VA-huvudmannens ansvar Kemmunens ansvar

Aterkomsttid | Aterkomsttid Aterkomsttid for
far regn vid | fér trycklinje markéversvamning med
fylld ledning 1 markniva skador pa byggnader

Mya duplikatsystem

Gles bostadsbebyggelse 2 10 =100 ar
Tat bostadsbebyagelse 5 20 =100 ar
[Centrum- ach affarsamraden 10 30 > 100 ar |

Forutsattningar

Den allminna platsmarken inom Vistra Hagastaden innefattar de-
lar av Norra stationsgatan och Karlbergsvigen. Inom allménplats-
mark ska giang- och cykelvigar anldggas med nedsinkta regnbid-
dar med tridplantering. Gatorna inom korsningen Norra stations-
gatan/Karlbergsvigen, dven kallad Katlbergs plats, ska justeras,
och det ska méjliggoras f6r en mindre torgyta. Inom kvartersmar-
ken ska flerfamiljshus anliggas. Planomradet ér cirka 3 hektar stort
och bestar i dagsldget till storsta del av asfalterade gator samt grus-
vigar. Planomradet och dess ungefirliga lige redovisas i Figur 30.
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Recipienten

Recipient f6r planomradet dr Karlbergssjon som ingar i vattenfo-
rekomsten Milaren-Ulvsundasjon, se Figur 31.
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Figur 30. Planomradets ungefirliga avgrinsning marterad med réd linje. (Norconsult,
2024)
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Figur 31. Karta dver planomradet (i r6d cirkel) och recipienterna Karlbergssjon och Mi-
laren-Ulvsundasjon. (Norconsult, 2024)

Karlbergssjon ingar i vattenomradet Karlbergskanalen-Klara sj6
som dven inkluderar Karlbergskanalen, Barnhusviken och Klara
sj0. Karlbergskanalen-Klara Sj6 dr cirka 3 km ling och vattendju-
pet ér i allmdnhet 3—4 meter. Tillrinningsomradet ir litet, eftersom
stora delar av omradet avvattnas till reningsverk via kombinerade
ledningar. Det tekniska avrinningsomradet dr dirfér betydligt
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mindre dn det ytliga avrinningsomradet. Halterna fosfor och klo-
rofyll dr héga 1 Karlbergssjon och bottnarna dr starkt férorenade
av metaller och organiska dmnen. (Norconsult, 2024)

Stockholm stad har upprittat ett lokalt atgardsprogram f6r Mila-
ren-Ulvsundasjon som inkluderar atgirdsforslag f6r att uppna god
vattenstatus ar 2027. Kommunerna Stockholm, Solna och Sundby-
berg dr inkluderade 1 Milaren-Ulvsundasjons tillrinningsomrade
och ska bidra med atgirder for att reducera miljégifter och na-
ringsimnen. Storsta delen av tillrinningsomradet ligger inom
Stockholms stad.

For att uppnad god ekologisk status behéver fosforhalten minskas
med 10 %, vilket motsvarar 177 kg/ar for landbaserade killor.
Den tillrinnande belastningen ir idag berdknade till 1 770 kg/ar.
Internbelastningen av fosfor behover dven minska med 225 kg/ér.
Arsenik, krom, zink och koppar 1 vattenfasen ir klassificerade som
sarskilda fororenade dmnen. Dessa forekommer dock inte i halter
6ver gillande grinsvirden i Milaren-Ulvsundasjon.

Halten koppar 1 ytsedimentet dr dock f6rhéjda. Tillférseln av kop-
par behover minska med 75 %, vilket motsvarar cirka 107 mg/kg
torrvikt sediment. Tillflédet av koppar fran landbaserade killor dr
citka 110 kg/4r och behover minskas med cirka 83 kg/ar. Halterna
PCB i fisk ligger ocksa 6ver gillande grinsvirde och halterna
maste minska med cirka 66 Y.

For att uppnad god kemisk status behover halterna av bly, TBT,
antracen minska. Det finns dven mindre stringa krav for kvicksil-
ver och PBDE. Aven kadmium och PFOS 6verskrider gillande

grinsvirden.
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Storsta utmaningarna ar att atgirda felkopplingar av spillvatten,
torbittra dagvattnets kvalitet, hantera férorenade sediment samt
aterskapa livsmiljder for det akvatiska livet. Atgirdsforslagen giller
forslag pa tillsyn, drift och underhall, atgirder for att forbittra
akvatiska livsmiljéer samt hantering av bottensediment.
(Norconsult, 2024)

Dagvattenutredning

Norconsult (2024) har tagit fram en dagvattenutredning fér detalj-
planen. Dagvattenutredningen syftar till att foresla en hallbar dag-
vattenhantering for allmidn platsmark inom Vistra Hagastaden
med avseende pa dagvattenfléden och dagvattenféroreningar. Be-
triffande dagvattenhantering pa kvartersmark har separata dagvat-
tenutredningar upprattats.

Vistra Hagastaden har under en ling tid anvints som etableringsy-
tor for olika byggprojekt. I dagsliget bestar marken inom framtida
kvartersmarken till storsta delen av en grusyta och inom allmin
platsmark bestar marken av en bilvig med anslutande gangvig.

Inom den allminna platsmarken ska vigens utformning justeras.
Gang- och cykelvigar samt tridplantering i nedsinkta regnbaddar
planeras att anliaggas lings vagen. Korsningen Norra Stations-
gatan/Karlbergsvigen, dven kallad Katlbergs plats, i planomradets
sydvastra del ska byggas om och kérfilten kommer att dndras. Det
gOrs dven utrymmen f6r en mindre torgyta samt ytor for skyfalls-
hantering. I Tabell 8 redovisas markanvindning f6r befintlig och
planerad situation inom allmin platsmark. Ytan for skyfallshante-
ring har redovisats som parkyta.
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Tabell 8 Befintlig markanvindning fér befintlig och planerad situation inom allmin
platsmark. (Norconsult, 2024)

Bilvig 0,66 0,33
Gang- och cykelvig 0,22 0,50
Gronyta/planteringar 0,20 0,07

Parkya - 0,13 N s X/ o

Torgyta - 0,05
Totalt 1,08 1,08

I dagsliget avrinner stora delar av dagvattnet inom allmin plats-
mark ytligt lings Norra Stationsgatan till tvd lagpunkter i planom-
radets sydvistra del, se Figur 32. Om lagpunkterna fylls upp avrin- . ' B g :
ner dagvattnet vidare in pa kvartersmarken. En liten del av plan- ; R Ectitistégpunt:
omradet avrinner till en mindre lagpunkt precis nordost om plan-
omradet. Inom den framtida kvartersmarken sluttar marken 1
storsta del norrut. I den sydvistligaste delen av kvartersmarken
finns en ligpunkt dit dagvatten frin delar av planomridet avrinner. Inom planomradet finns det flertalet rinnstensbrunnar i gatan.
Inom det bla omradet, 1 Figur 32, avrinner dagvattnet till rinn-
stensbrunnar som ar anslutna till dagvattenledningar som avleder
dagvattnet s6derut till recipienten Karlbergssjon. Dagvatten inom
det grona omridet avrinner till rinnstensbrunnar som dr anslutna
till det kombinerade ledningar som avleder dagvattnet till Henriks-
dals reningsverk. Enligt samlingskarta finns det dven ett fatal dag-
vattenbrunnar inom kvartersmarken.

PR
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Figur 32. Oversiktsbild 6ver ytliga avrinningsomraden i omradet. (Norconsult, 2024)
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Figur 33. Tekniska avrinni (Norconsult, 2024)

Avrinningen av de befintliga husen lings Norra Stationsgatan vari-
erar. FOr nagra byggnader avvattnas det genom stupror direkt till
dagvattenledningar. For det flesta byggnaderna avvattnas taken
emellertid genom stuprér med utkastare. Dagvattnet avrinner ut
till cykelvdgen och till dagvattenbrunnar, se Figur 34.
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Figur 34. Stuprdor med utkastare som avleder dagvatten fran takytorna ut pa gatan till
vinster i bild och rinnstensbrunn i cykelbanan till hoger i bild. (Norconsult, 2024)

I Figur 35 visas lagpunkten pa Norra Stationsgatans sodra del. Idag
antas dagvatten kunna avrinna fran ligpunkten under det gula
planket till hoger i bild och vidare till en ligpunkt inom den fram-
tida kvartersmarken. Inom den framtida kvartersmarken finns idag
en lagpunkt, se Figur 35, dit dagvatten fran Norra Stationsgatan an-
tas avrinna vid kraftiga regn.
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Figur 35. Lagpunkt pa Norra stationsgatans sodra del till vinster. Befintlig lagpunkt
inom framtida kvartersmarken till hoger. (Norconsult, 2024)

Befintliga dagvattenfloden

Beriknade dagvattenfléden inom allmin platsmark har delats upp
for de tva delomradena som redovisas i Figur 33. Inom det bla
omradet avrinner dagvattnet till rinnstensbrunnar som ér anslutna
till dagvattenledningar som avleder dagvattnet séderut till recipien-
ten Karlbergssjon. Dagvatten inom det grona omradet avrinner till
rinnstensbrunnar som dr anslutna till kombinerade ledningar som
avleder dagvattnet till Henriksdals reningsverk. Beriknade dagvat-
tenfléden f6r allmin platsmark redovisas i Tabell 9.

Tabell 9. Beriknade dagvattenfléden f6r allmén platsmark utan dagvattenatgirder for
befintlig situation. (Norconsult, 2024)

Gront 0,09 21 27 39
Blatt 0,6 144 181 260
Totalt 0,69 165 208 299

Planforslagets effekter och konsekvenser
Framtida dagvattenfléden

For planforslaget kommer bada delomriadena inom planomradet
avrinna till samma ledningsnit, vilket betyder att det endast blir ett
tekniskt avrinningsomrade inom den allmédnna platsmarken, den
ytliga avrinningen bedéms emellertid inte dndras jamfort med idag.

Den erforderliga f6rdrojningsnivan har berdknats enligt Stockholm
stads atgirdsniva med en vatvolym pa 20 mm. Den totala erfor-
derliga férdréjningsvolymen f6r hantering av dagvattenfléde inom
allmin platsmark for ett 30 arsfléde inklusive klimatfaktor har be-
riknats till 149 m3. Se tabell 10.

Tabell 10. Beriknade dagvattenfléden f6r allmén platsmark utan dagvattenatgirder for
framtida situation. (Norconsult, 2024)

Gront 0,07 17 21 30
Blatt 0,67 153 192 276
Totalt 0,74 170 213 306

Det framtida ledningsnitet inom Vistra Hagastaden ska dimens-
ioneras for ett 30-drsregn, med en rinntid pa 10 minuter och kli-
matfaktor 1,25, vilket framgér av Tabell 11. Beridkningarna visar att
det inte behdvs ndgon f6rdréjning f6r det grona omradet, i Figur
33, for att flodet inte ska 6ka vid ett 30-drsregn. Inom det bla om-
radet krivs fordréjning av 10 m3 dagvatten.
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Tabell 11. Beriknad erforderlig férdr6jningsvolym for fordrdjning av 30 arsregn.
(Norconsult, 2024)

Delomrade Tilliten avtappning Fordréjningsvolym 30-
[1/s] arsflode [m’]

Gront 31 0

Blatt 208 10

Foreslagen dagvattenhantering

Ett genomfdrande av planférslaget medfor férindrade dagvatten-
fléden och ett forindrat féroreningsinnehall 1 dagvattnet. I framti-
den forvintas dven klimatforindringar leda till 6kade dagvattentls-
den. Dagvattnet inom planomradet féreslas renas och f6rdréjas 1
nedsinkta regnbiddar.

Regnbiddar dr nedsdnkta planteringsytor dir dagvatten kan f6rd-
r6jas och renas, se exempel Figur 36. Regnbiddar anliggs med ett
filtermaterial som bér ha en hég porositet, vilket skapar en f6rd-
réjningsvolym i regnbiddden. Rening uppstar dd dagvattnet passe-
rar det filtrerande materialet och absorberas. Regnbiddar bidrar
dven med gronstruktur i stadsmilj6é och har en positiv effekt pa bi-
ologisk mangfald.

Trdd kan med foérdel nyttjas for dagvattenhantering, bide genom
att kronorna fangar upp vatten och gor det littare f6r nederb6érd
att avdunsta, men ocksd genom att rétterna suger upp vatten ur
marken. Skelettjordar dr en teknik for att skapa gynnsamma forut-
sittningar for trid som planteras i en hardgjord milj6. De fungerar
dven som dagvattenanlidggning eftersom de kan fordréja och rena
dagvatten. I Figur 37 redovisas ett exempel pa tridplantering i en
skelettjord.
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Figur 36. Exempel pa regnbidd. (Norconsult, 2024)

Skelettjordar med tradplantering bidrar inte bara till f6rdréjning
och rening av dagvatten utan dven till gronska i stadsmiljé vilket
har positiva effekter pa biologisk mangfald. Dessutom paverkar
trid lokalklimatet och bidrar till skugga och temperaturutjimning.
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Figur 37. Exempel pa trid i skelettjord planterade lings gatan. (Norconsult, 2024)
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Fororeningsmangder och koncentrationer

Fororeningsmingder i dagvatten for planerad situation med dag-
vattenatgirder f6r hela planomridet redovisas i Tabell 12. Berdk-
ningarna visar att mingderna totalt berdknas minska efter exploa-
teringen for samtliga féroreningar, vilket beror pa att hardgjorda
ytor ersitts med gronytor samt att trafikbelastningen pa vigen be-

riknas minska nagot.

Tabell 12. Beriknade féroreningsmingder efter foreslagen rening for hela planomradet.

(Notconsult 2024)
Amne Enhet Fororeningsmingder | Foéroreningsmingder
befintlig situation fér | planerad situation efter
hela planomradet rening for hela planom-
radet
P kg/ar 2.4 1,2
N kg/ar 24 16
Pb kg/ar 0,24 0,02
Cu kg/ar 0,49 0,08
Zn kg/ar 1,8 0,13
Cd kg/ar 0,0082 0,0015
Cr kg/ar 0,19 0,052
Ni kg/ar 0,12 0,026
Hg kg/ar 0,001 0,00036
SS kg/ar 1547 154
Olja 15,3 2
PAHI16 0,28 0,02
BaP kg/ar 0,0011 0,00014
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Fororeningsbelastningen bedéms 1 stort sett minska f6r samtliga
tororeningar bade inom kvartersmark och allmin platsmark, enda
undantaget ir fosfor fran kvarter 39 samt PAH fran kvarter 38S.
Dock sker en tillrickligt stor minskning inom 6vriga kvarter samt
inom allmin platsmark f6r att totala belastningen fran planomra-
det dnda ska minska. Med foreslagna dagvattenatgirder inom kvar-
tersmark och allman platsmark bedoms planen didrmed inte for-
samra mojligheterna att nd satta MKN 1 recipienten.

Sammanvagd bedémning

Planférslaget beddms sammantaget innebira sma positiva konse-
kvenser avseende vattenmiljo.

Genom att f6rdrdja och rena dagvatten i regnbiddar och skelett-
jordar berdknas planforslaget innebdra minskade mingder férore-
ningar jaimfért med bade dagens situation och nollalternativet.
Planférslaget bidrar pa sa sitt positivt till mojligheten att uppna
MKN 1 vattenférekomsten Milaren-Ulvsundasjon.

Forslag till fortsatt arbete och skyddsatgarder

Inga ytterligare atgirder dn de dagvattenlésningar som beskrivits
tidigare 1 avsnittet bedéms behévas.
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3.6 Skyfall och 6versvamning

Forutsattningar
Dagens situation

Skyfall 4r nederbérdstillfillen som 4r intensivare dn vad ordinarie
dagvattensystem dimensionerats for. I samband med framtagande
av dagvattenutredning for detaljplan Vistra Hagastaden identifie-
rades en 6versvimningsproblematik inom omradet vilket féranlett
framtagande av en separat skyfallsutredning (Norconsult, 2024).
Syfte med skyfallsutredningen har varit att identifiera och foresld
atgirder for hantering av skyfallsvatten inom detaljplaneomride
utan att forsimra situationen nedstréms.

Det finns i dagslidget tva primira flédesvigar genom planomradet
vid skyfall. En avrinningsvig gir genom Virtabanans tunnel norr-
rut och en avrinner ut pa Klarabergsleden i sédra delen av omra-

det. Under 30 minuters 100-arsregn med klimatfaktor 1,25 rinner
ca 2 450 m3 vatten ut ur omradet via Virtabanans tunnel.

Den andra avrinningsvigen via ur planomradet ligger i den s6dra
delen av planomradet. I dagslidget skulle skyfall avrinna fran Norra
Stationsgatan ner till arbetstunneln. Tunneln 4r provisorisk och
kommer vara igenfylld nir arbeten med detaljplanen pabérjas.
Denna avrinningsvig bedéms saledes inte utgéra nulige eller ett
nollalternativ. Skyfallsutredningen har i stillet utgatt fran att sky-
fallsflodet vid ett 100 ars-regn kommer att avrinna ytligt och okon-
trollerat Gver/genom Virtabananas banvall och ner till Klarast-
randsleden via en eller flera meter hég stodmur, se Figur 38.

% VN
! Utlopp Vartabanans
4 tunnel

..l'.

Utlopp
Klarastrandsleden ©

Figur 38. Befintliga flddesvigar inom planomradet. Avrinningsomradena till respektive
utloppspunkt 4r markerat med grént (utlopp norrut) och lila (utlopp séderut). Flodespi-
lar och lagpunkter inom planomradet 4r markerat i r6tt. Flodespilar utanfér planomradet
ir markerat med ljusblatt. Planomradet visas med r6d markering. (Norconsult, 2024)
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Figur 39. Illustration 6ver dagens flodesvig av skyfallsvatten fran Virtabanan ner till
Klarastrandsleden. (Norconsult, 2024)

Det finns i dagsldget ingen teknisk anordning for att sikra Virta-
banan och Klarastrandsleden. Skyfallsflodet innebir dirmed en
potentiell risk f6r erosion och underminimering av Virtabanans
banvall. Skyfallsflédet innebir dven en potentiell risk for stabilite-
ten av stodmuren och for trafikanter pa Klarastrandsleden. Sky-
fallsvattnet f6ljer till slut Klarastrandsleden séderut innan det via
slapp 1 kantstenen rinner ut i Karlbergskanalen. Vattnet kommer
fraimst rinna ut 1 h6jd med pa- och avfart fran Pampaslinken men
en del av vattnet ansamlas i en lagpunkt dir det maximala vatten-
djupet dr ca 30 cm.

En del av vattnet, ca 245 m?3, ansamlas i befintliga mindre lagpunk-
ter pa den planerade kvartersmarken. En del vatten tillrinner ocksa
ifran Solna kommun via Tomtebodabron, det vattnet rinner via
planerad kvartersmark ut pa Klarastrandsleden.
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Figur 40. Delar av vattnet fran planomradet rinner séderut pa Klarastrandsleden innan
det nar Karlbergskanalen via sliapp i kantstenen. En del av vattnet ansamlas i en lag-
punkt vid péfarten fran Pampaslinken. Lagpunktens maximala vattendjup 4r ca 30 cm.
(Norconsult, 2024)

Skyfallssituation med planférslaget

Efter planerad exploatering kommer avrinningsomradet att dndras
genom att flédesvagen till Virtabanans tunnel (den norra avrin-
ningsvigen) stryps och skyfallsvattnet kommer rinna via Norra
Stationsgatan och vidare genom den sédra ligpunkten ut pa Klara-
strandleden. Detta eftersom planerade byggnader pa kvartersmark
kommer skapa en barridr f6r den tidigare flédesvigen till Virtaba-
nans tunnel.
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De tva befintliga lagpunkterna kommer att finnas kvar men ef-
tersom det blir en ny ldgre tréskel pa Norra Stationsgatan kommer
vattnet att rinna fran den norra lagpunkten 1 korsningen Norra
Stationsgatan/ Norrbackagatan vidare till Karlbergsplats. Vid den
s6dra lagpunkten har det projekterats for ett skyfallsdike bredvid
kvartersmark som avleder vattnet till Virtabanan och Klarast-
randsleden.

Utlopp till Vartabanans
tunnel stryps

Utlopp
Klarastrandsladen |

Flgur 4. Avrmmngsomradet andras efter exploatermg Det vatten som tldlgare rann till
Virtabanans tunnel (norrut) rinner nu séderut till Karlbergsplats och vidare ut pa Klara-
strandsleden. (Norconsult, 2024)
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Enligt skyfallsutredningen kommer dndring av flédet i norra delen
av planomradet innebdra att ytterligare ca 1960 m? vatten kommer
att rinna mot Klarabergsleden. For att hantera detta foreslas tre
huvudsakliga 16sningar:

- Avledning fran ligpunkten i Norra Stationsgatan

- Avledning genom skyfallsdike

- Avledning under/6ver Virtabanan och till Klarastrandsle-
den.

Kulvert under
Vartabanan

Kulvertar fran
lagpunkt till dike

e GE"'."

Figur 42. Oversiktlig skiss 6ver foreslagna skyfallslésningar. (Norconsult, 2024)



Inkom till Stockholms stadsbyggnadskontor - 2024-09-05, Dnr 2016-06398

Planforslagets effekter och konsekvenser

I skyfallsutredningen redovisas situationen efter en utbyggnad en-
ligt planférslaget da det endast finns ett avrinningsstrak fran omra-
det. Den norra lagpunkten (i korsningen Norra Stations-
gatan/Notrrbackagatan) briddar 6ver och rinner lings med Notra
Stationsgatan séderut till den sédra lagpunkten. Vattnet rinner dar-
efter vidare i féreslaget skyfallsdike ut bakom kvartersmark 6ver
Virtabanan och ut pa Klarastrandsleden likt befintlig situation. Till
skillnad fran befintlig situation star det tillfélligt vatten lings med
Norra Stationsgatan nir det flédar som mest.

Vid den norra ligpunkten kommer det sta 6ver ca 30 cm vatten pa
storre delen av korbanan under ca 10 min. Detta innebir att kor-
banan inte dr framkomlig for riddningstjanstfordon, dock dr den
norra delen av gangbanan farbar. Efter regnet rinner en stor del av
vattnet bort och vattnet stiller sig pa +18,9 hojd vilket d4r 10 cm
ligre dn befintlig situation. Efter ett skyfall beriknas ca 109 m?3 vat-
ten std kvar i den norra ligpunkten vilket 4r lite mindre dn hilften
av volymen jimfért med befintlig situation.
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Figur 43. I figuren redovisas det maximala vattendjupet f6r projekterade héjder och
principiella flédesvigar redovisas med ljusblaa pilar. (Norconsult, 2024)

Vattendjupet i den sédra lagpunkten minskar med féreslagna nya
och projekterade gatu- och marknivader. Vid skyfall kommer sky-
fallsvatten att rinna i planerat skyfallsdike och under ca 10-20 min
beriknas det std 6ver 30 cm vatten pa Norra Stationsgatan. Under
denna tid dr endast delar av korfiltet eller trottoaren dr farbar. Den
totala volymen vatten som rinner ut pa Klarastrandleden kommer
att 6ka jamfort med nuldget men eftersom det tillkommande f16-
det frin den norra lagpunkten har en lingre rinntid paverkas flédet
péa Klarastrandsleden relativt lite totalt sett. Vattendjupen pé vigen
forblir saledes oférindrade och framkomligheten paverkas inte av
planerad exploatering.
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Figur 44. Skillnad i maximalt vattendjup mellan befintligt och framtida scenario. Gul-
réd firg visa omraden som far ett 6kat vattendjup efter planerad exploatering. Gron farg
visar omraden som fér en forbittrad 6versvimningssituation. (Norconsult, 2024)

For planerade kvarter blir det tillfalligt staende vatten mot fasad
under skyfallets mest intensiva regnperiod. Det rekommenderas
ddrav att placera dessa minst 20 cm 6ver skyfallsniva. Garagener-
farter pa Norra Stationsgatan bor utformas sa att vatten inte kan
rinna in.

Enligt Myndigheten f6r samhillsskydd- och beredskap (MSB) re-

kommenderade metod f6r utvirdering av fara for méinniskoliv, vil-
ken baseras pa maximala vattendjup och vattenhastigheter, férelig-
ger det inga sadana risker idag. Efter planerad exploatering uppstar
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det ddremot en “fara for vissa” i skyfallsdiket, till exempel dldre
personer eller barn. Syftet med skyfallsdiket dr att avleda stora
mingder vatten snabbt varfor det kan anses som tolererbart att det
ir en hogre risk 1 diket. Detta eftersom risken endast bedéms vara
hég under ett kortare tidsfarlopp dir det dven kan diskuteras om
minniskor vistas utomhus i sidant extremregn. Atgirder som in-
formationsskyltar kan sittas in dir det framgar att det vid skyfall
kan uppsta stora hastigheter 1 vattenfléden tillsammans med hégt
vattendjup, vilket sammantaget kan innebira en risk.

Vid ett 100 ars-regn rinner ca 1960 m? vatten fran planomradet till
Virtabanans tunnel (norrut). Efter planerad exploatering kommer
vattnet ledas om till Norra Stationsgatan dir det rinner séderut till
Karlbergsplats. Detta bedémas vara en forbittring jamfoért med
dagens situation dd det inte kan uteslutas att det finns risk for ska-
dor pa Virtabanan till £6ljd av skyfall. Den totala vattenvolymen
péa Klarastrandsleden kommer saledes att 6ka. Trots 6kande voly-
men bedéms varken fléde eller vattendjup 6ka nimnvirt. Detta pa
grund av att det tillkommande vattnet far en lingre stricka att
rinna innan det nar Klarastrandsleden.
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Tabell 13. Floden enligt skyfallsmodelleringen. Flodena ér tagit ver tvirsnitt under hela

simuleringen. (Norconsult, 2024)

Befintlig situation

Hiigsta floden Flidesvolym
Till Virtabanans norra tunnel 10001/s 1960 m®
Fran planomrade till Klarast- 15001/s 1840 m’
randsleden
Pa Klarastrandsleden 24501/s 5300 m®

Efter exploatering

Hiigsta floden Flidesvolym
Till Virtabanans norra tunnel 1801/s 320 m®
Utlopp dike planomrade 14501/s 3150 m’
Fran planomrade till Klarast- 22001/s 4110 m’
randsleden
Pa Klarastrandsleden 26001/s 7 390 m®
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Sammanvagd bedémning

Sammanfattningsvis bedéms planerad exploatering innebira en
torbittring avseende skyfallssituationen f6r Virtabanan. Detta gil-
ler dven fo6r Klarastrandsleden dir situation kommer bli bittre ge-
nom en mer kontrollerad avledning av skyfallsflédet jamfort med
idag. Planen kommer ocksd innebira en forbittring avseende dver-
svimningssituationen for befintlig bebyggelse vid ett 100-arsregn.

Framkomligheten till planerad bebyggelse och befintliga entréer
lings med Norra Stationsgatan dr sikrade via kdrbanor under nést-
intill hela skyfallet.

Forslag till fortsatt arbete och skyddsatgarder

Det foreslas inga ytterligare atgirder dn de skyfallslosningar som
beskrivits tidigare 1 avsnittet.
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3.7 Naturmiljo

Forutsattningar

Inom ramen f6r detaljplanen har WSP (2023) genomfort en inven-
tering av vixligheten inom planomradet, se Figur 45. Invente-
ringen syftade till att redogéra for vilka arter av kirlvixter som
finns inom planomradet samt undersoka férekomsten av sirskilt
skyddsvirda trid och invasiva vixter inom och 1 nira anslutning
till omradet. Inventeringen i filt genomférdes den 8 juni 2023.

Danderyd
undbyberg
Solna Lidingd
Hu v?.n: sl':: Y
- Stockholm
e ”\Sﬁdermalm N

[ Inventeringsomréde D - . A

Figur 45. Inventeringsomrade markerad i r6tt. (WSP, 2023)
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Vixtligheten inom omradet utgors av ruderatflora med bland an-
nat bléaeld, olika arter av vallmo och kalvixter, samt bredbladiga
gris. Ett flertal trid finns inom inventeringsomradet, vilka frimst
utgors av silg, bjork och lind samt enstaka klena déda almar.
Buskskiktet dr mycket sparsamt och utgdrs av gravide lings norra
kanten samt almsly 1 s6édra delen av inventeringsomradet.

Ett flertal grova trid finns inom sédra delen av inventeringsomra-
det. Ett av dessa dr en lind som klassas som sirskilt skyddsvird
enligt Naturvardsverkets definition. Den sarskilt skyddsvirda lin-
den klassas som ett grovt haltrid. Linden dr 85 centimeter i diame-
ter och hade ett ingangshal en bit upp pa stammen som var <10
centimeter. De Ovriga grova triden utgdrs av tva lindar, tre silgar
och finns lings omradets Ostra kant samt i sédra delen av omradet,
se Figur 37.

Med sirskilt skyddsvirda trid avses Naturvardsverkets definition,
det vill sdga jittetrdd (>1 meter i stamdiameter), riktigt gamla trad
(>200 ar for ek och tall, >140 ar for 6vriga tridslag) och grova
héltrdd (>40 cm i stamdiameter med vilutvecklad halighet i stam-
men).

Inom inventeringsomradet férekommer tva ytor med stora be-
stand av den invasiva arten kanadentiskst gullris. Vidare finns det
dven ett litet bestand av blomsterlupin (som ocksa ér klassad som
invasiv) vid vistra banvallen f6r Virtabanan.

Utover alm patriffades inga fridlysta eller rédlistade arter inom in-
venteringsomradet. Almen ar rodlistad som akut hotad (CR), men
detta dr pd grund av almsjukan som angriper vuxna almar och inte
skogliga atgirder som exempelvis rationellt skogsbruk (Artfakta,
2023). (WSP, 2023)
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Det finns inte nagra inrapporterade artfynd i Artportalen inom
planomrédet inklusive en buffertzon pa 100 meter. S6kningen om-
fattade perioden 2012-2024 och innefattade fridlysta och rodlis-
tade arter av kirlvixter och skyddsvirda trad.

Grova trad

[ Inventeringsomréde a

Kanadensiskt gullris @ Blomsterlupin N

“r  Sarskilt skyddsvard lind

Figur 46. Identifierade sirskilt skyddsvirda trid, grova trid samt invasiva arter inom
omradet. (WSP, 2023)
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Planforslagets effekter och konsekvenser

Inventeringsomradet bedéms endast hysa ringa till liga virden for
biologisk mangfald. Detta eftersom omradet idag till stor grad ar
paverkat av mansklig aktivitet och generellt inte har nagon natur-
milj6. De grova triden som patriffats inte inventeringsomrade be-
déms dock inneha ett visst biologiskt virde da de skapar férutsitt-
ningar f6r olika vedlevande organismer. Silgarna blommor dven ti-
digt pa varen och utgor darfor en viktig nektarkalla for tidigt polli-
nerande insekter.

Sammanvagd beddomning

Planférslaget bedoms sammantaget innebira obetydliga till sma
negativa konsekvenser avseende naturmiljé. For att inga sma nega-
tiva konsekvenser ska uppsta foreslds nedan atgirder.

Forslag till fortsatt arbete och skyddsatgarder

e De grova triden bor ej avverkas da de skapar forutsitt-
ningar for insekter inom planomradet.

e [Forsiktighetsatgirder bor vidtas for att skydda den sarskilt
skyddsvirda linden. Detta genom att etablera skyddszoner
runt tridet, samt vidta skyddsavstand vid schaktning f6r att
skydda rotsystemet. Skyddsavstandet bor vara 15 ganger
stamdiametern. Inom skyddszonen bor schaktning endast
utforas f6r hand och rotterna beskiras och blétliggas av en
erfaren arborist under arbetets gang. Korning med tunga
maskiner boér undvikas inom skyddsavstandet for att und-
vika rotkompaktering. Da en atgird pa ett sdrskilt skydds-
virt trid kan komma att visentligt dndra naturmiljon ska
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samrad genomforas med Linsstyrelsen enligt 12 kap. 6 §
miljobalken.

Extra forsiktighet bor vidtas vid hantering av schaktmassor
som kan innehalla de invasiva arterna kanadensiskt gullris
och blomsterlupin. Schaktmassor som kan innehalla inva-
siva arter fir inte dteranvindas inom annat omrade da detta
riskerar spridning. Om schaktmassor med invasiva arter
limnar omradet bor dessa destrueras eller limnas pd de-
poni som alternativ till att transportera bort massorna kan
dessa tickas 6ver med minst en meter avbaningsmassor.
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3.8 Kulturmiljo och stadsbild

Bedomningsgrunder
Riksintressen for kulturmiljé 3 kap miljobalken

Riksintressen for kulturmiljovarden dr omraden 1 Sverige som har
sarskild betydelse f6r bevarandet av kulturarvet. Dessa omraden ar
skyddade enligt 3 kap miljébalken och ska beaktas vid samhillspla-
nering for att sikerstilla att kulturhistoriska virden bevaras f6r
framtida generationer. Syftet dr att skapa en balans mellan utveckl-
ing och bevarande av kulturmiljGer.

I enlighet med milj6balken 3 kap 6 § ska riksintressen for kultur-
milj6 skyddas mot dtgirder som kan innebiéra pataglig skada pa
kulturvirden. Paitaglig skada kan uppstd om en atgird mer dn obe-
tydligt kan skada nagot eller nagra av de virden som utgdr grun-
den for riksintresset. Aven atgirder utanfér ett riksintresseomrade
kan 1 vissa fall paverka virdena negativt.

Stockholms byggnadsordning 2020

Byggnadsordningen ér en del av stadens samlade strategier for
Stockholms gestaltning. Dess syfte ér att sidkerstilla en hallbar och
estetiskt tilltalande stadsbild, bevara kulturhistoriska virden samt
frimja hog kvalitet i nya byggnadsprojekt. Byggnadsordningen
fungerar som ett komplement till detaljplaner och bygglovsproces-
sef.

66 (88)

Befintliga kulturvarden

Berdrda riksintressen

Planomradet berdrs av tva riksintressen, Stockholms innerstad
med Djurgarden [AB 115] samt Karlberg [AB 78], se Figur 47.
Norra Stationsgatan utgdr den klassiska stenstadens front vilket in-
gar 1 riksintresset f6r Stockholms innerstad med Djurgarden.

Figur 47. Kartan visar delar av utbredningsomrade for riksintresse Stockholms innerstad
med Djurgirden, samt riksintresse Karlberg som ligger séder om planomradet.
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Nedan f6ljer en kortfattat beskrivning av delar i uttrycken for riks-
intressen som bedoéms vara relevanta for planforslaget.

Stockholms innerstad med Djurgdrden [AB 115]

Det sena 1800-talets stadsbvegande

- Stadsbyggandet med esplanadsystemet och gator av olika
bredd och karaktir samt byggande med bestimda hushéj-
der. Omraden planlagda som ”ny stadsdel” i enlighet med
1874 ars byggnadsstadga. (Norra Stationsgatan utgor ut-
tryck f6r detta med anslutande vigar fran Norrmalm.)

1900-talets stadsbyggande och bebyggelseutveckling

- Fullféljandet av den éldre rutnitsstaden. (kvarteren lings
Norra Stationsgatans vistra del med sin terringsanpassade
bebyggelse samt rekordirens kompletteringar lings Norra
Stationsgatan.)

- Uttryck f6r det moderna vilfirdssamhillet och dess stads-
byggande. (Rekordarens trafiklésningar och komplette-
ringar langs Norra Stationsgatan.)

Stockholms siardrag

- Vyerna fran viktiga utsiktspunkter, blickfang och upplevel-
sen fran vattenrummet. (I detta fall upplevelsen av miljon
fran Stadshagen, Kungsholmsstrand, Karlbergs slott och
angrinsande trafikleder dir stadens yttre grins upplevs.)

- Stenstadens yttre grins. (Bebyggelsen lings Norra Stations-
gatan.)
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- Kontakten med/fronten mot vattnet. (Kontakten med vatt-
net upplevs fran Hornbergs strand och Kungsholms-
strand).

- Stadssiluetten med den begrinsade hushdjden dir i sort sett
bara kyrktornen och offentliga byggnader tillats héja sig
6ver mingden. (Vasastans bebyggelse priglas av detta ut-

tryck.)
Karlberg [AB 78]

Slottsanliggning och militir milj6

- Slottet med delar fran framf6r allt 1600-talet och 1700-ta-
lets slut med tillhérande anldggning. Den stora parkanligg-

ningen och den 6ppna exercisplanen framfoér slottet. Liget
breddad kanal.

Historiska varden

Karlbergs siteri bildades pa 1620-talet av Carl Carlsson Gyllenhi-
elm och Christina Ribbing, och ar 1634 byggdes manbyggnaden
som utgor kirnan 1 dagens slottsanldggning.

Pa 1800-talet borjade omradet runt Norrtull att f6rdndras betyd-
ligt, delvis pa grund av Lindhagenplanen fran 1866. Planen fore-
slog ett rutnitssystem for att forbittra stadens kommunikationer,
underlitta trafiken och forbittra bostidernas hygieniska férhallan-
den. Aven om Lindhagenplanen aldrig genomférdes fullt ut, prig-
lade den omradets utveckling.

Jarnvigens utbyggnad spelade en stor roll f6r omradets utveckling.
Norra stambanan, som Sppnades 1860, gick fran Stockholm till
Uppsala och skar igenom Karlbergs slottspark. For att mojliggora
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kommunikation mellan Norra station vid Norra bantorget och
Stockholms sédra pa S6dermalm, bygedes Sammanbindningsba-
nan, som togs i bruk 1871.

Ar 1878 beslutades om Virtabanan, som skulle linka Virtaham-
nen med Norra stambanan. Banan 6ppnade for trafik 1882 och
blev en av landets mest trafikerade godstransportstrickor. Norr-
tulls station, en av stationerna utmed Virtabanan, anlades 1882
och blev ett viktigt nav f6r gods- och persontransporter. Ar 1888
beslutade stadsfullmiktige om ett bytesavtal mellan kronan och
staden avseende mark horande till Karlbergs kungsgard for att
uppféra en sopstation vid Virtabanan. Sopstationen, beldgen vis-
ter om Norrtulls station, hade sdrskilda kajer anpassade for sop-
hantering och foérsdgs med jarnvigsforbindelse f6r vidare hante-
ring av avfallet.

Under slutet av 1800-talet och borjan av 1900-talet styckades Karl-
bergs mark av f6r nya dndamal, inklusive den norra stambanan.
Norra stationsgatan anlades som den "Notra esplanaden”, och
Virtabanan forstirkte stadens grins mot Solna. Norra station vid
Norra bantorget hanterade 6kande trafikmingder, och 1923 ars
bangardsforslag ledde till att godstrafiken flyttades till Norrtulls
station. Detta innebar en ombyggnad av stationen, inklusive nya
lastkajer och godsmagasin, samt en sopinlastningsstation, och stat-
ionen doptes om till Norra station.

Utbyggnaden av stenstaden pa Norrmalm fortgick fram till 1920-
talet och nadde da vistra delen av Norra stationsgatan. Bostadsbe-
byggelsen i Rodabergen utgjorde ett undantag fran rutnitsplanen,
priglad i stillet av ett terringanpassat planmonster Trots dessa
forindringar fortsatte omradet kring Norrtull att domineras av
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smaskaliga verkstider och industrier, vilket bidrog till att Norrtulls
stenstad inte fick en tydlig yttre grins forrin under 1900-talets slut.

Omradet har under period pa cirka 150 ar gitt fran att vara od-
lingsmark, till jirnvagsstation, till trafikapparat och nu omvandling
till en ny stadsdel. Den aktuella platsen har fungerat som soplast-
ningsstation och pé senare tid som upplag och uppstillningsplats.

Planforslagets effekter och konsekvenser

White arkitekter har tagit fram en kulturmiljoanalys (2023, rev.
2024) med syfte att bedéma vilka konsekvenser planforslaget inne-
bir f6r de kulturvirden som finns inom planomridet samt f6r om-
givande kulturmiljGer.

Kulturhistoriskt varde

Stenstadens yttre grins markerar utredningsomradets utkant, en
plats som idag saknar sammanhallna strukturer. Tidigare var detta
en plats f6r transport, avfallshantering, verkstider och hantverk.
Det var en plats av stor betydelse for funktionen som stad. Lasbar-
heten och forstaelsen av denna berittelse dr begransad, 1 Figur 48
har platsens kulturhistoriska virden och bevarade virdebirande
karaktirsdrag pekats ut
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TECKENFORKLARING
== Mycket kiinsligt objekt

B = Omrade kinsligt for skalférskjutning
. b= Kinsliga strukturer

! \ o) g it | Taligt omrade
Figur 48. Kinslighetsanalys baserat-pé platsens kulturhistoriska virden och bevarade
virdebirande karaktirsdrag.

Beskrivning av markerade objekt och ytor:

1. Stenstadens vttre grans

Den tydligaste férindringen som detaljplanen medfér, utifran ett
kulturmiljéperspektiv, dr utvidgningen av innerstaden. Det tidigare
markerade avslutet f6rflyttas ut och ett nytt avslut skapas. Kvarte-
rens sammanhidngande norddstra fasad bidrar till en ny tydlig front
och att den yttre grinsen fortsatt dr avldsbar, om dn pd en ny plats.
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Den nya fronten blir tydligast fran E4 nir man kommer séderi-
fran. Fronten kommer titt inpa motovigen dir den blir ett land-
mirke. I férhallande till dagens férhallande dir planomridet upp-
fattas som ett dike och uppstillningsplats dr det en forbittring.

2. Stenmur utmed Rorstrandsgatan

Muren som visar hur de topografiska férhallandena hanterades vid
exploatering av omradet kring seklet 1900. Muren framhiver sten-
stadens yttre grins samtidigt som den utgor ett karaktiristiskt och
milj6skapande inslag i stadsbilden.

Planférslaget omfattar en utfyllnad av denna kil 1 syfte att anordna
en park i nivd med korsningen Tomtebodavigen/Rorstradsga-
tan/Katlbergsvigen. Utfyllnaden innebir att en del cyklopmuren
doljs. Murens horn mot Klarastrandsleden limnas fri for att un-
derldtta lisbarheten.

I parken blir muren ett viktigt inslag och man kommer att kunna
komma nirmare muren. Det materiella kulturhistoriska vardet
kommer att finnas kvar, men de upplevelsemissiga virdena kom-
mer att forindras. Det finns en positiv effekt av att lita muren bli

en del av parken, samtidigt en negativ effekt av att delar av muren
doljs.
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Figur 49. Illustration som visar parken med den synliga delen av muren till vinster i
bild. Illustration: White arkitekter.

3. Kvarvarande struktur bestidende av jirnvigsspar
En av fa bevarade strukturer som vittnar om platsens historia vilket gor
den kinslig f6r forindring.

4. Bevarad stenmur 1
Muren tillkom i samband med springningarna for jirnvigen. Muren ar
mycket kinslig for forindringar.

5. Bevarad stenmur 2

En bevarad stenmur som troligtvis utgdr resterna av en husgrund.
Som en av de fa kvarvarande strukturer ar muren ér kinslig for
forindring.
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6. Omradet taligt f6r férindringar
Utredningsomradet som ir taligt f6r forindringar eftersom alla hi-

storiska spar forutom muren ar raderade.

7. Omrade kinsligt f6r skalférskjutning

Omradet dr kinsligt for skalférskjutning med hinsyn till riksintres-
sets uttryck; stenstadens yttre grins.

Visuell analys

I kulturmiljéanalysen har betydelsefulla siktlinjer och vypunkter in-
venterats och de siktlinjer som ar betydelsefulla f6r detaljplanen
och berdrda riksintressen har prioriterats, se Figur 50. Féljande vy-
punkter har avgrinsats och analyserats:

* Vy 1 Motorbitklubb Tre kronor vid Hornsbergs strand
* Vy 2 Stadshagens utsiktsplats

* Vy 3 Vistermalms batklubb vid Hornsbergs strand

*  Vy 4 Karlbergs slott

*  Vy 5 Gang-/cykelvig s6der om Tomtebodavigen

* Vy 6 Tomtebodavigen under E4/E20
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Figur 50. 6versikt 6ver de vyer som har analyserats i kulturmiljéanalysen. Planomradet
ir markerat med lila.

*
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s

Vy 1 - Motorbdtsklubb Tre kronor vid Hornsbergs strand

Omradet fran dir vypunkten dr tagen utgdr ett populidrt prome-
nadstrak dir manga ror sig lings med Karlbergssjon. Vyn definie- e
ras av vattenspegeln, Karlbergs slott och stenstaden pa héjden, se
Figur 51 dir slottets vita kulor stills mot stenstadens firgskala.
Kontrasten mellan det sma- och storskaliga, mellan naturens lugn
och stadens brus samt mellan historien och nutiden framtrider
tydligt. Ett fatal trid utmed strandkanten utgor ett betydelsefullt
inslag som rumsliga avdelare.

Figur 52. Bild fran vy 1 Motorbatklubb Tre kronor vid Hornsbergs strand. I
bilden ir bebyggelse enligt planforslaget inritat. Illustration: White arki-
tekter
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Vypunkten bedéms paverkas obetydligt av planférslagets bebyg-
gelse. De 6versta vaningarna av kvarter 39:s vistra hérn avtecknar
sig intill stenstadsbebyggelsen. Den nya volymen bidrar till en ned-
trappning mellan byggnaderna pa Rorstrandsgatan och bebyggel-
sen 1 fonden. Sommartid nir triden dr 16vade, kommer den nya
bebyggelsen knappast synas i denna vy.

Sammantaget bedéms planforslaget ha neutral paverkan pa riksin-
tresset 1 denna vy.

Vy 2 - Stadshagens utsiktsplats

Omradet f6r vypunkten utgor en utsiktsplats som nyttjas av manga
for bade utsiktsplats och rekreation, se Figur 53. Vyn definieras av
en patagligt urban milj6 med en stor andel byggnader, héga hus,
stora trafikapparater och lite grénska. Vyn uppvisar ett Sppet
stadsrum med langa siktvinklar dir staden, pa bada sidor om
kommungrinsen, har en relativt jimn siluett som tydligt bryts av
Norra tornen, vilka reser sig hogt 6ver stenstaden. Bebyggelsen dr
brokig och uppvisar stor variation i sa val kul6r, som alder och stil.
Karlbergs slott och Norra tornen utgdr fokuspunkter. Gronskan
och vattnet i férgrunden bidrar positivt till denna vy.
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Figur 53. Bild fran vy 2 Stadshagens utsiktsplats, nuliget. Illustration:
White arkitekter

Figur 54. Bild fran vy 2 Stadshagens utsiktsplats. I bilden ir bebyggelse
enligt planforslaget inritat. Illustration: White arkitekter
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Vypunkten bedéms paverkas obetydligt av bebyggelsen som plan-
eras enligt planforslaget. Kvarter 39 avtecknar sig intill stenstads-
bebyggelsen. Det ar ligre dn byggnaderna utmed Rorstrandsgatan
samt bakomvarande byggnader i centrala Hagastaden och Nya Ka-
rolinska Universitetssjukhuset. Planforslaget inordnar sig i bebyg-
gelsefronten. Den inordnar sig dven kul6r- och stilmassigt.

Sammantaget bedéms planforslaget ha neutral paverkan pa riksin-
tresset 1 denna vy.

Vy 3 - Vidstermalms batklubb vid Hornsbergs strand

Omradet utgér ett populdrt promenadstrak dir manga ror sig ut-
med och pa Karlbergssjon. Vyn definieras av vattenspegeln, Karl-
bergs slott och stenstaden pa hoéjden, se Figur 56. Vattenspegeln
utgor ett centralt motiv i denna vy, ett viktigt inslag i stadsbilden.
Slottets vita kul6r stills mot stenstadens fargskala. Stenstadens
jimna siluett reser sig hdgt ovan slottets, men bryts tydligt av
Norra tornen vilka reser sig 6ver stenstaden. Kontrasten mellan
smabatshamnen och stadens skala dr pataglig i denna vy.

Vypunkten bedéms paverkas obetydligt av bebyggelsen som plan-
eras enligt planforslaget. Endast den allra 6versta delen av kvarter
39:s vistra hérn hojer sig ovan slottsflygelns nock. Det paverkar i
viss man slottets historiska kontext.

Sammantaget bedéms planforslaget ha neutral paverkan pa riksin-
tresset 1 denna vy.

Figur 56. Bild fran Vy 3 Vistermalms batklubb vid Hornsbergs strand, nulidget.
Illustration: White arkitekter

Figur 57. Bild fran Vy 3 Vistermalms batklubb vid Hornsbergs strand. I bil-
den ir bebyggelse enligt planférslaget inritat. Illustration: White arkitekter



Inkom till Stockholms stadsbyggnadskontor - 2024-09-05, Dnr 2016-06398

Vy 4 - Karlbergs slott

Omradet kring Karlbergs slott ér ett populirt promenadstrak dir
manga sig utmed och uppehaller sig vid Karlbergs slott. Slottet do-
minerar denna vy, savil byggnaden som planen framfér. I bak-
grunden reser stenstadens ovan flygeln och markerar tydligt topo-
grafin i omradet. Stadens nirhet framtrider frimst genom ljudbil-
den pa platsen, se Figur 58.

Vypunkten valdes utifran Karlbergs slott och stenstadens yttre
grins, vilket dr en av fa platser 1 anslutning till slottet dir detaljpla-
nen kan framtrida.

Vypunkten bedéms paverkas obetydligt av bebyggelsen som plan-
eras enligt planforslaget. Endast den allra 6versta delen av kvarter
39:s vistra hérn avtecknar sig i Oppningen mellan byggnaderna.
Tilligget hojer sig knappt ovan flygelns nock. Differensen blir av
allt att doma knappt markbar.

Sammantaget bedéms planforslaget ha neutral paverkan pa riksin-
tresset 1 denna vy.
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Figur 59. Bild fran Vy 4 Karlbergs slott. I bilden 4r bebyggelse enligt
planférslaget inritat. Illustration: White arkitekter
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Vy 5 — Gdng-/cykelvidg sé6der om Tomtebodavdgen

Vypunkten har valts ut eftersom stenstadens yttre grins framtrider
tydligt fran denna plats. Det dr ocksd en av de vyer dir planforsla-
gets bebyggelse kommer att framtrida tydligast. Stenstadens jamna
siluett framtridder tydligt men bryts av Norra tornen, vilka reser sig
hégt Gver stenstaden. Stenstaden uppvisar en karaktiristisk variat-
ion 1 kul6r och stil. Centrala Hagastadens skala och samtida stil
framtrader till vinster i bild, se Figur 60.

Planférslaget bedoms ha stor paverkan pa denna vy. En ny stads-
front tillférs vyn och skymmer den tidigare. Den nya fronten far

ett tydligt samtida uttryck. Den nya bebyggelsen kontrasterar mot
stenstadens dldre bebyggelse, men férhialler sig till den i héjd och
skala i hérnet. Det vistra fasadlivet linjerar med Karlbergsvigens
norra fasad.

En park tillkommer pa den nya plats som uppstar hir. Gronskan White arkitekter.
bidrar till positivt till stadsbilden och métet mellan befintligt och
nytt. Positivt dr dven att den idag tillfilliga karaktiren pa platsen
tas om hand och avskirmas fran trafikapparaten norr om omradet.

Stenstadens yttre grins kommer fortsatt att vara lisbar utmed
Norra stationsgatan. Sammantaget bedéms dérfor planférslaget ha
neutral paverkan pa riksintresset i denna vy.

i]TIﬁ e
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Figur 61. Bild fran Vy 5 Gc-vig s6der om Tomtebodavigen. I bilden ir bebyg-
gelse enligt planforslaget inritat. Illustration: White arkitekter.
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Vy 6 - Tomtebodavdgen under E4/E20

Vypunkten har valts ut eftersom stenstadens yttre grins framtrider
tydligt frain denna plats samt att det utgdr en dldre infart till staden.
Det dr ocksa en av de vyer dir detaljplanens bebyggelse kommer
att framtrada tydligast. Vyn definieras av stenstadens yttre grins
och vigbroarna. Stenstadens jimna siluett framtrader tydligt men
bryts av vigbroarna. Norra tornen framtrider mellan broarna,
men intar inte en dominant roll, se Figur 62.

Planférslaget bedoms ha stor paverkan pa denna vy. En ny stads-
front tillférs vyn och skymmer den tidigare. Den nya fronten far

ett tydligt samtida uttryck. Den nya bebyggelsen kontrasterar mot
stenstadens dldre bebyggelse, men férhaller sig till den i héjd och
skala i hérnet. Det vistra fasadlivet linjerar med Karlbergsvigens
norra fasad.

En park tillkommer pa den nya plats som uppstar hir. Gronskan
bidrar till positivt till stadsbilden och métet mellan befintligt och
nytt. Positivt dr dven att den idag tillfilliga karaktiren pa platsen
tas om hand och avskirmas fran trafikapparaten norr om omradet.

Sammantaget bedéms planforslaget ha neutral paverkan pa riksin-
tresset 1 denna vy.

Figur 62. Bild fran Vy 6 Tomtebodavigen under E4/E20, nuliget. Illustration:
White arkitekter.

a Hagastaden
ny stadsfront

Figur 63. Bild fran Vy 6 Tomtebodavigen under E4/E20. I bilden ér bebyggelse
enligt planforslaget inritat. Illustration: White arkitekter.
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Sammanvagd beddomning

Planférslaget bedoms sammantaget innebira sma negativa konse-
kvenser avseende stadsbilden och den kulturhistorisk virdefulla
miljon.

Med planférslaget avslutas omvandlingen av denna del av Ha-
gastaden. Da omradets nuvarande kulturmiljévirden bedéms som
liga, anses omvandlingen som positiv. Platsen fir nu en mer om-
hindertagen miljo.

Viktiga sirdrag f6r Stockholms innerstad, omnidmnda i uttrycket
tor riksintresset, dr bland annat anpassningen till naturen, stensta-
dens siluett och yttre grins samt utsiktspunkter som gér det moj-
ligt att blicka ut 6ver stadslandskapet.

Inom planarbetet har paverkan pa ovanstiende sirdrag studerats
utifran vyerna i foregaende kapitel. Det dr framfér allt stadens
yttre grins som paverkas eftersom stadsfronten flyttas norrut.
Detta upplevs dels frain E4:an, dels i ndrmiljon. Av dessa ér det
framst paverkan 1 narmiljon som ar relevant utifrin resonemanget
att platser dir manniskor uppehaller sig och r6r sig till fots dr prio-
riterade.

Den nya siluetten dr anpassad till stenstaden och kringligeande
byggnader varfér denna inte paverkas av detaljplanen. Stenstadens
yttre grins kommer fortsatt vara lisbar utmed Norra stationsgatan.
Detta tillsammans med de positiva effekter som omvandlinen till
Vistra Hagastaden har f6r den idag ogistvinliga miljon, intill tra-
tiklederna, leder till bedémningen att detaljplanen har neutral pa-
verkan pa riksintresset Stockholms innerstad med Djurgarden.

77 (88)

Vystudierna visar att den nya bebyggelsen knappt syns fran slotts-
omradet. Det sker inte heller ndgon forskjutning i férhallandet
mellan staden och slottet. Bedomning dr dirfor att detaljplanen
har neutral paverkan pa riksintresset Karlberg.

Utmed Nortra stationsgatan finns resterna av en sten-
mur/stensockel som hoérde till en lagerbyggnad. Den ingick i den
soplastningsstation som fanns hir fram till 1970-talet. Denna mur
kommer att rivas. Dirmed forsvinner en sista rest av den verksam-
het som bedrevs hir tidigare. Muren besitter relativt lagt kulturhi-
storiskt virde varfor rivningen 1 sig inte medfér nagon negativ pa-
verkan pa kulturmiljon.
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Forslag till fortsatt arbete och skyddsatgarder

Nedan anges kulturhistoriska férhéllningsitt 1 det fortsatta arbetet
med planforslaget. Riktlinjerna dr en ansatts till utformningsmass-
iga principer i syfte att minska eller undanréja risken for pataglig
skada pa de berérda riksintressen. Utgangspunkten dr berérda
virdekidrnor inom respektive riksintresse som kan komma att pa-
verkas av en exploatering pa platsen. Riktlinjerna dr forankrade i
den gillande 6versiktsplanens bilaga om riksintressen, RAA:s
handbok om kulturmiljévardens riksintressen och forhallningssatt
till stadens karaktir och kulturvirden som tagits fram 1 Stockholms
byggnadsordning.

e Ny bebyggelse bor utformas i samspel med topografin. Pa
sa vis kan stadslandskapets karaktir och sirdrag stirkas.

e Norrmalms enhetliga h6jdskala dr 1 huvudsak bevarad och
betraktas i 6versiktsplanen som ett av stadens virdefulla
karaktirsdrag. Det ska beaktas. Dirfor ska en lugn och har-
monisk siluett som ansluter till intilliggande bebyggelse ef-
terstravas.

* Konsekvenser for betydelsefulla siktlinjer, utblickar och
vattenrum ska beaktas. Vyer och siktlinjer varifran upple-
velsen av riksintressenas uttryck kan paverkas utgors exem-
pelvis av vyer frin Karlbergs slott, angrinsade vattenrum
(Hornsbergsstrand och Kungsholmsstrand), Stadshagen,
Tomtebodabron och Solnabron.

e Ny bebyggelse ska placeras och utformas medvetet sa att
stenstadens yttre grins fortfarande dr avldsbar, bade pa hall
och i nidrmiljén. Gestaltningen av stadsrummet utmed
Norrtullsgatan ska stdja lisbarheten.
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En sluten karaktir mot norr férordas 1 syfte att bibehalla
kinslan av en stadsfront.

Variation och harmoni 1 uttryck, material och fargskala likt
stenstadens front dr att féredra framfér enhetlighet.

I den vistra dnden av planomradet, som ér exponerad frin
vattenrummet, Karlbergs slott och infarten till Stockholm,

ir volymbehandling och gestaltning av sirskild vikt. En vo-
lymbehandling som ansluter till stenstadens grammatik och
h6jd i denna del rekommenderas.
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4. Konsekvenser under byggskedet

Planomradet beriknas vara helt utbyggt omkring ar 2040. Genom-
torandet innebir mark- och grundliggningsarbeten som schakt-
ning och palning. Utéver det krivs transporter av bland annat
byggnadsmaterial och jordmassor. Byggskedet kan ge stérningar i
form av buller, vibrationer och utslipp till luft och vatten. For att
de negativa effekterna av byggskedet ska kunna hallas nere dr det
viktigt att redan 1 forvig ha planerat entreprenaderna med avse-
ende pa stérningar.

I detta avsnitt beskrivs 6versiktliga konsekvenser till £6ljd av
byggskedet.

4.1 Fororeningar i mark och vatten

Markféroreningar kan innebdra milj6- och hilsorisker under
byggskedet. En ny undersékning visar att det i ndgra provpunkter
finns forhojda virden av féroreningar. Nir ett férorenat markom-
rade schaktas kan féroreningarna exponeras, men risken bedéms
som lag.

Under anliggningsskedet finns risk for utslipp av oljeprodukter
fran arbetsmaskiner. Eventuella springningsarbeten kan ge utsldpp
av kvive, dels till luft, dels i form av springimnesrester som foljer
med dagvattnet och som kan férorena grund- och ytvatten.

Staden kommer att stilla krav pd byggherrar och entreprenérer sa
att storningar f6r minniskor och miljon i ndromradet begrinsas.
Stockholms stad har, tillsammans med G6teborgs stad, Malmo
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stad och Trafikverket, tagit fram gemensamma miljokrav f6r entre-
prenader. Dessa omfattar bland annat krav pa vilka kemiska pro-
dukter som far anvindas i projektet. Mer detaljerade miljokrav
stills i kontrollprogram som upprittas infér byggskede. I kontroll-
programmen anges bland annat skyddsatgirder, rutiner och in-
struktioner. Om lickage av till exempel olja intriffar ska det 1 kon-
trollprogrammet finnas rutiner och instruktioner fér hur férore-
ningar ska omhindertas.

4.2 Paverkan grundvatten

Det har genomférts grundvattenmitningar inom planomradet un-
der varen 2023. I den nordostra delen av omradet varierar grund-
vattnets medelniva mellan ca +10 och +11 och i den sydvistra de-
len runt ca +5. I resterande delar av omradet varierar grundvatten-
nivan mellan ca +9 och +10. Jimfort med tidigare uppmitta
grundvattennivaer (Foérutsittningar Geoteknik DP3 Hagastaden,
daterad 2014-07-12) har en sidnkning skett med ca 2-3 m i 6ster
och ca 3 m 1 vister.

Grundvattenstrémningen bedéms vara i riktning frin nordést ned
mot Karlbergssjon i sydvistlig riktning.

Om anldggningsarbeten kommer att innebira arbete under grund-
vattennivan och det blir aktuellt med bortledning av grundvatten
krivs tillstind for att utfora vattenverksamhet enligt kapitel 11 1
miljébalken. Om en verksamhetsutdvare, 1 dessa fall fastighetsa-
garna, kan visa att det dr uppenbart att varken allminna eller en-
skilda intressen skadas av verksamheten, utan att utféra skyddsat-
girder sa som att infiltrera vatten, kan man hivda att verksam-
heten utgér ett undantag och da behéver inget tillstand sokas.
Detta enligt undantagsregeln enligt paragraf 12 i samma kapitel.
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I de fall dir schaktbotten dr uppenbart hégre beliget dn grundvat-
tenytan, utfors ingen grundvattenbortledning i samband med lins-
héllning och dé bedrivs heller ingen vattenverksamhet.

4.3 Naturmiljo

Det finns tre grova trid, vilka bedéms inneha ett visst biologiskt
virde, inom planomradet. Dessa bor, om méjligt, bevaras och
skyddas under byggnationen, bade stammar och rotsystem.

4.4 Risker och sakerhet

De risker som foérknippas med planens forverkligande i byggske-
det dr frimst sidana som ir direkt kopplade till byggverksamheten,
men ocksa sadana risker som paverkar trafiksikerheten och ridd-
ningstjanstens insatsmojligheter.

4.5 Luftkvalitet och buller

Under byggskedet kommer arbetsmaskiner och transporter att ge
utslapp till luft. Vissa verksamheter kan ge upphov till damm. Sir-
skilt utsatt for 6kade halter av luftféroreningar dr omradet ndrmast
E4/E20 dir MKN redan idag petriodvis 6verskrids. I stadens mil-
jokrav for entreprenader stills krav pa typer av drivmedel, liksom
utslippsvirden pa fordon och krav pa motorer pa arbetsmaskiner.
Detaljerade krav stills i kontrollprogram som giller f6r byggtiden.
Atgiirder ska ocksé vidtas for att undvika besvirande damning,

Under byggtiden uppstar buller genom till exempel palning, spont-
ning, schaktning och transporter. Naturvardsverkets nationella
riktvirden f6r buller under byggskedet far inte dverskridas. Buller
fran maskinell utrustning ska sa lingt som moijligt minimeras.
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5. Konsekvenser av nollalternativet

5.1 Luftkvalitet

I ett nollalternativ (2040) berdknas PM10-halten minska nagot
lings med Norra Stationsgatan intill planomradets Ostra grins i
jamforelse med nuliget. Miljokvalitetsnormen om 50 pg/m?
(dygnmedelvirde) 6verskrids pa E4/E20 medan halterna i plan-
omradet nirmast tunnelmynningen beridknas till maximalt 38
ng/m?.

Dygnsmedelvirde av kvivedioxid (NOy) dr som hégst lings med
E4/E20 invid planomridet och beriknas till 20-25 pg/m? 4r 2030.
Miljokvalitetsnormen f6r NO2 dr 60 ug/m? och 6verskrids saledes
inte 1 nollalternativet. Generellt innebar nollalternativet kraftig
minskning gillande halterna av NO; pa grund av framtidens renare
fordonspark med en 6kande elektrifiering. Aven lings Norra Stat-
ionsgatan minskar halterna i jimférelse med nuldget och miljokva-
litetsnormen 60 pg/m? beriknas klaras dven ar 2040 i hela plan-
omradet.

5.2 Buller

Berikningar av den dygnsekvivalenta och maximala ljudnivan vid
bebyggelse i nollalternativet avser den sammanlagda ljudnivan frin
vigtrafik samt spartrafik pd Virtabanan och Ostkustbanan. De
maximala ljudnivderna avser enbart vigtrafik och Ostkustbanan ef-
tersom det gar firre dn 5 tag per timme dag- och kvillstid respek-
tive firre tdg 4n 5 tag nattetid pa Virtabanan.
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Vid fasader mot E20/E4 beriknas 60/65 dBA dygnekvivalent
ljudniva och 75-80 dBA maximal ljudniva. Vid bostdder nirmast

Ostkustbanan beriknas ndgot hogre maxiaml ljudniva, upp mot 83
dBA.

Ljudnivan ér generellt hog i omradet. Den slutna byggnadsstruk-
turen utmed Norra Stationsgatan goér dock att de befintliga kvarte-
rens sydostra sida ligger bullerskyddat. Innergardar och mindre
patker/gronomraden (till exempel Nortbackatippan) har en god
ljudmilj6 dir ligre an 50 dBA dygnsekvivalent och 70 dBA maxi-
mal ljudniva berdknas.

5.3 Risker och sakerhet

Nollalternativet bedéms innebira liknande risker som nuldget. 1
jaimforelse med planforslaget bedéms dock firre personer visats i
omradet i nollalternativet, men att sannolikheten for att en olycka
uppstar skiljer sig inte at jamfort med nuliget. Dock kommer inte
samma krav pa anpassningar av bebyggelse med nollalternativet ef-
tersom ingen bebyggelse uppfors. Den sammantagna riskbilden
bedoms didrmed bli ligre med nollalternativet.

5.4 Fororenad mark

Inga risker bedéms féreligga vid nuvarande markanvindning inom
detaljplaneomradet och eftersom nollalternativet skulle innebdr att
omradet inte bebyggs forblir risken den samma. Vilket innebdr att

oacceptabel risk till f6ljd av féroreningssituationen inte har kunnat
uteslutas for planerad markanvindning inom planomradet.
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Planférslaget skulle dock innebira att markféroreningar avligsnas i
samband med att omradet schaktas inf6r planerad byggnation, vil-
ket inte planeras for med nollalternativet. Féroreningssituationen
bedoms saledes forbittras genom planforslaget jimfért med nol-
lalternativet.

5.5 Dagvatten

Nollalternativet bedoms medfora liknande konsekvenser som
planforslaget med hinsyn till dagvatten. Andelen héardgjorda ytor
skulle antagligen 6ka, och didrmed avrinningen fran omradet. Dock
inte 1 samma omfattning som med planférslaget. Aven i ett nollal-
ternativ krivs omhindertagande och rening av dagvattnet innan
det nir Karlbergssjon. Dock antas att fororeningsbelastningen till
recipienten blir ndgot hogre eftersom nollalternativet inte skulle in-
nebidra utbyggnaden av lokalt omhindertagande av dagvatten
(LOD) samt saknar rikligt med gronytor och tridplanteringar av-
sedda for rening och f6rdrojning.

5.6 Skyfall

Vid bedémning av konsekvenser av ett skyfall dr det viktigt att ta
hinsyn till klimatférindringar. Det finns flera olika scenarier f6r
framtiden baserat pa olika utslippsscenarier och tidshorisont.
SMHI har sammanfattat de relativa férindringarna fér nederbord
som bygger pa data for Sverige och aterkomsttider mellan 5 och
100 ar. Generellt prognostiseras 6kningen av nederbord fram till
arhundradets mitt bli ca 10-20 %.

Genom planomradet finns idag tva primira flédesvigar vid skyfall,
en som avrinner till Virtabanans tunnel norrut och en som avrin-
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ner ut pa Klarastrandsleden 1 s6dra delen av planomradet. I dagsli-
get skulle skyfall i s6dra delen av planomréadet avrinna fran Norra
stationsgatan ner till en arbetstunnel strax 6ster om Virtabanan.
Detta kan ej anses vara nollalternativet da arbetstunneln dr provi-
sorisk och kommer att vara igenfylld nir arbeten med detaljplanen

paborjas. Nollalternativet innebir saledes att arbetstunneln ér igen-
fylld.

I nollalternativet férvintas skyfallsflédet vid ett 100-arsregn av-
rinna ytligt och okontrollerat 6ver/genom Virtabanans banvall
och ner till Klarastrandsleden via en flera meter hég stodmur. Det
finns i1 dagsliget ingen teknisk anordning for att sikra Virtabanan
och Klarastrandsleden. Skyfallsflédet innebdr dirmed en potentiell
risk for erosion och underminering av Virtabanans banvall. Sky-
fallsflodet innebir dven en potentiell risk f6r stabiliteten av stod-
muren och for trafikanter pa Klarastrandsleden.

5.7 Naturmiljo

Nollalternativet innebir att omrade dven i fortsittningen skulle
hysa ringa till laga virden ur ett biologiskt mangfaldsperspektiv.
Nollalternativet skulle dock innebdra mindre risk f6r spridning av
invasiva arter utanfér omradet samtidigt som arterna troligen
skulle ges storre utrymme att spridas inom det som utgor sjilva
planomrédet.
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6. Samlad bedomning

I detta avsnitt redovisas en sammanvigd bedomning av de konse-
kvenser (positiva och negativa) som planforslaget kan innebira for
miljon, hilsan och hushéllningen med mark, vatten och andra re-
surser. For att besvara detta har tva fragor formulerats, se nedan.
Slutsatserna redovisas fran ett 6vergripande till ett mer lokalt per-
spektiv.

1. Ardet god hushallning med mark- och naturresurser att bygga pa
platsen?

2. Hur ar detaljplanen utformad med avseende pa miljo och halsa?

6.1 Ar det god hushallning med mark- och
naturresurser att bygga pa platsen?

Den sammanvigda bedémningen dr att planforslaget innebir
god hushallning med naturresurserna eftersom redan iansprak-
tagen mark i ett centralt lige i staden anvinds for bebyggelse.

Planférslaget kommer innebira att mark som redan dr exploa-
terad tas i ansprak, vilket ur ett regionalt perspektiv innebar
principen att ”bygga staden inat”. I dagslaget dr planomradet ar
relativt oanvint omrade, trots det centrala liget.

Planomradet ingar ocksa i den pagaende utveckling av den nya
stadsdelen Hagastaden.

Pa ging- och cykelavstind kommer boende och verksamma i om-
radet att kunna ta sig till Stockholms city.

Planomradet kommer, ur kommunikationssynpunkt, att vara lit-
tillgdngligt. Tunnelbana med stationsuppgangar vid Nya Karo-
linska universitetssjukhuset, Torsplan och Odenplan samt Cityba-
nan med uppging vid Vanadisvigen finns i nirheten och dérut6-
ver kommer det att finnas busstrafik i omradet. Ur resurshushall-
ningssynpunkt dr detta positivt dd eftertraktat och redan exploate-
rad mark utvecklas pa ett sitt som kan skapa mervirden samtidigt
som omradet ocksa kan dra nyttja av befintliga samhillsstrukturer.

6.2 Hur ar detaljplanen utformad med avseende
pa miljo och halsa?

Planférslaget bedoms till storre delen innebira positiva konse-
kvenser avseende miljé och hilsa jimfért med nuldget och nollal-
ternativet. Det beror framfor allt pa att planforslaget innebir att en
yta i anslutning till centrala Stockholm omvandlas fran en mer eller
mindre oanvind yta till att bli en del av den nya stadsdelen Ha-
gastaden som syftar till att koppla samman Stockholm och Solna.

Ur ett luftkvalitet- och bullerperspektiv ligger omradet i ett utsatt
lige med nirheten till E4/E20. Detta skapar vissa utmaningar i de-
taljplaneringen. Genom att bygenaderna nirmast E4/E20 inte pla-
neras for bostider kommer inga boende utsittas for f6rhéjda bul-
lernivéer till f6ljd av vigtrafiken pa de stérre motorlederna. Upp-
forande av byggnader mot E4/E20 kommer ha en bullerdim-
pande effekt f6r bakomliggande bostadshus, vilket dr positivt. Inga
ytor nirmast de stora trafiklederna utformas for stadigvarande vis-
telse med hidnsyn till hoga luftféroreningar hir.
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Aven ur ett riskperspektiv innebir E4/E20 utmaningar da dessa ir
klassade som primira transportleder for farligt gods. Virtabana bi-
drar dven den till att omradet ar riskutsatt, dock 1 en mer begrin-
sad omfattning. Genom att tillimpa riskreducerande atgirder be-
déms dock planférslaget vara genomférbart ur riskperspektiv.

Betriffande féroreningar i mark och grundvatten bedéms genom-
torande av planférslaget bidra positivt till miljé och hilsa dd det
genom schaktning kommer innebira att befintliga féroreningar av-
ligsnas fran platsen. Genom att det tillkommer f6rdréjnings- och
reningsatgirder for dagvattnet bedéms den totala féroreningsbe-
lastningen till recipienten minska jamfért med nuldget och nollal-
ternativet. Aven skyfallshantering bedéms forbittras eftersom det i
dagsliget saknas en genomtinkt hantering,.

Omradet hyser inga stora naturvirden dock finns det nagra
skyddsvirda trid som bor bevaras. Aven vad giller kulturmiljé ir
de befintliga virdena fa och baserat pd att omradet idag till stérre
delen utgdr upplag och uppstillningsplats s bedoms planférslaget
innebira ett lyft f6r miljon. Paverkan pa riksintressen for kultur-
miljévarden bedéms som neurala.

Den sammanvigda bedémningen ir att ett genomférande av de-
taljplanen kan genomfdras med Gvervigande positiva konsekven-
ser for manniskors halsa, sikerhet och miljon.
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6.3 Planens relation till nationella
miljokvalitetsmal

Riksdagen har beslutat om sexton nationella miljokvalitetsmal
som beskriver det tillstind som ska uppnas i ett generationsper-
spektiv. For detaljplanen har nio nationella milj6kvalitetsmal
bedomts vara relevanta att utvirdera. Sju av malen ir inte rele-
vanta for denna exploatering: det dr Skyddande ozonskikt, Siker
stralmiljo, Ett rikt odlingslandskap, 1evande kust och skdrgard, Hav i
balans, Myllrande vatmarker och Storslagen fjallniljo.

Begrdansad klimatpaverkan och Frisk luft

Planomradet kommer att ha mycket goda kollektivtrafikforbin-
delser och gang- och cykelavstand till bade Vasastans utbud och
till Stockholms city. Invdnarna i stadsdelen ges goda forutsitt-
ningar till att vilja alternativ till bilen. Nya gang- och cykelvigar
kommer att ansluta till det regionala straket. Den nya bebyggel-
sen kommer att anslutas till det redan utbyggda fjarrvirmeniitet.
I fortsatt planering kan ytterligare atgirder foreslds for att
minska negativ klimatpéaverkan, till exempel energieffektiva hus,
klimatsmarta 16sningar f6r de boende, attraktiva cykelparke-
ringar, lanecyklar och bilpooler.

Miljomalet Frisk lufts riktvirden f6r partiklar (PM10) (ars- och
dygnsmedelhalter) berdknas kunna 6verskridas 1 omradet som
angrinsar till E4/E20. I jimforelse med nuldget kommer hal-
terna av luftféroreningar att minska tack vare minskade utsldpp
tran vigtrafik
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Giftfri miljo, Ingen 6vergoddning, Levande sjoar och
vattendrag, Grundvatten av god kvalitet

Planférslaget bedoms huvudsakligen verka f6r maluppfyllelse
av dessa miljomal. Foérutsatt att markféroreningar avligsnas och
att planerade dagvattenatgirder enligt dagvattenutredningen ge-
nomférs, kommer utbyggnaden enligt planforslaget verka till en
uppfyllelse av miljomalen.

God bebyggd miljo

Planen bedéms verka f6r en uppfyllelse av miljomalet. En ex-
ploatering enligt férslaget innebir inte att nagra naturmiljOer tas
1 ansprak, i stillet skapas nya park- och grénytor och tridplante-
rade gator i omradet. Samtidigt innebdr forslaget att bade till-
gingligheten, trygeheten och orienterbarheten inom omradet
och till andra omraden som grinsar till vistra Hagastaden for-
bittras. Planforslaget innebdr ocksa att nya rekreativa, sociala
och rumsliga upplevelsevirden skapas. Nya invanare ges god
tillgdng till natur och rekreation samtidigt som tryggheten i och
tillgdngligheten inom Hagastaden 6kar. Nya gang- och cykelvi-
gar kommer att byggas och omradet far god kollektivtrafikfor-
sOrjning.

Platsens nirhet till stora trafikleder och trafikerade gator inne-
bir att partikelhalter och buller 4r en utmaning. Med ritt tek-
niska atgirder och ritt anvindning av friytor samt éversyn av
gatornas funktion, bedéms bade buller och MKN f6r partikel-
halter (PM10) kunna hanteras.
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7. Forslag till uppfoljning av betydande
miljopaverkan

Nir en plan har genomforts ska den beslutande myndigheten el-
ler kommunen skaffa sig kunskap om den betydande miljépaver-
kan som planens genomférande faktiskt medfér. Kommunen
ansvarar for att foreslagna kompensations- och skyddsatgirder
och anpassningar f6ljs upp. Detta beh6ver inte innebéra att kom-
munen sjilv genomfoér atgirderna utan det kan aliggas byggher-
ren. Eventuell kostnad f6r uppféljningen av féreslagna atgirder
tordelas i och med detta mellan byggherren, exploatéren och
kommunen.

I denna MKB redogors dels for planforslagets konsekvenser
(bade positiva och negativa), dels ges forslag till atgirder for att
negativa miljokonsekvenser ska kunna begrinsas. Infér anta-
gande av detaljplanen och infor fortsatt projektering och anlidg-
gande bor dessa forslag till dtgirder och anpassningar f6ljas upp
och hanteras.

Uppféljningen bor sedan ske kontinuerligt och planerat frin det
att genomférandet av forsta etappen paborjas till dess att utbygg-
naden av omradet dr fullt genomférd och planomradet har tagits
1 bruk. Hirmed kan man fianga upp vad som hinder frin och
med detaljplanering till projekterings- och genomférandefasen
och slutligen till dess att planen ir fullt utbyggd. Kontinuerlig
uppfoljning ir viktig, inte minst for att finga upp erfarenheter
genom hela processen.
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Nedan ges forslag till fortsatt arbete och dtgirder/anpassningar som

behover diskuteras och foljas upp i genomférande- och anligg-
ningsskedet. Atgéirder och 16sningar som avses genomféras bor re-
dovisas i genomfdrandebeskrivningar eller exploateringsavtal.
Kommunen har det slutliga ansvaret for att féreslagna utredningar,

atgirder och anpassningar f6ljs upp. Detta behover inte nédvin-
digtvis innebira att kommunen sjilv genomfor atgirderna, utan de
kan i sin tur aligga byggherrarna att genomfora atgirderna.

Nedan bér f6ljas upp:

Folj upp sa att foreslagna bulleratgirder avseende inomhus-
nivaer utfors inom respektive kvarter i enlighet med fram-
tagen bullerutredning.

Folj upp sa att de riskreducerande atgirder som krivs enligt
riskanalysen utforts i berérda kvarter.

Sakerstall sa att foreslagna principlosningar f6r skyfalls- och
dagvattenhantering fungerar och byggts enligt framtagna
utredningar.

Provtagning av schaktmassor under genomférandet.

Unders6kning om planerad schakt och byggnation innebir
avsinkning av grundvatten och en vattendom beh6vs infor
byggstart.
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