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Sammanfattning

Detaljplanens syfte ar att mojliggora en breddning av E18 samt anldggande av nya
ramper mellan Forbifart Stockholm och E18. Planforslaget innebir ytterligare
storningar pé ett omrdde som redan &r paverkat av infrastrukturen. En av ramperna,
den som bendmns som Oglan i gestaltningsprogrammet, medfor forandringar for
kulturmilj6, naturmiljo, landskapsbild och rekreation. Forandringen paverkar
kulturmilj6 genom att fornlimningar kommer att behova undersokas och tas bort.
Forandringarna paverkar naturmiljon genom avverkning av trad och brynzon. For
landskapsbilden blir paverkan visuell med anledning av att vegetation tas bort och att
bergskarningar samt ny infrastruktur kopplad till Forbifart Stockholm blir synliga. For
rekreation blir platsen for fornlamningen avskdrmad innanfor 6glan.

I arbetet med detaljplanen har en landskapsanalys tagits fram dar konsekvenser och
rekommendationer for gestaltningsarbetet har beskrivits. I arbetet med
gestaltningsprogrammet har landskapsanalysens rekommendationer varit en
utgangspunkt for att ta fram utformningsforslag for de grona ytorna pa platsen.
Fokusomréden har varit att stirka de mellankommunala gang- och cykelvigarna,
minska viglandskapets dominans, sikerstilla naturliga 6vergangar mellan
nyanldggning och befintlig mark samt att 6ka den biologiska méngfalden pa platsen.
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Nulagesbeskrivning

Bakgrund

Trafikverket planerar for att bygga ut E18 mellan trafikplats Jakobsberg i Jarfalla kommun
och trafikplats Hjulsta i Stockholms stad, samt bygga om trafikplatserna i Barkarby och i
Hjulsta for att 6ka framkomligheten och trafiksikerheten. Arbetet med planering och
utformning av vaginfrastrukturen bedrivs genom vagplaneprocessen, parallellt med
detaljplaneprocessen.

I figur 1 framgar placering av de dtgérder som beskrivs nedan, Trafikverket planerar for:

1. Ny avfart fran E18 i 6stlig riktning till E4 Forbifart Stockholm s6dergaende.

2. Ny avfart med 6gla fran E4 Forbifart Stockholm norrgéende till E18 vistergéiende. I
atgiarden ingar korsande ramper och broar for av- och péfart till lokalviagnatet.

3. Breddning av E18 med ytterligare ett korfalt i vardera riktningen, s att tva korfalt blir
tre.

4. Ett fjarde korfalt vaster ut mellan trafikplatserna Hjulsta och Barkarby.

Utbredning av
bullerskarmar

1, om
. e e = KommUngrans Fokusomraden
] Planomradesgrans }=—————————1 Bullerskarm
--------------- Kulturreservatgréns @ Riktning vyer

Figur 1: Oversikt som redovisar planerade atgérder fér E18, placering av de vyer som presenteras
ldngre ner i gestaltningsprogrammet samt gestaltningsprogrammets fokusomraden.

Detaljplanens syfte ar att mojliggora en breddning av E18, samt anldggande av nya ramper
mellan Forbifart Stockholm och E18, se ny utformning figur 1. Syftet ar att skapa en
funktionell och robust trafiklosning pé platsen dar omradets befintliga virden viarnas och
negativ paverkan pa dessa minimeras.

I planbeskedet (2021-13027) framgar att stadsbyggnadskontoret ser att ett mer attraktivt
och stadsmaéssigt sammanhang bor skapas for den befintliga bebyggelsen i Hjulsta och den
eventuella framtida stadsutvecklingen i omradet. Atgirderna behover utformas si att de
gor minsta mojliga paverkan pa stads- och landskapsbilden och s att de far en mer urban
karaktar. Planlaggningen inleds med en stads- och landskapsbildsanalys som kompletteras
med det har gestaltningsprogrammet.
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Syfte och upplagg

Gestaltningsprogrammet ar ett verktyg for att styra utformningen av gronomradena. Syftet
ar att sdkerstélla en hog kvalitet och att ge viagledning for den framtida gestaltningen.
Programmet omkring de nya viganldaggningarna fungerar som ett underlag till
detaljplanen.

Gestaltningsprogrammet innehaller utformningsforslag for tre fokusomraden dar
gestaltningen har stor betydelse for upplevelsen pa platsen, se omraden i figur 1. Som
grund till de mal som ar uppsatta for gestaltningsarbetet och utformningsforslaget som
tagits fram ligger en tidigare framtagen landskapsanalys. Utformningsfoérslagen redovisas
med vyer och illustrationer med tillh6rande beskrivande text. I en framtagen
landskapsanalys beskrivs rekommendationer for det framtida arbetet med gestaltningen
av platsen (Trafikverket och Tyréns, 2025). De rekommendationerna ligger som grund till
gestaltningsforslaget som tagits fram.

Malet i gestaltningen dr att minska vaglandskapets dominans, 6ka de biologiska virdena
pa platsen, sikerstilla naturliga 6vergangar mellan nyanldggning och befintlig mark samt
att ge goda mojligheter till mellankommunala géng- och cykelvigar mellan mélpunkter i
Stockholm stad och Barkarbystaden i Jarfilla.

Avgransning

Gestaltningsprogrammet ska beskriva utformningsforslag av de utpekade omraden inom
detaljplanen dir val av gestaltning bedoms ha stor paverkan pa landskapsbilden. Atgirder
foreslas for att uppfylla de mal som finns med gestaltningsprogrammet.

Gestaltning

Gestaltningsarbetet har delats upp i tre olika fokusomréden, omrédena redovisas i figur 1.
Ett av omradena ar en 6gla innanfor en avfart som gér frin E18 i 6stlig riktning till E4
Forbifart Stockholm sodergdende. Omréadet kommer att bendmnas som ’6glan’ i texten.
Landskapet vid 6glan kommer péaverkas starkt nar avfarten byggs och ar darfor ett viktigt
fokusomréade for gestaltningen.

Ett annat fokusomrade for gestaltningen ligger mellan Malarbanan och E18 intill avfarten
fran E18 i 6stlig riktning till E4 Forbifart Stockholm sddergdende. Omradet kommer att
bendmnas som ’triangelomrédet’ i texten.

Det tredje och sista fokusomrédet ligger norr om E18 och véster om Forbifart Stockholm.
Inom omradet gir tvd ramper som korsar varandra, darfor benimns det som
‘rampomradet’.

Gemensamt for gestaltningen i samtliga omraden ar ett stort fokus pa hur den biologiska
mangfalden inom omradet kan virnas och utvecklas. Atgirder for att gynna den biologiska
mangfalden bidrar till att kompensera for de naturvirden som forsvinner i samband med
att nya vigar anlaggs. Stor vikt har dven lagts vid hur viglandskapets dominans kan
minskas i omradet for att skapa en battre upplevelse for den som vistas i miljon. I
Landskapsanalysen framhalls att omradet idag dr komplext med infrastruktur i tre olika
nivéer. Infrastrukturen beskrivs som dominerande och i det framtida arbetet
rekommenderas avskdrmningar med vegetation. I figur 2 redovisas en Gversiktlig
illustration 6ver samtliga omraden. Omrédena beskrivs mer i detalj langre ner i texten.
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Figur 2. Bilden visar en évergripande illustration 6ver féreslagen gestaltning fér samtliga omraden
som behandlas i gestaltningsprogrammet.

Suicidstangsel

For att forbattra trafiksdkerheten ska ett genomsiktligt flatverksstiangsel med hojden 1.1 m
sattas upp langs hela strackan av E18 som berors av projektet, se utbredning i figur 3 och
figur 11. En jamn linjef6éring ska efterstrivas bade horisontellt och vertikalt. Skarpa och
knyckiga rorelser ska undvikas eftersom de bryter mot viagens svepande linjer och skapar
ett oroligt intryck. Stangslet méste inte alltid stimma 6verens fullt ut med sldnten utan kan
fa en egen strackning. Om terrangen ir flack ska en alltf6r rak linjeforing undvikas
eftersom det kan upplevas monotont for trafikanten.

Vagracken

Vagracken ska sittas jamnt och far inte variera i h6jd eller sidled sd mycket att det skapar
ett oroligt intryck. Antalet rackestyper ska minimeras for att f4 en enhetlig vagmiljo.
Ricken bor viljas med avsikt att gora ett sa litet visuellt intrang som majligt. Racken bor
viljas framfor betongbarriarer diar det ar mojligt eftersom de skapar en mindre hard
vagmiljo och behéller siktlinjerna 6ppnare.

Balkrédcken ar att foredra ur LCC och driftsynpunkt eftersom de héller for flera
pékorningar, ar sakrare och ar lattare att byta ut 4n vajerracken. Genomsiktliga racken ska
anvandas vid broarna for att latta upp konstruktionen.

Oglan

Omréadet kring 6glan bestér i dagslaget av ett vegetationsomréde som starkt kommer
paverkas nar den nya rampen byggs. Inom omradet finns fornlimningar som med storsta
sannolikhet kommer att gravas ur under projektets géng. En utgravning innebar att all
vegetation inom 6glan behover tas ner, vilket paverkar landskapsbilden inom omradet. Det
kommer dven kravas bergskiarningar pa vardera sida om avfarten vilket ocksa paverkar det
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visuella intrycket pa platsen. Prioriterade mal i arbetet med utformningen har varit att
minska viglandskapets dominans och att 6ka den biologiska méngfalden. Bevarande av
befintlig vegetation foresprakas i projektet, men scenariot med urgriavning ar det som
presenteras, eftersom det ar det mest troliga. I figur 3 visas en illustration 6ver
utformningsforslaget for omrédet. I figur 4-9 visas vyer 6ver omrédet, vyerna illustrerar
hur omradet kommer att se ut vid olika tidpunkter efter att anldggningen har fardigstallts.
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Figur 3. Bilden visar en illustration éver féreslagen gestaltning fér omradet. | lllustrationen framgar
utbredning av bergskarningarna, utbredning av ny vegetation om urgrévning blir aktuellt pa platsen
samt ytor ddr marken har modellerats for att passa béttre mot befintlig mark.
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Figur 4. Bilden visar en vy 6ver 6glan tagen frén véstra sidan av férbifart Stockholm, se placering i
figur 1. I vyn syns bergskérningarna pa vardera sida om avfarten och hur vegetationsytan férvéntas
Se ut under etableringstiden.
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Figur 5. Bilden visar en vy éver 6glan tagen frén véstra sidan av férbifart Stockholm. | vyn syns

bergskérningarna pa vardera sida om avfarten och hur vegetationsytan férvantas se ut nér
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Figur 6. Bilden visar en vy éver 6glan tagen frén véstra sidan av férbifart Stockholm. | vyn syns
bergskéarningarna pa vardera sida om avfarten och hur vegetationsytan férvéntas se ut nér
vegetationen vuxit till sin sluthéjd.
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Figur 7. Bilden visar en vy 6ver 6glan fran éstra sidan av férbifart Stockholm, se placering i figur 1.
Nérmast i bilden syns Akallalénken och en vegetationsyta som blir kvar mellan Akallal&énken och
avfarten. Stdngsel pa bada sidor av vdgen &r ocksa synliga i bilden. | vyn syns bergskarningarna pa
vardera sida om avfarten och hur vegetationsytan férvéntas se ut under etableringstiden.

Figur 8. Bilden visar en vy 6ver 6glan fran éstra sidan av forbifart Stockholm. Narmast i bilden syns
Akallalédnken och en vegetationsyta som blir kvar mellan Akallaldnken och avfarten. Stdngsel péa
bada sidor av vdgen &r ocksa synliga i bilden. | vyn syns bergskérningarna pé vardera sida om
avfarten och hur vegetationsytan férvdntas se ut nér vegetationen ar ungskog.

12
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Figur 9. Bilden visar en vy 6ver 6glan fran éstra sidan av forbifart Stockholm. Narmast i bilden syns
Akallalédnken och en vegetationsyta som blir kvar mellan Akallaldnken och avfarten. Stdngsel pé&
bada sidor av vdgen ar ocksa synliga i bilden. | vyn syns bergskérningarna pa vardera sida om
avfarten och hur vegetationsytan férvéntas se ut nér vegetationen vuxit till sin sluthéjd.

Vegetation

Den befintliga vegetationen bidrar till att minska vaglandskapets dominans i landskapet.
Darfor bor den bevaras om det ar mojligt. Det mest troliga scenariot ar dock att
fornlamningen inom 6glan gravs ut och att vegetationen behover tas ner som en foljd av
det. Malet for platsen ar darfor pa sikt att fa tillbaka vegetationen inom 6glan.

Inom omréadet for detaljplaneindringen och kringliggande natur har en
naturvardesinventering gjorts. I den framgick det att omradet inom 6glan och omréadet i
anslutning till Oglan till stor del har ett patagligt naturvirde, se omrade 35 och 36 i figur
10. Inom oglan péatriaffades arterna blasippa, liljekonvalj och vanlig backsippa vilka alla ar
fridlysta inom Stockholms l4n. Vanlig backsippa ar fridlyst i hela landet och rdknas som
sarbar i rodlistan. Aven inom omrade 35 patraffades liljekonvalj, dir hittades dven gullviva
vilket ocksé dr en fridlyst art. Inom 6glan patraffades dven viardefulla tallar och ekar, se
placering i figur 10.

13
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Skyddsvarda trad N
I Planerade atgarder Naturvérdesklass Virdefulla tréd, tpl Hjulsta
— — E4 - framtida strackning [0 Hégt naturvérde @ Sarskilt skyddsvarda trad
—— AO-grans [ ] Patagligt naturvirde e Virdefulla trad
[ Inventeringsomrade [ visst naturvarde 0 100 200
— I T
@ Lantmateriet, Geodatasamverkan

Figur 10. Kartan visar resultatet av en naturvérdesinventering som gjorts inom omréadet vid Hjulsta
trafikplats. | bilden framgar det att vegetationen inom Oglan, omréade 36, och i anslutning till Oglan,
omrade 35, har ett patagligt naturvdrde samt att omradena 33 och 34 inom rampomradet har ett
visst naturvérde. | kartbilden redovisas dven vérdefulla tréd, som till huvudsak bestar av tallar och
ekar, samt sérskKilt skyddsvérda trad.

Inom Gglan foreslés en naturlik plantering likt den som finns idag. For att etableringen ska
g snabbare och for att styra artsammanséattningen foreslas stodplantering med hick- och
skogsplantor. Plantorna bor i den man det dr mojligt planteras i avbaningsmassor fran
platsen som sparas och dteranvands. Avbaningsmassor har ett hogt viarde och innehéller
en frobank som &r viardefull att bevara pa platsen for att 6ka sannolikheten att bldsippa,
liljekonvalj, vanlig backsippa och gullviva kommer tillbaka till platsen. Det paskyndar
dven pa etableringen av gras och orter.

For att pa sikt f4 tillbaka de naturvirden som finns inom Oglan idag foreslas en stor del av
stodplanteringen besté av tallar och ekar som kompensation for de skyddsvirda trad som
tas ner. Placeringen kan med fordel likna den som finns idag med en stor andel tallar i
sydostra delen. For att fa en storre spridning av arter foreslas dven stodplantering med ask,
oxel, silg, hagtorn och hassel. Samtliga arter ir inhemska och bidrar pa olika sétt till en
okad biologisk méngfald. Eken och asken &r tradarter som ar viktiga for manga lavar,
mossor och insekter, oxel, hagtorn och hassel bidrar med blommor, bar och nétter och
sdlgen bidrar med en tidig blomning. De olika arterna ger ocksé visuella varden som
varierar over aret med vairblommande buskar och trad, hostfarger och barrtrad som bidrar
med gronska i planteringen dven under vintern.

Yiterligare en dtgéard for att uppna maélet att 6ka den biologiska méngfalden péa platsen ar
att placera ut faunadepéer inom 6glan med stockar och grenar fran de skyddsvirda trad
som tas ner. Faunadepéderna bor héallas relativt sma for att inte skicka ut allt for mycket i
landskapet. De kan med fordel placeras bade i solbelysta lagen och ldgen som med tiden
kommer beskuggas av vegetationen som vaxer upp inom Oglan.

14
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For att oka sidkerheten for trafikanter som kor pa avfarten kring 6glan kommer en tradfri
zon pa tio meter att behGvas pa vardera sida om rampen dir det ar bergskarning. Den
tradfria zonen bidrar till att minska risken for triad som faller ner pd kérbanan, den
minskar dven risken for svallis 14ngs med bergskarningen.

Bergskarning

For bergskarningen har en brant lutning pé 5:1 har valts, vilket dr en avvigning mellan
slantstabilitet, utrymmesbehov for vagbreddningen samt markansprak och paverkan pé
intilliggande mark. Bergskarningens utseende kommer till stor del att styras av de
befintliga geologiska strukturerna i berget, vilket gor att slutresultatet ar svart att
forutsédga. I det fall att storskaliga stabilitetsproblem uppstéar i entreprenadskedet, som
inte gar att atgdrda med konventionell bergforstarkning, kan en losning vara att 1agga
slanten i en flackare lutning. Om det ar mojligt, kan slantens geometri anpassas sé att den
foljer naturliga strukturer i berget. En sddan 16sning innebar dock en storre paverkan pa
intilliggande mark och tilltet utrymme for markansprak behover ocksa beaktas.

Jordslant i bergskirningens fot ska folja skarningskanten med varierande hojd.

Slanter, aterstallningsytor och terranganpassningar

Skarningar ska anpassas till de naturliga terrangformerna for att skapa harmoniska
overgéngar mellan paverkad och opaverkad mark. For att f4 en mjukare 6vergéang till
omgivande terrang avrundas slantkronet.

Ytan inom Oglan blir avskuren frin det omgivande landskapet av de nya viigarna men ir
fortfarande viktig att bevara for forstaelsen av topografin ur ett visuellt och
kulturhistoriskt perspektiv. For att bevara sd mycket som mgjligt av den naturliga
topografin i omradet bor skiarningarna vid rampen endast avrundas mjukt mot hgjden. Om
det blir en urgravning inom omradet bor den naturliga topografin aterskapas i sa stor
utstrackning som mojligt.

Nya slanter och markytor som tas i ansprak under byggtiden ska beklds med tillvaratagna
avbaningsmassor i den man det dr mgjligt. Frobanken i avbaningsmassorna &r redan
anpassad till platsen vilket gor att vixterna far en ldttare ateretablering. Avbaningsmassor
fran olika vegetationstyper ska sérskiljas och far inte blandas med varandra.

Om de tillvaratagna avbaningsmassorna inte racker ska en jordmén lik den befintliga
anvandas for slanterna och aterstillningsytorna. Om massorna innehéller lupiner, gullris
eller andra invasiva arter ska de inte ateranvindas. Hansyn ska tas till eventuella fridlysta
arter och till majligheten att starka lokal artrikedom med koppling till havd.

Stodsadd med dngsfro utfors for att f4 en snabbare etablering. Sarskilt kinsliga partier
med havdhistorik eller fridlysta arter ska inte stodsés for att 1ata de naturliga arterna
ateretableras utan konkurrens fran nya arter.

Vegetationsyta mellan dglan och Akallalanken

For att minska viglandskapets dominans foreslis marken mellan Akallalinken och Oglan
modelleras med en vall. Vallen foreslés planteras med inhemska buskarter for att
ytterligare forstarka avskdrmningen. Lampliga arter for planteringen skulle kunna vara
hagtorn, nyponros och en.
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Rampomradet

Omrédet kring ramperna ar i dagsldget paverkat av urgravningar av fornlamningar som
orts i omradet. Marken bestér av gamla hagmarker och pa platsen finns tvd mindre
omraden med ett visst naturvirde, se figur 10. Prioriterade mal i arbetet med
utformningen har varit att landskapsanpassa omradet kring ramperna och att fa in
vegetation som minskar viglandskapets dominans dar det 4r mgjligt. Figur 11 visar en
illustration med det gestaltningsforslag som tagits fram for omradet.

Tillford vegetation

Befintligt vegetation

Modellerad yta

Aterétéllningsytor

Slant

Bergskéarning

Stén'gsel

i
Y
kS

Blandbestér;a

= g R

Figur 11. Bilden visar en illustration éver féreslagen gestaltning fér omréadet. | lllustrationen framgéar
utbredning av ny vegetation, héjdkurvor fér markmodelleringar och utbredning av éaterstéllningsytor.

Vegetation

Slanter och 6vriga markytor inom vagomradet ska utformas sa att vegetation kan
iteretableras om ytorna inte ir stensatta eller har berg i dagen. Ateretablering foreslas
goras med tillvaratagen markvegetation och jordman fran platsen i den man det ar mojligt
att lagra inom arbetsomradet. Om den tillvaratagna jordménen och markvegetationen inte
racker ska en jordman lik den befintliga anvindas. Brokoner ska tdckas med vegetation. I
figur 12 visas en 6versiktsbild dar omréadet for brokonen framgér.

Frontmur Brokon

Vingmur Kantbalk Vingmur
Brokon

Figur 12. Bilden visar en illustration éver en brokonstruktion med tva olika brokons-principer varav
den hégra i bild féreskrivs inom detta gestaltningsprogram. (Trafikverket, 2025)
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De invasiva arterna kanadensiskt gullris har noterats i omradet. Om den tillvaratagna
jordmanen eller markvegetationen innehaller invasiva arter ska massorna inte aterforas
till slanterna.

Slanter och 6vriga markytor ska stodsas med en dngsfroblandning anpassad till stdndorten
och platsens markvegetation. Syftet med dngssddden ar att f4 en snabbare &teretablering
av markvegetation for att reducera uppslag av ogris samtidigt som det bidrar till en 6kad
artrikedom.

Omrédet mellan ramperna (515, 519) i trafikplats Hjulsta var tidigare en del av Hjulsta
bytomt med gravfalt och boplats. Alla kulturhistoriska lamningar ar sedan tidigare
undersokta och borttagna men det bedoms dnda finnas ett virde i att knyta an till platsens
historiska markanvandning for att 6ka forstéelsen av landskapet. En ndgot upphojd
plantering med anknytning till de traditionella vixterna i omradet foreslés, t.ex. tall, ronn,
bjork, hagtorn, en och nyponros. Omradet bedéms vara relativt torrt sé alltfor
vattenkravande vaxter bor undvikas. Tjockleken for planteringsytan ska anpassas efter
buskarna och tradens behov. Vaxtbddden byggs med fordel upp av tillvaratagen
markvegetation och jordméan fran platsen alternativt av inkopt vaxtjord som liknar
jordménen pa platsen.

Slanter, aterstallningsytor och terranganpassningar

Skarningar ska anpassas till de naturliga terrangformerna for att skapa harmoniska
overgéngar mellan paverkad och opaverkad mark. For att f4 en mjukare 6vergéng till
omgivande terrdang avrundas slantkronet, de bild pa avrundning i figur 13.

Figur 13. Bilderna visar tva slénter av olika karaktar. Bilden till vinster visar sldnt utan anpassning,
den till héger visar sldntanpassning genom avrundning av sléntkrén mot omgivande terrdng

Omrédet mellan ramperna (515 och 519) i trafikplats Hjulsta, ska utformas nagot upphajt
jamfort med viagarna, nya hojdkurvor framgér i figur 11. P4 sé sétt far omradet en
overordnad roll i landskapet gentemot infrastrukturen. Ytan modelleras litt boljande for
att efterlikna naturlig mark.

Mellan E18 och ramperna (515, 519) skapas en restyta dar en pafart (512) tidigare anslét
mot trafikplats Hjulsta. Vagen ska tas bort och marken ska anpassas mjukt mot terrdangen i
en latt boljande form, se nya hojdkurvor i figur 11.

Nya slanter och markytor som tas i ansprak under byggtiden ska beklds med tillvaratagna
avbaningsmassor i den mén det dr mgjligt. Frobanken i avbaningsmassorna &r redan
anpassad till platsen vilket gor att vixterna far en ldttare ateretablering. Avbaningsmassor
fran olika vegetationstyper ska sérskiljas och far inte blandas med varandra.

Om de tillvaratagna avbaningsmassorna inte racker ska en jordmén lik den befintliga
anviandas for sldnterna och aterstillningsytorna. Om massorna innehéller lupiner, gullris
eller andra invasiva arter ska de inte ateranvandas. Hansyn ska tas till eventuella fridlysta
arter och till majligheten att starka lokal artrikedom med koppling till havd.
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Stodsadd med dngsfro utfors for att f4 en snabbare etablering. Sarskilt kinsliga partier
med héavdhistorik eller fridlysta arter ska inte stodsés for att 1ata de naturliga arterna
ateretableras utan konkurrens fran nya arter.

Triangelomradet

Triangelomradet anvinds i dagsldget for masshantering i samband med flera
entreprenadarbeten, vilket tydligt paverkar dess karaktar. Ett utformningsforslag har
tagits fram for att visa hur platsen pé sikt skulle kunna se ut. Prioriterade mal i arbetet
med utformningen har varit att minska viglandskapets dominans, stodja de
mellankommunala sambanden och att 6ka den biologiska mangfalden. I figur 14 visas en
illustration med foreslagen utformning. Foreslagen utformning redovisas dven i ett
fotocollage i figur 16, placeringen for vyn i fotocollaget framgar i figur 14. For att ge en
béttre bild av hur platsen for fotocollaget kommer férandras redovisas ursprungsbilden for
kollaget i figur 15.

Figur 14. Bilden visar en illustration éver féreslagen gestaltning fér omrédet. | illustrationen framgar
utbredning av ny vegetation, befintlig vegetation, nya 6versvdmningsomraden samt placering av
faunadepaer.
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Figur 15. Bilden visar hur triangelomradet ser ut idag ifran vyn som fotocollaget utgar ifran.

Vegetationsrida

Oversvamningsyta

Ny GC-koppling

Klippt gras intill GC

Figur 16. Bilden visar ett fotocollage éver omradet med féreslagen gestaltning. Omréadet foreslas
skdrmas av fran E18 fér att skapa ett rum som inte domineras av véglandskapet. Stérre &ngsytor
féreslas for att bevara en 6ppen karaktér pa platsen.
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Gang- och cykelvag

For att stiarka de mellankommunala sambanden har en GC-vag genom omradet foreslagits.
GC-banan ar placerad pé en lag bank ovanfor befintlig mark for att minska risken att den
ska oversvimmas vid hoga floden i Béllstadn. Bredden pa GC-vigen ar 6,25 meter, varav
0.5 meter pa vardera sida om vagen bestar av en stodremsa. Vagens bredd gor att den
riskerar att dominera landskapet i omrédet, for att minska den visuella paverkan kan
stodremsan med fordel sés in med grés- eller 4ngsfro.

GC banan foreslas belysas for att 6ka tryggheten pa platsen. Val av belysning bor likna den
belysning som finns for anslutande GC-végar for att skapa en enhetlig upplevelse pa
platsen.

Dagvattenhantering

Vid sidan av triangelomradet rinner Ballstadn. Langs an finns stora 6versvimningsrisker
och ny exploatering riskerar att forvirra situationen, darfor foreslas tva 6versvimningsytor
i omradet som kan hjilpa till att fordroja dagvattnet vid hoga floden och kraftiga regn.
Oversvimningsytorna foreslas ha en kapacitet pd 4000 m3 vardera. I utformningsfoérslaget
ligger ytorna i anslutning till an. Fordrojning kan uppnés genom att ytorna toms med ett
langsamt utflode eller genom infiltration i marken.

Inom triangelomradet finns tva befintliga dagvattendammar som ags av Trafikverket.
Dammarnas funktion ar att rena dagvattnet som kommer fran Trafikverkets anldaggningar
och de ar utformade for att 6ka sedimenteringen. Dammarna kommer att vara kvar inom
omradet. I projektet foreslas dven en ny filteryta i anslutning till en av de befintliga
dagvattendammarna. Filetytan ser ut som ett grasbeklitt dike och anliggs for att kunna
omhinderta det dagvatten som tillkommer vid en breddning av E18.

Vegetation och ekosystemtjanster

Vegetationen i omréadet foreslds 6kas i stor utstrackning for att minska vaglandskapets
dominans och for att 6ka den biologiska mangfalden. Den befintliga vegetation som finns
pa platsen har ett stort virde och bidrar med att avgriansa triangelomréadet fran
Mailarbanan och E18. All vegetation som ar mojlig att bevara bevaras darfor i forslaget och
forstarks med ny vegetation.

Naturlika planteringar med brynkaraktar foreslds som en visuell ridad mot E18. Brynet
doljer dven ett bullerplank som planeras att anldggas som bullerdimpande atgard vid E18.
Lampliga arter for platsen skulle kunna vara silg, oxel, ronn, fagelbar, olvon, hagtorn och
sldn. Enstaka ekar och askar skulle ocksd med fordel kunna vixa i brynet for att fa in fler
trad i omradet. Foreslagna arter ar alla inhemska och har viarden som ar viktiga for den
biologiska mangfalden. Flera av arterna bidrar dven med visuella virden genom sin
blomning och sina hostfarger. Sélgen ar det trad som blommar tidigast, darefter foljer
andra blommande trad och buskar som sedan far bar. Brynet kan dven fungera som en
boplats for figlar. De foreslagna arterna silg, ek och ask ar alla trdd som ménga lavar och
insekter trivs att leva i och pa. For att aterknyta till de gamla hagmarker som finns i
omradet vid Jarvafiltet har bynzonen illustrerats med en béljande kant som moéter en

angsyta.

Angsytor foreslas i en stor del av omrédet. Ndrmast GC-végen ér det illustrerat en klippt
yta for att i ett mer ordnat intryck som sedan gar 6ver i en med vild karaktar. Angsytan
bidrar med foda till insekter genom sin variation av blommor. I 6versvimningsytorna
foreslas en dngsyta som ar anpassad efter forhédllandena som rader i ytan. Dar kan med
fordel en dngsfroblandning anpassad for fuktiga forhallanden blandas med en
angsfroblandning anpassad for frisk-torr mark for att fa en storre spridning pa arterna,
vilket kan behovas eftersom vattentillgdngen kommer variera under siasongen.

Liangs med Billstaan foreslas den befintliga vegetationen forstarkas med dungar for att
forbattra livsmiljon i &n. Dungarna hjalper till att skugga &n, vegetationen kan ta upp

20



Inkom till Stockholms stadsbyggnadskontor - 2025-12-01, Dnr 2023-12386

niring fran vattendraget och den bidrar med mat till smadjur i vattendraget nar 16ven
faller. Vegetationen i omradena kring an foreslas besta av inhemska arter som klarar av
kortare perioder av 6versvimning sdsom hagg, klibbal, daggvide och rédvide.

For att forstarka den biologiska mangfalden ytterligare foreslas faunadepaer placeras ut i
kanterna av vegetationen. Faunadepaerna kan besta av stora stockar som placeras en och
en eller av hogar med lite mindre stockar. For att minska risken att platsen upplevs som
ovardad foreslas faunadepéerna placeras i kanten av de storre vegetationsytorna som syns
pé avstdnd fran GC-viagen. Hogarnas storlek bor dven begriansas sé att de inte sticker ut for
mycket i landskapet. Faunadepéderna kan med fordel placeras bade pa soliga och skuggiga
platser samt med olika arter av 16vtrad for att fa en stor variation.

Markmodellering

I omradet med den siktskymmande vegetationen mellan E18 och foreslagen GC-vag skulle
markmodelleringar med mjuka béljande kullar kunna hjalpa till ytterligare for att minska
viaglandskapets dominans pa platsen. Ostra delen av vegetationsytan ar placerad pa en
befintlig tryckbank, i det omrédet ar det viktigt att sdkerstilla att tryckbankens funktion
bibehélls om marken modelleras.

Bullerskyddsskarm

Bullerskyddsskarmar utformas med stdende virke méalade med tva olika bruna farger som
skapar en vagform, enligt figur 17. Detta bryter upp skirmarnas enformighet och skapar en
latt rorelse for trafikanterna nar de fardas 1angs med E18. Vagornas storlek ska anpassas sa
att de skapar ett intressant blickfang utan att bli distraherande. Stolparna ska vara grona
med klétterviaxter vilket ger farg och liv till vigmiljon. Vaxterna och vagorna ar viktiga for
att bryta skdrmarnas dominans och monotoni samt dess upplevda skala jamfort med den
direkta omgivningen. Bullerskyddsskirmen kommer striacka sig fran en GC-port som
ligger sydost om Barkarby station fram till mitten av triangelomradet, se utbredningen i
figur 1.

Bullerskyddsskarmar vid gang- och cykelportar ska fastas pa racket och utformas
genomsiktliga for att 6ka ljusinslédppet under bron.

Vag Sockel

Figur 17. Bilden visar en ritning 6ver féreslagen utformning av bullerskyddsskdrmen.

Omraden for tillfallig nyttjanderatt

Markytor som tas i ansprak med tillfallig nyttjanderitt ska aterstillas efter avslutat arbete.
Vegetationsytor ska banas av och jordméan och markvegetation tas tillvara i den man det ar
mojligt f6r snabbare aterstéllning. Frobanken i avbaningsmassorna ar redan anpassad till
platsen vilket gor att vixterna far en littare ateretablering. Avbaningsmassor frén olika
vegetationstyper ska sirskiljas och far inte blandas med varandra.

Om den tillvaratagna jordmanen och markvegetation inte racker ska en jordmén lik den
befintliga anvindas for att aterstilla vegetationsytorna. Om massorna innehaller lupiner,
gullris eller andra invasiva arter ska de inte ateranvindas. Hiansyn ska tas till eventuella
fridlysta arter och till moéjligheten att stirka lokal artrikedom med koppling till havd.
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Om trad eller buskar behover tas bort ska de inte nédvandigtvis ersiattas med samma typ
utan platsen bor hanteras utifran ett genomténkt gestaltningskoncept samtidigt som
hinsyn ska tas till eventuella hoga natur- och kulturvirden.
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