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Forord

Denna utredning &r gjord av SLB-analys vid Miljéforvaltningen i Stockholms stad. SLB-
analys 4r operatdr for Ostra Sveriges Luftvardsforbunds system for dvervakning och
utvérdering av luftkvalitet i regionen.

Uppdragsgivare for utredningen ar White arkitektur.
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Sammanfattning

I Tensta i Stockholms kommun pagér en planprocess i form av att utveckla Tensta 4:11,
som i dagslaget nyttjas till parkeringsyta. SL.B-analys har pa uppdrag av White arkitektur
genomfort berdkningar for hur planforslaget kommer att paverka luftkvaliteten i omréadet.
Under 2024 reviderades utredningen tva ganger, forst med ett nytt planférslag och sedan
med nya haltberdkningar relativt EU-grédnsvirden som ska uppnds senast ar 2030.
Rapporten har nu i september &r 2025 reviderats for att ta hdnsyn till en trafikprognos som
inkluderar effekten av Forbifart Stockholm pa viagarna intill planomradet.

Berékningarna har gjorts for halter i luften av partiklar och kvévedioxid, vilka omfattas av
de miljokvalitetsnormer som &r svérast att klara i Stockholmsomréadet. Berdkningarna
redovisas for ett "nuldge” (2020) samt ett ’nollalternativ”’ och ett "utbyggnadsalternativ”
ar 2040. I nollalternativet undersoks effekterna av framtida &ndringar i1 trafikens
sammansittning, reningsgrad och dubbdicksandel. I utbyggnadsalternativet studeras
effekten av den planerade bebyggelsen tillsammans med framtida &ndringar i trafikens
sammansittning och dubbdécksandel.

Miljokvalitetsnormen for partiklar, PM10, klaras med utbyggnad

I plan- och bygglagen anges att planldggning inte far medverka till att en miljokvalitets-
norm Overskrids. Miljokvalitetsnormen for halten av partiklar, PM10, i utomhusluften
bestar av tva olika normvéarden definierade 1 Luftkvalitetsforordningen (SFS 2010:477).

Miljokvalitetsnormen for partiklar, PM10, klaras i hela planomridet med utbyggnad enligt
planforslag i och med att normvérden for &rs- och dygnsmedelhalt klaras. Berdknade
dygnsmedelviarden av PM10 inom planomradet uppgar till 23—39 pg/m?, vilket innebar att
miljokvalitetsnormen 50 pg/m? klaras med viss marginal. En tydlig skillnad i partikelhalt
berdknas mellan omradets norddstra och sydvéstra del, dar de hogsta halterna finns ndrmast
den hért trafikerade motorviagen E18.

I jamforelse med nulédget, representerat av kartlaggningen av luftfororeningar i Stockholms
lén ar 2020, okar dygnsmedelhalterna av PM10 pa Hjulstavigen-sidan fran 25-37 pg/m?
till 26-39 pg/m?, vilket primért beror pa en 6kad méngd slitagepartiklar frdn E18 dir antalet
fordon oOkar kraftigt. I jamforelse med nollalternativet paverkas PM10-halterna inom
planomradet marginellt pa grund av bebyggelsen.

Miljokvalitetsnormen for kvavedioxid, NO;, klaras med utbyggnad

Miljokvalitetsnormen for halten av kvavedioxid, NO», i utomhusluften bestar av tre olika
normvérden definierade i Luftkvalitetsférordningen (SFS 2010:477).

Miljokvalitetsnormen for kvavedioxid, NO,, klaras med god marginal i hela planomradet
med utbyggnad enligt planforslaget. Arsmedelvirdet av NO, beriiknas till 3—6 pg/m?, att
jamfora med normvirdet 40 pg/m?. Beriknade dygnsmedelvirdet av NO uppgér till 11—
16 pg/m?, dér 60 pg/m? dr normvirdet att forhélla sig till. Timmedelhalten beriknas till 16—
24 pg/m? inom planomrédet, for denna tidsupplosning géller normvérdet 90 pg/m?*.

I jémforelse med nuléget &r 2020 minskar dygnsmedelvérdet av kvéivedioxid, NO,, fran
2448 pg/m® till 11-18 pg/m® i utbyggnadsscenariot ar 2040. Det beror pé att
fordonsparken véntas bli renare i och med hérdare avgaskrav och fler elektrifierade fordon,
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vilket dven far genomslag pa de totala halterna av kvévedioxid. I jamforelse med
nollalternativet ar 2040 fordandras inte NO»-halterna signifikant med utbyggnaden.

Miljokvalitetsmalet klaras for kvavedioxid, NO2, men inte for partiklar, PM10

Enligt berdkningarna uppnas miljokvalitetsmalet for kvavedioxid, NO», i hela planomridet
och partiklar, PM10, i en del av omradet. Vid fasader mot Hjulstavigen och Spanga
kyrkvég samt pa den planerade parkeringsytan ar berdknade halter vid utbyggnad hogre dn
miljokvalitetsmélet for PM10. Detta géller for bade adrsmedelvérdet och det 36:e hogsta
dygnsmedelvirdet. Miljokvalitetsmélet for PM10 uppnas inte heller i nuldget eller i
nollalternativet.

Det nya EU-direktivets reviderade miljokvalitetsnormer klaras med
utbyggnad

Béde normerna for PM10 och for NO» i det nya EU-direktivet berdknas klaras till 2040
med det planforslag som undersokts i denna utredning. Normen for NO; klaras med
mycket god marginal medan de berdknade halterna av PM10 &r relativt nira de reviderade
normgrinserna i den del av planomridet som ar ndrmats Hjulstaviagen.

Resultatoversikt

I Tabell 1 nedan sammanfattas de halter av PM 10 och NO, som berdknas inom planomradet
och hur de forhéller sig till miljokvalitetsnormer och -mal. D& dessa berdknats med den
trafikprognos som inte tagit hénsyn till Forbifart Stockholm kan de anses vara nagot
overskattade; den senaste trafikprognosen har ldgre trafikmingd pa E18 och Hjulstavigen
vilket har en direkt pdverkan pd PM10- och NO»-halterna i planomrédet vilka nu foérvéantas
klara norm- och EU-gransviarden med stérre marginal an tidigare.

Tabell 1. Oversikt av de resultat som uppnés i planomrédet fér nuldge, nollalternativ och
utbyggnadsalternativ. Grénmarkerade celler anger uppnatt miljékvalitetsmal gulmarkerade
celler anger klarad miljékvalitetsnorm men ej uppnatt miljékvalitetsmal. *Medelvérdet
saknar miljémal.

PM10 -
PM10 - ars- | dygns- NO:z- ars- NO: — dygns- | NO2z — tim-
Scenario | medelvarde | medelvarde medelvirde | medelvarde* medelvarde
Nuldge | 10-20 pg/m?® | 20-35 pg/m® | 10-26 pg/m3 | 24-48 pg/m® | 30-72 pg/m?
Nollalternativ | 12-18 ug/m® | 23-37 ug/m? 3-5 ug/m? 11-16 ug/m® | 16-21 yg/m?3
Utbyggnads-
yag | 12-18 ug/m3® | 23-39 ug/m?3 3-6 pg/m3 11-18 ug/m3 | 16-24 pg/m3
alternativ

I Tabell 2 nedan sammanfattas de halter av PM 10 och NO, som berdknas inom planomradet
och hur de forhaller sig till gransvérdena i EU-direktivet vilka borjar gélla ar 2030. Det
finns 1 nuldget inget beslut om uppdaterade miljokvalitetsmal.
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Tabell 2. Oversikt av de resultat som uppnas i planomrédet fér nulége, nollalternativ och
utbyggnadsalternativ relativt grénsvérdena i EU-direktivet. Grbnmarkerade celler anger
lagre halt &n direktivets grédnsvérde och rédmarkerade celler anger hégre halt.

Vitmarkerade celler anger medelvdrden som ej berdknats i denna utredning.

PM10 -
PM10 - ars- | dygns- NO: - ars- NO: — dygns- | NO2 — tim-
Scenario | medelvarde | medelvarde medelviarde | medelvarde medelvarde

Nulage | 10-20 ug/m?3 - 10-26 ug/m? - -

Nollalternativ | 12-18 pyg/m3® | 28-41 ug/m? 3-5 ug/m? 6-9 ug/m? -
Utbyggnads-

yag | 12-18 ug/m® | 28-44 ug/m3 3-6 ug/m3 6-11 ug/m?3 -
alternativ
Diskussion

Den viktigaste faktorn att ur luftkvalitetssynpunkt ta hiansyn till i detta planforslag &r den
avskdrmande effekten som byggnaderna skulle ha. Genom att bygga sammanhéngande hus
parallellt med E18 enligt planforslaget forvéntas luftféroreningshalterna minska pa den
sydvistra sidan av husen, vilket gor det mer lampligt att skapa vistelseytor pd denna sida.

D4a man inte bér uppmuntra till vistelse i en trafikutsatt miljo med dkad exponering kan
utformningen av parkeringsytan pa den norddstra sidan av husen diskuteras. Exploatering
enligt planforslaget leder till en koncentration av luftféroreningar pad denna del av
planomradet, vilket innebar att de som vistas pa parkeringsytan utsétts for PM10-halter
over miljomalet.

Osakerheter for berakningarna

Modellberdkningar av luftfororeningshalter innehaller osékerheter och systematiska fel. 1
denna utredning har modellerna Airviro Gauss och OSPM anvints med en metodik som
visats ge berdknade halter med sma avvikelser mot uppmitta halter. Denna goda
traffsdkerhet bygger dock pa att korrekta ingdngsvirden om trafikens sammanséttning
anviands. Till framtidsscenarion finns det flera faktorer kopplade till trafiken som var for
sig dar osdkra, och generellt har antaganden om forbéttrade forutsittningar for god
luftkvalitet varit konservativa i denna utredning. Forbifart Stockholm, som 6ppnar for trafik
1 etapper mellan &r 2026 och ar 2030, forvéntas paverka trafiken p&d E18 da det byggs en
anslutning mellan de tva véigarna i Hjulsta, endast 2 km véster om planomradet. Den
trafikprognos som anvints till den senaste revideringen av denna rapport har tagit hansyn
till Forbifartens forvintade effekt pa trafiken pa E18 till &r 2040 och fér antas vara bésta
mdjliga prognos av trafiken forbi planomradet.

Parkeringsgaragets fasad planeras tillata visst luftutbyte, men for att beddma denna effekts
paverkan pa luftkvaliteten skulle mer detaljerat underlag och en betydligt mer sofistikerad
(och resurskrivande) berdkningsmodell krdvas. I denna utredning antas fasaden inte tillata
luftgenomstromning.
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Inledning

I Tensta i Stockholms kommun pagér en planprocess i form av att utveckla Tensta 4:11,
som i dagsliget nyttjas till parkeringsyta. Nio sammanhéngande flerbostadshus och tva
fristdende flerbostadshus planeras att byggas mellan Krillingegrand och Hjulstavagen. I
och med planomradets néra ldge i anslutning till den tungt trafikerade E18 Enkdpingsviagen
behover luftkvaliteten i omradet utredas for att se hur vél omrédet lampar sig for byggnation
av bostider sett ur ett luftkvalitetsperspektiv. En luftkvalitetsutredning genomfordes i
februari 2024 for ett tidigare planforslag vid Tensta 4:11.

I Figur 1 visas projektomradets l4ge 1 Tensta pa karta.
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Figur 1. Projektomrédets ldge i nord6stra delen av Tensta, intill E18.

I denna utredning har berdkningar gjorts for halter av partiklar, PM10, och kvivedioxid,
NO., i utomhusluften vid den nya bebyggelsen. NO, och PM10 &r de luftféroreningar som
har de hogsta nivaerna i jamforelse med de miljokvalitetsnormer och miljokvalitetsmal som
finns definierade till skydd for ménniskors hélsa. Forutom jadmforelser med norm- och
malvarden har en bedomning gjorts for hur utbyggnad enligt planforslaget kommer att
paverka ménniskors exponering av luftféroreningar.

Utredningen foljer Naturvardsverkets foreskrifter om kontroll av luftkvalitet 1] samt
Lansstyrelsens vigledning for detaljplaneldggning med hénsyn till luftkvalitet [2].
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Berakningsunderlag

Planomrade och trafikmangder

I Figur 2 och Figur 3 visas gransen for planomradet och de berdknade trafikméngderna fran
den tidigare trafikprognosen pa végar i niromréadet i nollalternativet &r 2040, dvs. da ingen
exploatering av Tensta 4:11 antas, respektive utbyggnadsalternativet samma é&r. Det ar
dessa trafikmidngder som anvénts till denna utrednings berdkningar. Pa sddra sidan av
Krillingegrand, i fastigheten Kréllinge 1, planeras en ombyggnation av byggnaden som
star intill vigen. Denna ombyggnation forutsitts i denna utredning genomforas varpa den
inkluderas i nollalternativet.

Trafikprognoserna som anvénts till berdkningar har gjorts av Trivector och baseras pa
upprakning fran dagens trafiksiffror efter Exploateringskontorets riktlinjer. Dessa
prognoser bedoms inte vara optimala d& de inte tar hénsyn till 6ppnandet av Forbifart
Stockholm, vilket planeras ske i etapper mellan &r 2026 och ar 2030. Den prognos som
anviandes till planprojektets bullerutredning tar hénsyn till Forbifart Stockholm och &r
dérfor mer 1amplig som underlag till luftkvalitetsprognoser for planomradet (se Bilaga 2 —
Trafikprognoser med hénsyn till Forbifart Stockholms dppnande). Denna prognos visar 6
% légre trafikméngd pa E18 forbi planomrédet och 9 % lédgre trafikmédngd pa Hjulstavigen
vilket innebér att de berdknade luftfororeningshalterna som presenteras i denna utredning
ar nagot Overskattade. Utbyggnationen av Tensta 4:11 innebér endast sma fordndringar i
trafiken pa omkringliggande végar jamfort med nollalternativet.

I nuldget, som i denna rapport representeras av SLB-analys och Ostra Sveriges
Luftvardsforbunds kartliggning av halter i Stockholms och Uppsala lin ar 2020, &r
trafikméngden pa E18 22 % ldgre &n vad som beréknas i noll- och utbyggnadsalternativen
for &r 2040. Pa Hjulstavigen och Spénga kyrkvég, de andra tvé véltrafikerade végarna i
nirheten av Tensta 4:11, &r trafikméngden ca 30 % ldgre idag 4n vad som berdknas till
2040.
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Nollalternativ 2040
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Figur 2. Prognos av trafikmangder (d&rsmedeldygn) i anslutning till planomradet som
anvants till berdkningar av nollalternativet, dvs. da utbyggnation ej genomférs, ar 2040.

I planforslaget dr de nio sammanhédngande flerbostadshusen som ska byggas placerade
nordost om de tva fristdende flerbostadshusen, samt en fristiende miljostuga. Husen &r
mellan 23 och 32 meter hoga. P4 den norddstra sidan av husen anlidggs ett parkeringsgarage
1 tva vaningar med in- och utfart mot Hjulstavdgen. De fristdende flerbostadshusen i
planomrédets sodra del dr 12 meter hoga. Sydvést om husen planeras ocksa vistelseytor.
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Figur 3. Prognos av trafikmangder (d&rsmedeldygn) i anslutning till planomradet som
anvants till berdkningar av utbyggnadsalternativet ar 2040. Planerad ny bebyggelse visas
med rosa polygoner.

Nordost om de sammanhingande husen planeras det for ett parkeringsgarage i tvd vaningar,
markerat som morkrosa i Figur 3 och som syns i morkgrétt framfor husen i mitten pé Figur
4. Yttervdggarna pd parkeringsgaraget har en ribbliknande struktur som tilliter viss
luftgenomstromning (vilket inte ingér i genomforda berdkningar). Den andra vaningen pa
garaget far ett staket men inget tak, sd dér kan fri luftgenomstrémning mot bostadshusens
fasad antas gilla.

=f=|=}=)=]=
=f=|=}=|=]=
EBEEHBEH
EBEEHBEH
EEEBEH
EEEBEH
EEEBEH
EEEBEH

EHERBEBEE
fi=l=|=f=f=f=]=]=
i=n=)=|=]=]=]=]=|

x
:
\<ﬂ

[EHEHEBEE

O EEEEE
CEEEER

4

Figur 4. Skiss av de sammanhéngande husen sett frén nordost. Kélla: White arkitektur.

Spridningsmodeller

Berdkningar av luftfororeningshalter har gjorts i modulen ”Airviro Dispersion” med en
Gaussisk spridningsmodell, en gaturumsmodell och en vindmodell [3]. Meteorologiska
data, som bestimmer hur luftféroreningar sprids, hdmtas fran klimatologiska vind- och
temperaturprofiler.

Meteorologi

Skillnader i vdderforhallanden olika &r gor att halterna av luftfororeningar varierar. Vid
utvérdering mot miljokvalitetsnormer ska luftféroreningshalterna vara representativa for
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ett normalt meteorologiskt ar. Som indata till vindmodellen anvands en klimatologi baserad
pa meteorologiska data for en flerarsperiod (1998-2019). Meteorologiska data himtas fran
en 50 m hog mast i Hogdalen i1 sddra Stockholm och omfattar horisontell och vertikal
vindhastighet, vindriktning, temperatur, temperatur-differenser mellan olika nivéer samt
solinstralning.

Vindmodellen genererar ett lokalt anpassat vindfalt over berdkningsomradet som tar
hénsyn till variationer i de lokala topografiska forhéllandena, friktionseffekter (markens
”skrovlighet”) och vertikala varmefloden.

Airviro gauss-modellen

Modellen Airviro gauss anvénds for att berdkna den horisontella fordelningen av luftforo-
reningshalter 2 m 6ver markniva. | omraden med titbebyggelse representerar berékning-
arna halter 2 m Over takniva. I berdkningarna anvénds en variabel gridstorlek som &r
beroende av storleken pa emissionerna fran viagar och skorstenar. Gridrutornas storlek
varierar mellan 25%x25 m och 500x500 m, med de minsta gridrutorna dar det &r mest
utslapp. For att beskriva haltbidraget fran utslapp utanfor aktuellt planomrade gors
berdkningar for hela Stockholms- och Uppsala lan. Haltbidraget fran utslapp utanfor dessa
lén bestaims genom métningar i regional bakgrundsmiljo.

Airviro gaturum-modellen

For att berdkna halter av luftfororeningar néra marken eller gatan i tétbebyggda omraden
anvands gaturums-modellen OSPM [4]. Forutsittningarna for omblandning och utspddning
av luftfororeningar varierar for olika gaturum. Breda gaturum utan bebyggelse tal betydligt
mer avgasutslapp, utan att halterna behover bli oacceptabelt hdga, dn smala gaturum kantad
av hog bebyggelse. Om gaturummet &r slutet samt dess dimensioner spelar stor roll for
ventilationen av gatan och for haltnivderna. OSPM-modellen anvénds i denna utredning
for att berdkna halterna vid de planerade husen intill Hjulstavdgen och Spanga kyrkvég i
utbyggnadsalternativet enligt planforslag.

Emissioner

Berikningar med gauss- och gaturumsmodellen utgér frin emissionsdata i Ostra Sveriges
Luftvardsforbunds emissionsdatabas [5]. I den finns detaljerade beskrivningar av utslapp
frén bl.a. végtrafiken, energisektorn, industrin och sjofarten. I Stockholmsregionen é&r
vagtrafiken den dominerande kallan till utslapp av luftféroreningar. Emissionsdatabasen
innehéller utsldpp fran végtrafiken av bl.a. kvdveoxider, kolviten och avgaspartiklar.
Utslappen ar beskrivna med emissionsfaktorer for olika fordons- och vigtyper enligt
HBEFA-modellen version 4.2 [6]. Sammanséttningen av olika fordons-typer och brénslen,
t.ex. andelen el- och dieselbilar giller enligt nationella data for &r 2020 och ar 2040,
framtagna av Trafikverket.

Slitagepartiklar i trafikmiljoer orsakas framst av dubbdéckens hamrande pa vigbanan men
bildas ocksé vid slitage av fordonens bromsar och déck. Langs hart trafikerade véigar utgor
slitagepartiklarna huvuddelen av PM10-halterna. Under perioder med torra vigbanor under
senvintern kan bidraget fran dubbdéckslitaget vara 80-90 % av totala PM10-halterna.
Emissionsfaktorer for slitagepartiklar for olika dubbdidcksandelar baseras p4 NORTRIP-
modellen [8].
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Dubbdécksandelar for personbilar och litta lastbilar kontrolleras varje vinter av SLB-
analys [10]. I berdkningarna anviands emissionsfaktorer motsvarande dubbdicksandelar pa
40-50 % bade for nulége, nollalternativ och utbyggnad. Storre vigar och infartsleder har
nagot hogre dubbdicksandelar dn lokalgator, vilket stods av Trafikverkets kontroller [11].
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Miljokvalitetsnormer

Miljokvalitetsnormer syftar till att skydda ménniskors hilsa och naturmiljon. Normerna &r
juridiskt bindande foreskrifter som har utarbetats i anslutning till miljobalken. De baseras
pa EU:s regelverk om griansviarden och végledande virden. I Luftkvalitetsforordningen
(SFS 2010:477) framgér att miljokvalitetsnormer géiller for utomhusluften med undantag
av arbetsplatser samt viag- och tunnelbanetunnlar [12].

Vid planering och beslut ska kommuner och myndigheter ta hinsyn till
miljokvalitetsnormen. I plan- och bygglagen anges bl.a. att planlédggning inte fir medverka
till att en miljokvalitetsnorm Gvertrdds. For ndrvarande finns miljokvalitetsnormer for
kvavedioxid, partiklar (PM10 och PM2.5), bensen, kolmonoxid, svaveldioxid, ozon,
bens(a)pyren, arsenik, kadmium, nickel och bly [12].

Miljokvalitetsnormer innehéller varden for halter av luftféroreningar bade for lang och kort
exponeringstid. Fran hilsoskyddssynpunkt &r det viktigt med bade en lag genomsnittlig
exponering av luftféroreningar (motsvaras av arsmedelvérde) och att minimera antalet
tillfallen med hoga halter under kortare tid (dygns- och timmedelvidrden). For att en
miljokvalitetsnorm ska klaras far inget av normvirdena dverskridas.

Partiklar, PM10

I Tabell 3 visas miljokvalitetsnormen for partiklar, PM 10, till skydd fér ménniskors hélsa.
Normen omfattar drsmedelvirde och dygnsmedelvirde. Arsmedelvirdet far inte &ver-
skridas medan dygnsmedelvérdet fr overskridas hogst 35 ganger under ett kalenderar.
Normen for dygnsmedelvérdet for PM10 dr vanligtvis svarast att klara.

Tabell 3. Milj6kvalitetsnorm fér partiklar, PM10, avseende skydd av hélsa [12].

Tid for medelvirde Normvirde (ug/m®) Anmirkning

Ar 40 Vardet far inte dverskridas under ett kalenderar
Dygn 50 Vardet far inte 6verskridas fler ar 35 dygn per
kalenderéar

Tabell 4 visar EU:s forslag till reviderade miljokvalitetsnormer for PM10. Arsmedelvirdet
far inte 6verskridas medan dygnsmedelvérdet far overskridas hogst 18 génger under ett
kalenderar. Normen for dygnsmedelvirdet for PM10 forvéntas bli svarast att klara.

Tabell 4. EU:s nya direktiv om reviderade miljékvalitetsnormer fér partiklar, PM10 [13].

Tid for Reviderad norm Anmarkning

medelvarde  (ug/m?)

Ar 20 Vardet far inte 6verskridas under ett kalenderar.

Dygn 45 Vardet far inte Overskridas fler ar 18 dygn per kalenderar.

Kvavedioxid, NO;

I Tabell 5 visas miljokvalitetsnormen for kvédvedioxid, NO,, till skydd fér ménniskors
hélsa. Normen omfattar arsmedelvirde, dygnsmedelvirde och timmedelvirde. Arsmedel-
virdet far inte overskridas, medan dygns- och timmedelvérdet far dverskridas hogst 7

10
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respektive 175 ganger under ett kalenderdr. Normen for dygnsmedelvirdet for NO, dr
vanligtvis svérast att klara.

Tabell 5. Miljékvalitetsnorm fér kvdvedioxid, NO,, avseende skydd av hélsa [12].

Tid for medelvérde Normvérde (ug/m3) Anmarkning

Ar 40 Vardet far inte dverskridas under ett kalenderar

Dygn 60 Vardet far inte 6verskridas fler &r 7 dygn per
kalenderar.

Timme 90 Vardet far inte dverskridas fler an 175 timmar

per kalenderér forutsatt att féroreningsnivan
aldrig 6verstiger 200 ug/m? under en timme fler
an 18 ganger under ett kalenderar.

Tabell 6 visar EU:s forslag till reviderade miljokvalitetsnormer for NO,. Arsmedelvirdet
far inte overskridas, medan dygns- och timmedelvérdet far dverskridas hogst 18 respektive
3 ganger under ett kalenderar. Normen for arsmedelvérdet av NO, forvintas bli svérast att
klara.

Tabell 6. EU:s nya direktiv om reviderade miljbkvalitetsnormer fér kvavedioxid, NO [13].

Tid for Reviderad norm Anmarkning
medelvarde  (ug/m?)
Ar 20 Vardet far inte 6verskridas under ett kalenderar.
Dygn 50 Vardet far inte 6verskridas fler &r 18 dygn per kalenderar.
Timme 200 Vardet faf inte Overskridas fler an 3 ganger under eft
kalenderar.
11
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Miljokvalitetsmal

Sveriges miljomal ar definierade av riksdagen och 4r vigledande for miljoarbetet mot en
hallbar utveckling och Agenda 2030. Agenda 2030 har beslutats av FN:s
generalforsamling och innebér att alla medlemslénder 1 FN har forbundit sig att arbeta for
att nd en socialt, miljomaéssigt och ekonomiskt héllbar vérld till & 2030 [14]. Sveriges
miljomal bestér av ett generationsmal, 16 miljokvalitetsmal samt ett antal etappmél inom
bl.a. luftféroreningar och klimat [15]. De globala hallbarhetsmalen i Agenda 2030 tar
sikte pa dret 2030 och det &r dven nésta hallpunkt f6r miljomaélen [14].

Miljokvalitetsmalet Frisk luft omfattar preciseringar for kvévedioxid, partiklar (PM10
och PM2.5), bensen, bens(a)pyren, butadien, formaldehyd, marknéra ozon, ozonindex
och korrosion [15]. Halterna av luftféroreningar ska inte 6verskrida lagrisknivaer for
cancer eller riktvarden for skydd mot sjukdomar eller paverkan pa véxter, djur, material
och kulturforemél. Miljokvalitetsmalet med preciseringar ska vara vigledande for
myndigheter, kommuner och andra aktorer.

Partiklar, PM10

I Tabell 7 visas miljokvalitetsmal for partiklar, PM10, till skydd for ménniskors hélsa.
Maélen omfattar arsmedelvirde och dygnsmedelvirde. Arsmedelvirdet fir inte verskridas
och dygnsmedelvérdet far overskridas hogst 35 génger under ett kalenderar.

Tabell 7. Miljékvalitetsmal fér partiklar, PM10 [15].

Tid for medelvirde Malvarde (ug/m3)  Anmarkning

Ar 15 Medelvarde under ett kalenderar

Dygn 30 Antalet dygn med halt éver 30 yg/m? far inte vara
fler an 35 per kalenderar

Kvavedioxid, NO;

I Tabell 8 visas miljokvalitetsmal for kvavedioxid, NO,, till skydd for manniskors hélsa.
Miljokvalitetsmal finns preciserade for arsmedelvirde och timmedelvérde. For att mélet
ska uppnas ska arsmedelvérdet inte 6verskridas och timmedelvérdet far Gverskridas hogst
175 timmar under ett kalenderér.

Tabell 8. Miljékvalitetsmal fér kvédvedioxid, NO; [15].

Tid for medelviarde Malvarde (ug/m3)  Anmarkning

Ar 20 Medelvarde under ett kalenderar

Timme 60 For att malet ska nas ska antal timmar med halt
>60 ug/m? inte vara fler &n 175 per kalenderar

12
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Resultat

I figurerna som foljer redovisas resultatet av spridningsberdkningarna for totala halter av
kvéavedioxid, NO», och partiklar, PM10, vid fastigheten Tensta 4:11. For nuldge och
nollalternativ redovisas berdkningar for dygnsmedelvérden, vilka dr de normvarden som &r
svarast att klara, i figur och text. Vid Tensta 4:11 klaras alla de normvérden som inte
redovisas explicit i denna rapport i bade nuldget och nollalternativet. For
utbyggnadsalternativet redovisas berdkningar for alla normvéirden definierade i
Luftkvalitetsférordningen [16]. Halterna redovisas i mikrogram per kubikmeter (pg/m?)
och giller 2 m ovanfor gatu- eller marknivén for ett meteorologiskt normalt ar.

Nulage ar 2020
PM10-halter, dygnsmedelvérden

I Figur 5 visas berdknade dygnsmedelvérden av partiklar, PM10 (36:¢ hogsta dygnsvardet)
i nuldget ar 2020. Miljokvalitetsnormen dr 50 pg/m?* och miljokvalitetsmalet ar 30 pg/m?.

Léngs Hjulstavéigen invid planomradet &r berdknade halter 25-35 pg/m?, dér halterna avtar
med avstindet frin vigen. Halterna intill Spanga kyrkvig och Krillingegrand ar lagre, 20—
30 pg/m®. Miljémalet 30 ug/m*® uppnds i princip i hela planomréddet, viss risk for
Overskridande av malet finns dock inom planomradets nordostra del, ndrmast E18

Nulége &r 2020

Vig
Gang- och cykelvdg
— Fastighetsgrans
[ Oféréndrade byggnader
] Forandrad byggnad
PM10 dygnsmedelvérde
20 - 25 pg/m3
25 - 30 pg/m?
30 - 35 pg/m3 miljomal
35-50 pg/m3

-~ / / 7 / I~

4 / / / Y

- / L . y. ~ Meter
& /? )/ £ |0 25 50 100
~ L5 ~ ~

4
- L

Figur 5. Beréknad dygnsmedelhalt av partiklar, PM10 (ug/m?3), 36:e hégsta dygnsvérdet
ar 2020. Halterna géller 2 m ovan gatunivéan for ett normalt meteorologiskt ar. Ungeférligt
planomréade &r markerat med réd linje.

13



Inkom till Stockholms stadsbyggnadskontor - 2025-11-25, Dnr 2022-04435

SLB 41:2024 - Luftkvalitetsutredning Tensta 4:11

NO2-halter, dygnsmedelvérden

I Figur 6 visas berdknade dygnsmedelvirden av kvavedioxid, NO; (8:e hogsta dygnsmedel-
vérdet) i nuldget ar 2020. Miljokvalitetsnormen ar 60 pg/m?. Miljokvalitetsmal finns inte
definierat for dygnsmedelvirden av kvéivedioxid, NO».

Léngs Hjulstavéigen invid planomradet &r berdknade halter 30—48 pg/m?, dér halterna avtar
med avstindet frén vigen. Halterna intill Spanga kyrkvig och Krillingegrand &r ligre, 24—
36 pg/m®. Miljokvalitetsnormen 60 pg/m? berdknas klaras i hela planomrédet.

Nulsige ar 2020

Vég

Gang- och cykelvig
— Fastighetsgrans
1 Ofréndrade byggnader
"1 Féréndrad byggnad
NO, dygnsmedelvarde

18 - 24 pg/m3

24 - 30 pg/m3

30 - 36 pg/m3

36 - 48 yg/m3

48 - 60 pg/m3

N

./ 5 / /T~

T~y / / / / = Meter
. |/ - 0 25 50 100

:
-5 ~

Figur 6. Berdknad dygnsmedelhalt av kvédvedioxid, NO, (ug/m?3), 8:e h6gsta dygnsvérdet
ar 2020. Halterna géller 2 m ovan gatunivan fér ett normalt meteorologiskt ar. Ungefarligt
planomrade &r markerat med réd linje.

PM10- och NO2-halter relativt det nya EU-direktivets normvérden

Den kartlédggning som gjordes for Stockholms ldn ar 2020 [17], vilken ligger till grund for
beskrivningen av halter i nuldget i denna rapport, kan delvis anvéindas for att bedoma om
normvérden enligt det nya EU-direktivet redan uppnas i planomradet eller ¢j. Da det nya
direktivets normvirden for dygns- och timmedelvirden baserat pa andra percentilvirden
under aret dn gillande normer kan inte dessa berdkningar anvindas, men arsmedelvirdena
kan diremot jimforas mot de nya normerna. Arsmedelhalten av PM 10 beriiknas understiga
20 pg/m? i hela planomradet enligt kartldggningen, och saledes skulle EU-direktivets norm
klaras relativt detta medelvirde. Arsmedelhalten av NO, beréiknas dock 6verskrida 20
ng/m? vid Hjulstavigen, och modellen som anvints vid kartliggningen har inte tillrdcklig
uppldsning for att definitivt avgora om omradet med halter 6ver 20 pg/m3 striacker sig in
over planomradet eller inte.

14
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Nollalternativ ar 2040

Samtliga berdkningar for nollalternativet baseras pd den trafikprognos som forst
tillhandaholls, dvs. den som inte tagit hansyn till Férbifart Stockholms péverkan pa trafiken
pa E18. Da trafikméngden i denna prognos var hogre én i trafikprognosen som anvénts for
bullerutredningen (dér hénsyn tas till fordndrat trafikflode pga. Forbifart Stockholm) ar de
beréknade halterna i nollalternativet ndgot 6verskattade. Den bésta beddmningen r sdledes
att halterna blir nagot ldgre &n de som visas i figurer Figur 7 till Figur 12.

PM10-halter, arsmedelvérden relativt det nya EU-direktivet

I Figur 7 visas berdknade arsmedelviarden av partiklar, PM10, i nollalternativet ar 2040,
fargsatt for att tydliggdra berdknade halter relativt det reviderade normvérdet i det nya EU-
direktivet. Den forvéantade reviderade normen ar 20 pg/m®.

Halten inom planomradet berdknas till 12-18 pg/m3, vilket innebér att EU-direktivets
gransvirde for &rsmedelvirdet av PM10 forvintas klaras.

Nollalternativ 2040

Vag
Gang- och cykelvédg
— Fastighetsgrans
[ Oftrandrade byggnader
[T Férdndrad byggnad
PM10 &rsmedelvarde
10 - 12,5 pg/m3
12,5 - 15 pg/m3
15-17,5 pg/m3
N 17,5 - 20 pyg/m3
Il > 20 pg/m?3 reviderad norm

N

Meter

0 25 50 100

Figur 7. Berdknad dygnsmedelhalt av partiklar, PM10 (ug/m?3), 36:e hégsta dygnsvérdet i
nollalternativet ar 2040. Halterna géller 2 m ovan gatunivan fér ett normalt meteorologiskt
ar.

PM10-halter, dygnsmedelvérden

I Figur 8 visas berdknade dygnsmedelvérden av partiklar, PM10 (36:¢ hogsta dygnsvéardet)
i nollalternativet ar 2040. Miljokvalitetsnormen dr 50 pg/m? och miljokvalitetsmélet ar 30
ug/msd,

PM10-halterna 6kar négot intill Hjulstavigen i jadmforelse med nulédget 2020, och berdknas
i nollalternativet ar 2040 vara 23-37 pug/m*. Hogst halter berdknas utmed planomradets
nordostra grians dér halterna dr forhdjda pa grund av trafiken pad E18 och Hjulstavéigen.
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Miljokvalitetsnormen 50 pug/m? klaras inom hela planomradet. Miljomalet 30 pg/m?3 uppnas
i stora delar av planomradet, dock inte i den norddstra delen ndrmast Hjulstavagen.

Nollalternativ 2040

Vdg
Gang- och cykelvag
— Fastighetsgrans
[ Of6randrade byggnader
] Forandrad byggnad
PM10 dygnsmedelvarde
20 - 25 pg/m3
25 - 30 pg/m?3
30 - 35 pg/m3 miljomal
35 - 50 pg/ms3
Hl > 50 pg/m3 miljokvalitetsnorm

N

Meter

0 25 50 100

Figur 8. Berdknad dygnsmedelhalt av partiklar, PM10 (ug/m?3), 36.e hégsta dygnsvérdet i
nollalternativet ar 2040. Halterna géller 2 m ovan gatunivan for ett normalt meteorologiskt
ar.

I Figur 9 visas berdknade dygnsmedelviarden av partiklar, PM10 enligt det nya EU-
direktivets normvirde (19:e hogsta dygnsvirdet) i nollalternativet ar 2040. Den reviderade
normgransen dr 45 ug/m?3,

Halten inom planomrédet berdknas till 2841 pg/m3, vilket innebédr att EU-direktivets
normgréns for dygnsmedelviarden av PM 10 forvéntas klaras.
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PM10

Nollalternativ 2040

Vég

Gang- och cykelvég
— Fastighetsgrans
7] Oférandrade byggnader
1 Férandrad byggnad

dygnsmedelvérde

Bl <20 pg/m3
. 20 -
25 -
30 -
35-
. 40 -
Il > 45 pg/m3 reviderad norm

25 pg/m?
30 pg/m3
35 pg/m?3
40 pg/m3
45 pg/m?

N

Meter
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Figur 9. Berdknad dygnsmedelhalt av partiklar, PM10 (ug/m?3), 19.e hégsta dygnsvérdet i

nollalternativet ar 2040. Halterna géller 2 m ovan gatunivan for ett
ar.

NOgz-halter, arsmedelvérden relativt det nya EU-direktivet

25 50 100

normalt meteorologiskt

I Figur 10 visas beriknade arsmedelvirden av kviavedioxid, NO,, i nollalternativet ar 2040,
fargsatt for att tydliggora beréknade halter relativt det reviderade normvirdet i det nya EU-

direktivet. Den reviderade normgrinsen éar 20 pug/m?.

Halten inom planomradet berdknas till 3—5 pug/m3, vilket innebdr att EU-direktivets

normgréns for &rsmedelvirdet av NO, forvéntas klaras.
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Nollalternativ 2040

Vag

Géng- och cykelvag
— Fastighetsgrans
] Oftrandrade byggnader
1 Férandrad byggnad

NO, &rsmedelvirde
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Figur 10. Berdknad arsmedelhalt av kvdvedioxid, NO (ug/m?) i nollalternativet ar 2040.
Halterna géller 2 m ovan gatunivan for ett normalt meteorologiskt ar.

NO2-halter, dygnsmedelvérden

I Figur 11 visas berdknade dygnsmedelvirden av kvivedioxid, NO» (8:e hogsta
dygnsvirdet) i nollalternativet ar 2040. Miljokvalitetsnormen ar 60 pg/md.
Miljokvalitetsmal finns inte definierat for dygnsmedelviarden av NO».

Till skillnad mot PM10 minskar halterna av NO, i jamforelse med nuldget eftersom
minskade avgasutsldpp p.g.a. renare fordonspark har storre inverkan pa de totala halterna
av kvivedioxid an partiklar. Inom planomrédets grins berdknas NO;-halter till 11-16
pg/m? i nollalternativet. Overallt inom planomradet minskar halterna i jimforelse med
nulédget &r 2020 och miljokvalitetsnormen 60 pg/m?* klaras med marginal.
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Nollalternativ 2040
Vdg
=== Gang- och cykelvag
— Fastighetsgrans
[ Ofdrandrade byggnader
"] Férandrad byggnad
NO, dygnsmedelvarde
B < 12 pg/m?3
B 12 - 15 pg/m3
W 15 - 18 pg/m?3

N

A

Figur 11. Berdknad dygnsmedelhalt av kvdvedioxid, NO- (ug/m?), 8:e hégsta dygnsvérdet
i nollalternativet ar 2040. Halterna géller 2 m ovan gatunivan for ett normalt meteorologiskt
ar.

Meter

I Figur 12 visas berdknade arsmedelvarden av kviavedioxid, NO,, i nollalternativet ar 2040,
fargsatt for att tydliggora beréknade halter relativt det reviderade normvirdet i det nya EU-
direktivet. Den nya normgransen ar 50 ug/m?3,

Halten inom planomrédet berdknas till 6-9 pg/m3, vilket innebédr att EU-direktivets
normgrans for dygnsmedelvéarden av NO; forvéntas klaras.
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Nollalternativ 2040

Vag

Géng- och cykelvég
— Fastighetsgrans
71 Oférandrade byggnader
[ 1 Férandrad byggnad

NO, dygnsmedelvarde
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Figur 12. Berdknad dygnsmedelhalt av kvévedioxid, NO; (ug/m?), 19:e h6gsta dygnsvérdet
i nollalternativet ar 2040. Halterna géller 2 m ovan gatunivan for ett normalt meteorologiskt
ar.

NO,-halter, timmedelvarden

Det nya EU-direktivets miljokvalitetsnorm for korttidsexponering mot NO; tillater
timmedelhalter 6ver 200 pg/m® vid maximalt tre tillféllen pd ett kalenderdr. D4 ingen
mitstation i Stockholms ldn har registrerat hogre timmedelhalt av NO; dn 160 pg/m? de
senaste fem aren, och med trenden mot en allt renare fordonsflotta, gors beddmningen att
denna norm kommer att klaras med god marginal i hela Stockholms 14n under dverskédlig
framtid.
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Utbyggnadsalternativ ar 2040

Samtliga berdkningar for utbyggnadsalternativet baseras pa den trafikprognos som forst
tillhandaholls, dvs. den som inte tagit hansyn till Forbifart Stockholms péverkan pa trafiken
pa E18. Da trafikméngden i denna prognos var hogre én i trafikprognosen som anvénts for
bullerutredningen (dér hénsyn tas till fordndrat trafikflode pga. Forbifart Stockholm) ar de
beréknade halterna i nollalternativet ndgot 6verskattade. Den bésta beddmningen r sdledes
att halterna blir nagot ldgre &n de som visas i figurer Figur 13 till Figur 21.

PM10-halter, arsmedelvéarden

I Figur 13 visas berdknade arsmedelvarden av partiklar, PM10 i utbyggnadsalternativet ar
2040. Miljokvalitetsnormen &r 40 pg/m* och miljokvalitetsmalet dr 15 pg/m?®. Den
planerade bebyggelsen i Tensta 4:11 visas med rosa polygoner (byggnader) och en rosa
streckad linje (parkeringsgaragets tak).

Vid utbyggnad av Tensta 4:11 enligt detaljplan klaras miljokvalitetsnormen 40 pg/m?
overallt i plan- och beridkningsomradet. Arsmedelvirdet av PM10 vid de nya husen i
planomradet berdknas till 12—-18 pug/m* varav de hogsta viardena ar vid fasaden mot
Hjulstavigen. Det stringare miljokvalitetsmalet 15 pg/m?® uppnas 6verallt mellan husen och
Krillingegrand men ej pa storre delen av Hjulstavdgen-sidan av husen.

Utbyggnadsalternativ 2040

Vag

Gang- och cykelvig
— Fastighetsgrans
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Figur 13. Berdknad arsmedelhalt av partiklar, PM10 (ug/m3) i utbyggnadsalternativet ar
2040. Halterna géller 2 m ovan gatunivan for ett normalt meteorologiskt ar. Den planerade
bebyggelsen i Tensta 4:11 visas i rosa.

I Figur 14 visas beréknat arsmedelvirde av partiklar, PM10, &r 2040 fargsatt for att
tydliggdra berdknade halter relativt det reviderade normvirdet i det nya EU-direktivet (20
ug/m?). Den planerade bebyggelsen i Tensta 4:11 visas med rosa polygoner (byggnader)
och en bla streckad linje (parkeringsyta).
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Halten inom planomradet berdknas till 12—18 pg/m3, vilket innebar att EU-direktivets
normgréns for drsmedelvéirdet av PM10 forvintas klaras.

Utbyggnadsalternativ 2040
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Figur 14. Berdknad arsmedelhalt av partiklar, PM10 (ug/m? i utbyggnadsalternativet ar
2040. Halterna géller 2 m ovan gatunivan fér ett normalt meteorologiskt ar.

PM10-halter, dygnsmedelvérden

I Figur 15 visas berdknade dygnsmedelvirden av partiklar, PM10 (36:e hdogsta
dygnsvirdet) 1 utbyggnadsalternativet ar 2040. Miljokvalitetsnormen ar 50 pg/m* och
miljokvalitetsmalet ar 30 ug/m3. Den planerade bebyggelsen i Tensta 4:11 visas med rosa
polygoner (byggnader) och en rosa streckad linje (parkeringsyta).

Vid utbyggnad av Tensta 4:11 enligt detaljplan klaras miljokvalitetsnormen 50 pg/m?
Overallt i planomrédet. Dygnsmedelvérdet inom planomrédet &r berdknat till 23—-39 pg/m?
varav de hogsta halterna, 35-39 pg/m?, ér vid fasaden mot Hjulstaviigen. Det stringare
miljokvalitetsmélet 30 pg/m? uppnés Gverallt mellan husen och Kréllingegrand men ej pa
en stor del av Hjulstavdgen-sidan av husen eller intill Spanga kyrkvag.

I jamforelse med nollalternativet ar 2040 (Figur 8) paverkas de hogsta PM10-halterna
marginellt i omradet med de nya byggnaderna, fran ca 37 pg/m? till ca 39 pug/m3. Pa
Hjulstaviagen-sidan av husen Okar halten beroende pa att utvddringen av avgaser och
slitagepartiklar fran E18 och Hjulstavigen forsamras av den nya bebyggelsen. I jaimforelse
med nuldget ar 2020 (Figur 5) okar halterna av PM10 pa Hjulstavdgen-sidan av husen
nagot, fran 25-35 pg/m?3 till 26-39 pg/m?3, vilket primért beror pa en 6kad mingd
slitagepartiklar frén E18 dér antalet fordon okar kraftigt fran &r 2020 till &r 2040.
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Utbyggnadsalternativ 2040
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Figur 15. Berdknad dygnsmedelhalt av partiklar, PM10 (ug/m?3), 36:e hdgsta dygnsvérdet
i utbyggnadsalternativet ar 2040. Halterna géller 2 m ovan gatunivan fér ett normalt
meteorologiskt ar. Den planerade bebyggelsen i Tensta 4:11 visas i rosa.

I Figur 16 visas beriknade dygnsmedelviarden av partiklar, PM10 enligt det nya EU-
direktivets normvérde (19:e hogsta dygnsvardet) i utbyggnadsalternativet ar 2040. Den
reviderade miljokvalitetsnormen blir 45 pg/m3. Den planerade bebyggelsen i Tensta 4:11
visas med rosa polygoner (byggnader) och en bla streckad linje (parkeringsyta).

Halten inom planomradet berdknas till 28—44 pg/m3,

vilket innebér att EU-direktivets

normgrins for dygnsmedelvirde av PM10 forvéntas klaras.
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Figur 16. Berdknad dygnsmedelhalt av partiklar, PM10 (ug/m?3), 19:e hégsta dygnsvérdet
i utbyggnadsalternativet ar 2040. Halterna géller 2 m ovan gatunivan for ett normalt
meteorologiskt ar.

NOz-halter, arsmedelvarden

I Figur 17 visas berdknade arsmedelvérden av kvivedioxid, NO», i utbyggnadsalternativet
ar 2040. Miljokvalitetsnormen ar 40 pg/m* och miljokvalitetsmalet dr 20 pg/m3. Den
planerade bebyggelsen i Tensta 4:11 visas med rosa polygoner (byggnader) och en rosa
streckad linje (parkeringsyta).

Vid utbyggnad av Tensta 4:11 enligt detaljplan kommer miljokvalitetsnormen 40 pg/m?3
klaras &verallt i plan- och berikningsomridet. Arsmedelvirdet vid de nya husen i
planomrédet dr berdknat till 3—6 pg/m® varav de hogsta virdena dr vid fasaden mot
Hjulstavidgen. Det stringare miljokvalitetsmalet 20 pg/m® som Aarsmedelvirde av
kvévedioxid, NO», uppnds ocksé i hela planomrédet.
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Figur 17. Berédknad arsmedelhalt av kvdvedioxid, NO (ug/m? i utbyggnadsalternativet &r
2040. Halterna géller 2 m ovan gatunivéan for ett normalt meteorologiskt &r. Den planerade
bebyggelsen i Tensta 4:11 visas i rosa.

I Figur 18 visas berdknade arsmedelvdrden av kvévedioxid, NO; enligt det nya EU-
direktivets normviarde i utbyggnadsalternativet &r 2040. Den reviderade
miljokvalitetsnormen blir 20 pg/m?®. Den planerade bebyggelsen i Tensta 4:11 visas med
rosa polygoner (byggnader) och en blé streckad linje (parkeringsyta).

Arsmedelvirdena i planomradet, 3-6 pg/m’, innebir att EU-direktivets normgrins for
arsmedelvérdet av NO, forvéntas klaras.
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Utbyggnadsalternativ 2040
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Figur 18. Berdknad arsmedelhalt av kvdvedioxid, NO2 (ug/m? i utbyggnadsalternativet ar
2040. Halterna géller 2 m ovan gatunivan fér ett normalt meteorologiskt ar.

NO2-halter, dygnsmedelvérden

I Figur 19 visas berdknade dygnsmedelvirden av kvivedioxid, NO> (8:e hogsta
dygnsvirdet) 1 utbyggnadsalternativet ar 2040. Miljokvalitetsnormen dr 60 pg/m?3.
Miljokvalitetsmél finns inte definierat for dygnsmedelviarden av NO,. Den planerade
bebyggelsen i Tensta 4:11 visas med rosa polygoner (byggnader) och en rosa streckad linje
(parkeringsyta).

Vid utbyggnad av Tensta 4:11 enligt detaljplan kommer miljokvalitetsnormen 60 pg/m?
klaras med god marginal Gverallt i plan- och berdkningsomradet. Vid den nya bebyggelsen
ar berdknade dygnsmedelvirden av NO, 11-18 pg/m?.

I jamforelse med nollalternativet &r 2040 (Figur 11) 6kar NO»-halterna med maximalt 2
ng/m® med utbyggnaden enligt detaljplan for Tensta 4:11, men det &r fortfarande mycket
god marginal till miljokvalitetsnormen. [ jimforelse med nuldget ar 2020 (Figur 6) mer dn
halveras de hogsta NO»-halterna (frén 24—48 pg/m?® till 11-18 pg/m?).
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Figur 19. Berdknad dygnsmedelhalt av kvdvedioxid, NO» (ug/m?), 8:e hégsta dygnsvérdet
i utbyggnadsalternativet ar 2040. Halterna géller 2 m ovan gatunivan fér ett normalt
meteorologiskt ar. Den planerade bebyggelsen i Tensta 4:11 visas i rosa.

I Figur 20 visas berdknade arsmedelviarden av kvivedioxid, NO, enligt det nya EU-
direktivets normvirde (19:e hogsta dygnsvirdet) i utbyggnadsalternativet ar 2040. Den
reviderade miljokvalitetsnormen blir 50 pg/m?. Den planerade bebyggelsen i Tensta 4:11
visas med rosa polygoner (byggnader) och en bla streckad linje (parkeringsyta).

Halten av NO, inom planomradet berdknas till 6-11 pg/m?, vilket innebéar att EU-
direktivets normgrians for dygnsmedelvirden av NO, forviantas klaras dven for
utbyggnadsalternativet.
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Figur 20. Berdknad dygnsmedelhalt av kvévedioxid, NO2 (ug/m3, 19.e hégsta
dygnsvérdet i utbyggnadsalternativet ar 2040. Halterna géller 2 m ovan gatunivén fér ett
normalt meteorologiskt &r. Den planerade bebyggelsen i Tensta 4:11 visas i rosa.

NO,-halter, timmedelvarden

I Figur 21 visas berdknade timmedelvérden av kvéivedioxid, NO; (176:e hogsta timvérdet)
i utbyggnadsalternativet ar 2040. Miljokvalitetsnormen &ar 90 pg/m* och
miljokvalitetsmélet dr 60 ug/m3. Den planerade bebyggelsen i Tensta 4:11 visas med rosa
polygoner (byggnader) och en rosa streckad linje (parkeringsyta).

Vid utbyggnad av Tensta 4:11 enligt detaljplan kommer miljokvalitetsnormen 90 pg/m?
klaras Overallt i plan- och berdkningsomrédet. Timmedelvéirdet vid de nya husen i
planomrédet ar berdknat till 16-24 ug/m3, varav de hogsta vardena ar vid fasaden mot
Hjulstaviigen. Aven det stringare miljdkvalitetsmalet 60 pg/m® uppnas i hela omrédet.
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Figur 21. Berdknad timmedelhalt av kvévedioxid, NO2 (ug/m?), 176:e hbgsta timvérdet i
utbyggnadsalternativet ar 2040. Halterna géller 2 m ovan gatunivan fér ett normalt
meteorologiskt ar. Den planerade bebyggelsen i Tensta 4:11 visas i rosa.

Det nya EU-direktivets miljokvalitetsnorm for korttidsexponering mot NO, tillater
timmedelhalter 6ver 200 pg/m® vid maximalt tre tillféllen pd ett kalenderdr. D4 ingen
miitstation i Stockholms 1én har registrerat hogre timmedelhalt av NO, &n 160 pg/m® de
senaste fem aren, och med trenden mot en allt renare fordonsflotta, gors beddmningen att
denna norm kommer att klaras med god marginal i hela Stockholms 1&n under dverskéadlig
framtid.
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Diskussion

Aven om miljokvalitetsnormerna och EU-grinsvirdena bedoms klaras i planomradet ér det
viktigt med sa 14g exponering av luftfororeningar som mojligt for ménniskor som bor och
vistas i omradet. Detta beror pé att det inte finns nagon tréskelnivd under vilken inga
negativa hélsoeffekter uppkommer. Sarskilt kénsliga for luftféroreningar dr barn, gamla
och ménniskor som redan har sjukdomar i luftvégar, hjirta eller kérl.

Den fordndring som sker av bebyggelsen i utbyggnadsalternativet ar 2040 kombinerad med
prognosticerade dndringar av trafikens mangd och sammansittning medfor att ménniskor
som vistas i planomradet fir bade 6kad och minskad exponering av luftfororeningar i
jamforelse med nulidget 2020. Jimfort med nollalternativet dr 2040 medfor de nya
byggnaderna en liten 6kning av bAde PM10- och NO,-halterna pa den nordostra sidan av
de sammanhédngande husen. Samtidigt fungerar husen som avskirmande vilket medfor
sdnkta luftfororeningshalter pa den sydvéstra sidan som vetter bort frén de storre vigarna,
jamfort med om inga byggnader hade uppforts.

Genom att bygga hoga, sammanhingande hus parallellt med E18 kan man darmed skdrma
av planomradets sydvistra sida fran de luftféroreningar som sprids fran E18 och
Hjulstaviagen. Detta dr positivt sett till ménsklig exponering da de ytor som frimjar
langvarig vistelse (exempelvis sociala ytor) dr pa denna sida av husen.

E18 4r den dominerande kéllan till bade PM10-och NO»-halter vid Tensta 4:11, och darfor
ar avstandet till denna vég av stor vikt for sa lag exponering av luftféroreningar som
mojligt. Storre avstand till E18 medfor lagre halt, darfor ar det viktigt att inte uppmuntra
manniskor till langvarig vistelse pa den norra sidan av husen dir halterna forvintas vara
hogre. De ytor pa den sydvéstra sidan av huset som i planforslaget &r tankta att nyttjas till
langvarig vistelse utomhus, sdsom lekplats och motesplats, ar tack vare avstdndet fran E18
och husens avskdrmande effekt skyddade fran hoga luftfororeningshalter. Légst halter
uppnas i mitten bakom det avskdrmande huset, medan det pa dndarna av huset kan vara
nagot hogre halter.

D4a man inte bor uppmuntra till vistelse i en trafikutsatt miljo med dkad exponering kan
utformningen av parkeringsytan pa den nordostra sidan av husen diskuteras. Att husen leder
till en koncentration av luftfororeningar i denna del av planomréadet innebar att de som
vistas pa parkeringsytan utsdtts for PM10-halter 6ver miljomalet.
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Osakerheter i berakningarna

Modellberékningar av luftféroreningshalter innehéller osdkerheter och systematiska fel.
For att sdkerstilla kvaliteten i berdkningarna kalibreras modellerna genom att jamfora de
berdknade halterna med mitningar pd platser och under perioder diar det finns
kvalitetssdkrade observationer. Systematiska skillnader mellan observerade och berdknade
halter har anviénts for att ta fram korrektionsfaktorer som appliceras pa modellresultaten.

Det finns inga faststéllda kriterier vad géller kvaliteten pa berdkningar av framtida halter
vid olika planer och tillstaindsidrenden. Daremot finns krav pé berdkningar for kontroll av
miljokvalitetsnormer och enligt Naturvardsverkets foreskrifter om kontroll av luftkvalitet
[1] ska avvikelsen i berdknade arsmedelvirden for NO, vara mindre &n 30 % och for
dygnsmedelvirden ska den vara mindre &n 50 %. Fér PM 10 ska avvikelsen vara mindre &dn
50 % for &rsmedelvérden (krav for dygnsmedelvérden saknas).

I SLB:s rapport “Luftkvalitetsberdkningar for kontroll av miljokvalitetsnormer” [18]
presenteras berdkningsmetoderna som anvidnds av SLB-analys vid luftkvalitets-
berdkningar for kontroll av miljokvalitetsnormer. Rapporten redovisar ocksa vilka
osdkerheter som finns i berékningarna samt jimforelser mellan uppmdtta halter och
berdknade halter efter att korrektion genomforts. Sammanfattningsvis konstateras att de
genomsnittliga avvikelserna efter justeringar bade for PM10 och NO» ér mindre dn 10 %
fran uppmatta halter, vilket betyder att kvalitetskraven pa berdkningar for kontroll av
miljokvalitetsnormer uppfylls med god marginal.

For berdkningar av halterna i framtida scenarier (planer och tillstdndsérenden) appliceras
samma korrigeringar av de berdknade halterna som erhéllits frin jimforelserna med
maitdata. Darfor blir osdkerheterna i framtidsscenarierna i hdg grad beroende av
forutsittningarna som scenariot baseras pa, t ex forvintade framtida trafikfloden och
prognosticerad anvindning av brinslen, motorer och didck. For de totala halterna i
framtidsscenarier bidrar ocksa bakgrundshalternas utveckling till osdkerheterna. I denna
studie har vi antagit oférandrade bakgrundshalter.

Parkeringsgaraget, vars viggar delvis kommer att vara 6ppna i spalter, innebér att visst
luftutbyte genom viggen kan ske. Konsekvensen av denna effekt pa luftfororeningshalter
intill fasaden hanteras inte av den berdkningsmodell som anvints i denna utredning, och
det dr ddrmed svart att bedoma om det kan féorekomma halter som ar hdgre dn de som
beréknas i denna utredning eller ej.

Ovriga osikerheter

Forbifart Stockholm, som Sppnar for trafik i etapper mellan ar 2026 och ar 2030, forvéntas
paverka trafiken pad E18 da det byggs en anslutning mellan de tva véigarna i Hjulsta, endast
2 km vister om planomradet. Den trafikprognos som anvénts till den senaste revideringen
av denna rapport har tagit hinsyn till Forbifartens forvéntade effekt pa trafiken pa E18 till
2040 och far antas vara bésta mdjliga prognos av trafiken forbi planomrédet. Det bedoms
dock att nya luftkvalitetsberdkningar inte behover genomforas; slutsatsen om att varken
normer eller EU-direktivsgranser forvdntas Overskridas forstirks av den nya
trafikprognosens ldgre trafikméingder.
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Bilaga 1

Halsoeffekter av luftfororeningar och WHO:s nya riktvarden

Det finns tydliga samband mellan luftféroreningar och negativa effekter p4 manniskors
hilsa. I Sverige berdknas luftféroreningar arligen orsaka ungefar 6 700 fall av for tidig dod
[19].

Halsoeffekter konstateras dven om luftféroreningshalterna underskrider géllande
gransvirden. Renare luft sparar liv och innebér en béttre hilsa for flertalet [20]. Barn &r
mer kénsliga &n vuxna eftersom de generellt tillbringar mer tid utomhus samt att deras
lungor inte &r fardigutvecklade [21]. Ménniskor som redan har sjukdomar i hjérta, kirl och
lungor riskerar att bli sjukare av luftféroreningar [20]. Aldre ménniskor 16per storre risk &n
yngre att & en hjart- och kérlsjukdom och risken att do i fortid av sjukdomen dkar om de
utsétts for luftféroreningar [20]. Luftfororeningar kan utldsa astmaanfall hos bade barn och
vuxna [22].

Ar 2021 publicerade Virldshélsoorganisationen, WHO, nya riktvirden for utomhusluft
efter en 6versyn av kunskapsldget med fokus pa hélsoeffekter kopplade till luftfororeningar
[23]. Riktvirdena skérptes kraftigt jimfort med tidigare rekommendationer fran &r 2005,
eftersom forskningen har visat pa allt tydligare och allvarligare hélsokonsekvenser av
luftféroreningar. WHO:s nya riktvirden utgor en central del i EU:s pagdende dversyn av
det géllande luftkvalitetsdirektivet, som dven ligger till grund for de svenska miljokvalitets-
normerna. I Tabell 5 och Tabell 6 visas WHO:s nya riktviarden for partiklar, PM10 och
kvivedioxid, NO,.

Resultatet i denna utredning har i huvudsak inte jaimforts mot WHO:s nya riktvirden.
Déremot dr de nya riktvérdena viktiga att kinna till eftersom de tydliggdr vikten av att na
sd laga luftfororeningshalter som mojligt for att motverka negativa hilsokonsekvenser.

Tabell 5. WHO:s nya riktvédrden for partiklar, PM10[23].

Tid for Riktvarde Anmarkning

medelvirde  (ug/md)

Ar 15 Medelvarde under ett kalenderar

Dygn 45 Antalet dygn med halt éver 45 pg/m? far inte vara fler an 3—4 per
kalenderér

Tabell 6. WHO:s nya riktvarden fér kvdvedioxid, NO [23].

Tid for Riktvarde Anmarkning
medelvirde  (ug/md)
Ar 10 Medelvarde under ett kalenderar
Dygn 25 Antalet dygn med halt 6ver 25 pg/m? far inte vara fler 4n 3—4 per kalenderar
Timme 200 Fororeningsnivan far inte dverstiga 200 pg/m?® under en timme under ett
kalenderar.
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Bilaga 2 — Trafikprognoser med hansyn till
Forbifart Stockholms oppnande

Figurer Figur 22 och Figur 23 visar de arsmedeldygnsvéirden som anviénts till berdkningar
och bedomningar i denna luftkvalitetsutredning. De roda siffrorna, som visar
arsmedeldygnstrafik 2040 enligt den prognos som tar hiansyn till 6ppnandet av Forbifart
Stockholm, antyder lagre trafikmingd pa de mest trafikerade vagarna.
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Figur 22. Prognos av trafikméngder (arsmedeldygn) i anslutning till planomradet i
nollalternativet, dvs. da utbyggnation ej genomférs, ar 2040. Svarta siffror avser
trafikméngd som anvénts till berékningar och réda siffror avser trafikprognos med hénsyn
tagen till Férbifart Stockholm.
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Utbyggnadsalternativ 2040
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Figur 23. Prognos av trafikmédngder (arsmedeldygn) i anslutning till planomradet samt
planerad ny bebyggelse i utbyggnadsalternativet ar 2040. Svarta siffror avser trafikmédngd
som anvants till berékningar och réda siffror avser trafikprognos med hansyn tagen till
Férbifart Stockholm.
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