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Sammanfattning

Trafikverket planerar for att bygga ut E18 mellan trafikplats Jakobsberg i
Jarfalla kommun och trafikplats Hjulsta, samt bygga om trafikplatserna i
Barkarby och i Hjulsta for att 6ka framkomligheten och trafiksakerheten..

Ar 2024 beslutade EU om nya gransvarde for luftkvalitet som ska inféras
2030, men borjar galla 2026. De nya normerna ar utformade for att battre
Overensstamma med Varldshalsoorganisationens (WHO) riktlinjer for
luftkvalitet. | rapporten kommer halterna utvarderas mot dessa, nya, MKN.

Spridningsberakningar for det aktuella projektets nulage, nollalternativ och
utbyggnadsalternativ har utférts med ett berakningssystem benamnt
Enviman, som ar baserat pa den s.k. AERMOD-modellen (Cimorelli, 0.a.,
1998).

Spridningsberakningarna genomférdes 2022, innan nya
miljdkvalitetsnormer var inférda. Ar 2025, uppdaterades vagplanens
omfattning och ett omtag pa projektet gjordes. Till féljd av nya
miljokvalitetsnormer for luft uppdaterades aven detta PM utifrédn de nya
gransvardena. Metodiken for att jamféra de tidigare utférda
spridningsberakningarna med de nya statiska matten (dygn 95,1-percentil
och timme 99,97-percentil) for MKN var att berakna en skalningsfaktorn.

Spridningsberakningar fér dagens situation, nulaget, har utférts och
resultatet anpassats for att dverensstamma med OSLVF:s dversiktliga
berakningar for omradet. Pa sa satt har det regionala inflytandet tagits med,
medan den narliggande trafikens inflytande explicit beraknats.

Generellt géller att trots 6kad trafik i bade nollalternativet och utrednings-
alternativet sa sjunker halterna i omgivningsluften av kvavedioxid — alla
matt jamférbara med MKN respektive MKM. Intill narliggande bostader och
andra viktiga platser dar manniskor uppehaller sig, har representerade av
de 28 receptorerna, understiger beraknade halter bade MKN och MKM.

For nulaget 6verskrids MKN i en beraknad punkt och likasa miljémalet
PM10. For nollalternativet och utredningsalternativet okar halterna PM10 i
paritet med trafiken. Bade noll- och utredningsalternativet dverskrids MKN i
samma tre receptorpunkter. Miljomalet Frisk luft dverskrids i en punkt i
nollalternativet men i tre punkter fér utbyggnadsalternativet.

Samtliga receptorpunkter dar nya MKN 6verskrids ligger i Jarfalla kommun.
Receptorpunkt 27, som ligger i Stockholms kommun, éverskrider
miljokvalitetsmalet for planférslaget men annars innehalls samtliga
gransvarden i Stockholm kommun.
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Eftersom de nya miljokvalitetsnormerna éverskrids for bade noll- och
utredningsalternativet behdver ett atgardsprogram tas fam for att pavisa hur
arbetet med att minska halterna av PM10 kommer att genomféras.
Exempel pa atgarder kan vara att sdnka hastigheten, varstéda vagbanorna
eller minska andelen dubbdack pa vagen.
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1 INLEDNING

1.1 BAKGRUND OCH SYFTE

Trafikverket planerar for att bygga ut E18 mellan trafikplats Jakobsberg i
Jarfalla kommun och trafikplats Hjulsta, samt bygga om trafikplatserna i
Barkarby och i Hjulsta for att 6ka framkomligheten och trafiksakerheten.
Arbetet med planering och utformning av vaginfrastrukturen bedrivs genom
vagplaneprocessen, parallellt med detaljplaneprocessen.

Trafikverket planerar for (se figur 1):

1. Ny avfartsramp fran E18 i 6stlig riktning till E4 Forbifart Stockholm
stdergaende.

2. Ny ogla fran E4 Foérbifart Stockholm norrgaende till E18
vastergaende. | atgarden ingar korsande ramper och broar.

3. Ytterligare ett korfalt i vardera riktningen pa E18 sa att tva korfalt blir
tre.

4. Ettfjarde korfalt vaster ut mellan trafikplatserna Hjulsta och
Barkarby.

i__: Preliminart planomrade Akallalanken N
G Igelbéickens kulturreservat —-—- Kommungréns (v} 250 500
. . Pe——— m

Vagomrade ®L teriet, Geodat rkan

Figur 1. Detaljplaneomradet ligger i métet mellan urbana miljéer och
Jarvafiltet. Omréadet priglas i h6g grad av trafikplats Hjulsta och E4
Férbifart Stockholm.
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Figur 1 visar planomradesgransen, platsnamn med befintlig och planerad
infrastruktur (inklusive det som ar planlagt i Forbifartens dp) i separat i gul
farg.

Detaljplanens syfte ar att mojliggora for breddning av pa- och avfartsramper
till E18 samt en ny ramp fran E4 Forbifart Stockholm till E18 genom en ny
trafikdgla. Syftet ar att skapa en funktionell och robust trafiklésning pa
platsen och varna omradets befintliga varden och minimera negativ
paverkan pa dessa.

1.2 ANDAMAL OCH PROJEKTMAL

Programmets andamal ar att 6ka kapaciteten langs E18 och i
trafikplatserna Hjulsta och Barkarby. Darigenom uppnas férbattrad
framkomlighet och tillganglighet, forkortade restider och forbattrad
trafiksakerhet for person- och godstransporter samt kollektivtrafik.
Andamalet &r vidare att bibehalla eller om méjligt férbattra forhallandena for
manniskors héalsa och miljén inom omradet samtidigt som hansyn till
klimatpaverkan tas.

Projektmalen delas in i funktions- och hansynsmal, se tabell 1.1 och 1.2.
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1.2.1 FUNKTIONSMAL
Tabell 1.1 Funktionsmal.

Funktionsmal

God framkomlighet och
tillganglighet for
vagtrafiken

God tillganglighet for
kollektivtrafiken

God tillganglighet for
gang- och cykeltrafiken

God samverkan mellan
transportsystem och
bebyggelse

1.2.2 HANSYNSMAL

Tabell 1.2 Hdnsynsmal

Hansynsmal

God utformning
avseende
klimatpaverkan

God anpassning till

stads- och landskapsbild

och god arkitektur

Bevarade kulturmiljéer

Beskrivning/indikatorer

Vagen och trafikplatserna utformas for att skapa
tillracklig kapacitet och acceptabel framkomlighet i
vagsystemet. Risken for kdbildning langs E18 och
anslutande E4 Forbifart Stockholm reduceras.

Minskad restid for bil och godstrafik for huvudvagnatet.

Bibehallen eller minskad restid mellan befintliga
omraden i forhallande till nulaget.

Bibehallen och om mdjligt férbattrad tillganglighet for
gang- och cykeltrafik. Bibehallen eller minskad restid
mellan befintliga omraden i férhallande till nulaget.

Transportsystem som ar anpassat till framtida
befolkningstillvaxt och utveckling av omradet/framtida
bebyggelse. God férdelning av vagtrafik mellan
lokalvagnat och huvudvagnat.

Beskrivning/indikatorer

Val av utformning, tekniska Idsningar och materialval
ska goras utifran att fa en sa lag klimatpaverkan som
mojligt.

Utformningen av anladggningen ska ske med hansyn
till stads- och landskapsbild. En god arkitektur ska
efterstravas.

Intrang i kulturmiljéer och fornlamningar ska
minimeras. Kulturmiljovarden knutna till Igelbackens
kulturreservat ska i mojligaste man bibehallas men de
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ska ocksa utvecklas med avseende pa tillganglighet
och information.

Bevarade naturmiljoer Intrdng i naturmiljéer ska minimeras. Befintliga

och spridningsvagar for  spridningsvagar for vaxt- och djurliv ska bibehallas
vaxt- och djurliv. och om mojligt forbattras.

God tillganglighet till Bibehalla passager 6ver befintliga barriarer for att
rekreation- och framja tillgangligheten. Intrang i rekreations- och
friluftsomraden friluftslivomraden ska undvikas.

God vatten- och Bibehallen eller om mojligt forbattrad miljo i Ballstaan.
markmiljo Bibehallen eller om mgjligt férbattrad markmiljé.

Gallande riktvarden ska innehallas i anslutning till
bebyggelse och nya exploateringsomraden.
Funktionen av befintliga bullerskyddsatgarder langs
vagen ska bibehallas.

God miljé6 med avseende
pa bullerstérningar och
luftféroreningar

Vagen utformas for att hantera transporter med farligt
gods dar bade risker for trafikanter och omgivningen
ska minimeras.

Saker trafik
Forbattrad trafiksakerhet for samtliga trafikanter.
Trafiken dirigeras for att skapa en saker trafikmiljo,
minska trafikstérningar samt minska risk fér olyckor.

Utformningen av anlédggningen ska ske med
utgangspunkt i bibehallen eller om majligt forbattrad
trygghet for gang- och cykeltrafikanter.

Trygga gang- och
cykelpassager

2 AVGRANSNING OCH UTREDDA ALTERNATIV

2.1 GEOGRAFISK AVGRANSNING

Utredningsomradet omfattar E18 mellan trafikplats Jakobsberg och
trafikplats Hjulsta samt E4 Foérbifart Stockholm i anslutning till trafikplats
Hjulsta, inklusive anslutande vagar/ramper i trafikplatserna.
Utredningsomradet avser det omrade inom vilket olika utformningsalternativ
undersoks for vag med tillhérande vaganordningar och ar tilltaget fér att
aven inkludera tillfalliga arbetsomraden under byggnadstiden.
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Luftkvalitetsutredningen omfattar forutom vagplaneomradet aven befintlig
omkringliggande stadsbebyggelse.

Forutom att beskriva nulaget utreds en férvantad situation ar 2040, da
vagplanen antingen byggs ut i enlighet med féreliggande forslag
(utbyggnadsalternativet), eller inte realiseras (nollalternativet).

2.2 AVGRANSNING I SAK

Luftkvalitetsproblem i svenska stader i relation till normer kommer
huvudsakligen fran trafiken och da i form av kvavedioxid (NO2) och partiklar
(PM10"). Den mindre partikelfraktionen PM2,5 ar i regel inte pa samma satt
problem i relation till ge gallande normerna.

De nya rekommendationerna fran WHO fér PM2,5 ar vasentligt strangare

an gallande normer.WHO rekommenadation gallande PM10 &r i linje med

miljdmalet Frisk luft. Genom att titta pa relationen PM10 — PM2,5 fran flera
ars matningar i Stockholmsregionen i liknande miljéer (t.ex. langs E4/E20)
och darefter skatta PM2,5 fran beraknade PM10-halter pekar resultatet pa
samma slutsatser visavi WHO nya normer fér PM2,5 som slutsatserna for
beraknade halter av PM10 visavi preciseringen av miljdmal.

Denna studie avgransas darfor till och fokuserar pa NO2 och PM10.

2.3 NULAGET

| nulaget ar vagplaneomradet utformat med tva korfalt i vardera riktningen
samt ett additionskorfalt vasterut och ett kollektivirafikflode dsterut. Mellan
trafikplats Barkarby och Trafikplats Hjulsta ar vagen utformad med tva
korfalt 6sterut och tva korfalt samt ett kollektivirafikkorfalt vasterut.
Gallande hastighet pa motorvagen ar 80 km/h.

Arsmedeldygnstrafiken (ADT) pa E18 &r idag (méatar 2019) cirka 61 000
fordon per dygn pa strackan mellan trafikplats Jakobsberg och trafikplats
Barkarby. Mellan trafikplats Barkarby och trafikplats Hjulsta uppgar ADT till
cirka 75 000 fordon per dygn. Trafiken ar ganska jamnt férdelad mellan
korriktningarna. Bade E18 och E4 ar utpekade som lankar i det
transeuropeiska transportnatverket (TEN-T) for vagar.

2.4 NOLLALTERNATIV

| nollalternativet kommer aktuell del av E18 ha samma utformning och
kapacitet som idag. Andra beslutade infrastruktursatsningar som E4
Forbifart Stockholm, projekt Malarbanan, tunnelbana Akalla-Barkarby,
Barkarby pendeltagstation och Veddestabron kommer dock att vara
genomférda.

! Partiklar PM10=stoft med en diameter < 10 ym
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De kapacitetsproblem som finns pa vagnatet kommer att forvarras i takt
med att omradet kring trafikplats Jakobsberg, Barkarby, och Hjulsta
exploateras for handel och bostader. | nollalternativet kommer E4 Foérbifart
Stockholm att vara 6ppen for trafik och i trafikplats Hjulsta kommer E4
Forbifart Stockholm och E18 att ansluta till varandra. Trafikplats Hjulsta
kommer att utgéra en av Sveriges mest trafikerade platser. Detta kommer
tilsammans med den exploatering som sker for handel och bostader att
leda till kapacitetsbrist, framkomlighetsproblem och bristande trafiksakerhet
pa vagnatet eftersom vagnatet inte ar anpassat for den trafikmangd som
forvantas.

2.5 UTBYGGNADSALTERNATIV

Mellan trafikplats Barkarby och trafikplats Hjulsta planeras for en breddning
av vagen till tre korfalt i vardera riktningen. Utdver detta tillkommer ett
additionskorfalt i vastgaende koérriktning, mellan pafarten i trafikplats Hjulsta
och avfartsrampen i trafikplats Barkarby. Atgarder planeras aven i
trafikplatserna Barkarby och Hjulsta.

| trafikplats Hjulsta planeras det for en breddning av avfartsrampen
vasterifran pa E18 till cirkulationen i trafikplatsen, en atgard som innebar ett
separat hogersvangs-korfalt for trafik som ska sdderut pa E4 Forbifart
Stockholm. | atgarderna for denna trafikplats ingar aven en
kldverbladsformad ramp fran E4 Foérbifart Stockholm norrgaende riktning till
E18 vastgaende riktning. Kldverbladet lokaliseras nordost om cirkulationen
i trafikplatsen. For att fa ratt turordning mellan ramperna for vandningen till
E18 kravs aven att pafartsrampen fran cirkulationsplatsen till E18
vastgaende riktning byggs om i ett nytt Iage utanfor kiéverbladsrampens
pafart.

3 REGELVERK OCH UTVARDERINGSKRITERIER

3.1 MILJOKVALITETSNORMER

Luftkvalitet ar i Sverige och EU reglerat i lag. Miljokvalitetsnormerna (MKN)
for utomhusluft ar juridiskt bindande styrmedel for att férebygga och
atgarda miljoproblem. Reglerna aterfinns i Miljobalken 5 kap. och i
Regeringens férordning om miljékvalitets-normer fran 2010 (SFS
2010:477). Utifran denna forordning har Naturvardsverket utfardat
foreskrifter om kontroll av luftkvaliteten (NFS 2019:9) och sedan tidigare
finns det en handbok med allmanna rad om miljékvalitetsnormer for
utomhusluft — Luftguiden, uppdaterad utgava i januari 2019 — Handbok
2019:1 (Naturvardsverket, 2019).
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3.1.1 NYA MILJOKVALITETSNORMER

Ar 2024 beslutade EU om nya gransvarde for luftkvalitet som ska inféras
2030, men borjar galla december 2026. De nya normerna ar utformade for
att battre dverensstdmma med Varldshalsoorganisationens (WHO) riktlinjer
for luftkvalitet. | rapporten kommer halterna utvarderas mot dessa, nya,
MKN.

3.2 MILJOMAL

Regeringen har beslutat om 16 nationella miljokvalitetsmal.
Miljokvalitetsmalet Frisk luft innebar att luften ska vara sé ren att
manniskors halsa samt djur, vaxter och kulturvarden inte skadas. For
miljdmalet Frisk luft finns 10 preciseringar som géller olika amnen. De
preciseringar av miljokvalitetsmalen (betecknas MKM) som &r relevanta i
detta sammanhang ar:

Kvavedioxid: Halten av kvavedioxid ska inte 6verstiga 20 ug/m3 luft
beraknat som ett arsmedelvarde eller 60 pug/m? luft
beraknat som ett timmedelvarde (98-percentil).

Partiklar (PM10): Halten av partiklar (PM10) ska inte 6verstiga 15 pg/m3 luft
beradknat som ett arsmedelvarde eller 30 pg/m3 luft
berdknat som ett dygnsmedel-varde.

| Tabell 1 ges MKN, MKN 2030 och MKM for har relevanta amnen.

Tabell 1. Miljokvalitetsnormer och precisering av miljomdal for NO. och partiklar
till skydd for mdanniskors hdlsa.

Amne | Medelvirdestid MKN [ug/m?] MKN 2030 [ug/m?] [::I:;/(nl\q’!,]
1ar 40 20 20
NO 1 dygn 60 (98-percentil) 50 (95,1-percentil) -
2 1 timme 90 (98-percentil) | 200 (99,97-percentil) 60
PM 1ar 40 20 15
10 1 dygn 50 (90,4-percentil) | 45 (95,1-percentil) 30

4 DAGENS SITUATION

4.1 BERAKNADE HALTER

Stockholms luft- och bulleranalys (SLB-analys) har pa uppdrag av Ostra
Sveriges Luftvardsférbund tagit fram kartor som redovisar halter i
utomhusluften av partiklar (PM10) och kvavedioxid (NOz). Kartlaggningen
gors vart femte ar och gjordes senast ar 2020. Kartlaggningen ar 2020 har
gjorts med spridningsberakningar i kombination med matningar. | Figur 2
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och Figur 3 ses luftféroreningskartor for PM10 respektive NO:2 for aktuell
vagstracka.

0-10 10-15  15-20 = 20-28 [ 28-40 [} = 40 ugim®

214 1416 1618 1820 2025 2530 30-35 [ 35-50 [ > 50 ugim?®

Figur 2. Berdknade halter av PM10 Gr 2020. Den ovre bilden visar drsmedelhalt,
den undre visar dygnsmedelvdrde.
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Figur 3. Berdknade halter redovisas dygnsmedelvdrde och nederst redovisas av
NO:2 Gr 2020. Hogst upp redovisas drsmedelhalt, i mitten timmedelvdrde.
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Luftféroreningskartorna visar att luftféroreningshalterna idag ar hégst inom
vagomradet med omnejd. Fér arsmedelhalterna éverstigs nya MKN langs
vagbanan for bade NO2 (20 pug/m?®) och PM10 (20 pg/m?3). For évriga
medelvardesperioder kan halterna inte jamféras mot de nya MKN da dessa
ar beraknade som andra statiskta matt (95,1-percentil respektive 99,7-
percentil) an de som ar redovisade i kartorna. Miljomalet Frisk luft
Overskrids for samtliga berdknade varden langs med och narmast intill E18.

42 UPPMATTA HALTER

Arsvis statistik finns samlad hos datavardskapet for luft (SMHI). | Tabell 2
redovisas uppmatta halter fran matstationerna E4 Haggvik (som ligger cirka
5 kilometer norr om aktuellt omrade), Torkel Knutssongatan (som mater
urbana bakgrundsnivaer i takniva) samt Skonertvagen, Lilla Essingen och
Ekmans Vag. | Tabell 3 redovisas trafikfloden vid respektive méatstation.
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Tabell 2. Uppmaitta halter av PM10 och NO2 frdn mdtstationerna E4 Hdgguik
(marknivad), Torkel Knutssongata (takniva), Skonertvdgen, Lilla Essingen samt
Ekmans Vdg. Himtat fran datavdrdskap luft (SMHI), avrundat. Bla markering
innebdr att miljlkvalitetsmalet 6verskrids. Rod markering innebdr att nya MKN
overskrids (gdller endast for drsmedel som dr samma statiska mdtt for nya och
gamla MKN).

Inkom till Stockholms stadsbyggnadskontor - 2025-12-01, Dnr 2023-12386

Matstation Ar PM10, PM10, NO,, NO,, NO,,
2020 arsmedel | dygn 90- | arsmedel | dygn 90- | timme
[ug/m3] percentil | [ug/m?3] percentil | 98-
[ug/m?] [ug/m®] | percentil
[ug/m?]
2020 | 13 27 17 40 53
. . 2019 | 15 37 24 51 75
EREEEMIC e a | 37 28 68 87
2017 | 13 28 31 68 95
2016 | 14 30 32 72 98
2020 |10 16 8 19 28
Torkel 2019 | 11 21 10 26 42
Knutssongatan 2018 | 11 21 11 29 42
2017 | 12 20 11 27 4?2
2016 | 12 19 11 29 42
2020 | 13 26 17 47 67
2019 | 15 31 26 72 94
Skonertvagen | 2018 | 20 43 29 71 96
2017 | 12 21 24 66 89
2016 | - - - - -
2020 | 22 38 23 47 63
2019 | 23 43 31 60 80
Lilla Essingen | 2018 | 26 50 36 72 90
2017 | 24 45 34 60 83
2016 | 25 47 35 67 20
2020 | 16 34 - - -
2019 | 16 36
Ekmans Vag 2018 | 17 31
2017 | 12 22
2016 | 12 26
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Tabell 3. Uppmdtta trafikfloden vid respektive mdtstation som redovisas ovan.
ADT redovisas for respektive riktning i tabellen.

Matar ADT
Lilla Essingen 2020 64 000 + 73 500
2015 61 650+ 71 180
E4, Haggvik 2019 48 860 + 47 500
’ 2018 46 060 + 45 820
2019 71 470 + 76 200
E4, Skontervagen 2017 68 800 + 76 500
2016 66 490 + 71 000
Ekmans vig 2018 47 760 + 46 840
2015 43 920 + 44 360

Jamfort med E18 (vid Hjulsta) har trafikflodet pa senare ar vid Lilla
Essingen varit ungefar dubbelt s& hogt som vid forsta mattillfallet, ungefar
38 % hogre vid Haggvik, mer an dubbelt sa hogt vid Skonertvagen och
ungefar 35 % hogre vid Ekmans vag. Hogre halter kan darfor férvantas vid
dessa matstationer jamfort med vid Hjulsta.

5 METOD

Spridningsberakningar for det aktuella projektets nulage, nollalternativ och
utbyggnadsalternativ har utforts med ett berakningssystem benamnt
Enviman, som ar baserat pa den s.k. AERMOD-modellen (Cimorelli, 0.a.,
1998). Systemet kan berakna effekten av manga olika typer av
samverkande kallor och det meteorologiska inflytandet beskrivs pa ett
realistiskt satt. Har ar det dock enbart trafiken som bidrar i berédkningarna.

Resultaten redovisas som isolinjer pa en karta och dessutom i 28 stycken
receptorer, strategiskt fordelade pa bada sidor om E18 och representerar
narmaste bostader, skolor och férskolor mm., se Tabell 4 och Figur 4.
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Tabell 4. Receptorer ldngs E18 som representerar bostdder mm ndra trafikleden.

Receptor | Plats Receptor | Plats
nr nr
1 Hidinge Backe 3, Spanga 15 Jakobsbergs sjukhus
2 Hidinge Backe 19, Spanga 16 Aspndsskolan
3 Tenstavagen 110, Spanga 17 Dalens forskola
4 Attackvdgen 4, Jarfilla 18 Kadettgrand 12, Jarfilla
5 Rodergrand 4, Jarfilla 19 Furirgrand 15, Jarfdlla
6 Barkarbyskolan 20 Kaptensvagen 9, Jarfalla
7 GC-vag under E18 TRP 21 Handelsomrade
Barkarby
8 GC-vdg vdster E18 TRP 22 Forskola
Barkarby
9 Snapphanevigen 138, Jarfilla 23 Norrviksvdgen 9, Jarfalla
10 Rekreationsomrade 24 Ndamndemansstigen 3, Jarfilla
11 GC-vdag under E18 25 Wellcome Hotell Barkarby
12 Tallbohovs forskola 26 Domarstigen 12, Jarfdlla
13 Tallbohovsskolan 27 Rekreationsomrade Eriksberg
14 Folkungavdgen 32, Jarfalla 28 Granholmens koloniomrade

Alla receptorer utom nr 7, 8 och 11 motsvarar punktvarden. Receptorerna
som ska representera gang- och cykelvagar (GC-vagar) ar utvarderade
langs en stracka, markerade med lila farg i Figur 4. Vid utvarderingen av
GC-vagarna ges ett medelvarde over strackan.
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Figur 4. Karta med de 28 receptorpunkterna markerade. De rosa linjerna i

figuren redovisar GC-vdigar (receptorpunkt 7, 8 och 11).

Halterna langs GC-vagar som passerar under E18 i en tunnel kan vara
Overskattade, da modellen enbart berdknat medelvardet tvars E18 utan
hansyn till tunnel och att GC-vagen darmed ligger lagre an trafikleden.

Intill norra sidan av E18, framfor receptor 25 och 26, aterfinns en
bullerskyddsskarm med en hojd pa 3—4 meter. Framfér receptor 27, mellan
bullerskyddsskarm och trafikplats Hjulsta finns en bullervall/skarning med
en hojd éver E18 som ar ca dubbelt s& hog som bullerskyddsskarmen.
Dessutom aterfinns en vegetationsrida pa kronet.

Erfarenheter av effekter av bullerskyddsskarmar har studerats bl.a. i
Tvarforbindelsen Sddertérn (Johansson & Lovenheim, 2020) och i en
examensuppsats (Nilsson, 2021). | bada dessa studier har man fran
litteraturen applicerat en forenklad modell och aven jamfért med matningar.
Slutsatser som dras kan sammanfattas i féljande punkter:
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e Matningar visar pa 15 % - 50 % lagre halter omedelbart bakom
skarmen vid vinkelrat anblasning, delvis beroende pa skarmens
hojd och utformning

o Effekten av skarmen har noterats upp till ett avstand 50 ganger
skarmens hojd

e | tva studier har man funnit nagot 6kad halt med skarm pa ett
avstand av ca 80 — 100 meter

e Upphojda och nersankta vagar minskar halterna

e Skarm i kombination med vegetation kan minska halterna
ytterligare

e Skarmar som krons av en T-form kan vara effektivare an en
vanlig skarm.

Det ar dock bara utslappen fran trafikleden intill skarmen som resulterar i
reducerade halter. Den allmanna situationen — det regionala bidraget —
paverkas inte av skarmar.

5.1 SKALNING AV RESULTAT FOR NYA MKN

Spridningsberakningarna genomférdes 2022, innan nya
miljokvalitetsnormer var inférda. Nu har vagplanens omfattning uppdaterats
och projektet gor ett omtag. Till féljd av nya miljokvalitetsnormer for luft
uppdaterades aven detta PM utifran de nya gransvardena. Inga nya
spridningsberakningar for luft har genomforts. Metodiken for att jamfora
tidigare utférda spridningsberakningarna med de nya statiska matten (dygn
95,1-percentil och timme 99,97-percentil) fér MKN har varit att berdkna en
skalningsfaktor. Skalningsfaktorn har beraknats utifran flera ars matdata
fran olika matstationer i Stockholm dar en linjar regressionen mellan
arsmedelvarde och dygnsmedel 95,1-percentil tagits fram.

Med hjalp av den linjara regressionen kunde dygnsmedel 95,1-percentil for
nulage, nollalternativ och planalternativ beraknas utifran resultatet av
arsmedelvardet fran tidigare spridningsberakning.

For att anpassa resultatet utifran platsspecifika egenskaper for projektet
beraknades aven differens mellan den tidigare genomférda
spridningsberakngens resultat och resultatet beraknat med linjar regression
for dygn 90-percentil. Medelvardet av differensen mellan
spridningsberakningens halter och de halter beraknade med linjar
regression for dygn 90-percentil subtraherades sedan for dygn 95,1-
percentil.
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5.2 EMISSIONER

HBEFA 4.1 (Infras, 2020) och den anpassning till svenska férhallanden
(fordonsflotta, trafikarbete m.m.) som genomférts pa uppdrag av
Trafikverket visar att utslapp av kvaveoxider (NOx) kan férvantas minska till
ar 2040.

| berékningssystemet har en jamférelse mellan utslappen éver hela
berakningsomradet gjorts for nulaget (2020) och nollalternativet respektive
utredningsalternativet ar 2040. Det betyder att trafiken pa varje vaglank har
multiplicerats med relevant emissions-faktor, foljt av att allt har summerats.
Detta visar att for nollalternativet férvantas, trots 6kad trafik, utsléappen
endast motsvara 21 % av 2020 ars utslapp. Motsvarande for
utredningsalternativet ar utslappen endast kommer att utgéras av 24 % av
dagens. Orsaken till detta ar dels teknik-forbattringar (reningsgrad) i
forvantad del av fordons-flottan som drivs med férbranningsmotorer och
dels beror det pa 6kad andel fordon som drivs utan utslapp av NOx, t.ex.
elfordon.

Fér PM10 finns inte motsvarande forbattringar att vanta. Den helt
Overskuggande delen av partikelutslapp orsakas av slitage av bromsar,
dack och vagbelaggning. Dubbdacks-anvandningen ar en viktig faktor. |
nulaget ar andelen dubbdéack under vintersasongen i Stockholmsomradet
ca 50 % vilket har antagits for bade 2020 och 2040. Darmed ar
partikelutslappen i stort sett linjart beroende av trafikvolymen. Saledes kan
det foérvantas en 27 % 6kning av utslappen i nollalternativet 2040 och en 28
% Okning i utrednings-alternativet, relativt nulaget.

53 FORBIFART STOCKHOLM

Ar 2040 antas Férbifart Stockholm vara i drift och vid Hjulsta passerar
leden pa en bro 6ver E18 och trafikplats Hjulsta. Forbifartens
tunnelmynningar och planerade avluftningstorn séder om korsningen har
inte behandlats i denna studie, varfor resultatbilder vid mynningarna inte ar
korrekta (indikeras med en streckad ellips i figurerna).

Utredningar under planlaggningen av Forbifarten, se t.ex.
(Stadsbyggnadskontoret, 2011) har visat att halterna i och intill
mynningarna kan bli héga men att mynningarnas paverkan inte kommer att
orsaka 6verskridanden av MKN vid narliggande bostader, varken for NO2
eller PM10, se Figur 5. Matningar och berakningar vid t.ex. Norra Lanken
visar att mynningseffekten avklingar snabbt med avstandet, en faktor 10
inom 200 m och att effekten av ytvag ar i samma storleksordning, (Slb-
analys, 2015).
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Figur 5. Illustration ur (Stadsbyggnadskontoret, 2011) som visar PM10 vid
respektive tunnelmynning.

6 BERAKNINGAR

For samtliga scenarion (nuldge, nollalternativ och utredningsalternativ)
redovisas bade tidigare resultat fran spridningsberakningarna och nya
berdknade med skalningsfaktorn. Samtliga kartor i detta kapitel ar
framtagna vid tidigare spridningsberakningar och de statiska matten for
dygn- och timmedelvarde stammer inte 6verens med det nya MKN. For
varje scenario finns det aven tva tabeller dar den forsta i respektive stycke
ar resultatet fran tidigare spridningsberakning. Den andra tabellen ar halter,
berdknade med skalningsfaktor, for PM10 dygn 95,1-percentil som kan
utvarderas mot nya MKN.

6.1 NULAGET

6.1.1 TRAFIKFLODE

Trafikfloden fran Sampers (WSP 2021) redovisar trafikflédena i omradet
representativt for nulaget (utan hansyn till pagaende pandemi). | Bilaga 1
aterfinns trafikflodena. Dessa uppgifter ligger till grund for berakningarna for
nulaget.

| modellen beraknas utslappen genom att multiplicera trafikflédena med
emissions-faktorer som bygger pa HBEFA 4.1 (Infras, 2020), anpassade for
svenska forhallanden och giltiga for ar 2020. For att ta in den regionala
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paverkan har resultaten fér nulaget anpassats med hjalp av OSLVF:s kartor
for 2020 (denna anpassning anvands sedan genomgaende under det
konservativa antagandet att de regionala bidragen ar i samma
storleksordning ar 2040).

6.1.2 BERAKNINGSRESULTAT

| Figur 7, Figur 7 och Figur 8 redovisas nulaget for arsmedel, dygnsmedel 98-
percentil respektive timvarde 98-percentil for NO-.

ap it
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Figur 6. NO. drsmedelvirden, nuldget. Siffrorna pa kartan redovisar
receptorpunkter.

redovisar receptorpunkter.
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Figur 8. NO- timmedelvdrden 98-percentil, nuldget. Siffrorna pd kartan
redovisar receptorpunkter.

5

| Figur 9 och Figur 10 redovisas nulaget for arsmedel respektive
dygnsmedel 90,4-percentil fér PM10.
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Figur 9. PM10 Grsmedelvdrden, nuldget. Siffrorna pd kartan redovisar
receptorpunkter.
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Figur 10. PM10 dygnsmedelvirden 90,4-percentil, nuldget. Siffrorna pa kartan
redovisar receptorpunkter.
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| Tabell 5 redovisas beraknade halter i de 28 receptorpunkterna for nulaget
for samtliga medelvardesperioder for NO2 respektive PM10.

Tabell 5. Berdknade halter i de 28 receptorpunkterna i nuldget, 2020.

Rodmarkerade halter dverskrider nya MKN och gulmarkerade halter 6versrider
MKM. Receptorer markerade med (*) avser GC-vdgar.

Halt [ug/m3] Halt [ug/m3]

NO, PM10 NO, PM10
Nr | Ar 98D | 98h | Ar 90D Nr | Ar 98D | 98h | Ar 90D
1 16,4 | 24,7 | 38,9 10,5 | 21,4 15]15,3]123,0/34,6|10,2|19/4
2 15,1125,3(139,7]/9,8 | 16,1 16 14,1 120,3/33,9/9,6 |19,2
3 15,2 123,7(137,9|8,7 | 14,0 17111,0/18,5|21,4(8,9 |[17,6
4 13,4 22,6 | 36,5 | 9,1 15,0 181 11,5]13,9|23,6|9,3 18,0
5 15,3 123,4/37,5]|10,3]19,6 19 (11,5]15,3|24,49,2 18,3
6 12,9119,4|32,9| 8,8 | 14,5 20(12,0| 16,7 | 24,8 | 9,5 19,6
7% 21,0 | 29,7 | 43,6 | 14,6 | 25,6 21117,2119,9|33,5|12,6 | 23,7
8* |16,0|26,4|40,8(10,4|16,8 22 |113,015,3|28,2|10,0(22,4
9 12,6 | 20,7 | 34,4 | 9,1 13,9 23 |15,4/18,2|31,5]11,3]20,6
10 | 15,6 |25,3(139,3]|10,2 15,7 24 115,5/19,5|33,0|11,4| 20,3
11* | 24,7 | 35,7 | 50,0 | 18,1 | 32,2 25 | 23,1 | 30,1 | 45,1 | 16,2 | 28,8
12 |112,2117,7|31,0| 8,8 | 14,1 26 | 17,6 | 25,1 | 39,5 | 12,6 | 23,1
13 [12,2]19,5|32,0|8,8 | 14,2 27 |1 15,6 | 24,4 138,6 | 11,2 | 19,2
14 113,0(19,0|32,5[/9,0 |16,4 28 |1 14,8 22,2|36,2|11,0|22,6

*Gang- och cykelvagar

| nulaget dverskrids MKM vid de tva GC-vag-passagerna av E18, for
receptor 7, 11 och 25 avseende NO:2 arsmedel. For PM10 6verskrids MKM i
receptorpunkt 11 och 25.

| Tabell 6 redovisas halter, beraknade med skalningsfaktor, i de 28
receptorpunkterna for nulage fér PM10 dygnsmedel 95,1-percentil.
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Tabell 6. Berdknade halter PM10 dygnsmedel 95,1-percentil i de 28
receptorpunkterna for nuldget. Dessa vdrden dr berdknade med skalningsfaktor
som beskrivs under metodik. Halter som overskrider MKN (50 ug/m3) dr
markerade med rott.

Nr PM10 Dygn (95,1- Nr PM10 Dygn (95,1-
percentil) [ug/m3] percentil) [ug/m3]

1 24,3 15 23,2

2 21,8 16 18,6

3 17,9 17 18,6

4 19,3 18 19,7

5 23,6 19 19,7

6 18,2 20 31,7

7 38,8 21 31,7

8 23,9 22 27 1

9 19,3 23 271

10 23,2 24 44,5

11 51,2 25 44,5

12 18,2 26 26,7

13 18,2 27 26,7

14 19,0 28 26,0

| nulaget dverskrids MKN for PM10 dygn 95,1-percentil i punkten 11.MKN
riskeras aven att overskridas i punkt 24 och 25 ocksa.

6.2 NOLLALTERNATIVET

6.2.1 TRAFIKFLODE

For nollalternativet har trafiken pa vagnatet andrats till att beskriva 2040 ars
forhallande. Beddmt trafikfldode med trafikberakningar har erhallits fran
Sampers (WSP, 2021). | Bilaga 1 aterfinns trafikflodena.

6.2.2 BERAKNINGSRESULTAT

| Figur 11, Figur 12 och Figur 13 redovisas beraknade halter fér
nollalternativet for arsmedel, dygnsmedel respektive timvarden for NO-.
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Figur 11. NO. arsmedelvdrden, nollalternativet. Med streckad ellips indikeras
omrdde dar berdkningarna inte dterspeglar verkligheten korrektrunt Forbifart
Stockholms tunnelmynningar. Siffrorna pa kartan redovisar receptorpunkter.
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Figur 12. NO. dygnsmedelvdrden (98-percentil), nollalternativet. Med streckad
ellips indikeras omrdde dar berdkningarna inte dterspeglar verkligheten korrekt
runt Forbifart Stockholms tunnelmynningar. Siffrorna pa kartan redovisar
receptorpunkter.
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Figur 13. NO- timmedelvdrden (98-percentil), nollalt;rnativet. Med streckad
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ellips indikeras omrdde dar berdkningarna inte Gterspeglar verkligheten korrekt
runt Forbifart Stockholms tunnel-mynningar. Siffrorna pa kartan redovisar
receptorpunkter.

| Figur 14 och Figur 15 redovisas beraknade halter for nollalternativet for
arsmedel respektive dygnsmedel for PM10.
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Figur 14. PM10 arsmedelvdirden, nollalternativet. Med streckad ellips indikeras
omrdde dar berdkningarna inte Gterspeglar verkligheten korrekt runt Forbifart
Stockholms tunnel-mynningar. Siffrorna pd kartan redovisar receptorpunkter.

et ® h

Figur 15. PM10 dygnsmedelvirden (90,4-percentil), nollalternativet. Med
streckad ellips indikeras omrdade ddr berdkningarna inte Gterspeglar verkligheten
korrekt runt Forbifart Stockholms tunnelmynningar. Siffrorna pd kartan
redovisar receptorpunkter.

| Tabell 7 redovisas beraknade halter i de 28 receptorpunkterna for
nollalternativet fér samtliga medelvardesperioder fér NO2 respektive PM10.

Tabell 7. Berdknade halter i de 28 receptorpunkterna i nollalternativet, 2040.
Rodmarkerade halter 6verskrider nya MKN och gulmarkerade halter Gversrider
MKM. Receptorer markerade med (*) avser GC-vdgar.
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Halt [ug/m3] Halt [ug/m3]

NO, PM10 NO. PM10
Nr | Ar 98D | 98h | Ar 90D Nr | Ar 98D | 98h | Ar 90D
1 10,9 16,1 | 24,2 |111,9 22,8 15/10,6 114,9[22,2 11,7225
2 106 | 17,8 25,7|11,8|19,9 16199 [13,5]/21,1]10,6 20,4
3 10,6 | 16,8 | 24,8 | 11,1 ] 22,1 17 19,1 9,4 [15,0]10,0]22,1
4 10,2 116,71 24,8]10,1 17,5 18193 |97 |157]10,3]21,9
5 10,1 |153]123,4/10,3]19,6 19/19,3 |10,1]159]10,4 233
6 9,9 [14,0]21,7]96 |17, 2019,5 |10,1 16,6 |11,0/19,6
7* 12,7 | 18,1 127,9117,8 | 31,1 21 111,3113,3]120,7 14,9 28,8
8 110,9]116,328,2|11,8[19,7 22198 |11,0[17,8[11,4]|21,9
9 9,6 |17,4]123,0[10,0][15,5 23 110,1 |12,0[19,2[12,1 21,9
10 [ 10,7 18,5|26,3[11,4]|18,0 24 (10,7 | 14,6 | 22,5 13,0 | 25,0
11 [14,9[19,1[31,9]21,7]37,2| [25[14,4]18,3]31,7]20,7] 35,7
12 19,5 [13,1]120,5]9,5 [14,5 26 | 11,9/159126,7|15,4| 28,4
13 19,5 [14,1]21,8|9,6 [16,0 27 111,3117,0]26,4|14,1 | 28,7
14 19,8 [13,0[20,4]19,8 [19,0 28 110,61 14,1 121,9]13,3]|21,0
*Gang- och cykelvagar
| nollalternativet férsvinner éverskridanden av MKM fér NO2. Fér PM10
overskrids MKN for receptorerna 11 och 25. MKM 6&verskirds i receptorerna
7,11, 25 och 26.
| Tabell 8 redovisas halter, beraknade med skalningsfaktor, i de 28
receptorpunkterna fér nollalternativet fér PM10 dygnsmedel 95,1-percentil.
Tabell 8. Berdknade halter PM10 dygnsmedel 95,1-percentil i de 28
receptorpunkterna for nollalternativet. Dessa vdirden dr berdknade med
skalningsfaktor som beskrivs under metodik. Halter som éverskrider MKN (50
ug/ms3) dr markerade med rétt)
Nr PM10 Dygn (95,1- Nr PM10 Dygn (95,1-

percentil) [ug/m3] percentil) [ug/m3]

1 29,2 15 28,5
2 28,9 16 24,6
3 26,4 17 22,5
4 22,9 18 23,6
5 23,6 19 23,9
6 21,1 20 26,0
7 50,1 21 39,9
8 28,9 22 27,5
9 22,5 23 29,9
10 27,5 24 33,1
11 64,0 25 60,4
12 20,7 26 41,6
13 21,1 27 37,0
14 21,8 28 34,2
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| nollalternativet 6verskrids MKN for PM10 dygn 95,1-percentil i punktern 7,
11 och 25.

6.3 UTBYGGNADSALTERNATIVET

6.3.1 TRAFIKFLODE

| utbyggnadsalternativet (planforslaget) baseras trafiken pa vagnatet pa
2040 ars forhallande. Bedomt trafikfldde med trafikberakningar erhélls fran
Sampers (WSP, 2021). | Bilaga 1 aterfinns trafikflédena i en storre bild.

6.3.2 BERAKNINGSRESULTAT

| Figur 16, Figur 17 och och Figur 18 redovisas beraknade halter for
utbyggnadsalternativet for arsmedel, dygnsmedel respektive timvarden for
NO:..

Figur 16. NO2 drsmedelvdrden, utredningsalternativet. Med streckad ellips
indikeras omrdde ddr berdkningarna inte dterspeglar verkligheten korrekt runt
Férbifart Stockholms tunnelmynningar. Siffrorna pd kartan redovisar

receptorpunkter.
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streckad ellips indikeras omrdade ddr berdkningarna inte aterspeglar verkligheten
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korrekt runt Forbifart Stockholms tunnelmynningar. Siffrorna pd kartan
redovisar receptorpunkter.

&
ER8HIZBRES5EBERE

R T

cENNERCLJEmNNNnN
EHBHS3RBRSSERER Y

Figur 18. NO2 timmedelvdrden (98-percentil), utredningsalternativet. Med
streckad ellips indikeras omrdade ddr berdkningarna inte Gterspeglar verkligheten
korrekt runt Forbifart Stockholms tunnelmynningar. Siffrorna pd kartan
redovisar receptorpunkter.

| Figur 19 och Figur 20 redovisas beraknade halter for
utbyggnadsalternativet for arsmedel respektive dygnsmedel for PM10.
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Figur 19. PM10 arsmedelvdrden, utredningsalternativet. Med streckad ellips
indikeras omrade ddr berdkningarna inte aterspeglar verkligheten korrekt runt

Forbifart Stockholms tunnelmynningar. Siffrorna pa kartan redovisar
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streckad ellips indikeras omrdade ddr berdkningarna inte aterspeglar verkligheten
korrekt runt Forbifart Stockholms tunnelmynningar. Siffrorna pd kartan
redovisar receptorpunkter.

| Tabell 9 redovisas beraknade halter i de 28 receptorpunkterna for
utbyggnads-alternativet for samtliga medelvardesperioder for NO-
respektive PM10.

Tabell 9. Berdknade halter i de 28 receptorpunkterna i utredningsalternativet,
2040. Rodmarkerade halter dverskrider nya MKN och gulmarkerade halter
oversrider MKM. Receptorer markerade med (*) avser GC-vdgar.

Halt [ug/m3] Halt [ug/m3]

NO, PM10 NO; PM10

Ar 98D | 98h | m 90D Nr | Ar 98D | 98h | m 90D
11,01 16,7 | 24,8 | 12,2 | 22,7 15]110,5|14,7 | 22,6 |11,6 | 22,4
10,7 | 15,31 26,6 | 12,0 | 20,2 16 19,8 |13,120,5]|10,3|20,7
10,7 17,6 | 25,5|11,4| 22,9 17 19,1 9,6 |15,3]10,0] 22,2
10,4 117,71 25,7110,3 17,9 1819,3 [10,0|15,9|10,4 22,2
10,3|16,1 | 24,3]|10,6 | 20,4 19193 |10,4|16,1 10,5 23,5
10,0 | 14,7 | 22,6 | 9,8 | 16,8 20| 9,5 10,3]116,9 11,1 19,8
12,9 118,3]28,4|18,0| 31,4 21 |111,4(14,0| 21,7 | 15,3 | 29,8
11,016,3]28,8|12,0|19,9 22199 (11,2]18,0|11,6 22,6
9,7 |18,0]23,2|10,1|15,8 23110,3/12,5[19,8 12,6 | 23,0
10 |10,8 15,0/26,9|11,6 18,5 24110,9|15,3|23,4|13,5]| 25,7
11*]15,3119,6 | 32,6 | 22,2 | 37,9 25114,9(19,2 (32,6 |21,6 (37,1
12 19,5 13,6 | 21,1 | 9,5 14,6 26 12,2 (14,8 |27,7| 16,1 | 29,4
13 9,5 14,3 122,1 9,6 15,7 271 11,7 115,1]28,0 (15,2 | 30,0
14 19,7 |12,9|20,3]9,8 | 19,1 28 110,7 (14,2 122,0|13,7 (21,4

=

ol |N(o|u|n|w|n=Z

*Gang- och cykelvagar

| utbyggnadsalternativet klaras alla riktvarden for NO2. For PM10 dverskrids
MKN for receptorerna 11 och 25. MKM overskrids i receptorerna 7, 11, 21
25, 26 och 27.
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| Tabell 10 redovisas halter, berdknade med skalningsfaktor, i de 28
receptorpunkterna for utredningsalternativet for PM10 dygnsmedel 95,1-
percentil.

Tabell 10. Berdknade halter PM10 dygnsmedel 95,1-percentil i de 28
receptorpunkterna for utredningsalternativet. Dessa vdirden dr berdknade med
skalningsfaktor som beskrivs under metodik. Halter som éverskrider MKN (50
ug/m3) dr markerade med rott)

Nr PM10 Dygn (95,1- Nr PM10 Dygn (95,1-
percentil) [ug/m3] percentil) [ug/m3]

1 30,0 15 27,9

2 29,3 16 23,3

3 27,2 17 22,3

4 23,3 18 23,7

5 24,4 19 24,0

6 21,5 20 26,2

7 50,6 21 41,0

8 29,3 22 27,9

9 22,6 23 31,5

10 27,9 24 34,7

11 65,5 25 63,4

12 20,5 26 43,9

13 20,8 27 40,7

14 21,5 28 35,4

| utbyggnadsalternativet dverskrids MKN for PM10 dygn 95,1-percentil i
punktern 7, 11 och 25.

7 DISKUSSION OCH SLUTSATS

Spridningsberakningar foér dagens situation, nulaget, har utférts och
resultatet anpassats for att dverensstamma med OSLVF:s dversiktliga
berakningar for omradet. Pa sa satt har det regionala inflytandet tagits med,
medan den narliggande trafikens inflytande explicit beraknats.

Generellt galler att trots 6kad trafik i bade nollalternativet och utrednings-
alternativet sa sjunker halterna i omgivningsluften av kvavedioxid — alla
matt jamférbara med MKN respektive MKM. Intill narliggande bostader och
andra viktiga platser dar manniskor uppehaller sig, har representerade av
de 28 receptorerna, understiger beraknade halter bade MKN och MKM.

For nulaget dverskrids MKN i receptorpunkt 11 (GC-vag) och miljomalet
overskrids i punkt 25 (hotell) for PM10. Fér nollalternativet och
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utredningsalternativet 6kar halterna PM10 i paritet med trafiken. Bade noll-
och utredningsalternativet 6verskrids MKN i samma tre receptorpunkter (7,
11 och 25). Miljémalet Frisk luft dverskrids for bada alternativen i punkt 26,
utdver det dverskrids MKM &ven i punkt 21 och 27 for utredningsalterativet.

GC-vagarna (receptorpunkterna 7, 8 och 11) passerar i verkligheten via
tunnlar under E18, nagot som modellen inte tar hansyn till. Det ar darfor
rimligt att anta att de beraknade halterna ar nagot éverskattade. Receptor
21 ligger vid en handelsplats/parkering, delvis skarmad av byggnader.
Receptorerna 25 — 27 ligger pa avstand 75, 100 respektive 200 meter fran
narmaste vagkant, samtidigt som bullerskyddsskarm eller
bullervall/skarning/nivaskillnad och vegetation skarmar av viss paverkan.
Aven for dessa receptorer kan saledes en viss dverskattning antas.

Forbifart Stockholms tunnelmynningar vid Hjulsta har inte explicit
behandlats i denna studie, daremot forbifartens yttrafik. Resultatet intill
mynningarna och narmaste omrade ar darfor inte korrekt. Tidigare studier
har visat att tunnlarnas position och design tillsammans med den
prognoserade trafiken inte kommer att paverka intilliggande bostader sa att
Overskridanden kan befaras.

Eftersom de nya miljokvalitetsnormerna éverskrids for bade noll- och
utredningsalternativet behdver ett atgardsprogram tas fam for att pavisa hur
arbetet med att minska halterna av PM10 kommer att genomféras.
Exempel pa atgarder kan vara att sinka hastigheten, varstada vagbanorna
eller minska andelen dubbdack pa vagen.
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9 BILAGOR
Bilaga 1

Trafikfloden for nulage, nollalternativ samt utbyggnadsalternativet.

Uppdrag: 2025-11-28
Bestallare: Slutrapport
0O:\STH\302157\06_Teknik\N\Luft\PM luftkvalitet detaljplan trafikplats Hjulsta.docx

35(35)



