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1. Inledning

1.1. Bakgrund

Stockholm ar en av Europas snabbast vaxande huvudstadsregioner. Det staller hoga
krav pa infrastrukturens anpassning. Trafikverket utvecklar samhallet for att alla ska
komma fram smidigt, gront och tryggt, vilket ar en férutsattning for att regionen ska
fortsatta att vara en attraktiv plats for alla att leva och arbeta i.

Omradet kring Jakobsberg-Hjulsta i Jarfalla kommun och Stockholms stad kommer de
narmaste 15 aren att genomga en kraftig forandring med foljd av storskalig exploatering.
Det stéller nya krav pa infrastrukturen.

Nar E4 Forbifart Stockholm ar klar kommer resmaonstren i regionen att férandras. Den
nya dragningen av E4 gor trafikplats Hjulsta till en viktig knutpunkt eftersom det ar dar
trafiken pa E4 och E18 méts. Trafikplatsens utformning behdver anpassas till de 6kade
trafikmangderna och E18 behover byggas ut med fler korfalt. Darfor planerar Trafik-
verket att genomféra ett antal atgarder langs den tre kilometer langa strackan av E18
mellan trafikplats Jakobsberg och trafikplats Hjulsta. De planerade atgarderna utgar fran
den genomférda atgardsvalsstudien “Vagnat Hjulsta/Barkarby” som slutférdes ar 2016.
De atgarder som planeras i E18 Jakobsberg — Hjulsta, kapacitetsforstarkning ar
féljande:

e Breddning av E18 med utdkning av antalet korfalt (tva korfalt i vardera riktningen
idag) till tre korfalt i vardera riktningen mellan trafikplats Jakobsberg och
trafikplats Hjulsta. Mellan trafikplats Barkarby och trafikplats Hjulsta planeras
aven for ett additionskorfalt mellan trafikplatserna i vastlig korriktning.

o Ny utformning av trafikplats Barkarby med av- och pé&fartsramper.

o Ny avfartsramp fran E18 6stergaende till E4 Forbifart Stockholm s6dergaende.

o Ny kléverbladsramp fran E4 Forbifart Stockholm norrgaende till E18
vastergaende. | atgarden ingar korsande ramper och broar.

Detta dokument ingar som en del i framtagandet av vagplan for atgarderna.

1.1.1. Omfattningsférandring Program E18

Program E18 har sedan hosten 2023 genomgatt en omfattningsférandring till foljd av
kostnadsokningar. Bakgrunden till detta ar dels att Trafikverket har en starkt ekonomisk
styrning med anledning av omvarldslaget, samt att de atgarder som ursprungligen
planerades inom Program E18 har visat sig dverskrida den budget som beslutats i
Nationell infrastrukturplan. De atgarder som Trafikverket beddomt ger minst effekt har
tagits bort eller minskats ner.

Atgarder som inte kommer att genomforas:

o Pafartsramp 615 fran Enkdpingsvagen mot E18 sydostgaende samt bro 641 tas
bort.

o Befintliga rorbroar 643 och 647 byts inte ut utan behalls i befintligt I1age. Rérbro
643 forlangs under den nya rampen 616.

e Mittremsan byggs inte om med betongbarridrer utan behaller sin nuvarande
utformning.
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e Samtliga korfalt blir 3,25 meter breda istéallet for som tidigare planerat 3,25 + 3,5
+ 3,5 meter breda.

Oversiktskarta N

Planerade atgarder = == E4-framtida strackning A

[ Ny ramp/ramp som byggs om Atgérd som utgar: Ny pafartsramp fran Enkopingsvagen
I Vg som breddas ill E18 ostgaende mot Stockholm, trafikplats Barkarby. o m w w wm
— T,

Figur 1. Oversiktskarta (Gtgérd som utgdr i gult)

1.2. Andamal och projektmal

Programmets andamal ar att 6ka kapaciteten langs E18 och i trafikplatserna Hjulsta och
Barkarby. Darigenom uppnas foérbattrad framkomlighet och tillganglighet, forkortade
restider och forbattrad trafiksakerhet fér person- och godstransporter samt kollektiv-
trafik. Andamalet &r vidare att bibehalla eller om méjligt férbattra férhallandena fér
manniskors halsa och miljon inom omradet samtidigt som hansyn till klimatpaverkan tas.

Projektmalen delas in i funktions- och hdnsynsmal, se Tabell 1 och Tabell 2.
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1.2.1. Funktionsmal

Tabell 1. Funktionsmal.
Funktionsmal

God framkomlighet och
tillganglighet for vagtrafiken

God tillganglighet for
kollektivtrafiken

God tillganglighet for gang-
och cykeltrafiken

God samverkan mellan
transportsystem och
bebyggelse

1.2.2. Hansynsmal

Tabell 2. Hiansynsmal.
Hansynsmal

God utformning avseende
klimatpaverkan

God anpassning till stads-
och landskapsbild och god
arkitektur

Bevarade kulturmiljéer

Bevarade naturmiljéer och
spridningsvagar for vaxt-
och djurliv.

God tillganglighet till

rekreation- och
friluftsomraden

God vatten- och markmiljé

Beskrivning/indikatorer

Vagen och trafikplatserna utformas for att skapa tillracklig
kapacitet och acceptabel framkomlighet i vagsystemet.
Risken for kdbildning l1angs E18 och anslutande E4 Forbifart
Stockholm reduceras.

Minskad restid for bil och godstrafik for huvudvagnatet.

Bibehallen eller minskad restid mellan befintliga omraden i
férhallande till nulaget.

Bibehallen och om mdjligt forbattrad tillganglighet for gang-
och cykeltrafik. Bibehallen eller minskad restid mellan
befintliga omraden i férhallande till nulaget.

Transportsystem som ar anpassat till framtida
befolkningstillvaxt och utveckling av omradet/framtida
bebyggelse. God férdelning av vagtrafik mellan lokalvagnat
och huvudvéagnat.

Beskrivning/indikatorer

Val av utformning, tekniska I6sningar och materialval ska
goras utifran att fa en sa 1ag klimatpaverkan som majligt.

Utformningen av anlaggningen ska ske med hansyn fill
stads- och landskapsbild. En god arkitektur ska
efterstravas.

Intréng i kulturmiljder och fornldamningar ska minimeras.
Kulturmiljévarden knutna till Igelbackens kulturreservat ska i
mojligaste man bibehallas men de ska ocksa utvecklas med
avseende pa tillganglighet och information.

Intrédng i naturmiljéer ska minimeras. Befintliga
spridningsvagar for vaxt- och djurliv ska bibehallas och om
mojligt forbattras.

Bibehalla passager 6ver befintliga barriarer for att framja
tillgangligheten. Intrang i rekreations- och friluftslivomraden
ska undvikas.

Bibehallen eller om méjligt forbattrad miljoé i Ballstaan.
Bibehallen eller om mgjligt forbattrad markmiljo.
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God miljé med avseende Gallande riktvarden ska innehallas i anslutning till
pa bullerstérningar och bebyggelse och nya exploateringsomraden. Funktionen av
luftféroreningar befintliga bullerskyddsatgarder langs vagen ska bibehallas.

Vagen utformas fér att hantera transporter med farligt gods
dar bade risker for trafikanter och omgivningen ska
minimeras.

Saker trafik
Forbattrad trafiksakerhet for samtliga trafikanter. Trafiken
dirigeras for att skapa en saker trafikmiljo, minska
trafikstorningar samt minska risk for olyckor.

Utformningen av anlaggningen ska ske med utgangspunkt i
bibehallen eller om mgjligt forbattrad trygghet for gang- och
cykeltrafikanter.

Trygga gang- och
cykelpassager

1.3. Syfte

Detta dokument, PM Risk, ingar som en del i framtagandet av vagplan och tillhérande
MKB i E18 Jakobsberg — Hjulsta, kapacitetsforstarkning.

Syftet med denna riskbeddmning ar att beskriva olycksriskpaverkan for planférslaget
med avsikten att méjliggora for Trafikverket att fatta aktiva beslut i vagplaneprocessen.
Pa sa satt kan olycksrisker beaktas pa ett tillfredsstallande satt samt inarbetas i de
samlade bedomningarna om vagplanens lamplighet.

Denna PM é&r en del i projektets riskhantering samt skall fungera som underlag till
vagplanen och tillhérande MKB.

1.4. Omfattning och avgransningar

Analysen avser akuta olycksrisker for tredje man och yttre miljé som ar relaterade till
aktuell ombyggnation enligt E18 Jakobsberg — Hjulsta, kapacitetsforstarkning.

Riskutredningen omfattar samma geografiska omraden som véagplanen. For vissa
aspekter maste riskutredningen dock ha ett vidare perspektiv. Riskbedémningen
besvarar féljande centrala fragestaliningar:

e Hur ser den totala riskbilden ut och kan den bedémas som acceptabel?
e Hur kan man visa riskhansyn?

Handlingen omfattar olycksrisker kopplade till fér programmet aktuella ombyggnationer
pa och i anslutning till E18. Aven paverkan pa kringliggande skyddsobjekt samt risker
for utredningsomradet forknippade med kringliggande riskobjekt utreds. Riskerna utreds
med avseende pa manniskors halsa och sakerhet samt miljon.

Riskobjekt som beaktas ar trafiksakerhet, sakerhet for tredje man, paverkan pa
bebyggelse och infrastruktur, miljopaverkan samt paverkan pa raddningstjanstens
insatsmojligheter.

PM Risk omfattar éversiktligt olycksrisker férknippade med bygg- och driftskede for
vagen. Studien omfattar inte andra risker an de orsakade av akuta olycksférlopp
(exempelvis buller, vibrationer, luftféroreningar).

Huvudsakligen har beddmningen gjorts for vagens driftskede. Riskbedémning for
byggskedet hanteras mer detaljerat i samband med arbetsberedningar, upprattande av
arbetsmiljoplaner etc.

Riskbedémningen gors framst i dialog med teknikomradesansvariga inom projektet.
Eventuella férandringar eller utveckling av vagen, inom eller utanfor projektet, kan krava
en omprovning av riskbilden samt férnyad riskbedémning.
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1.5. Riskdefinition

| tekniska sammanhang brukar risk innebara en sammanvagning av sannolikheten for
att en negativ handelse intraffar och dess konsekvenser (omfattning). Definitionen av
risk visar att det ar viktigt att bade sannolikhet och konsekvens beaktas for att kunna
genomféra ett val fungerande arbete med hantering av olycksrisker.

Definition: Med olycksrisker i vagplanering menas en plétslig hdndelse sdsom en olycka
samt de effekter detta kan innebara fér manniska och omgivande miljé. (MSB, 2012).

1.6. Metod

Detta PM utformas med utgangspunkt i Myndigheten fér samhallsskydd och beredskaps
(MSB) publikation fran 2012 "Olycksrisker och MKB”.

Initialt identifieras potentiella akuta olycksrisker fér manniska och miljé i bade drift- och
byggskede i dialog med projektets respektive teknikansvariga. | de fall det bedéms
relevant utfors férdjupade utredningar. Darefter behandlas riskerna vidare i avsnitt 4.

Vid framtagande av denna riskbedémning ar vagplanen i skedet samradshandling, se
Figur 3. Programmet bedédms medféra betydande miljépaverkan vilket innebar att en
miljokonsekvensbedémning (MKB) ska upprattas. MKB ska innefatta olycksrisk som en
identifierad miljokonsekvens.

Vagplan/jarmvagsplan

Samradsunderlag Samradshandling Granskningshandling | Faststillelsehandling

Framtagning av underlag

© fir lansstyrelsens beslutom Framtagning avplanfdrslag -\ oo de och granskning Faststallalse
betydande miljBpaverkan BAEGL AR :
Linsstyrelsens beslut am  Linsstyrelsens god- Lansstyrelsens yttrande
betydande miljtpdverkan  kdnnande av MKB (tillstyrkande)
: SAMRAD

Figur 3. Planprocess vdagplan (Trafikverket, 2021). (MSB)

1.6.1. Riskidentifiering

Identifiering och inventering av tankbara riskobjekt eller riskkallor, olycksférlopp,
skyddsvarda objekt samt olycksstatistik kopplat till verksamheten genomférs (MSB,
2012).

Riskobjekt
-innebar avgransande delar inom en verksamhet som kan orsaka olyckor, exempelvis
ansamlingar av brannbart material eller tankar med explosiva amnen. Ett riskobjekt
innebar verksamheter som innehaller en eller flera riskkallor och darfér utgér en
olycksrisk.
Skyddsvarda objekt
-innebar objekt som har sarskilda skyddsvarden. Inventeringen gérs med en bred
ansats for att dven identifiera eventuella dominoeffekter genom paverkan pa och fran
omgivningen (MSB, 2012).
Fragor som bor besvaras i riskinventeringen (MSB, 2012):

e Vad kan handa? Hur kan det handa?

o Vilka ar risk- och skyddsvarda objekt?

e Var ar risk- och skyddsvarda objekt lokaliserade?
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o Vilket underlag finns tillgangligt for den kommande riskanalysen och
riskvarderingen?

1.6.2. Principer for riskvardering

Vardering av risk har sin grund i hur riskerna upplevs (Raddningsverket, 1997). Som
allmanna utgangspunkter for vardering av risk ar foljande fyra principer vagledande:

¢ Rimlighetsprincipen: Om det med rimliga tekniska och ekonomiska medel ar
mojligt att reducera eller eliminera en risk skall detta goras.

o Proportionalitetsprincipen: En verksamhets totala riskniva boér sta i proportion
till den nytta i form av exempelvis produkter och tjanster verksamheten medfor.

o Fordelningsprincipen: Riskerna bor, i relation till den nytta verksamheten
medfor, vara skaligt fordelade inom samhallet.

e Principen om undvikande av katastrofer: Om risker realiseras bor detta hellre
ske i form av handelser som kan hanteras av befintliga resurser an i form av
katastrofer.

Risker kan kategoriskt placeras i tre fack. De kan anses vara tolerabla, tolerabla med
restriktioner eller oacceptabla. Figur 4 beskriver principen for riskvardering
(Raddningsverket, 1997).

Oinrdde mied / Bizk tolereras e
pacceptakila risker ‘I'I
T i
Crmrdde o &r risker kan I'| |'I Risk tobeneras endast om riskoredubktion ej &
tolereras om alla rimiliga III' prakriskt genomiarbar eller kostnader ar haly
drgarder ar widtagna | {  oproportionerliga, Tolerabel risk om kostnades
||
[ALARP) II. | for riskreduktion overstiger nyttan
i R, 4 et
| /
Omrdde dirriskeri [ Modvindigr visa am risker bibehills
aliminhet anses acceptabla. '-II II-' b cd=nra Wiga nivd

Figur 4. Princip for uppbyggnad av riskvdrderingskriterier (Raddningsverket, 2003).

Riskvardering kan genomfdras med bade kvalitativ och kvantitativ utgangspunkt. | detta
PM genomfdrs en kvalitativ vardering av identifierade risker.

Olyckor som leder till utslapp av farligt gods pa E18 kommer dock att utredas
kvantitativt. For att vardera om riskerna ar av en omfattning som kan accepteras
anvands de varderingskriterier som Det Norske Veritas (DNV) tagit fram pa uppdrag av
Raddningsverket, numera Myndigheten fér samhallsskydd och beredskap (MSB).
Kriterierna ar utformade sa att det finns en dvre (oacceptabel) och en undre
(acceptabel) grans. Omradet i mitten kallas ALARP-omradet (As Low As Reasonably
Practicable). De risker som ligger inom detta omrade betraktas som férhéjda, men
varderas som tolerabla om alla rimliga atgarder ar vidtagna.

For individrisk foreslas foljande kriterier av DNV:

o Ovre grans fér omrade dar risker under vissa forutsattningar kan tolereras:
1x107° per ar. Risker som ar hogre an detta bedéms som ej acceptabla.

o Ovre grans fér omrade dar risker kan anses som sma: 1x107 per &r. Risker
under denna niva bedéms som acceptabla.
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o Omradet mellan dessa nivaer ar alltsd ALARP. Risker inom detta omrade
beddms som acceptabla om alla rimliga riskreducerande atgarder infors.

Utdver principerna kring riskvardering ska i infrastrukturprojekt (MKB) ocksa hansyn tas
till hur riskbilden férandras. En prévning av vagens risker gentemot omgivningen ska
beakta huruvida situationen forbattras eller ej i utbyggnadsalternativ jamfort med
nollalternativ. Dock ska givetvis risknivan aldrig tilldtas vara oacceptabel.

1.6.3. Riskreducerande atgarder

Riskreducerande atgarder bor vidtas for de riskkallor och riskomraden dar varderingen
visar pa en hog riskniva. Riskvarderingen innefattar bade sannolikhet for olycka samt
konsekvens vid en olycka. Utgangspunkten vid planering av atgarder ar darfor att
genom atgarder som antingen ar olycksforebyggande eller skadebegransande helt
eliminera eller reducera risken (MSB 2012). De olycksférebyggande atgarderna syftar
till att minska risken for olycka medan de skadebegransande atgarderna leder till
minskade konsekvenser.

Fragor som bdr besvaras vid val av sakerhetsatgarder ar (MSB, 2012):
o Vilka alternativa sékerhetsatgarder ar mojliga?
e Hur effektiva ar de olika atgardsalternativen?

e Hur effektiva ar alternativen i forhallande till de insatser som kravs for att
genomféra dem (kostnads- och nyttoanalyser)?

o Vilket alternativ bor valjas med hansyn till kostnader, riskreducerande férmaga
och de risknivaer som kan astadkommas?

| denna utredning gors framst kvalitativa bedémningar. Om risknivan bedéms som
acceptabel och inte avsevart forsamras i utbyggnadsalternativet jamfért med
nollalternativet besvaras inte fragestalliningarna ovan.

1.7. Underlag

| arbetet med detta PM har avstamningar hallits med respektive teknikomradesansvarig
inom projektet. | évrigt ar de underlag som anvants redovisade i projektets
handlingsforteckning.

10



Inkom till Stockholms stadsbyggnadskontor - 2025-12-01, Dnr 2023-12386

TYRENS

2. Forutsattningar

Landskapet kring vagstrackan ar till stor del hart exploaterat av saval bebyggelse som
stora infrastrukturanlaggningar, med undantag av Jarvakilen som ar en av tio viktiga
tatortsnara grona kilar i Stockholmsregionen. E18 utgoér idag en barriar som forstarks av
Malarbanan, som féljer den sédra sidan av E18 mellan trafikplats Barkarby och
trafikplats Hjulsta.

Olycksrisker kan uppsta pa grund av verksamheter i den omgivande miljén men aven
fran transporter pa den planerade vaganlaggningen (MSB, 2012). Olycksrisker delas in i
tre kategorier: Olyckstyp A, B och C, se Figur 5.

Olyckstyp A ar risker som kan uppsta i omgivningen runt vaganlaggningen fran olika
riskobjekt. Dessa risker kan paverka anldggningens funktion, sarbarhet och drift.
Riskerna kan aven paverka tillforlitlighet, framkomlighet och sakerhet for trafikanter.
Riskobjekt kan till exempel vara industrier och rekommenderade transportleder for farligt
gods (MSB, 2012). Risker i olyckskategori A kan dven omfatta 6versvamning eller skred
som leder till trafikolycka.

Olyckstyp B ar olycksrisker som kan uppsta inom omradet for vaganlaggningen och
kan paverka omgivningen samt skyddsvarda objekt (MSB, 2012). Transporter av farligt
gods pa vagen ar en typ av olycksrisk som kan orsaka till exempel explosioner och
utslapp av giftiga gaser. En farligt gods-olycka kan ocksa paverka omgivande natur- och
vattenmiljo. Skyddsvarda objekt ar till exempel offentliga miljder, sjukhus och skolor
(Lansstyrelsen Stockholm, 2016).

En typ av olycksrisk som bade kan paverka omgivningen, och aven sjalva
vaganlaggningen, ar kollisionsolyckor. Kollisionsolyckor kan ske saval med annan
biltrafik som med cyklister och fotgangare. Olyckorna kan paverka trafikanter pa bade
vaganlaggningen dar kollisionen sker men aven trafikanter pa intilliggande vagar. Detta
medfor att kollisionsolyckor aven kan klassificeras som olyckstyp C.

Olyckstyp C ar risker som kan uppstéa inom anlaggningen och paverka trafikanter och
manniskor som uppehaller sig pa vagen (MSB, 2012). Olyckstyp C innefattar framférallt
trafikolyckor. Sarskilt riskutsatta omraden for olyckstyp C ar t.ex. plankorsningar.
Generellt sett sa ska risker av olyckstyp C hanteras i samband med detaljutformning av
anlaggningen samt vid styrning av driften.

En inventering av riskobjekt och skyddsvarda objekt har utférts 1angs planerad stracka.
Inventeringen har resulterat i en kartlaggning av potentiella konfliktpunkter mellan
skyddsvarda objekt och riskobjekt. Dessa konfliktpunkter har analyserats och eventuella
forslag pa atgarder presenteras.

Bedodmning av olycksrisker gors utifran kombinationen av sannolikheten for att en
handelse intraffar och omfattningen av dess konsekvenser.
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Figur 5. Olika olyckstyper och risker genererade i omgivningen (Olyckstyp A) och inom
anldaggningen (Olyckstyp B och C).

21. Omgivning och utredningsomradet

Den aktuella strackan av E18 gar fran trafikplats Jakobsberg till trafikplats Hjulsta.
Sdder om vagen I6per Malarbanan och norr om vagen ar det till stora delar obebyggd
mark inom cirka 50 meter fran vagen mellan trafikplats Barkarby - trafikplats Hjulsta. |
hdjd med detaljplanen Barkarbystaden | och Il arbetar kommunen med att exploatera
dessa omraden och dessa planomraden ar delvis bebyggda med kontor och handels-
verksamheter narmast E18. | Barkarby centrum finns ett pagaende detaljplanearbete, i
riskutredning som tagits fram i samradsskede planeras bebyggelse minst 25 meter fran
Malarbanan, vilket innebar ytterligare cirka 25 meter till E18. (Jarfalla kommun, 2021)

2.2. Nollalternativ

Mellan trafikplats Jakobsberg och trafikplats Barkarby stracker sig Barkarby
handelsomrade dster om E18. P4 samma stracka vaster om E18 finns det antagna
detaljplaner som medger bostadsbebyggelse. Vaster om E18 finns Tallbohov,
Sdderhojden. Detaljplanen for detta omrade medger ingen stadigvarande vistelse inom
40 meter fran E18 och darefter bostader och naturomrade. | évrigt finns det en aldre
detaljplan (Jarfalla Saby 3:1) fran 1966 som medger bebyggelse pa langre avstand an
sa. Avstandet mellan E18 och befintliga byggnader 6verstiger pa de flesta stéllena 150
meter och mellan vagen och bebyggelsen finns gronomrade samt héjdskillnad i form av
befintligt berg eller vall. (Jarfalla kommun, 2021)

Mellan trafikplats Barkarby och trafikplats Hjulsta pagar mycket exploatering och det
finns flera laga kraftvunna detaljplaner dar byggnation pabdrjats eller annu inte
paborjats. For var och en av dessa detaljplaner hanteras riskerna separat. Langs denna
del av strackan I6per Malarbanan séder om E18.

Den aktuella strackan av vag E18 utgdr en rekommenderad vag for transporter av farligt
gods. Bade primara och sekundara leder for transporter av farligt gods ansluter till vag
E18. Vid trafikplats Hjulsta ansluter vag 275 som fran norr utgdr en primar vag och som
fran sdder utgdr en sekundar vag for transport av farligt gods. Vid trafikplats Barkarby
ansluter Viksjoleden som i bade vastlig och 6stlig riktning utgér en sekundar vag for
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transport av farligt gods. Transporter av farligt gods forekommer aven pa Malarbanan
soder om E18.

Arsmedeldygnstrafiken (ADT) pa E18 i nulaget (matar 2019) ar cirka 61 000 fordon per
dygn pa strackan mellan trafikplats Jakobsberg och trafikplats Barkarby och cirka

75 000 fordon per dygn mellan trafikplats Barkarby och trafikplats Hjulsta. Trafiken ar
ganska jamnt férdelad mellan kérriktningarna. Andelen tung trafik ar cirka 12 % i
sydostlig riktning och 12 % i nordvastlig riktning.

| nollalternativet &r ADT pa E18 (&r 2040) cirka 105 000 fordon per dygn p& den mest
trafikerade strackan mellan trafikplats Jakobsberg och trafikplats Hjulsta. Andelen tung
trafik har beraknats till 9%. Siffrorna ar hamtade fran underlag som WSP tagit fram ar
2021 i samband med SEB (samladeffektbeddmning).

| riskanalysen fungerar nollalternativet som ett jamférelsealternativ till de féreslagna
férandringarna.

2.3. Utbyggnadsalternativ

De planerade atgarderna utgar fran den genomforda atgardsvalsstudien “Vagnat
Hjulsta/Barkarby” som slutférdes ar 2016.

De atgarder som planeras i E18 Jakobsberg — Hjulsta, kapacitetsforstarkning ar
féljande:

« Breddning av E18 med utdkning av antalet korfalt (tva korfalt i vardera riktningen
idag) till tre korfalt i vardera riktningen mellan trafikplats Jakobsberg och
trafikplats Hjulsta. Breddningen innebar cirka 0,5 - 1 meter av vagen vasterut.
(Trafikverket, lllustrationskartor 500T0501 — 05 och 600T0501 - 12, 2021)

« Mellan trafikplats Barkarby och trafikplats Hjulsta planeras aven for ett
additionskorfalt mellan trafikplatserna i vastlig korriktning. Det innebar cirka tre
meters breddning av vagen norrut. (Trafikverket, lllustrationskartor 500T0501 —
05 och 600T0501 - 12, 2021).

« Ny utformning av trafikplats Barkarby med av- och pé&fartsramper.
« Ny avfartsramp fran E18 dstergaende till E4 Forbifart Stockholm s6dergaende.

« Ny kléverbladsramp fran E4 Forbifart Stockholm norrgaende till E18
vastergaende. Ogla 1 korsar pafartsramp till E18 vasterut fran E4 Forbifart
Stockholm. Ogla 1 kommer &ven att korsa pafartsramp E4 Férbifart norrut vid
tva tillfallen samt avfartsramp E4 Forbifart Stockholm sdderut pa en plats, se
Figur 6.
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Figur 6. Skiss over planerad 6gla 1 och anslutningsvdgar till E18 i hojd med trafikplats Hjulsta.

Vid trafikplats Barkarby kommer det att byggas nya ramper (615 och 616), se Figur 7,
som ansluter till Droskvagen. Ramp 616 planeras inte bli en sekundar transportled for
farligt gods (Trafikverket, ID89 Fraga/Svar/Beslut-lista, Tyréns/Trafikverket, 2021).

Ramp 611 kommer att byggas om men ansluta till samma vag som tidigare. Denna
ramp kommer aven fortsattningsvis utgora sekundar led fér transporter av farligt gods
liksom ramp 617.

For utbyggnadsalternativet ar ADTmax 113 516 (hela stréackan Barkarby-Hjulsta) ar 2040
och andelen tung trafik antas vara 8 %. Prognosen ar hamtad fran underlag som WSP
tagit fram ar 2021 i samband med SEB (samladeffektbedémning). Detta skulle alltsa
innebara att antalet farligt gods transporter kommer att 6ka i utbyggnadsalternativet.

| utbyggnadsalternativet ar minsta avstandet mellan huvudled pa E18 och befintlig
bebyggelse 33 meter. Avstandet har minskat nagot jamfért med nulédge och
nollalternativ. Motsvarande minsta avstand till pafart ar 20 meter och avser avstandet till
ramp 617.
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Figur 7. Ramper 611, 514, 615, samt 617 vid trafikplats Barkarby.

2.4, Byggskedet

Under byggskedet forekommer arbetsmoment dar endast ett korfalt kan hallas 6ppet
(detta kommer ske nattetid) och arbetsmoment dar tva korfalt kan hallas éppna. Vissa
arbetsmoment kan komma att krava en totalavstédngning av vissa avsnitt/delomraden.
E18 kommer dock alltid att vara framkomligt i nagon form.

Bygget kommer att innebara paverkan och stérningar for omkringliggande bostads-
omraden och verksamheter.

Framkomligheten pa E18 kommer att paverkas av utbyggnaden av vagen i form av
byggtransporter eller att korfalt stangs av helt eller delvis. For att kunna bygga vagen
behdvs extra ytor utanfér det omrade som ska bli vag. Ytorna (etableringsytor och
arbetsomrade) behdver darfor vara tillrackligt stora for att kunna bygga anlaggningen pa
ett sakert satt. Langs strackan ar det ont om utrymme for dessa ytor och det pagar aven
andra infrastruktur- och exploateringsprojekt i narheten som har behov av liknande ytor.
Detta stéller krav pa god samordning inom och mellan projekten.

Atgarder kommer vid behov att vidtas for att minimera paverkan. Valplanerade 16sningar
for trafik under byggtiden kommer att behdva tas fram for att sakerstalla
framkomligheten och tillgangligheten for alla trafikslag.

| ett infrastrukturprojekt kravs det inom sakerhetsarbetet for byggskedet att det aktivt
genom hela planeringen, projekteringen samt byggskede arbetas med risker. Da
byggskedet pagar under en avgransad tidsperiod med temporara Iésningar samt
komplicerade arbetsmoment skiljer sig riskerna i detta skede mot driftskedet.
Byggskedets risker hanteras endast dversiktligt i denna riskbedédmning da dessa
hanteras inom ramen for Trafikverkets rutiner for arbetsmiljé och sakerhet, kommande
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arbetsberedningar samt att detaljer for hur trafiksituationen ska I6sas i respektive skede
av entreprenaden inte ar faststallt i dagslaget.

2.5. Skyddsvarda objekt

Skyddsvarda objekt i anslutning till E18:

e Verksamhet inom 150 meter fran vagen eftersom den utgér en primar
transportled for farligt gods. Jamfor exempelvis Lansstyrelsen i Stockholms lans
Riktlinjer for planldggning intill védgar och jérnvégar dér det transporteras farligt
gods som anvands vid framtagandet av detaljplaner (Lansstyrelsen Stockholm,
2016).
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3. Riskidentifiering

Nedan presenteras risker som identifierats tilsammans med teknikansvariga i projektet,
se Tabell 3. Identifieringen har utgatt fran Olycksrisker och MKB. Riskerna presenteras
utan inbdrdes rangordning.

- Identifierade riskobjekt for aktuell stracka.

Tabell 3. Identifierade risker.

IDENTIFIERADE RISKER/RISKOBJEKT

Trafikolycka utan farligt gods

Trafikolycka med farligt gods

Brand i fordon

Obehoriga pa vig

Kemikalieutslapp med konsekvenser for miljon

Kollaps av byggnadsverk

Ras och skred

Ras i bergsliant

Oversvimning

Mailarbanan avseende transporter av farligt gods
samt ursparning

Miljofarligt klassade verksamheter

Inkom till Stockholms stadsbyggnadskontor - 2025-12-01, Dnr 2023-12386

De eventuella negativa konsekvenser som kan anses mer eller mindre kontinuerliga
stérningar (exempelvis vibrationer, buller, grundvattensankningar, luftféroreningar,
antagonistiska hot) hanteras inte i denna riskbedémning.

Eftersom mycket detaljer kring byggskedet aterstar har risker kopplade till detta skede
hanterats i eget avsnitt i riskanalysen.
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4. Riskanalys

4.1. Trafikolycka utan farligt gods

411. Nollalternativ

Idag ar E18 mellan trafikplats Jakobsberg och trafikplats Barkarby utformad med tva
korfalt i vardera riktningen samt ett additionskérfalt i norrgaende riktning och ett
kollektivtrafikkorfalt i sydgaende riktning. Mellan trafikplats Barkarby och trafikplats
Hjulsta ar vagen utformad med tva korfalt i vastlig riktning och tva korfalt samt ett
kollektivtrafikkorfalt i 6stlig riktning. Gallande hastighet pa motorvagen ar 80 km/h.

For additionskorfalt och pafarter langs E18 ligger andelen olyckor lagre an fér en
genomsnittlig liknande stracka. For avfartsramperna ar olycksandelen dock cirka
dubbelt s& stor som fér genomsnittet. Aven fér dessa ar det framfér allt vid kdbildning
som olyckor uppstar. (Trafikverket, 2021)

Skyddsracken finns i dagslaget pa hela strackan. Korfalten avskiljs av dubbla skydds-
racken i mittremsan. Nollalternativets utformning antas vara densamma som dagens
utformning.

E18 ar utpekad som lank i det transeuropeiska transportnatverket (TEN-T) for vagar.
For detta vagnat stalls sarskilda krav pa trafiksékerhet vilket innebar att en sarskild
trafiksakerhetsanalys utfors vid planerade ombyggnader av de ingdende vagarna. En
sadan analys har utforts for de planerade atgarderna. Enligt analysen ar
trafiksakerhetssituationen pa vagstrackor mellan trafikplatserna idag jamférbar med
liknande genomsnittliga vagar i Sverige, men olyckstypen sticker ut da cirka 80 % av
olyckorna ar upphinnandeolyckor (pakérning bakifran) vilket i de flesta fall uppstar vid
kdbildning. (Trafikverket, 2021)

41.2. Utbyggnadsalternativ

For att hantera dagens trafiksituation med kdbildningar byggs det flera ramper i
projektet. Dessa ramper innebar fler tillfallen dar trafiken vaxlar korfalt och detta kan
paverka trafikséakerheten negativt. Syftet med programmet ar att 6ka kapaciteten och
minska kobildning som ar den stdrsta orsaken till olyckor langs strackan idag. De
planerade vagatgarderna bedéms 6ka kapaciteten i trafiksystemet med férbattrad
framkomlighet for person- och godstrafik samt kollektivtrafik och minskad risk for
kdbildning som féljd. De planerade atgarderna férvantas enligt trafiksdkerhetsanalysen
ge en reduktion av antalet olyckor med mellan 10 % och 25 % i jamforelse med befintlig
utformning och prognosticerad trafik for ar 2040. Det ar dock sannolikt att reduktionen
kan bli nagot storre eftersom antalet tillfallen med kdébildning kommer att minska med
den nya utformningen, och det ar primart vid dessa tillfallen som olyckor uppkommer
langs den aktuella vagstrackan idag. (Trafikverket, 2021) Utover trafiksakerhets-
analysen ska aven en trafiksdkerhetsgranskning genomféras i enlighet med TEN-T
vagnat.

Gallande hastighet pa motorvagen ar aven i utbyggnadsalternativet 80 km/h.
Skyddsracken kommer att finnas langs hela strackan.

| projektet kommer aven ny och battre skyltning att upprattas vilket bedoms minska
risken for olyckor ytterligare.

4.2. Trafikolycka med farligt gods
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E18 ar en primar transportled for farligt gods. Farligt gods ar produkter med sa farliga
egenskaper att de kan vara skadliga fér manniskor, miljé och omgivande egendom vid
felaktig hantering vid lagring och transport eller vid olycka. Det kan exempelvis vara
giftiga gaser, brandfarliga vatskor eller explosiva amnen och kan utgéra antingen en
direkt risk eller utgor forst efter langvarig exponering en risk.

For transporter av farligt gods finns ett framtaget regelverk (Myndigheten for
samhallsskydd och beredskap, MSBFS 2021:6 foreskrifter om transport av farligt gods
pa vag och i terrdng (ADR-S), vilket bland annat reglerar hur godset férpackas, marks
och etiketteras, vilka mangder som tillats, vilken utbildning féraren ska ha samt vilken
utrustning fordonet ska medféra. Gods klassificeras som “farligt gods” beroende pa vilka
huvudsakliga faror de ar forknippade med. Ett och samma gods kan ha flera faror. De
flesta amnen och féremal har endast en farlig egenskap som avgor vilken klass de
tillhor. Farligt gods redovisas vanligen genom att ange vilken amnesklass (ADR-klass)
som godset utgor. Begreppet transport innefattar forflyttning av gods med transport-
medel, lastning och lossning, férvaring samt annan hantering som utgor ett led i
forflyttningen (MSB 2019b).

Utbyggnadsalternativet innebar att trafiken pa delar av E18 kommer nagot narmre
befintliga verksamheter. Detta innebar att olyckorna kan komma att ske nagon meter
narmare befintlig bebyggelse an de gor i dagslaget. Avstanden ar sa pass sma att de
endast bedéms ge marginell paverkan pa risknivan. | kommande exploatering bedéms
skyddsavstand enligt gallande detaljplaner kunna foljas eftersom risknivan endast
beddms paverkas marginellt i samband med utbyggnaden. | dagslaget ar avstandet till
narmsta bebyggelse minst 30 meter. Mycket exploatering pagar i omradet. Riskhansyn
for all eventuell ny bebyggelse hanteras i respektive detaljplan.

For att beddma omfattningen av riskerna kopplade till olyckor med farligt gods har
individriskberakningar genomforts. Berakningarna avser riskmattet individrisk, som
beskriver risken for en specifik person att omkomma under ett ar pa olika avstand fran
vagen. Berakningarna har genomforts pa en dversiktlig niva for hela strackan for att
kunna utesluta att oacceptabla risknivaer uppnas. Indata och férutsattningar for
berakningar redovisas i bilaga till detta PM. Den reduktion av antalet olyckor som
forvantas med de planerade atgarderna i utredningsalternativet (som beskrivs i avsnitt
4.1.2) har inte beaktats i berakningarna av individrisk kopplad till transport av farligt
gods. Det innebar att berakningarna for nollalternativ och planférslag ar jamférbara utan
beaktande av riskreducerande atgarder samt 6vriga atgarder som bedéms minska
olycksrisken. Atgardernas paverkan pa olycksrisken bedéms kvalitativt utifran deras
forvantade effekt.

Samhallsrisk beskriver sambandet mellan frekvens och antal omkomna och beraknas
utifran individrisken och persontatheten i omradet runt riskkallan. Till skillnad fran
individrisken tar samhallsrisken alltsa hansyn till hur manga som omkommer vid en
olycka. Samhallrisken presenteras ofta i en FN-kurva som visar sambandet mellan den
ackumulerade frekvensen och antalet omkomna.

| aktuellt fall beddms persontatheten i omradet inte vara alternativskiljande. Detta
innebar att berakningar av samhallsrisk for nollalternativ och utredningsalternativ hade
baserats pa samma persontathet. En bedémning av samhallsrisken presenteras i
avsnitt 4.2.1.

4.2.1. Resultat individriskberakningar

Utifran genomférda berakningar ar individrisken i utbyggnadsalternativet marginellt
hogre an i nollalternativet. Individrisken i nollalternativet ar inom ALARP (omrade dar
risker normalt kan accepteras om alla rimliga riskreducerande atgarder infors) cirka 30
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meter fran vagen. 0 — 30 meter fran vagen dverstiger risknivan gransvarde for det som
betraktas som ALARP-omradet. | utbyggnadsalternativet ar risknivan inom ALARP pa
avstand mer an 30 meter fran vagen.

| berakningarna har ingen hansyn tagits till att vagen ar bred och att korriktningarna
delas upp med en mittbarriar i utbyggnadsskedet (aven i nollalternativet men barriaren
forbattras i utbyggnadsalternativet). Detta innebar att beréakningarna ar mycket
konservativa eftersom cirka halften av de potentiella olyckorna kan férvantas ske pa
vagbana i motsatt riktning. For en sadan olycka ar avstanden till narmsta bebyggelse pa
motsatt sida vagen betydligt Iangre &n 30 meter. | berdkningarna antas alltsa
konservativt att alla olyckor sker precis i vagkant i det korfalt som ar belaget narmast
omgivande bebyggelse. Det har inte bedémts nddvandigt att genomféra mer detaljerade
berakningar eftersom risknivan ar inom ALARP-omradet pa avstand cirka 30 meter fran
vagen. Beraknad individrisk presenteras i Figur 8.
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Figur 8. Berdknad individrisk for E18 i noll- och utredningsalternativ.
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Figur 9. Berdknad individrisk for E18 i utredningsalternativ illustrerat dver ortofoto i Hjulsta.

| samband med utbyggnaden kommer skyddsracke att uppréattas och forstarkas langs
med hela strackan. Dessutom kommer dike att upprattas mellan vagbana och
omgivningen (dike finns redan pa stora delar av strackan idag men dessa kommer
forbattras och finnas langs hela strackan).

Med avseende pa ovanstdende beddms risken for utbyggnadsalternativet som
acceptabel och marginellt hdgre men med planerade riskreducerande forstarknings-
atgarder likvardig med dagens riskniva. Beraknad individrisk vid befintlig bebyggelse
ligger inom ALARRP i nollalternativ och planférslag. Ingen hansyn till de riskreducerande
atgarderna har tagits i berakningarna.

Samhallsrisken baseras som tidigare beskrivits pa individrisken och persontatheten i
omradet. Individrisken bedéms inte vara alternativskiljande om riskreducerande
atgarder beaktas. Persontatheten i nollalternativet och planférslaget ar inte kdnd men
beddms inte vara alternativskiljande. Det innebar att resultatet av samhallsrisk-
berakningar hade varit likartat for nollalternativ och planférslag. Tidigare utredningar for
Barkarbystaden | och Il visar att samhallsrisken ligger inom ALARP. | en av
utredningarna ar samhallsrisken 6éver ALARP, da har berdkningar genomforts utan
riskreducerande atgarder vilka inte bedéms vara representativa da atgarder inférs bade
i detaljplaner och planeras i aktuell vagplan. Dessa berakningar bedéms vara
tillampbara aven i detta fall da de ar genomforda for en del av strackan som ar
tatbebyggd. Samhallsrisken bedéms alltsa inte vara hégre langs andra delar av
strackan. Med bakgrund i att samhallsrisken ar inom ALARP och inte bedoms vara
alternativskiljande ger den i stort samma information som resultatet av
individriskberakningarna. Berakningar av samhallsrisken har darfor inte bedémts
nodvandiga.

422, Riskreducerande atgarder enligt detaljplaner for Barkarbystaden | och I
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For fastigheterna Barkarbystaden | och Il féreslas skyddsvall respektive skyddsskarm
som riskreducerande atgarder i respektive detaljplan. For Barkarbystaden | finns text (ej
planbestammelse) pa plankartan om att skyddsvall ska upprattas inom fem meter fran
vagkant (Jarfalla kommun, 2012) och vara minst tva meter hog. Fér Barkarbystaden |
finns en 2 meter hog skyddsskarm med pa illustrationsplan och namns i planbeskrivning
men namns ej pa plankartan (Jarfalla kommun, 2018). Skyddsskarmen och skydds-
vallen ska enligt férslagen ovan placeras inom Trafikverkets omrade och planeras darfor
uppféras inom projektet i enlighet med avtal mellan Jarfalla kommun och Trafikverket.

Pa bada fastigheterna kommer ett skyddsavstand till vag pa cirka 35 meter att kunna
uppratthallas aven i utbyggnadsalternativet. For Barkarbystaden | ar detta avstand matt
fran E18:s huvudled eftersom en ny ramp (ramp 616) planeras i utbyggnadsalternativet.
Den nya rampen planeras inte att utpekas som vare sig primar- eller sekundar led for
farligt gods. Bedémningen ar att det inom Barkarbystaden | och angransande
fastigheter inte kommer finnas nagra malpunkter for transporter av farligt gods som
skulle kunna underlattas genom att den nya rampen nyttjades for dessa.

Berakningarna av individrisk som genomforts i denna rapport har dven anvants som
jdmforelse for att utreda den riskreducerande effekten av skyddsskarm eller vall.
Berakningarna visar att individrisken 30 respektive 40 meter fran vagen till stor del drivs
upp av skadehandelser med giftig gas (klass 2, klass 3 och klass 6). Individrisken utgors
till 62 % av skadehandelser med giftig gas 30 meter fran vagen (varav 9 % fran klass 2
och 48 % fran klass 3) respektive 72 % 40 meter fran vagen (varav 11 % fran klass 2
och 58 % fran klass 3). Det beddms generellt konservativt att beakta att sa stora delar
av individrisken harstammar fran skadehandelsen giftmoln fran klass 3 (brandfarliga
vatskor). Antagandet ar en del av berakningsmodellen men anvands inte vid alla
berakningar med farligt gods.

For att bedéma effekten pa risknivaerna av en skarm eller vall vid bebyggelse inom
Barkarbystaden | och Il beskrivs nedan de skadehandelser som bidrar till risken och hur
en skarm eller vall kan paverka skadehandelserna.

Olycksscenarion med klass 1 innebar explosion och efterfoljande tryckpaverkan pa
omgivningen. Det dimensionerande konsekvensavstandet ar beraknat till cirka 105
meter i denna utredning. Detaljplanen for Barkarbystaden Il reglerar att byggnader intill
E18 ska utféras med forstarkt stomme for att ta hansyn till explosionslaster. For
Barkarbystaden | regleras att byggnader som vetter mot E18 ska ha starkt stomme.
Skyddsskarm eller vall beddéms inte med sakerhet minska paverkan fran skade-
handelser med klass 1 ytterligare.

Avseende klass 2 beaktas bade brandfarliga och giftiga gaser. Olycka med brandfarliga
gaser bedéms i berakningar i denna riskutredning kunna leda till jetflamma,
gasmolnsexplosion och BLEVE. De dimensionerande konsekvensavstanden for dessa
skadehandelser ar beraknade till 26 meter, 35 meter respektive 158 meter. Det innebar
att gasmolnsexplosion och BLEVE kan paverka bebyggelse inom Barkarbystaden | och
II. Konsekvensavstandet fér gasmolnsexplosion tangerar det bebyggelsefria avstandet
och bedéms darmed inte bidra i stérre omfattning till risknivan vid bebyggelsen.
Konsekvenserna kopplade till BLEVE gar att likstalla med explosions- och
stralningspaverkan och atgarder for detta beskrivs i styckena om skadehandelser
kopplade till klass 1 respektive klass 3.

Olyckor med giftiga gaser beddéms i berdkningarna kunna leda till att ett giftigt gasmoln
bildas. Det dimensionerande konsekvensavstandet beraknas till cirka 215 meter. |
detaljplanen for Barkarbystaden Il regleras att friskluftsintag inom 150 meter fran E18
ska placeras i riktning bort fran E18. Fér Barkarbystaden | reglerar detaljplanen att
friskluftsintag ska férlaggas mot sida eller tak som uppfyller Miljdbalkens miljokvalitets-
norm for partiklar, nagot som bedéms kunna medféra att friskluftsintag riktas bort fran
E18. Detta ar dock inte sakerstallt. Skarm eller vall kan reducera konsekvenserna av ett
utslapp av giftig gas men effekten ar svar att kvantifiera. Féljande férutsattningar
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forvantas paverka spridningen av gas och exponering for personer inom Barkarby-
staden | och II:

e Spridningen av giftmoln paverkas av vilken gas som slapps ut (tung eller latt
gas), under vilka férhallanden gasen lagras, hojd pa utslappet, vindstyrka,
vindriktning, barriarens tathet och barriarens hojd.

o Vindriktningen har inte beaktats i berdkningarna. | stéllet antas att ett utslapp
alltid kommer att spridas mot skyddsobjektet (i detta fall personer och
bebyggelse inom Barkarbystaden | och Il). Ett grovt antagande ar att vinden ar
jamnt férdelad i alla vindriktningar vilket skulle innebéra att spridningen sker mot
personer och bebyggelse inom Barkarbystaden | och Il i halften av fallen, i
halften av fallen skulle spridningen istallet ske at andra hallet och inte utgéra en
risk. Detta innebar att den beréknade individrisken for denna skadehandelse ar
Overskattad.

e Om utslappspunkten ar belagen hogre an barriarens hojd kan den
riskreducerande effekten inte garanteras. Giftiga gaser transporteras ofta som
tryckkondenserade. | den initiala fasen av ett utslapp kommer trycket i tanken
bidra till att gasen trycks ut genom lackagehalet. Detta kan ske i vilken riktning
som helst och alla utslapp som ar riktade uppat kan férvantas kunna passera
Over barriaren for att sedan spridas passivt med vinden.

o Det gar inte generellt att séaga vilken hdjd som gasen kommer spridas pa efter
det initiala utslappet eller pa vilken hdjd den nar byggnaderna, eftersom manga
olika gaser ingar i den aktuella klassen. En barriar i spridningens riktning
beddms framst kunna begransa tunga gaser. Latta gaser ar lattare an luft och
stiger med tiden, vilket innebar att de kan spridas éver barridren. Det innebar
ocksa att latt gas kan spridas till tak pa byggnader och hégre upp pa
byggnadens fasad, medan tung gas bedéms stanna langs marken och till stérre
del na till marknara delar av byggnader. FOr personer som befinner sig i
byggnader bedéms darfér exponering av giftiga gasmoln styras av ventilationens
placering och hur stor luftomsattningen ar i byggnaden.

Utifran genomgangen ovan beddms en vall eller skdrm kunna begransa spridning av
giftig gas under vissa forutsattningar. Det finns dock manga parametrar som paverkar
spridningen vilket gor att barriarens riskreducerande effekt inte gar att sakerstalla for
samtliga utfall. Riskreducerande atgarder avseende ventilation finns reglerade for
bebyggelse inom Barkarbystaden | och Il och ytterligare riskreducerande effekt fran en
skarm eller vall bedéms inte generellt kunna kvantifieras.

Berakningarna avseende pdlbrand (avser klass 3) visar att konsekvensavstandet for en
pdl som inte tillats spridas fritt ar cirka 23 meter. For en pdl med storre pdlstorlek
beraknas det dimensionerande konsekvensavstandet till cirka 33 meter fran pdlens
kant. Spridningen beddéms i h6jd med Barkarbystaden | och Il och begransas av diken i
utredningsalternativet och dessa konsekvensavstand bedéms darfor tillampliga eller
som nagot konservativa da poélutbredningen begransas av diken. Separata diken och
racken planeras ocksa langs ramperna 611 och 616 vilket bedéms ha en
riskreducerande effekt. De beraknade konsekvensavstandet understiger det
bebyggelsefria avstandet for bade Barkarbystaden | och Barkarbystaden Il och beaktar
inte vall eller skarm. Berakningarna visar att det dimensionerande scenariot fér pélbrand
medfér en flamhojd pa dver 30 meter. Skyddet fran en vall eller skarm med hojden 2
meter bedéms vara marginellt, da flamhdjden vida Gverstiger vallens eller skarmens
héjd. For mindre pélbrander forvantas en lagre flamhdjd och en vall eller skarm ger
darmed storre relativ reduktion av stralningen, men konsekvensavstanden fér mindre
polar ar ocksa kortare och bedéms i hogre grad understiga det bebyggelsefria avstandet
jamfort med storre pdlbrander. | detaljplanen for Barkarbystaden |l regleras att fasader
mot E18 ska utféras i obrannbart material alternativt lagst brandteknisk klass EI30 och
att fonster i fasad mot E18 ska utféras i minst brandteknisk klass EW30 eller sa att
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motsvarande skydd uppnas. Foér Barkarbystaden | regleras att byggnader som vetter
mot E18 ska ha brandklassade fasader.

Ovriga konsekvenser som beaktas i berdkningarna ar giftmoln med klasserna 3
(typamne propylenoxid) och 6 (typamne klorattiksyralésning) samt fratande stank med
klass 8 (typamne acrylsyra). De dimensionerande konsekvensavstanden for dessa
skadehandelser ar 117 meter, 45 meter respektive 15 meter. Som tidigare beskrivet sa
ar det ett konservativt antagande att giftmoln fran klass 3 utgdr en sa stor del av individ-
risken. | detta fall har inga justeringar av pdlstorleken vid ett utslapp av propylenoxid
som inte antands genomforts. Polstorleken driver till stor del kéllstyrkan och i
férlangningen konsekvensavstandet for denna skadehandelse. Dike langs vagen
beddms begransa polstorleken och darmed konsekvensavstandet.

| 6vrigt regleras for Barkarbystaden Il att entréer och utrymningsvagar ska riktas bort
fran E18. For Barkarbystaden | regleras att entréer ska orienteras at annat hall eller
minst 25 meter fran sekundar transportled for farligt gods vilket ocksa innebar att de ska
orienteras bort fran E18 eller pa angivet avstand da avfartsrampen ar klassad som
sekundar transportled for farligt gods.

Genomgangen av de skadehandelser som beaktats i berakningarna visar att det framst
ar explosion (detonation med klass 1 och BLEVE med klass 2) och giftmoln (klass 2 och
3) som bidrar till individrisken vid bebyggelse (dvs. utanfor det bebyggelsefria
avstandet). Atgarder for att reducera konsekvensen av dessa scenarion har reglerats i
detaljplanerna for bade Barkarbystaden | och Barkarbystaden Il. Ovanstaende
genomgang visar att berakningarna avseende giftmoln ar konservativa. Individrisken
avseende giftmoln med hansyn till de férutsattningar som beskrivs ovan ar betydligt
lagre an de generella berakningar som galler for hela strackningen (se Figur 8). De
riskreducerande atgarder som regleras for Barkarbystaden | och I| beddms minska
risken for personer ytterligare. Att rent kvantitativt beskriva hur mycket olika
riskreducerande atgarder paverkar risknivaerna ar mycket komplicerat och férenat med
stora osakerheter. Bedomningen ar dock att de atgarder som regleras i detaljplanerna
kopplar val till de dominerande skadehandelserna och reducerar risken till en
acceptabel niva. Inforande av skarm eller vall bedéms inte motiverat utifran
genomgangen av skadehandelserna.

Utifran genomférda individriskberakningar i denna utredning (dvs. risknivan inom
ALARP cirka 30 meter fran narmsta vagkant), Lansstyrelsens riktlinjer (Lansstyrelsen
Stockholm, 2016), genomgangen av beaktade skadehandelser samt dvriga
riskreducerande atgarder i enlighet med detaljplanerna ar bedémningen dock att
skyddsvallen for Barkarbystaden | och skyddsskarmen for Barkarbystaden Il bedéms ge
en mycket liten ytterligare riskreducerande effekt (ej ldmplig ur ett kostnadsnytto-
perspektiv). Samhallsrisken har inte berédknats da den baseras pa individrisken och
darmed inte heller bedoms vara alternativskiljande.

Separat PM om skyddsskarm och skyddsvall har tagits fram och presenteras i bilaga 2.

4 3. Brand i fordon

Brand i fordon kan bland annat innebara konsekvenser for tredje man och fér miljon.
Trafiksékerheten och darmed antalet allvarliga olyckor beddms minska i utrednings-
alternativet jamfért med nollalternativet.

Eventuellt slackvatten till foljd av raddningstjanstens insatser vid brand kan skada miljén
om det nar vattendrag. Risken bedéms vara nagot mindre i utbyggnadsalternativet
eftersom tillkommande filterytor ska utformas sa att eventuella utslapp ska kunna
fordrojas. Detta mojliggoér uppsamling av utslappen innan de sprids vidare (Jarfalla
kommun, 2016).

Narmsta brandstation ar Jarfalla brandstation som ar belagen strax norr om trafikplats
Jakobsberg vilket ger potential for korta framkorningstider.
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4.4, Obehdériga pa vag

Idag finns det inget stdngsel som hindrar obehoriga att ta sig ut pa vagbanan. Pa flera
stallen finns det daremot andra barriarer sa som bullerplank, avsparrade
arbetsplatsomraden och dessutom utgér Malarbanan en barriar idag. |
utbyggnadsalternativet planeras stangsel for suicidprevention men ocksa till skydd mot
att obehoriga ska kunna ta sig in pa vagomradet. Vid bergskarningar planeras fallskydd.
Det planeras aven bullerskyddsskarmar pa stora delar av strackan. Dessa atgarder ar
inte fardigprojekterade men bedémningen ar att risken med obehdriga pa vag reduceras
i samband med utbyggnaden jamfort nollalternativet.

4.5. Kemikalieutslapp med konsekvenser for miljon

Risken for kemikalieutslapp med konsekvenser for miljon bedéms 6ka nagot med 6kade
trafikmangder. Risken avser utslapp fran vagbanor vid ett olycksférlopp (med och utan
farligt gods). Ur den aspekten bedéms frekvensen av kemikalieutslapp med
konsekvenser for miljon vara densamma i utbyggnadsalternativet som i nollalternativet.

Fysiska atgarder kommer att vidtas i form av dels semitata diken (som férdréjer
spridningsférloppen och mojliggdr att saneringsinsatser hinner sattas in innan férorening
natt kritiska djup), dels skyddsracken. Langs vagen planeras aven skyddsatgarder i
form av filterytor for att férdréja vagdagvattnet innan utslapp till recipient. Allt
vagdagvatten ar planerat att passera via en damm innan det slapps vidare fill
recipienten. En mer utforlig presentation av befintliga och nya dagvattenanlaggningars
utformning och placering finns med i Projekterings PM Avvattning 0W14003.

Olycksrisken till foljd av kemikalieutslapp beddms som oférandrad i samband med
utbyggnaden.

4.6. Kollaps av byggnadsverk

Det finns 13 byggnadsverk i direkt anslutning langs strackan idag. Sju nya
byggnadsverk planeras inom utredningsalternativet. Om byggnadsverken uppférs enligt
gallande regelverk beddms risken for kollaps av byggnadsverk som acceptabel i
utbyggnads-alternativet aven om antalet byggnadsverk 6kar och det darmed finns
potentiellt fler byggnadsverk som kan rasa jamfért med i nollalternativet. Utformning och
dimen-sionering av byggnadsverk utfors enligt europeiska och nationella regelverk.
Darigenom beaktas de tankbara scenarion och provningar ett byggnadsverk kan téankas
utséattas for under dess tekniska livstid (Trafikverket, PM Byggnadsverk,
handlingsnummer 0K140001, 2022). Det tas dock ingen sarskild, uttalad beaktning jamt
emot risk for kollaps. Kraven pa barighet och bestandighet ar langt hdgre an att "bara”
undvika det varsta tankbara. Men i férlangning innebar det att de gallande kraven ger
extra stor sakerhetsmarginal for att férhindra kollaps, vid exempelvis pakérning av
brostdd eller andra olyckor som kan leda till paverkan pa byggnadsverken.

Betongbroar I6per generellt en lagre risk for kollaps an stal- och samverkansbroar.
Detta da brott i betong normalt sker genom s k segt brott, dar betydande, férstérande
deformation maste ske innan faktiskt kollaps intraffar.

4.7. Ras och skred

Delar av omradet langs aktuell vagstracka utgors av markférhallanden med finkorniga
och I6sa jordar dar lutningsférhallandena ar av sadan art att risk for ras och skred
foreligger. Saval Lansstyrelsen Stockholm som Sveriges geologiska undersdkning har
genomfort inventeringar i omradet dar framfor allt omraden i narheten av Béllstaan
identifierats med sarskild risk. (Trafikverket, 2021). Genomférda geotekniska
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undersokningar och studier av arkivmaterial inom ramen for utredningsarbetet bekraftar
dessa forhallanden och risker. Breddning av befintlig vdg samt anlaggande av nya
anlaggningsdelar har negativ paverkan pa skredrisken. Detta hanteras inom projektet
med dimensionering av geotekniska forstarkningsatgarder for de olika planerade
anlaggningsdelarna. Detta beskrivs mer ingaende i PM Geoteknik (Trafikverket, PM-
Geoteknik, handlingsnummer OG140004).

| nollalternativet bedéms det inte foreligga nagon befintlig risk for ras och skred men det
sker stor exploatering kring vagen vilket kan paverka skredrisken negativt. E18
projekteras enligt radande forutsattningar men om anlaggande av olika slag (schakter,
fyliningar, grundlaggningar etc.) utférs in mot vagomradet riskerar dessa atgarder att
kunna paverka skredrisken negativt framover. Detta ar dock inget som kan hanteras
inom det aktuella projektet och maste hanteras av varje enskilt projekt.

Inom projektet kommer den geotekniska utredningen att resultera i foérstarknings-
atgarder langs med befintlig vag och nya anlaggningsdelar dar sa erfordras. Atgarder
kravs dels for att minimera sattningar i ny och befintlig konstruktion samt for att sakra
anlaggningen mot ras och sked. Bedémningen ar att risknivan med dessa atgarder
darmed inte férsamras i utbyggnadsalternativet jamfért med nollalternativet. | PM
Geoteknik beskrivs behovet av geotekniska forstarkningsatgarder mer ingaende for den
insatte lasaren. (Trafikverket, PM- Geoteknik, handlingsnummer OG140004).

4.8. Ras i bergslant

For berg beddms det inte finnas nagon risk for ras i nollalternativet.

Berget paverkas av utbyggnaden och block- och stenfall i slanter kan leda till person-
skador for de som vistas i omradet. Detta bedéms frAmst vara aktuellt i h6jd med dgla 1
vid trafikplats Hjulsta men aven langs strackan mellan trafikplats Jakobsberg och
trafikplats Barkarby. | projektet kommer bergforstarkningar att genomféras for att
forhindra ras i bergsslanter. Detta hanteras i projektering och bedémningen &r att risken
for ras i bergsslanter inte ska 6ka i samband med kapacitetsforstarkningen.

4.9. Oversvamning

Dagvattensystemens kapacitet och dimensionering behdver klara att hantera framtida
klimatférandringar och extrem nederbérd for att halla en hég robusthet och begransa
skador fran exempelvis éversvamningar.

Omréadet kring Béllstaan ar generellt sett laglant och éversvamningskansligt, bade vid
skyfall och vid naturliga variationer av ans fléde. Ballstaan korsar E18 langs den
aktuella strackan pa tva stallen. Oversvamningskarteringar visar att det finns risk for
dversvamning i anslutning till E18, strax séder om trafikplats Barkarby, vid ett av
exploateringsomradena fér Barkarbystaden. Oversvamningsrisk finns dven mellan E18
och Malarbanan, pa den sddra sidan om trafikplats Hjulsta. (Trafikverket, 2021)

Breddning av vagen och anlaggande av nya ramper i trafikplatserna medfor 6kade
mangder hardgjorda ytor, vilket paverkar mangden dagvatten som behdver hanteras.
Planerade exploateringar i naromradet kan ocksa komma att paverka framtida mangder
dagvatten, med kumulativa effekter som foljd.

Utgangspunkten ar att de I6sningar som valjs for att hantera detta ska vara val avvagda
och anpassade till ett framtida klimat. (Trafikverket, 2021) Aven i nollalternativet ar
oversvamningsrisken ett bekymmer med avseende pa den kommande exploateringen i
omradet. Det ar viktigt att detta beaktas aven i kommunens planering.

For att bland annat minska risken for dversvamning planerar Jarfalla kommun en
slingrande utformning av Béllstaan. Atgarden &r planerad langs en stracka som
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sammanfaller med planerade atgarder vid trafikplats Barkarby. En slingrande utformning
planeras aven inom exploateringsomradet for Barkarbystaden IlI. (Trafikverket, 2021).

491. Utbyggnadsalternativ

Langs vagen planeras atgarder i form av dagvattenanlaggningar. Den framtida
vaganlaggningen kommer séledes bade att ha kapacitet att ta hand om tillkommande
hardgjorda ytor och vara battre rustad for ett framtida klimat. | utbyggnadsalternativet
forbattras diken och avvattningsmajligheter for att férhindra att det blir stdende vatten pa
vagbanan. Positiva effekter bedéms darmed uppsta jamfort med nollalternativet.
Dagvattenanlaggningarna som projekteras anpassas endast fér 10-ars regn. De stora
vattenmangderna vid 100-ars regn kan inte hanteras av dagvattenanlaggningarna och
har behdvs samordning med Jarfalla kommuns planerade slingrande utformning av
Ballstaan for att hantera risken (Projekterings PM Avvattning 0W140003).

For ett 100-ars regn kan det uppsta 6éversvamningsrisk (tva cm staende vatten pa en
kérbana) vid en lagpunkt norr om vagen vid Veddestabron langs Barkarbystaden |l.
Loésning for att hantera denna ar i dagslaget inte faststalld. For att foérhindra
dversvamning pa vagytan kan vallar anlaggas till 100 ars nivan. Om det genomférs utan
tekniska l6sningar kan alternativet vara att vagen istallet stdngs av vid tillfallen da regn
storre an 100-ars regn kan forvantas. Det ar i sadana fall viktigt att avstangningen gors i
god tid innan éversvamning ar ett faktum och kan orsaka trafikolyckor pa vagbanan.
(Tekniskt PM Avvattning 0OW14002 och Projekterings PM Avvattning 0W140003). Vid
tillfalliga avstangningar kommer framkomlighet fér utryckningsfordon sékerstallas via
alternativa kommunala vagar, som inte beraknas paverkas av ett klimatanpassat 100-
arsregn.

Strax norr om trafikplats Hjulsta dar avfartsrampen fran forbifarten, égla 1, passerar
under forbifarten skapas en lagpunkt i bergskarning. For att hantera grundvatten och
dagvattnet upp till ett 20-ars regn anlaggs en dagvattenledning for att avleda vattnet.
Vattnet avleds under E18 till en damm som avleder dagvattnet vidare till Ballstaan. Vid
storre skyfall kan stadende vatten uppsta vid lagpunkten. Det ar i sddana fall viktigt att
avstangning gors i god tid innan éversvamning ar ett faktum och kan orsaka trafik-
olyckor pa vagbanan. (Trafikverket, Tekniskt PM Avvattning handlingsnummer
0W140002 samt Projekterings PM Avvattning handlingsnummer 0W140003)

| utbyggnadsalternativet bedéms avvattning av vagbanorna férbattras i form av
tillkommande dammar och diken. Det ar dock viktigt att denna fraga bevakas aven
framat i projekteringen sa att optimala riskreducerande atgarder inférs. Bedémningen ar
darmed att olycksrisken i nollalternativet och utbyggnadsalternativet ar jamférbara men
att det i bada fallen kravs atgarder for att minska och hantera risken.

4.10. Malarbanan avseende transporter av farligt gods och ursparning

Avstandet mellan den sparmitt pa Malarbanan och vagkant pa huvudled E18 langs den
aktuella strackan ar idag som minst drygt 30 meter (Google, 2021). Detta avstand ar
matt ungefar i hdjd med Barkarby station. Pa de flesta stallena ar avstandet cirka 40
meter.

Det finns skillnader i metod fér avstandsmatning till sparmitt pa Malarbanan mellan
nollalternativ och planférslag. Bedémningen bygger fortsatt framst pa informationen om
den planerade breddningen om ca 0,5-1 meter av vagen som tidigare beskrivits.

Data 6ver hur langt fran sparmitt som tag vid intréffade ursparningar har hamnat som
langst framgar av tabeller nedan (Fredén, 2001).
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Tabell 4. Data 6ver hur langt urspdrade resandetdg har avvikit fran sparmitt, samt viktad
sannolikhet med beaktande av endast de kidnda data. Frdn Fredén (2001).

0-1m 1-5 m 5-15m 15-25m > 25m Oként
Data (%) 69 16 2 2 0 12
Viktad slh (%) 78 18 2 2 0 -

Tabell 5. Data 6ver hur langt ursparade godstdg har avvikit fran sparmitt, samt viktad
sannolikhet med beaktande av endast de kidnda data. Frdn Fredén (2001).

0-1m 1-5 m 5-15m 15-25m >25m Oként
Data (%) 64 18 5 2 2 9
Viktad slh (%) 70 20 5 2 2 -

Breddningen av E18 innebar att avstandet mellan Malarbanan och E18 endast minskar
marginellt.

De berakningsmodeller som anvands innehaller en mangd osékerheter och resultaten i
berakningarna har inte den precision att de med sdkerhet kommer kunna redovisa
nagra skillnader mellan nollalternativ och utbyggnadsalternativ.

Utover direkt paverkan pa E18 fran en ursparning pa Malarbanan bedéms aven en
olycka med farligt gods pa Malarbanan kunna medféra konsekvenser pa E18. Paverkan
avseende akut olycksrisk fran Malarbanan har bedémts i PM Riskbedémning for jarn-
vagsplanen for Malarbanan (Trafikverket, 2010). Bedémningen visar att individrisken
kopplat till ursparning och olyckor med farligt gods ar inom ALARP-omradet inom cirka
30 meter fran sparkant. Kortare strackor av E18 kommer att ligga inom 30 meter fran
Malarbanan Vaganlaggningar kategoriseras dock inte som kénslig markanvandning
avseende olycksrisk och det ar endast korta strackor av E18 som ligger inom 30 meter
fran Malarbanan. Darfér bedéms individrisken fran transport och farligt gods och
ursparningar vara acceptabel for trafikanter pa E18.

En olycka med farligt gods eller en ursparning kan utdéver paverkan pa manniskors liv
och hélsa aven innebara att E18 behdver stdngas av vilket kan ge upphov till att trafiken
behover ledas om.

4.11. Miljofarligt klassade verksamheter

De identifierade verksamheterna som ar klassade som miljéfarliga verksamheter enligt
Lansstyrelsen ar Boule Medical AB samt Stena Recycling AB, se Figur 9.

Boule Medical tillverkar kemiska produkter, lakemedelsubstanser, sprangamnen,
pyrotekniska artiklar samt ammunition. Verksamheten som ar klassad som miljofarlig ar
belagen cirka 1 km fran befintlig E18. Den aktuella kapacitetsékningen av E18 bedéms
inte bidra till en storre olycksrisk for Boule Medical med avseende pa det langa
avstandet. Detsamma galler olycksrisken for Boule Medical och dess paverkan pa E18,
dvs. risken bedoms likvardig mellan nollalternativ och utbyggnadsalternativet.

Stena Recycling AB ar belaget séder om trafikplats Barkarby. Pa fastigheten bearbetas
atervinning av icke-farligt avfall. Avstandet till E18 ar drygt 230 meter i nollalternativet.
Avstandet kommer krympa och den planerade kléverbladsramp vid trafikplats Barkarby
kommer hamna cirka 90 meter fran Stena Recycling. Det mest troliga scenariot pa
fastigheten bedéms vara en brand. Vid en sadan handelse beddéms E18 eventuellt
kunna paverkas till féljd av omledningar eller liknande for att raddningstjansten ska ha
mojlighet att utféra sin insats. E18 kan eventuellt ocksa paverkas av brandgaser som
sprids. Inget av dessa scenarion beddms innebara en akut olycksrisk fér de som vistas
pa E18. Pa samma satt bedoéms en eventuell olycka pa E18 inte kunna paverka Stena
Recycling avsevart.
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Olycksrisken bedéms darmed som acceptabel sa val i nollalternativ som i utbyggnads-
alternativet avseende de olyckor som skulle kunna uppsta pa Stena Recycling med
eventuell paverkan pa E18 eller tvartom.

JARFALLA
KOMMUN

Férutsattningar farligt gods och riskobjekt &
I Axtuell vagstracka ~— Rekommenderad primar vag for farligt gods [ Riskobjekt 2 \,7\
=== E4 - framtida strickning Rekommenderad sekundér vag for farligt gods Bostadsomrade
—— Kommungréns == Riskobjekt Malarbanan Industriomrade 8w xe me e o

Figur 10. Rott omrdade (Fredén, 2001) till vinster visar Stena Recyclings omrade och rod -
rektangel till héger visar Boule Medical.

4.12. Byggskede

Eftersom arbeten kommer paverka trafiksituationen under byggtid behéver omledningar
och liknande hanteras i genomarbetade arbetsberedningar for att minimera risken for
fall, pakorning, klamrisker och liknande. Detta for att skydda bade personal, tredje man
och allméan trafik. Exempelvis kommer trafikomledningar krava barriarer i stallet for
racken, men aven tydlig skyltning och kommunikation om eventuella avvikelser fran
normal trafik ar nédvandig.

Ursparningsrisk pa Malarbanan ska ocksa beaktas i utbyggnadsskedet. En hel del
schakt i samband med férmodade ledningsarbeten kan bli aktuella s6éder om bro 641.

| byggskedet bér det beaktas att aktuell del av E18 ar utsedd som primar vag for
transporter av farligt gods. Féremal som bedéms kunna punktera tankar eller karl
avsedda for transporter av farligt gods bor placeras sa att fordon med farligt gods inte
skadas vid en eventuell kollision.

Under kortare perioder kan transporter av farligt gods komma att tvingas ta en annan
vag ifall omledning av trafiken sker. | dagslaget beddms sekundéara leder for transport
av farligt gods kunna anvandas vid omledning, och om detta inte ar méjligt bor
noggrann utredning kring olycksriskerna under den begransade tidsperioden
genomféras.

Trafik under byggtiden hanteras i PM Produktionsplanering. Arbetsberedningar med
utgang fran projektets arbetsmiljoplan kommer att utféras under byggskedet.

Om brand uppstar i fordon, om det sker en trafikolycka pa E18 eller olycka pa annan
plats under byggskedet kan framkomligheten fér raddningstjanstens fordon vara nagot
begransad da utrymmet fér passerande fordon forbi arbetsplatserna blir nagot mindre
an idag. Raddningstjansten ska hallas informerad om férekommande avstangningar och
omledningar.

Nar det galler risken for obehdriga pa vag forbattras den befintliga situationen inte
namnvart. Arbetsplatsomraden kommer dock att stangslas in/av under byggskedet. Det
i kombination med att projektet aven bemannas och bevakningen av vagen saledes
Okar, kan situationen bedémas som nagot battre for allmanheten. Daremot 6kar ju risk
med obehdriga pa vag da yrkespersonal kommer att befinna sig i direkt anslutning till
vagen/vagarna. For att dessa risker ska kunna bedémas som acceptabla kommer de att
hanteras i arbetsberedningar med utgang fran projektets arbetsmiljoplan vilka kommer
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att upprattas under byggskedet i kombination med okular kontroll av bygglednings-
organisationen.

| byggskedet bor arbetsmoment som innebar férhdjd risk for kollaps av byggnadsverk
hanteras genom exempelvis avstangning eller omledning av trafiken. Detta kommer
hanteras i kommande arbetsmiljéplan, arbetsberedningar samt inom ramen for
projektets projektriskhantering. Kollapser av byggnadsverk ar exceptionella. Men i
samband med tunga lyft eller i samband med betonggjutningar kan formar eller andra
temporart barande byggdelar ge vika.

Nar det sker stor exploatering kring vadgen kan markytans geometri férandras tillfalligt
(men aven permanent), vilket kan ha negativ paverkan pa skredrisken. Ytor for upplag
av massor och byggnadsmaterial bor forlaggas i omraden dar skredrisken ar minimal.
Om detta ej gar att undvika maste forutsattningarna klargéras och tydliga restriktioner
med gransvarden tas fram for att beskriva hur mycket last som kan paforas specifika
ytor utan att dventyra sakerheten mot ras och skred. Vid schakter inom omradet ar det
viktigt att utféra dessa pa korrekt satt med erforderliga slantlutningar for att inte riskera
skred in i schaktgropar. Pa grund av utrymmesbrist och minimering av schaktvolymer
vid entreprenadarbeten bedéms behovet av tillfalliga stdédkonstruktioner (sponter av
olika slag) att vara relativt stort. For tillfalliga stédkonstruktioner inom byggskedet
ansvarar normalt entreprendren fér dimensionering och utférande. Bestallaren skall
dock underrattas med verifierade berékningar och arbetsberedningar i god tid innan
arbeten utfors.

| samband med byggnationen av vagen ska sprangningar genomféras. Dessa kan leda
till stenkast, vibrationer som leder till skador pa narliggande objekt samt dolor (gamla
sprangmedel) som orsakar oplanerade sprangningar. Atgarder som tillfalliga
avstangningar, 6vertackning med sprangmattor, borr- och laddplaner ska upprattas. Syn
av berg innan schaktning kommer att genomféras i byggskedet. Samtliga dessa
atgarder ska hanteras i kommande arbetsberedningar.

Under byggskedet kommer det &ven att stallas stora krav pa att inte férhindra dagens
avvattning av befintliga vattendrag, diken m.m. Exempelvis kommer projektet bevaka att
damningar och utfyllnader inte sker pa sadant satt att avvattningen férsamras.
Hantering och atgarder av ovan kommer att ske i arbetsberedningar under byggskedet i
kombination med okular kontroll av byggledningsorganisationen.
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5. Riskutvardering

Utifran ovan genomfdrda kvalitativa analys av akuta olycksrisker samt kvantitativa
analys av olycksrisker till féljd av transporter med farligt gods som foreligger langs
aktuell stracka av E18 ar beddmningen att risknivan ar lagre fér utbyggnadsalternativet
jdmfort med nollalternativet. Utifran genomférda berakningar ar individrisken avseende
olyckor som leder till utslapp av farligt gods i utbyggnadsalternativet marginellt hgre an
i nollalternativet. Den 6kade trafiksédkerhet som planférslaget medfér har inte
kvantifierats i berakningarna. Detta innebar att beraknad individrisk for planférslaget
beddms vara 6verskattad. Den 6kade trafiksdkerheten bedéms kvalitativt medféra att
individrisken ar lagre for planforslaget an for nollalternativet.

Utbyggnadsalternativet beddms som det battre alternativet da detta alternativ innebar
ett antal férbattringsatgarder som resulterar i 6kad trafiksakerhet samt ett forbattrat
dagvattensystem, vilket 6kar raddningstjanstens formaga till konsekvensreducerande
efterarbete.

Nollalternativet innebar inte dessa positiva férbattringar. Atgarder som leder till minskad
riskniva for trafikanter ar bland annat 6kad kapacitet pa E18. Forbattrad dagvattenhant-
ering i utbyggnadsalternativet har positiv inverkan pa eventuella olyckskonsekvenser pa
milj6 sadsom lackage av miljéfarligt amne, olycka med farligt gods och spridning av
fororenat brandvatten. Battre dagvattenhantering skapar aven en robusthet for trafik pa
vagar vid extrem nederbdrd.

Risk for trafikolyckor under byggskedet bedéms 6ka nagot till féljd av omledningar och
liknande. Sarskild hansyn bor tas till farligt gods-transporter varfor oeftergivliga foremal
ej bor placeras, varken tillfalligt eller permanent, sa att avakande fordon kan punkteras
och farligt gods lacka ut/antdndas, avvattningen ska fungera, sprangningar ska genom-
foras utan att ndgon/nagot skadas, ras och skred ska undvikas och raddningstjanstens
framkomlighet ska fungera aven under byggskedet. For att dessa risker ska kunna
bedbmas som acceptabla kommer de att hanteras i PM-Produktionsplanering alternativt
i arbetsberedningar med utgang fran projektets arbetsmiljoplan vilka kommer att
upprattas under byggskedet i kombination med okular kontroll av
byggledningsorganisationen.

51. Riskreducerande atgarder

Foljande riskreducerande atgarder ska genomféras inom projektet (flera av atgarderna
ska utredas och projekteras fardigt langre fram i projektet):

e Skyddsracke och dike langs med hela den aktuella strackningen av E18.

o Kapacitetsékningen med fler vagbanor och vagren bedéms ge en minskad risk
for kobildning och darmed en lagre risk for upphinnande olyckor.

¢ Ny och battre skyltning av vagen ska upprattas.

o Modjlighet till uppsamling av utslapp vid nya dammar som kan férhindra att

utslapp sprids vidare. Dammarna beddms ocksa ha en positiv paverkan for att
kunna leda bort vatten och férhindra éversvamningar.

o Den geotekniska utredningen kommer att resultera i forstarkningsatgarder langs
med befintlig vég och nya anldggningsdelar dar s& erfordras. Atgarder kravs dels
for att minimera séattningar i ny och befintlig konstruktion dels for att sékra
anlaggningen mot ras och sked.

e Bergforstarkningar att forhindra ras i bergsslanter.
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For ett 100-ars regn kan det uppsta dversvamningsrisk vid en lagpunkt norr om
vagen vid Veddestabron langs Barkarbystaden Il. Lésning for att hantera denna
ar i dagslaget inte faststalld. For att forhindra 6versvamning pa vagytan kan
vallar anlaggas till 100 ars nivan. Om det genomférs utan tekniska I6sningar kan
alternativet vara att vagen istéllet stangs av vid de tillfallen 100-ars regn kan
férvantas.

De stora vattenmangderna vid 100-ars regn kan inte hanteras av dammarna och
har behdvs samordning med Jarfalla kommuns planerade slingrande utformning
av Ballstaan for att hantera risken for 6versvamning.

| byggskedet uppstar férandrade risknivaer och for att dessa risker ska kunna

beddmas som acceptabla kommer de att hanteras i PM-Produktionsplanering

alternativt i arbetsberedningar med utgang fran projektets arbetsmiljéplan som
kommer att utféras under byggskedet.

Det planeras aven bullerskyddsskarmar pa stora delar av strackan, vilka forutom
sin bullerddmpande effekt aven kan férhindra att obehdriga tar sig in pa vagen.
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7.1. Berakningsforutsattningar individrisk avseende transporter av farligt gods

Forutsattningar och indata till berakningar bestar av trafikprognos fér noll- och utbyggnads-
alternativ, information om vagens egenskaper, andelen tung trafik, andelen transporter med
farligt gods och férdelning av ADR-klasser. Fér nollalternativet bedéms ADT ar 2040 for st
och vastlig korriktning till 104 987 (pa den mest trafikerade delen av strackan mellan

trafikplats Barkarbystaden och trafikplats Hjulsta eftersom den férvantas ge hdgst riskniva).

Andelen tung trafik ar i nollalternativet 0,09. Prognosen ar hamtad fran underlag som WSP
tagit fram ar 2021 i samband med SEB (samladeffektbedémning). En generell trend ar att
antalet farligt gods-transporter 6kar i takt med antalet godstransporter. F6r utbyggnads-
alternativet a&r ADT 113 516 ar 2040 och andelen tung trafik antas vara 0,08. Prognosen &r
hamtad fran underlag som WSP tagit fram 2021 i samband med SEB (samlad effekt-
beddémning). Detta skulle alltsa innebara att antalet farligt gods transporter kommer att 6ka i
utbyggnadsalternativet.

Berakningarna har genomférts enligt metodiken som anvandes da RIKTSAM (Lansstyrelsen
i Skane lan, 2007) togs fram. For berakningsgang och antaganden hanvisas till RIKTSAM
(Lansstyrelsen i Skane lan, 2007) och dess berakningsbilaga. Eftersom berakningar endast
genomférs som en jamférandeanalys och for att sakerstalla att risknivaerna ar acceptabla
har denna metod bedémts anvandbar dven om den ar framtagen av lansstyrelsen i Skane
lan.

Vagens egenskaper anvands i berakningsmodellen for att berakna férvantat antal olyckor
med farligt gods. | berakningsmodellen finns tabeller med varden kopplade till vagens
egenskaper. | aktuellt fall beskrivs vagen som en flerfaltsvag pa landsbygd med hastighets-
grans 90 km/h. Berakningsmodellen ar begransad da hastigheten 80 km/h (nollalternativ och
utbyggnadsalternativ) eller hastigheter dver 70 km/h i tatorter inte redovisas i tabellerna.
Modellen beaktar inte heller mittseparering. (Raddningsverket, Farligt gods - Riskbeddémning
vid transport - Handbok for riskbedémning av transporter med farligt gods, 1996)

Det finns ingen uppdaterad statistik pa lokal niva avseende andelen farligt gods av den tunga
trafiken eller férdelning av ADR-klasser. Andelen farligt gods har darfér antagits vara 1,3 %
av den tunga trafiken, samma som den nationella andelen farligt gods (Trafikanalys, 2021).
Nationell statistik avseende andel farligt gods och férdelning av ADR-klasser har hamtats
fran Trafikanalys (2021). Statistiken som anvands for andelen farligt gods och férdelning av
ADR-klasser har inneboende osakerheter for aktuell stracka men bedéms utgéra basta
tillgangliga underlag. Fordelningarna av ADR-klasser som anvands i berakningarna
presenteras i Tabell 6.
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Tabell 5. Fordelning av farligt gods-klasser baserat pa nationell statistik (Trafikanalys, 2021).

Klass | Innehall Nationell andel (%)
1 Explosiva amnen 1,4
2 Komprimerade, 21,1

kondenserade eller
under tryck I6sta gaser

3 Brandfarliga vatskor 49,8

41 Brandfarliga fasta 0,7
amnen

4.2 Sjalvantandande 1,3
amnen

4.3 Amne som utvecklar 2,5
brandfarlig gas vid
kontakt med vatten

5.1 Oxiderade amnen 2,7

5.2 Organiska peroxider,i | 0,2
fast eller flytande form

6.1 Giftiga substans som 6,6
troligen kan orsaka
allvarlig ohalsa eller

dod
6.2 Smittfarligt &mne 1,3
7 Radioaktiva dmnen 0,3
8 Fratande dmnen 8,3
9 Ovriga farliga &amnen | 3,9
och féremal
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1. Inledning

1.1. Bakgrund och syfte

Stockholm ar en av Europas snabbast vaxande huvudstadsregioner. Det staller héga krav pa
infrastrukturens anpassning. Trafikverket utvecklar samhallet for att alla ska komma fram
smidigt, gront och tryggt, vilket ar en forutsattning for att regionen ska fortséatta att vara en
attraktiv plats for alla att leva och arbeta i.

Omradet kring Jakobsberg-Hjulsta i Jarfalla kommun och Stockholms stad kommer de
narmaste 15 aren att genomga en kraftig forandring med féljd av storskalig exploatering. Det
staller nya krav pa infrastrukturen.

Nar E4 Forbifart Stockholm ar klar kommer resménstren i regionen att férandras. Den nya
dragningen av E4 gor trafikplats Hjulsta till en viktig knutpunkt eftersom det ar dar trafiken pa
E4 och E18 méts. Trafikplatsens utformning behéver anpassas till de 6kade trafikmangderna
och E18 behover byggas ut med fler korfalt. Darfor planerar Trafikverket att genomféra ett
antal atgarder langs den tre kilometer langa strackan av E18 mellan trafikplats Jakobsberg
och trafikplats Hjulsta. De planerade atgarderna utgar fran den genomforda
atgardsvalsstudien “Vagnat Hjulsta/Barkarby” som slutférdes ar 2016.

De atgarder som planeras i Program E18 trafikplats Jakobsberg — trafikplats Hjulsta,
inklusive kapacitetsforstarkning till foljd av E4 Foérbifart Stockholm ar féljande:

e Breddning av E18 med utdkning av antalet korfalt (tva korfalt i vardera riktningen
idag) till tre korfalt i vardera riktningen mellan trafikplats Jakobsberg och trafikplats
Hjulsta. Mellan trafikplats Barkarby och trafikplats Hjulsta planeras aven for ett
additionskorfalt mellan trafikplatserna i vastlig korriktning.

o Ny utformning av trafikplats Barkarby med av- och pé&fartsramper.
o Ny avfartsramp fran E18 6stergaende till E4 Forbifart Stockholm s6dergaende.

o Ny kldverbladsramp fran E4 Forbifart Stockholm norrgaende till E18 vastergaende. |
atgarden ingar korsande ramper och broar.

Detta dokument ingar som en del i framtagandet av vagplan for atgarderna.
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Figur 2. Aktuell stricka av E18 mellan trafikplats Jakobsberg och trafikplats Hjulsta markerad i
blatt. I figuren visas dven framtida strdackning for E4 Forbifart Stockholm, som aktuell vigstrdacka
ansluter till i trafikplats Hjulsta.

Programmets andamal ar att 6ka kapaciteten langs E18 och i trafikplatserna Hjulsta och
Barkarby. Darigenom uppnas forbattrad framkomlighet och tillganglighet, forkortade restider
och forbattrad trafiksékerhet fér person- och godstransporter samt kollektivtrafik. Andamalet
ar vidare att bibehalla eller om mgjligt forbattra férhallandena for manniskors halsa och miljén
inom omradet samtidigt som hansyn till klimatpaverkan tas.

Projektmalen delas in i funktions- och hansynsmal, se tabell 1.1 och 1.2.
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1.1.1. Funktionsmal

Tabell 1.1 Funktionsmal.
Funktionsmal

God framkomlighet och
tillganglighet for vagtrafiken

God tillganglighet for
kollektivtrafiken

God tillganglighet for gang-
och cykeltrafiken

God samverkan mellan
transportsystem och
bebyggelse

Beskrivning/indikatorer

Vagen och trafikplatserna utformas for att skapa tillracklig
kapacitet och acceptabel framkomlighet i vagsystemet.
Risken for kdbildning l1angs E18 och anslutande E4 Forbifart
Stockholm reduceras.

Minskad restid for bil och godstrafik for huvudvagnatet.

Bibehallen eller minskad restid mellan befintliga omraden i
férhallande till nulaget.

Bibehallen och om mdjligt forbattrad tillganglighet for gang-
och cykeltrafik. Bibehallen eller minskad restid mellan
befintliga omraden i férhallande till nulaget.

Transportsystem som ar anpassat till framtida
befolkningstillvaxt och utveckling av omradet/framtida
bebyggelse. God férdelning av vagtrafik mellan lokalvagnat
och huvudvéagnat.
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1.1.2. Hansynsmal

Tabell 1.2 Hansynsmal
Hansynsmal

God utformning avseende
klimatpaverkan

God anpassning till stads-

och landskapsbild och god
arkitektur

Bevarade kulturmiljéer

Bevarade naturmiljéer och
spridningsvagar for vaxt-
och djurliv.

God tillganglighet till
rekreation- och
friluftsomraden

God vatten- och markmiljé

God miljé med avseende
pa bullerstérningar och
luftféroreningar

Saker trafik

Trygga gang- och
cykelpassager

1.2. Syfte

Beskrivning/indikatorer

Val av utformning, tekniska I6sningar och materialval ska
goras utifran att fa en sa lag klimatpaverkan som mdjligt.

Utformningen av anlaggningen ska ske med hansyn till
stads- och landskapsbild. En god arkitektur ska
efterstravas.

Intréng i kulturmiljder och fornldamningar ska minimeras.
Kulturmiljévarden knutna till Igelbackens kulturreservat ska i
mojligaste man bibehallas men de ska ocksa utvecklas med
avseende pa tillganglighet och information.

Intrédng i naturmiljéer ska minimeras. Befintliga
spridningsvagar for vaxt- och djurliv ska bibehallas och om
mojligt forbattras.

Bibehalla passager 6ver befintliga barriarer for att framja
tillgangligheten. Intrang i rekreations- och friluftslivomraden
ska undvikas.

Bibehallen eller om méjligt forbattrad miljoé i Ballstaan.
Bibehallen eller om mdjligt forbattrad markmiljo.

Gallande riktvarden ska innehallas i anslutning till
bebyggelse och nya exploateringsomraden. Funktionen av
befintliga bullerskyddsatgarder langs vagen ska bibehallas.

Vagen utformas fér att hantera transporter med farligt gods
dar bade risker for trafikanter och omgivningen ska
minimeras.

Forbattrad trafiksakerhet for samtliga trafikanter. Trafiken
dirigeras for att skapa en saker trafikmiljo, minska
trafikstorningar samt minska risk for olyckor.

Utformningen av anlaggningen ska ske med utgangspunkt i
bibehallen eller om mdgjligt férbattrad trygghet f6r gang- och
cykeltrafikanter.

Syftet med detta PM ar att sammanstalla de krav som stallts pa skyddsskarm
(Barkarkbystaden Il) och skyddsvall (Barkarbystaden [) i planhandlingarna till

Barkarbystaden | och Il i Jarfallla kommun till skydd mot olyckor med transporter av farligt

gods pa E18.
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Syftet &r ocksa att redovisa de resonemang och berakningar som lett till fram till krav pa
skarm/vall fran de riskutredningar som upprattats i samband med plan- och bygghandlingar
till de bada detaljplanerna.

Syftet ar ocksa att i detta PM utreda om vall/skarm kan bedémas ge nagon 6kad
riskreducerande effekt bade rent konkret och ur ett kostnads-/nyttoperspektiv.

1.3. Mal

Malet med detta PM ar att sammanfatta de olika utredningar och de krav som stélls pa
skyddsskarm (Barkarbystaden Il) respektive skyddsvall (Barkarbystaden I) och utifran detta
avgOra om dessa atgarder ar rimliga att uppratta i projekt E18 Jakobsberg — Hjulsta,
kapacitetsforstarkning som riskreducerande atgarder for fastigheterna pa Barkarbystaden |
och Il. Beddmningen gors dels ur ett kostnads-/nyttoperspektiv dels med utgangspunkt i
vilken ytterligare riskreducerande effekt en skarm/vall faktiskt skulle bidra till fér de som
vistas pa fastigheterna.

1.4. Metod

Utredningen gérs med utgangspunkt fran de tidigare riskutredningar som tagits fram inom
projekt Barkarbystaden | och |l samt tillhérande planhandlingar. Efter detta gors en
beddémning av vilken riskreducerande effekt en skarm/vall skulle innebara for planomradena
och utifran detta beddms om skarm/vall ar en rimlig riskreducerande atgard for
Barkarbystaden | och II.

2.Underlag

o Riskhansyn i detaljplan - Barkarbystaden 1, del av fastigheten Barkarby 2:2, Jarfalla
kommun, uppdragsnummer 223242, 2010-02-05, upprattad av Tyréns AB.

o Detaljplan for Barkarbystaden |, Jarfélla kommun, Planhandlingar, laga kraft 2012-04-
20

¢ Riskutredning Barkarbystaden 2 steg 1, Grontmij, 2014-12-01
¢ Riskutredning Barkarbystaden 2 steg 2, Grontmij, 2014-03-25

e Riskbeddmning for detaljplan Barkarbystaden I, Jarfalla kommun, Structor, 2017-07-
31

o Detaljplan for Barkarbystaden I, Jarfalla kommun, Plan- och antagandehandlingar,
laga kraft 2018-01-12

e PMRISK — SKYDDSSKARM BARKARBYSTADEN | & II, Jarfalla kommun, 2020-01-
12, Bengt Dahlgren AB

o BAS BARKARBY, Behov av skyddsskarm mot stralning fran pélbrand, 2022-01-18,
upprattad av Brandskyddslaget
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3. Analys

Ett flertal riskutredningar med avseende pa farligt gods transporter pa E18 intill
planomradena har tagits fram for Barkarbystaden | och II.

3.1. Planhandlingarna

Resultaten fran dessa riskutredningar, Tyréns (2012), Grontmij (2014) samt Structor (2017),
har resulterat i féljande i planhandlingar och antagandehandlingar for detaljplanerna till
Barkarkbystaden | & Il avseende skyddsskarm och skyddsvall.

3.1.1. Barkarbystaden |

Upplysningstext pa plankartan (ej planbestammelse):

"Planerade skyddsatgarder langs E18 — Vall mellan E18 och planomradet pa minst 2 m och
placerad inom 5 m fran den framtida vagbanan. Dike mellan E18 och vallen. Avakningsskydd
mellan E 18 och planomradet. ”

Fran planbeskrivningen:

"Inom fem meter fran vagkant ska det finnas en minst tvad meter hég vall och daremellan ett
dike.”

Av vikt att notera ar att det i inledningen av planbeskrivningen aven star féljande:

"Detaljplanens plan- och genomférandebeskrivning har ingen juridisk status utan syftar
enbart till att tydliggora detaljplanens bestammelser och den ar tankt att genomforas.”

Enligt antagandehandling Sarskild sammanstallning enligt 6 kap 16 § Miljoébalken, bedéms
att foljande atgard (i handlingen finns fler atgarder men i detta PM presenteras endast den
avseende vall) vara skaliga for att uppna en acceptabel riskniva:

"Vall mellan E18 och planomrade. Vallen ska vara minst 2 meter hdg och placeras fem meter
fran vagkant eller narmare. Atgard: En upplysningstext &r inférd i plankartan och ett avtal ska
tecknas mellan Trafikverket och kommunen.”

3.1.2. Barkarbystaden Il

Fran planbeskrivningen:

”Atgarder utanfér planomradet i form av avkérningsracke langs vagkant pa E18, en 2 m hog
tat skarm att placeras ca 5 m fran vagkant (nar E18 ar utbyggd med fl er korfalt) samt ett dike
mellan E18 och skarmen.”

Fran sida 27:

"Utformas med nedre del gjuten i betong och 6vre del i lattare material. Tatt mot mark. Kan
utféras med genomsiktliga partier och/eller klangvaxter.”

Pa sidan 39 anges foljande:

” Utmed E18 ska en tva meter hog skarm uppféras som en atgard for att reducera riskerna
fran transporter med farligt gods. For att skdrmen ska ha avsedd effekt finns foljande krav:
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» Skarmen ska vara tat hela vagen ner till marken for att halla brannbar vatska som lackt ut
vid olycka att hallas kvar narmast vagbanan. Tatheten kan uppnas genom att nedre delen av
skarmen gjuts i betong.

» Skarmen ska utféras av obrannbart och icke transparent material t ex tegel eller betong.
Glas och tra ar darfor inte lampliga material.”

Fran plankarta:

lllustrationsplan:

Pa illustrationsplan finns skyddsskarmen inritad med texten:

"En 2 meter hdg skarm utmed E18 ska minska riskerna fran transporter av farligt gods.”

3.2. Riskutredningarna som utgjort underlag till planhandlingarna

3.2.1. Tyréns, 2012 (Barkarbystaden I)

Individrisk inom ALARP cirka 30 meter fran vagen (utan riskreducerande atgarder) och darfér
foreslas foljande atgard avseende skyddsvall:

”En vall beddms reducera stralningen mot byggnader samt forhindra en potentiell jetflamma
att na byggnader i planomradet. | berdkningarna antas jetflamman begransas fem meter fran
vagbanan...

En vall/-staket kan aven ha en viss inverkan mot gasspridning i och med att den skapar en
nagot mer turbulent miljo i dess narhet.”

Den deterministiska analysen leder fram till foljande:

"Stralningsberakningar har darfér genomfoérts for en pdl med brandfarlig vatska (bensin) med
arean 200 m2. Da viss mangd vatska kommer att absorberas i mark pa vag till diket bedoms
denna area vara konservativ. Enligt Boverkets byggregler bér stralningsnivan vid en brand
understiga 15 kW/m? mellan byggnader i minst 30 minuter. Stralningen understiger 15 kW/m?
vid ett avstand om ca 22 meter fran pdlens kant. Avstandet mellan byggnad och vagkant ar
30 meter och avstandet beddéms som acceptabelt gallande brandspridning. Hansyn har ej
tagits till att vinden kan paverka flamman. En pdl skulle ocksa kunna fa stérre area.”

Samhallsrisken ar inom ALARP-omradet eller lagre.
For att risknivan ska bedémas som acceptabel har féljande atgard bedémts vara skalig:

Vall mellan E18 och planomradet. Vallen ska vara minst 2 meter hdg och placeras ungefar
fem meter fran vagbana eller narmare.

3.2.2. Grontmij, 2014 (Barkarbystaden Il)

Individrisken antas vara den samma som i Tyréns utredning fran 2012. Samhallsrisken har
beraknats for Barkarbystaden Il och ar aven i denna utredning inom ALARP-omradet.

Avseende vall sa ar slutsatsen samma som i Tyréns utredning att denna, med samma
utformning som i avsnitt 3.2.1, ar en nédvandig atgard for att risken ska kunna bedémas som
acceptabel.
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3.2.3. Structor, 2017

Individrisken ar inom ALARP-omradet cirka 20 meter fran narmsta vagkant pa E18 (utan
riskreducerande atgarder) och aven samhallsrisken ar beraknad till att vara inom ALARP-
omradet eller nagot éver ALARP (utan riskreducerande atgarder). Ingen berakning av
samhallsrisk med hansyn till féreslagna riskreducerande atgarder har genomforts.

Avseende riskreducerande atgard for skarm/vall féreslas att foljande regleras i detaljplan:
"Skarm eller plank uppférs utmed E18.”

| utredningen anges ingenstans vilka olycksscenarier skarm eller plank ska skydda mot. Inte
heller anges nagra specifika krav for utformning (jmf. med vad som stér i planhandlingarna
sammanstallt i avsnitt 3.1.2).

3.3. Utredningar som tagits fram efter planhandlingarna och som beaktar
vall/skarm
3.3.1. Bengt Dahlgren, 2020

Detta PM har tagits fram for att utgéra ett underlag infér beslut och avtal om uppférande av
skyddsskarm utmed E18 i anslutning till planomradena Barkarbystaden | & I1.

Malet med detta PM har varit att beskriva och bedéma férutsattningar, kravbild och behovet
av riskhansyn i samband med uppférandet av en skyddsskarm utmed E18.

Dvs. denna utredning har inte beaktat om skarm ar en relevant riskreducerande atgard eller
ej utan haft som utgangspunkt att ange hur och nar skarmen boér upprattas.

Bengt Dahlgren papekar att skarm/vall inte finns inskriven som planbestdammelse i
Barkarbystaden | och Il samt att inga avtal finns upprattade som binder kommunen vid
uppférandet av en skarm men att genomférda riskutredningar visar att detta ar krav for att
uppna acceptabel riskniva.

Bengt Dahlgren rekommenderar darefter féljande utférande:

e Uppféra en 2 m hog tat skarm utmed Barkarbystaden | & Il som bérjar 10 m fére
forsta bebyggelse och avslutas 10 m efter. (Sarskilda fragor kopplade ramper,
Ballstadn mm behdver I6sas separat)

e Skarmen utfors tdt mot mark med en sockel i betong men med en lattare konstruktion
ovan det, som konstrueras eller klas i ett obrannbart material alternativt uppfyller
brandteknisk klass EI30 eller EW30 (glas).

Slutsatserna bygger pa en sammanvagning av de tidigare utredningarna och att skarmen
ska utféras pa ett sadant att den skyddar mot stralningen fran en pdlbrand.

3.3.2. Brandskyddslaget, 2022

Brandskyddslaget har pa liknande satt som i detta PM gatt igenom de bakomliggande
utredningar och sammanfattar det med att de inte kunnat finna motiv till vilken vallens
konkreta funktion skulle vara.

| samband med bygglov pa Barkarbystaden Il har Brandskyddslaget tagit fram ett PM,
daterat 2016-06-18 (undertecknad har sjalv inte tagit del av detta PM), fér att reducera den
brandtekniska klassen pa fénster genom stralningsberakningar fran en pdlbrand ca. 30 meter



Inkom till Stockholms stadsbyggnadskontor - 2025-12-01, Dnr 2023-12386

fran narmsta fasad. | dessa berakningar har skarm/vall inte varit nagon férutsattning och de
har anda kunnat visa att den infallande stralningen ar pa en acceptabel niva.

De rekommenderar Trafikverket att kontrollera med kommunen vad bakgrunden och syftet till
den 2 meter hoga skarmen/vallen ar.

3.4. Lansstyrelsens riktlinjer

For att kunna dra nagra slutsatser kring vilka krav som kan stéllas pa de riskreducerande
atgarderna bor Lansstyrelsens riktlinjer (Riktlinjer for planlaggning intill vagar och jarnvagar
dar det transporteras farligt gods, Fakta 2016:4 av Lansstyrelsen Stockholm) &ven beaktas.

Dessa riktlinjer anger foljande for att risken avseende narhet till transportled for farligt gods
ska bedémas som acceptabel:

o Intill priméra transportleder for farligt gods ska det finnas ett bebyggelsefritt
skyddsavstand pa minst 25 meter.

e Inom 30 meter ska féljande atgarder sakerstallas genom planbestammelser. For
markanvandning bostader (B), centrum (C), skola (S) och kontor (K) galler att:

1. glas ska utféras i Iagst brandteknisk klass EW30
e For markanvandning bostader (B), centrum (C), skola (S), kontor (K) galler att:

2.fasader ska utféras i obrannbart material alternativt lagst
brandteknisk klass EI30

3. friskluftsintag ska riktas bort fran vagen
4. det ska vara mgjligt att utrymma bort fran vagen pa ett sakert satt

o Lansstyrelsen anser att det ar lampligt att jamféra framraknad individ- och
samhallsrisk med de foérslag pa acceptanskriterier som presenteras i
Raddningsverkets rapport Vardering av risk (1997) da dessa har blivit vedertagna
under senare ar och det for tillfallet saknas battre underlag.

Avstandet mellan narmsta vagkant (efter utbyggnad av E18) och bebyggelse dverstiger 30
meter pa saval Barkarbystaden | som Il och samtliga atgarder enligt ovan uppfylls.

Pa Barkarbystaden Il har reducering av brandteknisk klass pa fonster accepterats i
bygglovsskede efter PM uppréattat av Brandskyddslaget 2016-06-18. Enligt ovan beskrivning
beddms detta dock inte strida mot Lansstyrelsens riktlinjer ovan eftersom avstandet
Overstiger 30 meter.

3.5. Vilken riskreducerande effekt bedoms skyddsskarm/skyddsvall ge

Figur 3 redovisar skiss hdmtad fran planbeskrivning till Barkarbystaden Il. | skissen &r en 2
meter hog skarm inritade. | Tyréns utredning har en pélbrand med area 200 m? antagits som
dimensionerande samma area som anvands i Brandskyddslagets stralningsberakningar fran
2016-0-06-18. Vid en polbrand med en area pa 200 m? kan en flamhojd pa éver 30 meter
forvantas. En flamhéjd pa 30 meter innebar att flammorna stracker sig 28 meter 6ver
skyddsskarmen. Antas det vidare att diket ar 2 meter djupt kan flammorna férvantas stracka
sig 26 meter ovanfor skyddsskarmen. Det ar darmed inte sarskilt troligt att skyddsskarmen
ger nagon vidare effekt mot inkommande stralning fran en eventuell pélbrand mot fasad.
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Figur 3. Skiss fran planbeskrivning till Barkarbystaden II.

Vallar/skarmar upprattas ofta for att forhindra att utslapp rinner langt in pa ett planomrade
eller for att skydda manniskor som vistas utomhus precis bakom skarm/vall.

Dike langs med E18 beddms utgora tillrackligt skydd for att férhindra utslappta vaskor
(alternativt tunga gaser) fran att sprida sig narmre Barkarbystaden | och Il

Omradet narmast vagen ska enligt planhandlingar utféras pa ett sadant satt att det inte
uppmuntrar till stadigvarande vistelse vilket innebar att skarm/vall till skydd mot manniskor
som vistas utomhus inte bedoms vara aktuellt.

Skarm-/vallen beddms, sarskilt ur ett kostnads-/nyttoperspektiv, inte utgéra nagon effektiv
atgard for att sénka olycksrisknivaerna avseende narhet till transportled for farligt gods.
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4. Slutsats

Med avseende pa de riskreducerande atgarder som redan finns (alternativt anges i
planhandlingar) pa Barkarbystaden | och Il bedéms skarm/vall inte bidra till nAgon 6kad
riskreducerande effekt for omradena och bedéms darmed inte som nagot som ska upprattas
inom aktuellt projekt. | bedémningen om skarm/vall ska upprattas eller ej bér man ocksa
uppmarksamma att atgarden inte finns med som planbestammelse i nagon av
detaljplanerna. Eftersom skarm/vall inte ar en forutsattning for stralningsberékningarna i
Brandskyddslagets PM fran 2016-06-18 beddms inte heller slutsatserna i deras PM paverkas
om skarm/vall inte upprattas.

Utdver vad som framgar i detta PM sa uppmarksammade kommunen vid samrad med
Trafikverket 2021-11-17 att man i bygglov stridit mot planbestdmmelserna for
Barkarbystaden Il och upprattat entréer som riktas mot E18. Slutsatsen i stycket ovan om
skarmens vara eller icke vara bedéms inte heller vara nagot som paverkas av detta
utférande. Vidare ar syftet, som framgar ur Structors riskutredning, att det ska vara majligt att
utrymma i riktning bort fran E18 (vilket det i dessa byggnader ocksa ar enligt Anders
Finnhammar, Atrium Ljungberg, vid 2022-11-30) dvs. det som star i planbestdmmelsen
stdmmer inte med syftet som efterstravas av den riskreducerande atgarden enligt upprattad
riskutredning.
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