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1 Inledning

1.1 Bakgrund

Trafikverket planerar for att bygga ut E18 mellan trafikplats Jakobsberg i Jarfalla
kommun och trafikplats Hjulsta, samt bygga om trafikplatserna i Barkarby och i
Hjulsta for att 6ka framkomligheten och trafiksakerheten. Arbetet med planering
och utformning av vaginfrastrukturen bedrivs genom vagplaneprocessen,
parallellt med detaljplaneprocessen.

Trafikverket planerar for (se figur 1):

1. Ny avfartsramp fran E18 i 6stlig riktning till E4 Forbifart Stockholm
sddergaende.

2. Ny dgla fran E4 Férbifart Stockholm norrgaende till E18
vastergaende. | atgarden ingar korsande ramper och broar.

3. Ytterligare ett korfalt i vardera riktningen pa E18 sa att tva korfalt blir
tre.

4. Ettfjarde korfalt vaster ut mellan trafikplatserna Hjulsta och
Barkarby.

' _: Preliminart planomrade Akallalanken N
D Igelbéckens kulturreservat ~ =+ Kommungréns 0 250 500
— m

Véagomrade © Lantméteriet, Geodatasamverkan

Figur 1 - Detaljplaneomradet ligger i motet mellan urbana miljoer och Jarvafaltet. Omradet
praglas i hég grad av trafikplats Hjulsta och E4 Forbifart Stockholm.

Figur 1 visar planomradesgransen, platsnamn med befintlig och planerad
infrastruktur (inklusive det som ar planlagt i Férbifartens dp) i separat i gul farg.
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Detaljplanens syfte ar att maojliggéra for breddning av pa- och avfartsramper till
E18 samt en ny ramp fran E4 Fdérbifart Stockholm till E18 genom en ny
trafikdgla. Syftet ar att skapa en funktionell och robust trafikldsning pa platsen
och varna omradets befintliga varden och minimera negativ paverkan pa dessa.

Den nuvarande detaljplanen DP 2009-20807-54 antogs av Stockholm stad 2013-06-10
och vann laga kraft 2015-09-16. Syftet med detaljplanen var enligt planbeskrivningen "att
planlidgga byggandet av Forbifart Stockholm over Jarvafaltet forbi Hjulsta. I detaljplanen
ingdr dven en ny anslutning av Akallalanken till Hjulsta”

Detaljplanen ar enligt planbeskrivningen dven anpassad for lokala trafiklosningar i och
mellan Stockholm och Jirfilla som bygger pa en bearbetning av forslaget
”Stockholmssfiaren” som vann en, av Stockholms stad utlyst, internationell tavling
avseende landskapsmassig utformning for denna plats.

Figur 2 — lllustration 6éver mojliga trafikldsningar pa den aktuella platsen. Kélla Planbeskrivning DP
2009-20807-54, Stockholms stad

1.2 Syfte

Syftet med denna PM ir att utreda och beskriva de trafikala konsekvenser av de foreslagna
atgiarderna i forslaget for ny detaljplan. Detta avser da bade direkt fysisk paverkan i form
av anldggningar inom detaljplanen samt dven indirekt paverkan i form av dndrade
trafikfloden i detaljplanens naromrade till f6ljd av vagplanens dtgarder.

Syftet med detaljplanen ar att mojliggora for breddning av pa- och avfartsramper till E18
samt en ny ramp fran Forbifart Stockholm till E18 genom en ny trafikogla. Syftet ar att
skapa en funktionell och robust trafiklosning pa platsen och viarna omradets befintliga
varden och minimera negativ paverkan pa dessa.
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2 Forutsattningar, metod och fragestallning

2.1 Forutsattningar

Som underlag och forutsattningar for denna utredning anvands utéver den ovan namnda
detaljplanen och dess handlingar dven:

- Atgirder foreslagna i arbetet med viigplan E18 kapacitetshojningar trafikplats
Jakobsberg — trafikplats Hjulsta

- Tidigare utforda trafikanalyser i samband med framtagande av vigplanen. De nya
forutsattningar som ovan nimnda omfattningsforandring innebar finns darmed
inte med i analyserna. Bedomningen ar dock att dessa forandringar kommer att fa
liten betydelse inom utredningsomradet for denna PM och att de darmed inte har
nagon paverkan pa de slutsatser som har dras utifran trafikanalyserna.

2.1.1 Avgransningar

Denna utredning utreder och analyserar endast de forandringar som sker i och med den
nu aktuella vigplanen for E18 och trafikplats Hjulsta inom detaljplanens granser. Detta
innebar att nollalternativet som det jamfors mot innebar att forbifarten ar 6ppnad och att
Akallaldanken ar flyttad.

Nordvast om trafikplats Hjulsta finns ett riksintresse for vag som avser en ramp i
trafikplatsen. Rampen ingér ingar inte i den nu aktuella vigplanen och behandlas darfor
inte i denna PM.

Malar for trafikanalyserna i denna rapport ar 2040.

Den aktuella detaljplanens plangrianser framgér av figuren nedan och omfattar som synes
endast en begriansad del av det lokala viagnitet.
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'I.=igur 3- etaljplanér;s‘

Eftersom en sd begriansad del av stadens gatunit ligger inom planens grianser har omradet

for utredningen direkta fysiska paverkan utvidgats nagot enligt figuren nedan.

e M Parklek Erksiindg
| ! G fv!su ‘

avgransning av utredningsomradet.

,\

Figur 4 — e‘t')graﬁsk;
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Det gatu-/vagnat (for motorfordon), dar Stockholm stad ar vaghéllare, som inkluderas i
denna utredning ar darmed:

e Bergslagsviagen, den norra delen narmast trafikplats Hjulsta (men med
resonemang om paverkan dven langre soderut vid Avestagatan/Ekvigen)

e Cirkulation vid Bergslags-/Hjulstavigen
e Hjulstaviagen

e Lokala kopplingar som studeras kvalitativt
o Akallalinken
o Tenstavagen/Hjulstastraket
o Cirkulation vid Bergslags-/Tenstavigen

2.1.2 Styrande dokument

Utover ovan namnda detaljplan anvands for utredningen aven Stockholms stads
cykelplan Cykelstaden, framtagen 2013 och senast reviderad 2022.

Vad giller resultaten/bedomningarna for trafikanalys har de tagits fran PM
Trafikanalys — E18 Jakobsberg-Hjulsta, kapacitetsforstarkningar —
Vigplan, Samradshandling — 2022-06-03, inklusive bilagor dar foreliggande
trafikanalyser pa mikro-, meso- och makroniva ar dokumenterade. Dar beskrivs
metodiken, forutsattningarna och resultaten i detalj for trafikanalyserna som utforts i
projekt E18 Jakobsberg-Hjulsta, kapacitetsforstarkningar.

2.2 Metod

2.2.1 Motorfordonstrafik — Trafikanalys

Trafikanalyserna har malar 2040 och utgar fran féljande:

e Makroniva (WSP), redovisning av trafikfloden pa dygnsniva
o Sampers, med tidigare framtagen basprognos som har malar 2040

e Mesoniva (Movea), redovisning av trafikfloden pa timniva

o Contram

e Mikroniva (Tyréns), redovisning av trafikfloden pa timniva

o Vissim

Samtliga analyser ar framtagna sedan tidigare och resultat fran dessa har tolkats, inga nya
trafikanalyser har gjorts for denna utredning.

Det framtids- eller utredningsscenariot (UA) jamfors mot ar ett jamforelsealternativ (JA).
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e UA: Utredningsalternativet (med malar 2040)
o Utbyggd trafikplats Hjulsta med kapacitetsforstarkningar
o Oppen Forbifart Stockholm

o Flyttad Akallaliank (kopplas nu till Hjulstavagen istéllet for till trafikplats
Hjulsta som den gor idag)

o JA: Jamforelsealternativet (med malir 2040)
o Dagens utformning i trafikplats Hjulsta inklusive ramper till och fran
Forbifart Stockholm, dvs inga kapacitetsforstarkningar i Hjulsta
o Oppen Forbifart Sthim

o Flyttad Akallalank (kopplas nu till Hjulstavagen istallet for till trafikplats
Hjulsta som den gor idag)

I rapporten sammanstélls resultat for berort viagniat inom avgransningsomradet.

2.2.2 GC-viagnit

Vigplanens forslag jamfors och konsekvensbeskrivs utifran befintligt gang- och
cykelvignit, i detaljplanen utpekat vignat samt strak utpekade i Stockholms stads
cykelplan.

2.3 Fragestallningar

1. Hur paverkas trafikfloden pa Stockholms stads gatunit av de i
vagplanen/detaljplanen foreslagna atgarderna?

2. Hur paverkar de i vigplanen foreslagna atgarderna befintligt vagnit (inklusive
gang- och cykel) rent fysiskt?

3. Hur péaverkas planerat cykelvagnat i Stockholm stads cykelplan av vigplanens
foreslagna atgarder?
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3 Nulage och jamférelsealternativ (JA)

Detta kapitel beskriver hur ser det ut idag och redovisar vilka planer utredningen forhaller
sig till.

JA innehaller samma vig-/gatunit som nuldget, dock med nya av- och pafartsramper
mellan trafikplats Hjulsta och Forbifart Stockholm. Méalar 204o0.

3.1 Gang och cykel

Inom detaljplanens granser finns i nuldget gdng och cykelviag endast pa en kortare striacka
av Akallalinken men i det utvidgade utredningsomradet finns géng- och cykelvig dven
langs med Bergslagsviagen och Tenstavigen se figur nedan.

]
jd

) @\

Figur 5 — Befintligt cykelvagnat. Kalla Stockholms stads karttjanst. Saknad inritad strackning i bild
fran Stockholms stads karttjanst kompletterad med streckad linje i denna bild.

Anneberg

o

I detaljplanens illustration framgéar ett antal majliga lokala kopplingar utover de
befintliga. Dessa bestar av tva cirkelformade lokala vagar runt trafikplats Hjulsta vilka
framgér av figuren nedan.
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Figur 6 — lllustration fran detaljplan med lokala kopplingar markerade i rétt.

Dessa cirkelformade vigar innebar tva kopplingar tvirs E4 norr om trafikplats Hjulsta och
en koppling soder om trafikplatsen. Oster om trafikplatsen finns #ven tv kopplingar tvirs
E18. Eftersom detaljplanen endast omfattar trafikplatsen samt E4 sa ar det bara
kopplingarna tvirs E4 som finns inritade i plankartan, dessa ar da planlagda som "gata”
respektive "huvudgata” for att mojliggora framtida utbyggnad av det kommunala vagnatet.

/)

=

Nl

SO ‘&lz‘»
Uy N

% Ues
Figur 7 — Utsnitt ur plankarta

AN Pl 7 ¢ A

med lokala passager a som gata och huvudgata.
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I Stockholm stads cykelplan finns inte strdken norr om trafikplats Hjulsta utpekade
varken som primaira strak eller huvudnat for cykel vilka ar de tva kategorier pa cykelviagar
som finn i planen. Daremot finns tva primira strak som ligger inom utredningsomradet,
dels ett strak 1angs med Bergslagsvigen som korsar 6ver E18 och sedan fortsitter langs
med Akallalanken och dels ett utpekat strak séder om trafikplats Hjulsta som
sammanbinder cykelstraket soder om Tenstavagen med Barkarby station.

Utpekat cykelvagnat i Stockholms stad
—— Primért strék

e — Huvudnat

==« Ungefarligt primart strdk

=== Ungefarligt huvudnat

= Strategisk koppling

Granho busoppv

" . o

BARKAREY

Figur 8 — Utpekat cykelvagnat i Stockholm stads Cykelplan. Kalla cykelplanen.

3.2 Bil
Analyser och jamforelse mellan JA och UA gors i kapitel 4.2 - Bil

3.2.1 Trafikmatningar motorfordon

Pa trafikverkets anlaggning runt trafikplats Hjulsta finns det tackande material for
trafikmatningar under for- och eftermiddagens rusning (floden per timme), men dven
dygnsmatningar.

Pa Stockholms stads vig-/gatunit ar det inte lika tdckande och luckor finns bland annat
pa anslutningarna till och frén cirkulationen Bergslags-/Hjulstavigen. Se Figur o.
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3.3 Kollektivtrafik

Kollektivtrafiken trafikerar i nuldget endast det lokala gatunatet samt cirkulationsplatsen i
trafikplats Hjulsta. Aktuella busslinjer inom utredningsomradet &ar 517 som trafikerar
Bergslagsvigen och Akallaldnken via trafikplats Hjulsta samt linje 546 som trafikerar
Bergslagsviagen och Tenstavagen.

Tidigare har dven busslinjerna 554 och 561 trafikerat E18 genom utredningsomradet men
dessa drogs in i december 2023 vilket gor att E18 inte langre trafikeras med buss i
linjetrafik inom aktuellt omrade for vagplanen/detaljplanen..

nyina ) Hasta

klack

Barkarby Jarvafélte

Hdasta trc

e ———

Dyvinge-
grand

Lunda Koloni-

industri  omr
Figur 10 — Llnjekarta SL- bussar Kall: SL.se (2024-11-26)

Tensta

I trafikforvaltningens stombusstrategi finns dven en utpekad framtida stombusslinje J
som ar tiankt att trafikera bland annat mellan Kungens kurva och Barkarby via Forbifart
Stockholm. Linjen ar inte tankt att trafikera genom det aktuella utredningsomradet utan
ar tankt att lamna forbifarten i trafikplats Vinsta och sedan via bland annat
Bergslagsvigen, Avestagatan och Ekvigen ta sig till och frdn Barkarby station.
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4 Vagplanens forslag och konsekvenser

I planforslaget inkluderas kapacitetsforstarkningar vid trafikplats Hjulsta, det som kallas
Utformningsalternativet (UA). Dessa innebar t.ex. att

1. Ei8 far fler korfilt vaster om trafikplats Hjulsta

2. By-pass mellan avfartsramp E180 och péfartsramp Forbifart Stockholm S
3. By-pass mellan avfartsramp Forbifart Stockholm S och pafartsramp E18V
4. Rampogla mellan Forbifart Stockholm och pafartsramp E18V

5. Servicevagar till nya dagvattendammar

"

Figur 11 — Foreslagna atgarder inom vagplanen for E18.

4.1 Gang och cykel

Akallalanken kommer att flyttas inom projekt Forbifart Stockholm vilket &ven nuvarande
detaljplan for trafikplats Hjulsta ar anpassad for. Rampdéglan i vagplanen for E18 ar
anpassad efter det nya laget for Akallalinken och bedomningen ar darfor att 6glan inte
medfor ndgon paverkan pa den GC-vag som gar langs Akallalanken.

D4 vagplanen innebar att Trafikverket kommer att bygga servicevigar till
dagvattendammar i omradet finns en mojlighet att samnyttja dessa for gang- och cykelvag.
Exakt utformning och placering av dessa servicevigar ar fortfarande under utredning och
styrs av vald dagvattenhantering och anpassning till landskapet men ser i nuvarande
projektering ut enligt nedan.
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I Figur 12 nedan visas omradet for den aktuella cykelviagen dar befintliga (grona) och
planerade servicevigar dr inritade. Det 4r med de nya serviceviagarna endast den blaa
strackan pa mitten som saknas for att fa ett genomgaende strak.

Figur 12 — GC-koppling mellan Hjulsta och Barkarby sta
planerade servicevagar och blatt: saknad koppling

Avseende den Ostligaste delen av serviceviagen behover detta dven ske i samrad med
trafikforvaltningen da strackan anviands som servicevag for dtkomst till servicetunnel for
tunnelbanan.

Bedomningen ar i och med detta att vagplanens foreslagna atgiarder inte medfor nagon
negativ paverkan avseende majligheten att bygga denna GC-vag.

4.2 Bil

4.2.1 Resultat fran trafikanalyser

4.2.1.1 Makroniva

P& makroniva visar basprognosen (Sampers) pa en minskad trafikefterfragan pa
kommunens gator parallellt med Forbifarten nar man jamfor JA och UA, dock ndgot 6kat
flode p& Hjulstaviigen. Se Figur 13 - ADT, jimforelse mellan JA och UA, inringade fléden
pa Sthlm vagnatfor uttag av arsdygnstrafiken for JA och UA i trafikplats Hjulsta.
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Figur 13 - ADT, jamférelse mellan JA och UA, inringade fléden p& Sthim vagnat

Det minskade flodet pa Bergslagsviagen pa makroniva syns dven langre soderut
pa Bergslagsviagen dar korsningen med Avestagatan/Ekviagen har ca 10% lagre
trafikfloden i UA jamfort med JA.

4.2.1.2 Mesoniva

P& mesoniva laser sig modellen i JA pa grund av alltfor hoga floden, trafikefterfragan i JA
uppfylls alltsa inte i trafikplats Hjulsta. Trafikplats Hjulsta kan inte hantera de
efterfragade trafikflodena i och med att Forbifart Stockholm 6ppnar utan
kapacitetshojningar.

Det innebar att trafiken kommer soka sig andra viagar an Forbifarten utan
kapacitetshojande atgirder pa Trafikverkets anlaggning, framforallt till det parallella
vagnatet och Forbifart Stockholm far inte den funktion som ar ténkt, hur stort detta
influensomrédet ar svart att uppskatta. Eftersom modellen laser sig i JA, som tidigare
namndes, blir mangden trafik lokalt for detta omrade svar att bedéma.

4.2.1.3 Mikroniva

Inget JA finns framtaget pa mikroniva eftersom det laser sig redan pa mesoniva, enbart
UA ar framtaget.

Av det gatunit dar Stockholms stad ar viaghallare ingér endast cirkulationsplatsen
Bergslagsvigen/Hjulstavigen i modellvagnitet for mikrosimuleringarna.
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Resultaten visar pa att all inkommande trafik frdn Hjulstavigen inte uppfylls i UA, koer
vaxer bakat fran stora cirkulationen i Hjulsta och skapar fordréjningar. I huvudsak sker
detta under formiddagens rusning (Akallaldnken finns da inte med som alternativ rutt i
modellen). Se Figur 14 och Figur 15, dar fordrojningar for fordonen i natverket redovisas i
form av en si kallad heat map (dar gront markerar ingen fordrojning medan svart
redovisar mer dn 50% fordrojning och daremellan gar fargerna via gult, orange och rott).

M

Antal fordon utanfér modellnitverket vid simuleringsslut
Zon, in Sim 1 [ Sim 2 Sim3 [ Simg Sim 5
Hjulstav 134 | 182 [ 153 [ 133 | 161

Antal fordon som star utanfor systemet vid simuleringssiut, FM

Figur 14 — Foérdrojningskarta under FM rusning (scenario UA), med tillhérande tabell som
redovisar antal fordon som inte kommit in i systemet vid simuleringsslut for varje iteration

EM

Antal fordon utanfér modellnitverket vid simuleringsslut
Zon, in Sim 1 [ Sim 2 [ Sim 3 [ Sim 4 [ Sim 5
Hjulstav - [ 22 [12 [ 128 [ 51

Antal fordon som star utanfér systemet vid simuleringsslut, EM

Figur 15 — Fordrojningskarta under EM rusning (scenario UA), med tillhdrande tabell som
redovisar antal fordon som inte kommit in i systemet vid simuleringsslut for varje iteration

Kd&bildningen fran stora cirkulationen i Hjulsta stracker sig bakét och in pa Hjulstavégen.
Detta gor att all trafikefterfragan fran Hjulstavigen inte tar sig in i modellnétverket och att
det vid simuleringsslut fortfarande stér bilar och vantar utanfor systemet, se tabellerna i
Figur 14 och Figur 15. I simuleringarna ar trafikefterfragan fast, men i verkligheten
bedoms huvuddelen av dessa fordon vilja alternativ rutt vid stor kobildning, t.ex.
Akallalanken eller Hjulstastraket/ Tenstavagen. Eller vilja att resa med annat
trafikslag/annan tid.

I simuleringarna har forbifartens avfartsramp som ansluter till cirkulationen (i trafikplats
Hjulsta) i norrgdende korriktning utmaningar med framkomligheten, detta redovisas
bland annat i Figur 14 och Figur 15 dir man kan se att det finns fordrgjningar dar.
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Forslag pa dtgarder som bedoms 6ka framkomligheten i Hjulsta finns analyserat i PM
Trafikanalys — E18 Jakobsberg-Hjulsta, kapacitetsforstirkningar — Viagplan,
Samradshandling — 2022-06-03. Sammanfattningsvis beror dessa framkomlighets-
problem pa att det ar ett hogt cirkulerande flode i trafikplats Hjulsta och trafik fran
avfartsrampens anslutning soderifran far svart att hitta tidslucka. I Figur 16 redovisas
relationerna for norrgaende trafik som kor av i trafikplats Hjulsta i foreslagen utformning.

Figur 16 — Hjulsta, relationer fran E4N mot E18N/E18S/Hjulstav/Bergslagsvagen. Féreslagen
utformning (Open Street Map)
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Hjulstav/Bergslagsvagen. Fdreslagen

Figur 17 — Hjulsta, relationer fran E4N mot E18N/E18S/
utformning. Inzoom. (Open Street Map)

I utredningen som gjordes i samband med vigplanen studerades det Gversiktligt hur tva
atgarder skulle tdnkas 6ka framkomligheten for anslutande trafik soderifran pa
avfartsrampen:

e Alternativ 1, med Bypass

/ . : ,""
Figur 18 — Hjulsta, relationer fran E4N mot E18N/E18S/Hjulstav/Bergslagsvagen.
Alternativ 1 med By-pass (Open Street Map)

e Alternativ 2, med dubbla korfalt ut fran cpl mot E18S
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Figur 19 — Hjulsta, relationer fran E4N mot E18N/E18S/Hjulstav/Bergslagsvagen.
Alternativ 2 med dubbla korfalt ut fran cpl mot E18S (Open Street Map)

Resultaten fran dessa analyser visade pa att dessa atgarder underlattar for avfartsrampen
och kan vara virda att utreda vidare ifall behov uppstar i framtiden. Dock ar det osikert
hur det paverkar 6vriga anslutningar till cirkulationen, om négon av dessa alternativ blir
aktuellt behover det detaljstuderas.

4.3 Kollektivtrafik

Eftersom kollektivtrafiken framover endast trafikerar det lokala gatunitet sa innebar detta
att avlastningen som vigplanens forslag medfor dven gagnar kollektivtrafiken.

Framforallt giller detta linje 517 som trafikerar Bergslagsvagen och Akallalinken samt
linje 546 som trafikerar Bergslagsvagen och Tenstavagen. I och med omdragningen av
Akallalanken som sker i projekt forbifart Stockholm sa kommer linje 517 inte heller att
trafikera genom cirkulationsplatsen i trafikplats Hjulsta.

Aven planerad stombusslinje lings med Forbifarten bedéms f4 positiv paverkan d4 denna
planeras trafikera Bergslagsviagen pa vig till Barkarby station.
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Figur 20 Linjestrackning for de aktuella busslinjerna i anslutning till utredningsomradet.

Att kollektivtrafikkorfaltet pa E18 forsvinner far ingen direkt paverkan i och med att viagen
inte trafikeras av buss i linjetrafik. Om trafikforvaltningen i framtiden beslutar om nya
busslinjer pa denna strécka sa visar trafikanalyserna pa att det finns tillracklig kapacitet
pa striacka pa E18 for att bussen ska kunna ha god framkomlighet men ett sddant beslut
bor dock foregas av en utredning kring kapacitet och framkomlighet i de trafikplatser som
da blir aktuella for trafikering d& analyserna i program E18 visar pa tidvis hog belastning i

delar av trafikplatserna Hjulsta, Barkarby och Jakobsberg.
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5 Slutsats

1. Hur paverkas trafikfloden pa Stockholms stads gatunit av de i
vagplanen/detaljplanen foreslagna atgarderna?

Jamforelsealternativet leder till omfattande kobildning i Hjulsta och efterfoljande
omfordelningseffekter. Mesoanalyserna har gett god input till mikroanalyserna och
trafikplats Hjulsta bedoms i jamforelsealternativet inte vara tillrackligt kapacitetsstark for
att hantera en korsning mellan tvd motorviagar med dessa trafikfloden.

Analyserna visar pa att vigplanens foreslagna atgarder (utredningsalternativet) kommer
att innebéra en minskad belastning pa kommunens gator jamfort med
jamforelsealternativet. Detta ar till fordel aven for kollektivtrafiken och oskyddade
trafikanter.

Storleken pa denna minskning ar svar att bedoma eftersom konsekvenserna av att
trafikefterfragan inte kan uppfyllas i trafikplats Hjulsta i JA skulle paverka ett mycket stort
omrade. Trafikefterfragan uppfylls inte helt i UA heller men kapacitetsforbattringarna
innebar att betydligt mer trafik kan hanteras i trafikplatsen och att det lokala niatverket
dirmed avlastas jamfort med JA.

2. Hur paverkar de i vigplanen foreslagna atgarderna befintligt vagnit (inklusive
gang- och cykel) rent fysiskt?

Bedomningen utifran denna utredning ar att befintligt vignat inte paverkas fysiskt av
vagplanens atgirder. I de delar dar vagplanens atgarder ligger 6ver befintliga vigar
(Akallalanken) ar dessa planerade att flyttas inom projekt Forbifart Stockholm och dessa
forandringar ar upptagna i den nu géllande detaljplanen.

3. Hur paverkas planerat cykelvignait i Stockholm stads cykelplan av viagplanens
foreslagna atgarder?

Vigplanens atgiarder innebar inga hinder for att bygga den foreslagna gang- och
cykelvigen mellan Milarbanan och E18 och under forbifartens broar. Vagplanens
foreslagna servicevagar gar att samnyttja for detta andamal men ytterligare atgarder skulle
kravas for att fa ett sammanhingande strak.
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