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Sammanfattning

I Fruéngens centrum i Stockholm planerar Niam Fastigheter AB en upprustning och
fortitning. Projektet omfattar cirka 290 nya bostéder, 500 kvm tillkommande lokaler
samt utveckling av befintliga centrumverksamheter. For att mojliggora detta tas en ny
detaljplan fram.

Structor Mark Stockholm AB har utrett trafikens forutsittningar inom kvartersmark,
med fokus pa gang-, cykel-, kollektiv- och biltrafik, samt angoring, parkering,
sophantering och mobilitetsatgérder.

Det lagesbaserade parkeringstalet har identifierats av Stockholms stad till 0,43
bilparkeringsplatser per ldgenhet. Efter att hinsyn dr tagen till ldgenhetsstorlekar
innebdr det ett behov om 104 parkeringsplatser. Parkering for boende planeras till ett
mobilitetshus som utreds inom ett separat projekt. Cykelparkering for boende planeras
med ca 600 platser fordelat i bostadshusen.

Planerad bebyggelse innebar att befintlig markparkering vid Frudngsplan utgar. Den
ersitts delvis med parkering i garage. Besoksparkering for centrum planeras delvis till
befintliga ytor och delvis till det nya garaget. Totalt ryms 114 parkeringsplatser for
centrumverksamhet inom forslaget. Detta att jimfora med befintligt antal om 147
platser. Belaggningsstudier har visat att det finns en viss dverkapacitet pa befintliga
parkeringsytor vilket tyder pa att den foreslagna utvecklingen av centrum klarar av
besoksparkeringsbehovet for bilar. Cykelparkering vid centrum planeras till allméin
platsmark med ca 280 platser vilket &r en 6kning med ca 70 platser jimfort med idag.

Befintliga kopplingar mellan kringliggande gatunit som delvis dr pa en hégre niva adn
centrums torgytor bibehdlls. Tva nya kopplingar for géende tillskapas dels mot
Fruidngsgatan dels mot Ellen Keys gata.
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1. INLEDNING

I Fruéingen Centrum, Stockholms stad, planerar fastighetséigaren Niam fastigheter AB
for upprustning och nybyggnation. Bland annat planeras cirka 500 kvm tillkommande
verksamheter/lokaler och cirka 290 lagenheter. Samtidigt ser Stockholms stad dver
kringliggande vagnit. For att mojliggora denna forandring krivs att en ny detaljplan tas
fram.

Fruingen Centrum

Figur 1 Oversikt

1.1. Uppdraget

Structor Mark Stockholm AB har fatt i uppdrag att ta fram en trafikutredning som
underlag for den nya detaljplanen. Trafikutredningen ska redovisa hur trafiken inom
centrumomradet pdverkas och hur den &r tankt att fungera utifran planerad forandring.
Framfor allt utifran foljande funktioner: gangtrafik, cykeltrafik, kollektivtrafik,
motorfordonstrafik, angdring, parkering och avfallshantering. Trafikutredningen ska
aven redogora for mobilitetsatgérder.

Denna trafikutredning omfattar kvartersmark. Trafikfragor som rdr allmén platsmark
presenteras 1 en separat trafikutredning utford av Sweco.

1.2. Forutsattningar

P& grund av att befintlig stombuss trafikerar Frudngsgatan ar en forutséttning
identifierad av Exploateringskontoret att angéring i angdringsfickor inte &r mojligt langs
denna gata.

For parkeringstal och utformning foljs Stockholms stads géllande riktlinjer och styrande
dokument. Utredningen avgrinsas geografiskt till omradet kring centrum, nedan figur 2.
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Det lagesbaserade parkeringstalet har identifierats av Stockholms stad till 0,43
bilparkeringsplatser per ldgenhet. Det ldgesbaserade parkeringstalet baseras pé
exploateringskontorets virdering for tre parametrar utifrén en femgradig skala frén A
(lagst) till E (hogst). De tre parametrarna med vérdering inom parentes Ar:

e Nirhet till kollektivtrafik (B)
e Avsténd till city (C)
e Tillgidnglighet till lokal handel (C)
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2. NULAGE

Fruédngens Centrum &r uppbyggt i tva nivéer. En 6vre del i norr och en nedre del i soder.
Gang- och cykelbanor kopplar till storsta del an till centrum genom tunnlar och trappor.
Centralt inom utredningsomradet finns Frudngens tunnelbanestation. Centrumet
avgransas 1 huvudsak av gatorna: Elsa Brandstroms gata, Frudngsgatan och Ellen Keys
gata. Det finns idag flertalet butiker, restauranger och verksamheter i centrum.
Leveranser och sophantering for dessa sker i huvudsak dels via garage i den norra delen,
dels via Fruéngsplan och parkeringsytan i den sodra delen.

e —

Tunnelbana
i I3 Busshallplats

[ Ovredelen

' Nedredelen
Il Overgéngsstille
= Gc-tunnel
—= Cykelparkering
Utredningsomrade

Figur 2: Nuléige oversikt

2.1. Gang- och cykel

Inom centrumomradet finns gangytor pa torgytorna kring befintliga verksamheter.
Kopplingarna mellan den nedre delen av centrum och kringliggande gator sker i
huvudsak via tunnlar och trappor.
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Figur 3 Trappa fran Elsa Bréindstroms gata tv, ramp fran Frudngsgatan th

Det finns dock tvd mdjliga tillgdngliga kopplingar. Dels i s6der vid Frudngsplan dels via
bussterminalen. I Oster finns en gangtunnel under Ellen Keys gata och under en befintlig
byggnad. Aven Gster om tunneln finns viss centrumverksamhet och en parkeringsyta.

Den 6vre delen av centrum nés tillgdngligt i plan via Elsa Brandstroms gata. Befintliga
kopplingar, framforallt tillgéngliga kopplingar, mellan centrum och kringliggande gator
bor bevaras och om mojligt kompletteras.

Vid platsbesok observerades majoriteten av bussresendrerna gena fran busshéllplatsen
pa Fruingsgatans sddra sida till tunnelbanestationen tvérs Frudngsgatan.

Fruédngsgatan &r utpekad som ett huvudcykelstrdk i Stockholms stads cykelplan.
Cykelbanor saknas idag. Langs gatorna som angriansar utredningsomradet &r cyklister
hénvisade till cykling i blandtrafik i kdrbanan. I vister och sdder ansluter gdng- och
cykelvégar 1 parkstrak via tunnlar under Elsa Brandstroms gata och Frudngsgatan.
Framforallt 4r tunneln under Elsa Brandstroms gata mycket smal.

k-

iy
i

Figur 4 Géing- och cykeltunnel under Elsa Briindstroms gata tv, Fruingsgatan th



Inkom till Stockholms stadsbyggnadskontor - 2025-11-21, Dnr 2023-09842

Fruédngen C trafikutredning
Structor @

2025-11-21 s 9 (33)

Det finns cykelparkeringar vid flera platser kring centrum. Vid platsbesok 1 augusti
2024 observerades att befintliga cykelparkeringar var fullbelagda, framforallt yta C5 1
nedan bild, och att ytterligare behov finns eftersom det dven stod cyklar utanfor
parkeringarna. Idag finns totalt 207 cykelparkeringsplatser vilket ger cirka 12
cykelparkeringar/1000 kvm BTA centrumverksamheter (kvm BTA avser verksamheter
inom utredningsomradet).
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Figur 5. Placering av cykelparkeringsplatser i omradet.

2.2. Kollektivtrafik

Frudngens centrum ligger i ett mycket kollektivtrafiknéra 14ge med direkt anslutning till
tunnelbanans réda linje samt en bussterminal vid Ellen Keys gata som trafikeras av
linjerna: 144, 192, 703, 704, 707, 792 och 907. P4 Fruingsgatan finns ocksé en
busshéllplats som trafikeras av stombusslinje 173 och busslinje 163.

Tunnelbanan har tvé entréer. En mot den nedre delen av centrum och en mot den Ovre.
Turtétheten dr hog, under dagtid avgér en tunnelbana cirka var 10:e minut och oftare
under rusningstid. Att resa mellan Fruéingen och T-centralen tar cirka 18 minuter.

2.3. Angoring och leveranser

Under februari 2025 genomfordes platsbesok 1 Frudngen centrum som innefattade
dialog med samtliga verksamheter kopplat till deras leveransbehov. Fragor stélldes
kring antal och lokalisering av leveranser. Ett fatal verksamheter hade dock inte
mojlighet att besvara fragorna.
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Angoring till befintliga verksamheter sker vid flera platser runtomkring och i centrum
enligt kartbild nedan. Kartbilden visar antal leveranser per vecka och angdringsplats.
Notera att ett leveransfordon sannolikt har fler verksamheter det levererar varor till. Det
innebdr att ett och samma leveransfordon kan ha inkluderats flera génger i
sammanstillningen eftersom den baseras pé svar fran respektive verksamhet.

Utifran sammanstéllningen gar det att konstatera att flest leveranser sker fran
Frudngsplan och Fruidngstorget. Majoriteten av verksamheterna far sina leveranser pa
formiddagen, frén tidig morgon fram till lunch. Vissa verksamheter far leveranser
utspritt under hela dygnet.

== | 3stplats

Leveranser

Leveranser pa torgyta

Utredningsomrade
Leveranser / vecka
Miljorum

Figur 6 Befintliga leveranser

DIREKTRISEN

Verksamheter med entré norrut mot den 6vre delen angors pa Frudngstorget, via Elsa
Bréindstroms gata. Reglerad lastplats saknas varfor leveranser och sopbilar stannar i
gatan eller pa lediga parkeringsplatser. Storre fordon backvénder sedan pa
Frudngstorget for att kunna kora ut igen pa Elsa Brandstroms gata. Pa platsbesok har det
dven noterats att lastbilar backar in pa Frudngstorget fran Elsa Brandstroms gata.

I fastighetens vistra dnde ligger en restaurang. Den har tva angoringspunkter: dels fran
Fruingstorget, dédr varutransporter sker och sedan fors invéndigt en vaning ner 1
byggnaden, dels fran den nedre delen av fastigheten.
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Fran den nedre delen toms fettavskiljaren, troligen genom att lastbilen kor upp pa
torgytan via Fruéngsplan.

Verksamheterna 1 Direktrisen 1 pa Fruidngstorget mottar cirka 60 leveranser per vecka.

Verksamheterna med entré soderut mot den nedre delen angdrs i huvudsak via garaget
(fri hojd 2,8 meter) norr om Fruéngstorget och lastkajer 1 butikernas bakutrymmen. Till
garaget ankommer cirka 25 leveranser per vecka fordelat till Hemkdp och
Systembolaget.

Figur 7 Garage norr om centrum

BALLERINAN

Leveransfordon till verksamheterna i fastigheten Ballerinan 1 angor via lastplatserna
langs fastighetens sodra sida, det dr butikernas baksida, alternativt via torgytan.
Verksamheterna mottar cirka 90 leveranser per vecka. Troligtvis levererar ankommande
fordon till flera verksamheter samtidigt. Flera av verksamheterna far leveranser via
mindre budbilar. Hir finns dven tva soprum pé byggnadens sddra sida. Bade sopbil och
12 meters lastbil kan angora léngs strickan. Fordonen kor in via Fruidngsplan. Vid
platsbesok noterades sopbil kora upp over torgytor och backa in langs strickan. Vid
platsbesdk observerades dven minibuss kora in sydvist om fastigheten in pé torgytan for
att angora pa gangen mellan Ballerinan och Direktrisen.
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Figur 8. Angoring séder om "Ballerinan".

DANSOSEN 1

Till Dansésen ankommer fa leveranser, frekvensen uppgar till cirka 1 per manad.
Fastigheten angors antagningsvis via lastplatsen sdder om Ballerinan 1. Dérifran dras
formodligen varor in 1 butikernas framsida. Sopor dras férmodligen samma véag.
Eventuellt kor fordon in pé torgytan for att angora till fastigheten och verksamheter med
entré pa det nedre planet.

Dansdsen angors dven fran Elsa Brandstroms gata, dér till exempel sophdmtning sker.

SERVITRISEN 1

Fastigheten angdrs via lastplatsen norr om fastigheten pa bussterminalens sddra del. Tva
normallastbilar (Lbn, 12 meter) ryms samtidigt. Totalt mottar verksamheterna vars
leveranser nyttjar dessa platser cirka 3 leveranser per vecka. Det dr 1 huvudsak tva
intilliggande verksamheter ldngs med vistra sidan av busstorget.

Figur 9. Lastplats vid bussterminalen.
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GUVERNANTEN 1

Fastigheten angors via ett lastfar som nas fran Fruéngsplan. Leveranser (Lbn, 12 m
normallastbil) och sopbil backar upp 6ver gangbanan och backar in i lastfaret. Langre
lastbilar kan ibland blockera bade géngbana och infart till Fruédngsplan/parkeringen.
Totalt mottar verksamheterna i Guvernanten 1 cirka 20 leveranser per vecka, cirka 3—4
per dag (forutom sondagar).

Figur 8 Angoring Coop lastfar.

FORKUNNELSEN 3

Fastigheten angdrs via parkeringsytan Oster om fastigheten. Reglerad lastplats saknas,
vid platsbesok har lastbilar observerats ldngs kantstensparkering pa den norra sidan.
Utifran samtal med verksamheter 1 Forkunnelsen 3 kan det forekomma att leveransbilar
kor upp pa torgytan intill kantstensparkeringen for att kunna angdra ndrmare entréerna i
gangtunneln. Totalt mottar verksamheterna vars leveransfordon angor hér cirka 20
leveranser per vecka.

Torghandel

Pé torgytan direkt sdder om tunnelbaneentrén finns torghandel. Skapbil anvénds for
leveranser till torghandel, fordonen star ofta parkerade precis intill torghandeln under
dagen. Dessa kor via Fruingsplan in pa torgytan for att angora.

Grillkiosk pa Fruingsplan
Angoring sker via reglerad lastplats vdster om verksamheten.

2.3.1. Sophémtning

Under platsbesoket stilldes dven fragor till verksamheterna kopplat till
sophdmtningsbehov och dess hantering. Utifrdn detta kunde miljérum kartlaggas samt
vilka verksamheter som anvénder respektive miljéorum. Frekvensen av soplamning
skiljer sig i stor utstrickning mellan verksamheter dar vissa gor detta dagligen, medan
vissa gor det nagra ganger i veckan. Hur ofta soprummen toms kunde inte redogdras av
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verksamheterna. Ungefarlig placering av miljorum for verksamheters sophantering &r
illustrerat i figur 6.

2.4. Parkering motorfordon

Parkering for besokare till centrum sker idag framfor allt vid fyra platser: Fruédngstorget
50 platser, Frudngsplan pa tva ytor 40 respektive 8 platser samt 3 RHP och i 6ster vid
Fastigheten Forkunnelsen 3, 46 platser. Totalt 147 parkeringsplatser.

Del av parkeringsytan pd Fruingstorget 4gs av Niam Fastigheter AB och del av ytan, 18
platser, dgs av tva bostadsrittsforeningar. Ytan som dgs av bostadsrittsforeningarna
hyrs av Niam Fastigheter AB och hela parkeringsytan pa Fruidngstorget utgor
besoksparkering till centrum.

RHP
Taxi
[x]) Besoksparkering & antal P

Forhyrda platser & antal P

Utredningsomrade

Figur 9 Befintlig parkering

Regleringen pa de fyra parkeringarna ar olika former av korttidsparkering enligt nedan:

= 48 platser, Fruingstorget Avgiftsfritt 1 timme darefter avgift
= 40 platser, Frudngsplan P-skiva 2 timmar, 9-18 (9-16)
= 8 platser, Frudngsplan P-skiva 30 min, 9-18 (9-16)

46 platser, Frudangens Kyrkogata  P-skiva 2 och 4 timmar, 9-18 (9-16)
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Vardagar kl. 18-9, 16rdagar kl. 16-9 och sondagar ar det fri parkering pa Frudngsplan
och vid Forkunnelsen. Parkeringsplatserna antas d& samnyttjas av boende i ndromradet.

De tva RH-platserna pd Frudngstorget har avgiftsfri parkering i tre timmar. De tre RH-
platserna vid Frudngsplan samt RHP vid Forkunnelsen har ingen reglering.

Inom utredningsomradet finns dven en yta med 25 st forhyrda platser for boende och
verksamheter i Dansdsen 1.

2.4.1. Beladggning vid bilparkeringar

Under hosten 2021 genomfordes en beldggningsstudie av samtliga parkeringsplatser i
Fruédngen. Studien genomfordes inom ramarna for det planprogram som Stockholms
stad tagit fram for hela Frudngen. Studien visar att parkeringsplatserna vid
Fruédngstorget, Fruéngens kyrkogata och Fruéngsplan har som hogst beldggning under
vardag lunch. Samtidigt konstateras en viss Overkapacitet ovrig tid pa vardagar och
framforallt nattetid.

Figur 10 Beléiggning frin inventering ar 2021

Plats Vardag lunch Sondag kvall
Fruangstorget 92% 6%
Frudngens Kyrkogata 88% 49%
Frudngsplan 98% 51%

Inom ramarna for foreliggande trafikutredning genomfordes i februari 2025 en
beldggningsstudie av parkeringsytorna i Frudngen Centrum, ytorna framgér av Figur 9.
Platsbesok genomfordes under tre vardagar (tidig morgon, lunch och kvill/eftermiddag)
samt en helg (lunch och eftermiddag).! Vid platsbesoken kontrollerades beldggningen
(antalet parkerade fordon) pa varje parkeringsyta. Resultatet redovisas nedan.

Fruingsplan

Vid Fruédngsplan var beldggningen som hogst vid 16rdag lunch (kl. 12:00). Parkeringen
ir generellt sett hdgst belagd vid lunchtid, dven under vardagar. Ovrig tid fanns en viss
overkapacitet. Fordon parkerade dven pa de reglerade lastplatserna (r6d markering),
vilket inte ar tillatet. Lastplatserna anvénds dven for himtning och lamning i
forhallandevis stor utstrdckning, framfor allt under rusningstid (vardag kl 18) vilket inte
heller ar tillatet. Lagst beldggning var under tidiga mornar, vilket tyder pé att ytan
sannolikt inte anvdnds som boendeparkering under natten i ndgon storre utstrackning.

For att undersoka nyttjandet av parkering dver en ldngre tidsperiod genomfordes dven
en analys av parkerade fordon under en lingre sammanhéngande tid. Resultaten fran
inventeringen vid Frudngsplan visade att ett fatal fordon stod parkerade i en langre

! Tisdag 18, onsdag 19, torsdag 20 och fredag 21 februari 2025 dir torsdag och fredagsmétningen utgér ett dygn. Helg 16rdag 15
februari 2025.
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sammanhéngande tid. Det var framst pa den storre parkeringsytan vid Frudngsplan som
nyttjades av fordon under flertalet timmar. P4 denna parkering stod 14 fordon parkerade
minst 6 timmar sammanhéingande tid, under de dagar beldggningsstudien genomfordes.

Figur 11. Sammanstillning av inventerade parkeringsytor vid Fruiingsplan.

Belaggning Fruangsplan

100%
80%
60%
40%
20% I
Tis Ons Fre Tis Ons Fre Lor Tors Lor Tis Ons
Maorgon 06:00 Lunch 12:00 Eftermiddag Kvall 18:00
16:00

Figur 12. Tabellsammanstillning av beléiggning vid Fruéngsplan.
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Fruingstorget

Vid Fruédngstorget var beldggningen som hogst under fredag lunch (kl. 12:00). Utdver
detta var parkeringsytan lagt belagd, framfor allt under tidiga mornar, vilket tyder pa att
ytan sannolikt inte anvdnds som boendeparkering under natten. Vid platsbesoken
noterades att hdmtning och ldmning sker pa korytan mellan parkeringsplatserna (rod
markering nedan). Framf0r allt for att himta och 1dmna personer som ska till/fran
tunnelbanan.

Vid Fruédngstorget noterades endast ett fatal fordon std parkerade dver ett ldngre
tidsintervall, totalt noterades 5 fordon sté parkerade lingre dn 6 timmar. Under
l6rdagens beldggningsrikning noterades 2 fordon sta parkerade under en lidngre tid, och
resterande fordon stod lédngre tid under vardagar.

Figur 13. Sammanstillning av inventerade parkeringsytor vid Fruéingstorget.
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Belaggning Fruangstorget
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Figur 14. Tabellsammanstéllning av beléiggning vid Fruiéingstorget.
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Forkunnelsen

Aven for parkeringsytan pa Fruiingens Kyrkogata dster om Forkunnelsen var
lunchperioderna de tidsperioderna med hogst beldggning. Aven onsdagskvill var
beldggningen relativt hog, ndra 80%. Utdver detta var parkeringsytan lagt belagd,
framfor allt under tidiga mornar likt de andra parkeringsytorna, vilket tyder pa att ytan
sannolikt inte anvinds som boendeparkering under natten i nagon storre utstrickning.

Antalet fordon som stod parkerade ldngre én 6 timmar uppgick till 7 fordon.

Figur 15. Sammanstillning av inventerade parkeringsytor vid kvarter Forkunnelsen.

Belaggning Forkunnelsen
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Figur 16. Tabellsammanstillning av beliiggning vid Forkunnelsen.
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Beliggning och antal lediga parkeringsplatser

Den sammanlagda beldggningen dverskrider inte 100% vid négot av
inventeringstillfillena. Dock upplever manga Redan vid ca 80-85 % belidggning att en
parkeringsyta dr "full" eller atminstone svér att hitta plats pa. Orsaken &r att det blir
tidskravande att hitta en ledig plats nir bara ndgra fa finns kvar, sirskilt om man maste
kora runt flera varv. Den upplevda "fullbeldggningen" intréffar alltsa innan ytan ar helt
fysisk full (100 %). For att hjdlpa forare att hitta en plats vore det déarfor 1ampligt att i
det fortsatta arbetet se dver mojligheten att sétta upp digitala skyltar som visar var det
finns lediga platser.

I tabellen nedan har antalet lediga platser vid respektive parkeringsyta sammanstallts for
varje tidsperiod. Den sammanlagda parkeringsbeldggningen pa de tre parkeringsytorna
var som hogst 79% (21% lediga platser), detta intrdffade under en fredag lunch. Vid 7
av 11 inventeringstillfdllen understiger den sammanlagda beldggningsgraden 50%.

Tabell 1 Antal lediga P-platser

Parkeringsyta Morgon 06:00 Lunch 12:00 Em. 16:00 | Kvall 18:00
/antal lediga platser Tis | Ons | Fre | Tis | Ons | Fre | Lor | Tors | Lor | Tis | Ons
Fruangsplan (51 P) 36 26 9 9 7 8 15 11 16
Fruangstorget (50 P) 43 47 48 25 18 30 25 35 36 33
Forkunnelsen (46 P) 37 38 38 19 11 20 37 23 37 29 38
Tot. antal lediga platser 116 | 111 | 95 53 36 28 69 56 87 76 87

Andel lediga platser

0, 0, 0, 0, 0, 0, 0, 0, 0,
(totalt 147 p) 85% [ 82% | 70% [ 39% 51% [ 41% | 64% | 56% | 64%

2.4.2. Befintliga parkeringstal

Befintliga verksamheter inom fastigheterna Dansdsen 1, Direktrisen 1, Ballerinan 1,
Servitrisen 1, Guvernanten 1 och Foérkunnelsen 3 &r fordelade pa totalt cirka 16 800
kvm BTA (antal kvm BTA avser verksamheter inom utredningsomradet). Med 147 st
befintliga parkeringsplatser innebér det parkeringstal om 8,7 parkeringsplatser per 1000
kvm BTA verksamheter. Det finns dven andra verksamheter 1 centrum vars BTA inte ar
inkluderad ovan, exempelvis Kyrkan och andra nérliggande verksamheter. Besokare till
dessa kan ocksé nyttja parkeringarna i centrum vilket 1 sin tur paverkar parkeringstalet.

Verksambheter i befintlig tunnelbanebyggnad (pressbyrén, grillrestaurang och prisvért)
har inte heller inkluderats 1 berdkningarna. Besokare/kunder till dessa verksamheter
antas dock i forsta hand vara kollektivtrafikresenérer.

Inom fastigheten Dansdsen 1 finns dven 25 ldgenheter. Parkering sker pd P-ytan intill
som har 25 platser. Nagra av dessa platser dr dock uthyrda till verksamheter, bilpool
m.m.
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2.5. Motorfordonstrafik

Centrum avgrénsas av befintligt gatunit: Frudngsgatan, Elsa Brandstroms gata och
Ellen Keys gata. Fordonsflodena lidngs dessa gator bedoms normala for gatutypen, Ellen
Keys gata bedoms dock ha nagot ldgre flode dn forvéntat.

Léangs Fruéngsgatan vid utredningsomradet, rdder parkeringsforbud och hogsta tillatna
hastighet &r 30 km/timme. Ar 2017 mittes vardagsdygnsflodet till 5300 fordon
(AMVD)?.

Langs Elsa Brandstroms gata vid utredningsomradet, rader parkeringsforbud och hogsta
tilldtna hastighet dr 30 km/timme nérmst Fruéngsgatan och 40 km/timme resterande
stricka. Ar 2012 mittes vardagsdygnsflodet till 3800 fordon (AMVD).

Léangs Ellen Keys gata vid utredningsomrédet, rader stoppforbud och hdgsta tilldtna

hastighet &r 30km/timme. Ar 2012 miittes vardagsdygnsfldet till 700 fordon (AMVD)
precis norr om bussterminalen.
|
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Figur 17 Flodesmiitningar (trafikdata Stockholm)

2 AMVD ir medelvirdet av dygnstrafikflodena i respektive gatusnitt for alla helgfria mandagar-fredagar under respektive ar.
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3. FORSLAG

Detaljplanen innebir att Fruingens centrum forslés fortdtas med cirka 290 ldgenheter
och att delar av centrumverksamheter fornyas/utvecklas. Totalt tillkommer cirka 500
kvm BTA handel/verksamheter. Flera kvarter berors av utvecklingen. Markparkeringen
pa Fruingsplan, soder om Ballerinan 1, tas 1 ansprék for exploatering med tva nya
punkthus. Den befintliga byggnaden vid Dansosen 1 foreslas ersétts med en ny storre
byggnad med béade bostidder och centrumverksamheter. Guvernanten 1 far en pabyggnad
med nya ldgenheter liksom Forkunnelsen 3 och vistra delen av Direktrisen 1.
Markparkeringen foreslés att ersittas delvis med ett garage i kvarteret Dansosen 1.

Figur 18 Oversikt, foreslagen bebyggelse

3.1. Gang- och cykel

Det befintliga gédng- och cykelnétet kompletteras med en ny gangkoppling mellan
Frudngsgatan och Frudngsplan mellan de tva punkthusen. Den befintliga rampen mellan
Fruidngsgatan och Frudngsplan, soder om Dansosen 1, bevaras men ges ny utformning.
Trappor mellan Elsa Briandstroms gata och torgytan/centrum finns kvar men i justerat



Inkom till Stockholms stadsbyggnadskontor - 2025-11-21, Dnr 2023-09842

Fruédngen C trafikutredning
Structor @

2025-11-21s 23 (33)

lage. Likasa trappor mellan Ellen Keys gata och torgyta/centrum. Det tillkommer en ny
trappforbindelse pé Ostra sidan av Ellen Keys gata mellan gatan och centrumgangen.

Tre befintliga 6vergingsstillen pd Elsa Brandstroms gata justeras i ldge varav ett ersétts
med en genomgdaende géngbana intill Frudngsvégen och tva ersitts i nytt ldge for att
anpassa sig till foreslaget. De tre befintliga 6vergingsstillena pa Frudngsgatan justeras
nagon meter vardera i lage. Ett 6vergangsstille tvérs Ellen Keys gata, vid
bussterminalen foreslas utga.
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Figur 19 Forslaget, gang- och cykel

3.2. Angoring — leveranser och sophantering

Angoring for leveranser och sophantering foreslas 1 stort ske likt dagens situation. Dock
med négra justeringar. Tva lastplatser foreslas pa Frudngsplan, en pa Ellen Keys gata,
en pa Elsa Briandstroms gata och en pa Fruidngstorget.
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Figur 20 Forslaget, leveranser

DIREKTRISEN

Foreslagen rivning av befintligt hus och ny bebyggelse med bostédder och
centrumverksamheter 1 bottenvaningen. Sophantering fran gatan, Elsa Brandstroms
gata, eller fran Fruingstorget. Leveranser sker likt befintlig situation.

BALLERINAN

Verksamheterna i fastigheten Ballerinan 1 planeras angoras via nya foreslagna
lastplatser pd Frudngsplan. Lastplatserna kan nas av fordonstyp Lbn (lastbil, 12 meter).
Dragviégarna blir langre dn med dagens utformning dir fordon kan angéra utmed
Ballerinans sddra fasad.

DANSOSEN 1

Byggnaden pé fastigheten foreslds rivas och ersittas med en ny byggnad med en ny
verksamhet 1 det nedre torgplanet och garage i gatuplanet med angoring frén Elsa
Brandstroms gata. Angoring for leveranser och sophantering till den nya verksamheten
foreslas till ny lastplats pa Elsa Brandstroms gata.

SERVITRISEN 1
Fastigheten planeras angoras via lastplatserna precis norr om fastigheten pa
bussterminalens sddra del, likt dagens situation. Tva lastbilar (Lbn, 12 meter) ryms
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samtidigt. Befintlig byggnad foreslés att rivas och ersittas med en ny bostadsbyggnad
med centrumverksambhet i bottenvaningen. Sophantering for Servitrisen 1 foreslés ocksa
ske via de befintliga lastplatserna.

GUVERNANTEN 1

Verksamheter i befintlig byggnad foreslds angoras via nya lastplatser pa Fruidngsplan
och Ellen Keys gata. Sophantering for tillkommande pabyggnad med bostidder foreslés
ske via foreslagen lastplats pa Ellen Keys gata.

FORKUNNELSEN 3
Befintliga verksamheter angors likt dagens situation via parkeringsytan oster om
byggnaden. Aven sophantering sker frin denna plats.

Torghandel
Planeras angoras likt dagens situation.

Tva tillkommande punkthus séder om Ballerinan

Sophantering for bostdder i de tva punkthusen planeras till lastplatserna pa Fruéngsplan.
Eventuella verksamheter 1 gatuplan foreslas ocksa angoras via Frudngsplan. Vindytan
mellan byggnaderna dimensioneras for minibuss/fardtjanst.
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4. PARKERINGSTAL

Stockholms stad anvinder en flerstegsmetod for att berdkna parkeringstalet vid
nyproduktion. Framtagandet av ett slutgiltigt parkeringstal for varje enskilt projekt sker
1 dialog med byggaktoren. Riktlinjerna framgar i dokumentet Riktlinjer for
projektspecifika och grona parkeringstal i Stockholm for bilparkering (2015) samt
bilagan med tillimpningsanvisningar. Metoden utgar frén ett grundintervall for
parkeringsbehov mellan 0,3 — 0,6 platser/ldgenhet och dérefter sker projektspecifika
justeringar pa parkeringstalet. Metoden kan sammanfattas enligt nedan:

1. Lagesbaserat parkeringstal bedomt utifran projektets geografiska lage.

2. Projektspecifikt parkeringstal, anpassning med hénsyn till ldgenhetsstorlek.

3. Justering for besoksparkering.

4. Grona parkeringstal, valfri justering mot genomforande av mobilitetsatgérder.

I steg 4 har byggaktoren mojlighet att genomfora mobilitetsdtgérder 1 syfte att minska
behovet for de boende att dga egen bil. I utbyte mot genomforande av
mobilitetstatgidrder som underléttar hallbart resande sé kan ett avdrag av parkeringstalet
ske. Beroende pa ambitionsniva pa atgarderna sa kan avdraget vara pa mellan 10-25%.
De tre ambitionsnivéerna ar:

e (Grundldggande niva (10% avdrag pa p-talet)
e Medelniva (15% avdrag pa p-talet)
e Ambitids nivd (25% avdrag pa p-talet)

Redogorelse for de atgarder som ingér i respektive ambitionsniva framgér i kapitel 5.

For aktuellt projekt har fastighetsdgaren Niam AB valt att genomfora mobilitetsatgérder
pa medelniva. Anledningen till medelniva ér framforallt for att det &r vad som anses
genomforbart 1 forhéllande till de ytor som kan tas 1 ansprak for genomforande av
mobilitetsatgdrder inom befintliga fastighetsgrianser. Mobilitetsatgérder pa medelniva
medger en reduktion pd parkeringstalet med 15%.

4.1. Parkering - motorfordon
Berikningar har genomforts bade for boendeparkering och parkeringsbehov for
besoksparkering handel/centrumverksamhet.
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Figur 21 Forslaget, parkering

4.1.1. Boendeparkering

Stockholms stad har i angridnsande projekt beslutat att uppfora ett mobilitetshus. All
boendeparkering ar darfor planerad till mobilitetshuset. RHP ska dock vara mojligt att
tillskapa intill respektive bostadshusentré vilket mojliggors genom:

e Direktrisen 1, RHP pé Frudngstorget

e Dansosen 1, RHP i garaget

e Servitrisen 1, RHP norr om fastigheten dir det idag ar tva lastplatser. Detta
paverkar langden pa lastplatsytan.

e (Guvernanten 1, RHP pa Ellen Keys gata

e Forkunnelsen 3, RHP pa parkeringsyta pa Ellen Keys gata.

e Nya punkthusen, RHP intill vindytan mellan punkthusen

Behov av antal P-platser for boende har berdknats till 104 parkeringsplatser baserat pa
medelniva for mobilitetsatgédrder. Riktlinjen for parkeringsbehov for rorelsehindrade vid
nyproduktion dr att cirka 5% av parkeringsplatserna ska kunna avsittas for
rorelsehindrade. Parkeringsbehovet ér baserat pa nedan antaganden:

e [Ligesbaserat P-tal = 0,43
e Mobilitetsnivd medel ger P-tal 0,40 (innebér 15% avdrag)
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e Antal lagenheter 290 st.
e Hinsyn dr tagen till ligenhetsstorlekar.

4.1.2. Besbksparkering centrum

Parkering planeras i huvudsak via tre ytor varav tva befintliga i markplan
(Fruangstorget och vid Frudngens Kyrkogata) och en ny i garage, kv Dansosen 1.
Markparkering pa Fruédngstorget och parkeringen i garaget pa fastigheten Dansdsen 1 ar
inom kvartersmark. Sammanlagt planeras for 114 parkeringsplatser varav 60% pa
kvartersmark. Med 500 kvm tillkommande BTA for centrumverksamhet innebar det ett
parkeringstal om 6,5 parkeringsplatser per 1000 kv verksamheter. Att jamfora med
befintlig situation: 8,7 p-platser/1000 kvm verksamheter. Parkering for rorelsehindrade,
RHP, planeras i samtliga parkeringsytor och pa Fruéngsplan. Dessa platser ingér i det
totala antalet p-platser. Det finns dven andra verksamheter 1 centrum vars BTA inte ar
inkluderad ovan, exempelvis Kyrkan och andra nérliggande verksamheter. Besokare till
dessa kan ocksé komma att nyttja parkeringarna i centrum, vilket i s fall paverkar
efterfragan och beldggningsgraden.

Tabellen nedan beskriver parkeringsbehovet till f6ljd av tillkommande verksamheter
och med antal parkeringsplatser som forslaget innebar. Verksamheterna antas dock inte
generera ndgon storre méingd tillkommande kunder da en stor andel (50% antaget) av
besokarna forvéntas vara kunder till befintliga verksamheter. Vid 4 av 11
inventeringstillfillen understiger den sammanlagda beldggningsgraden 50%. Hogst
efterfragan &r det, likt nuldget, kring lunch pa vardag och helg, da den sammanlagda
beldggningsgraden uppgar till som mest 95%. Den sammanlagda beldggningen
underskrider 100% vid samtliga inventeringstillféllen.

Tabell 2 Parkeringsbeliiggning med tillkommande verksamheter och antal P enligt forslaget

Morgon 06:00 Lunch 12:00 Em 16:00 Kvall 18:00
Parkeringsyta/
antal lediga platser Tis Ons Fre i 0 Tors Lér
Dansdsen (30 P) 24,6 14,8 20,7
Fruangstorget (38 P) 31,5 35,5 36,4
Forkunnelsen (46 P) 36,4 37,4 37,4
Totalt antal lediga
platser 92,6 | 87,7 | 94,6
Andel lediga platser 81% 77% 83%
Belaggningsgrad 19% 23% 17%

4.2. Cykelparkering
Berédkningar har genomforts bade for boendeparkering och parkeringsbehov for
besoksparkering handel/centrumverksamhet.
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4.2.1. Boendeparkering, cykel

Parkeringstalet for cykel vid nyproduktion &r inom ett spann mellan 2,5 — 4 platser per
100 kvm ljus BTA. Baserat pa en yta om cirka 26 600 kvm (ljus) BTA ger det ett behov
om 588 — 1065 cykelparkeringsplatser. Forslaget innehaller cirka 600
cykelparkeringsplatser for bostdderna. Cykelparkeringarna ar placerade utifran behov 1
respektive kvarter. De planeras sdkra med mdjlighet till ramldsning, delvis med
anslutning 1 markplan och véderskyddade. Cirka 70% av platserna har tillgdng via
markplan.

4.2.2. BesbGksparkering centrum, cykel

Centrum planeras omfatta totalt cirka 17 300 kvim BTA verksamheter. I kommunens
riktlinjer for cykelparkeringstal anges behovet till 20-30 platser per 1000 kvm {or
handel. Vilket innebér ett behov om 346 - 519 cykelparkeringsplatser. Majoriteten av
dessa bor planeras med viderskydd samt med mdjlighet att 14sa fast ramen. En del av
platserna bor planeras for last/ladcykel. Forslaget innehaller 285 cykelparkeringsplatser
for centrum, vilket ar cirka 80 platser fler dn idag, samtliga pd allménplatsmark.
Observationer som gjordes vid platsbesok under sommaren skiljde sig mycket fran
platsbesoket under vintern, troligtvis till stor del pd grund av véderskillnader. Vid
platsbehovet under sommaren var cykelparkeringarna fullbelagda och det fanns behov
for fler cykelparkeringar.
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5. MOBILITETSATGARDER

Vart behov av att resa och séttet vi reser pd fordndras dver tid. I samband med
coronapandemin fordndrades vart vardagliga resmonster. Fler har fatt mojligheten att
arbeta pa distans vilket minskar det vardagliga resandet till och fran arbetsplatser. For
de som reser langa striackor till sin arbetsplats finns nu utokade mgjligheter att enbart
behova resa till kontoret enstaka génger per vecka. Detta forandrade resmonster
paverkar ocksé behovet av att d4ga egen bil. Tillgang till bilpool kan i1 dessa fall vara mer
ekonomiskt for den enskilde individen jimfort att 4ga egen bil. Vi blir ocksa mer miljo-
och hilsomedvetna och hallbara fardmedel som cykel, gang och kollektivtrafik blir
alltmer attraktiva.

Aven transporter inom samhillet som stort har forindrats. I samband med att E-handel
har blivit allt vanligare sa sker farre resor till fysiska butiker och fler bestiller pd nétet
med hemleverans eller leverans till utlimningsstélle och paketboxar.

Mobilitetstjdnster dr en viktig del i omstéllningen mot ett mer hallbart transportsystem
och spelar en nyckelroll for att nd klimatmalen pa FN-, EU- och nationell niva. Genom
att frimja delad mobilitet, elektrifiering och héllbara fairdmedel kan utslédppen fran
transportsektorn minska avsevirt. Mobilitetsatgdrder som bilpooler, mikromobilitet och
forbéttrad kollektivtrafik bidrar till att minska bilberoendet, 6ka energieffektiviteten och
skapa mer héllbara stader — vilket &r centralt for att nd klimatmalen.

Med hjélp av mobilitetsatgirder gar det att ta vara pd dessa fordndringar i resmonster sa
att behovet av att dga egen bil minskar eller helt utgér. I detta kapitel utforskas vilka
atgdrder som &r ldmpliga och passar for projektet Fruangen Centrum, en kombination av
atgirderna inom Stockholms stads riktlinjer och atgiarder som pa ett bra sitt kan
komplettera och kompensera for eventuella alternativa 16sningar.

5.1. Stockholms stads forslag pa atgarder

Stockholms stad erbjuder byggaktorer ett avdrag pd parkeringstalet vid nyproduktion i
utbyte mot genomforande av sérskilda mobilitetsatgirder som kommunen valt ut.
Atgirderna #r dérefter uppdelade i olika nivéer: grundliggande niva, medelnivéa och
ambitids nivd. Genomforande av en hogre niva av atgdrder innebér att vardagslivet utan
egen bil underlittas i stor man for de boende och ger dirfor ett storre avdrag pa
parkeringstalet.
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Grundliggande niva For en grundlaggande niva behdver foljande atgarder, eller
likvdrdiga atgarder, genomforas:

1. Informationspaket med kommunikation i tidigt skede dér nya resmgjligheter
belyses. Fokus pa géng, cykel och kollektivtrafik.

2. Cykelparkeringar av god standard enligt stadens handbocker for cykelparkering.

3. Latt nabara cykelrum

4. Forbittrade cykelfaciliteter (ex. fast luftpump, automatisk dérroppnare for cykel
i cykelrum etcetera)

Medelniva For en medelniva behover foljande atgarder, eller likvardiga atgarder,
genomforas:

1. Tillgang till dedikerade parkeringsplatser for bilpool i omradet

2. Prova-pa-kort pa kollektivtrafik — erbjudande under viss tid.

3. Forbattrade cykelfaciliteter (ex reparations- och tvittrum, ladduttag for el-cykel,
besoksparkering nira entrén etc.)

4. Cykelpool med bland annat lastcykel, cykelkidrra och elcykel

Ambitios niva For en ambitios niva behdver foljande atgérder, eller likvérdiga atgérder,
genomforas:

e Bilpool dér byggherren ordnar attraktiva parkeringsplatser till bilpoolen och
tacker den fasta manadskostnaden for lagenhetsinnehavaren i minst fem ar.
Subvention av ménadskort for kollektivtrafik.

Erbjudande om personlig resecoach vid inflyttning

Leveransskdp med kyla for mottagande av varor med hemkoérning
Attraktivt, tryggt och létt nabart cykelrum 1 markplan

For att kunna na medelniva behover samtliga atgiarder 1 grundldggande niva
genomforas. Mojlighet finns att byta ut de atgirder som listas ovan mot andra
mobilitetsatgérder som bedéms ha likvérdig effekt. Nedan listas dérfor ytterligare
mobilitetsatgdrder som alternativ till atgérder som foreslas i kommunens riktlinjer.

Redovisning av vilka atgidrder som &r planerade for att uppna medelnivan framgér 1
kapitel 6 Mobilitet och parkering i Frudngen Centrum.
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6. MOBILITET | FRUANGEN CENTRUM

6.1. Mobilitetsatgarder och planerat genomférande
For att uppnéd “medel” i mobilitetsnivan med Stockholms stads forslag pa atgirder
behover foljande dtgirder genomforas:

1. Informationspaket med kommunikation i tidigt skede dér nya resmgjligheter
belyses. Fokus pa géng, cykel och kollektivtrafik.

2. Cykelparkeringar av god standard enligt stadens handbocker for cykelparkering.

3. Latt nabara cykelrum

4. Forbittrade cykelfaciliteter (ex. fast luftpump, automatisk dérroppnare for cykel
i cykelrum etcetera)

5. Tillgang till dedikerade parkeringsplatser for bilpool i omradet

6. Forbittrade cykelfaciliteter (ex reparations- och tvittrum, ladduttag for el-cykel,
besoksparkering nira entrén etc.)

7. Cykelpool med bland annat lastcykel, cykelkérra och elcykel

1) Informationspaket. I samband med forséljning och tilltrdde far boende
informationsblad kring begriansat parkeringsutbud, var cykelrum finns liksom
cykelfaciliteter samt information kring cykelpool och bilpool. Byggaktoren ansvarar for
sammanstéllning av informationsbladet. Foreningen skoter utskick framover 1 tid.
Information ges dven till verksamma i lokaler.

2, 3, 4 och 7) Cykelparkering for boende Rummen ska vara lattillgdngliga. For detta
rekommenderas automatiska dorroppnare och cykelrummen ér med fordel forlagda pa
markplan utan nivaskillnader. For 6kad trygghet ska cykelrummen vara vil upplysta
och létta att 6verskdda. Totalt anordnas cirka 245 cykelparkeringar i cykelrum i
respektive bostadshus, dessa ér forsedda med forbéttrade cykelfaciliteter.
Cykelfaciliteter bor dven finnas 1 mobilitetshuset.

5) Bilpool planeras med sex dedikerade platser till mobilitetshuset. Normalt for
berdknande av antal bilpoolsplatser anvénds en faktor 0,02 per ldgenhet, dvs 1
bilpoolsbil per 50 lagenheter. For dessa bostdder skulle dirmed behovet uppga till
260/50 = 5,2 alltsé sex bilpoolsplatser.

8) Cykelpool For att ytterligare oka attraktiviteten att vdlja cykel som fardmedel kan
cykelpoolen erbjudas med subventionerat medlemskap av byggaktoren under viss tid.
Medlemskapet ar da kopplat till ldgenheten. Viktigt dr dven att cykelpoolen har tillgdng
till cyklar utdver den vanliga standardcykeln; exempelvis vikcyklar och lastcyklar,
girna med el. Platser for cykelpool foreslds inrymmas i mobilitetshuset.

Av ovanstdende foreslds “prova-pa” kort till kollektivtrafik samt subvention for
manadskort till kollektivtrafik erséttas av alternativ atgérd. Subventionering av
kollektivtrafikkort innebér att boende enbart far ett bidrag till ett kort och behover st
for resterande kostnad sjdlv vilket &nda inte garanterar att boende faktiskt koper ett kort.
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Det blir d4ven, ur administrativ synpunkt, svart att kontrollera att subventionen faktiskt
anvinds till ett kollektivtrafikkort. I stillet foreslas alternativ atgérd ersétta “prova-pa”
kort och subventionerat kollektivtrafikkort. Fastighetsnéra atervinning bedéms ha
likvardig effekt.
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