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1. Inledning

Vasakronans fastigheter Rosteriet 6 och 8 i Liljeholmen ska rustas upp och utvecklas. Denna
utveckling innebar att befintliga byggnader byggs ut och pa samt ges en ny gestaltning och
att utemiljon rustas upp. Fastigheterna ligger strategiskt intill Liljeholmens centrum och
dess kollektivtrafikknutpunke. I framtiden utvecklas platsen ytterligare med access till en ny
tunnelbanelinje samt att de angrinsande stadsutvecklingsomridena Lovholmen och Marievik
ar under uppforande. Planarbete for Rosteriet 6 och 8 pigir med planerat samrad i januari 2026.

11. Syfte

Denna trafikutredning syftar till att utreda och dokumentera hur trafikrorelser for angéring,
leveranser och avfallshantering sker idag och i framtiden. Aven frigor rérande parkeringsbehov
for cykel, tillgingliga entréer samt eventuella mobilitetsitgirder ingar i utredningen. Geografiskt
ar utredningen avgrinsad till Vasakronans fastigheter Rosteriet 6 och 8 men tar 4ven med
eventuella styrande forutsittningar pa angransande fastigheter, se figur 1.



Inkom till Stockholms stadsbyggnadskontor - 2025-10-23, Dnr 2024-00513

LT
Gymna!ﬁs‘l‘(_olan'\“-&

50 m
Stockholms stad 2025-06-03 1:1000 (A4)

3

Figur 1 Fastigheterna Rosteriet 6 och 8 i Liljeholmen. Kartkilla: Stockholms stad
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2. Befintlig trafiksituation

Idagang6rs omridet via Rosterigrand och Trekantsvigen. Angoring fran Lovholmsvigen ir inte
mojlig eftersom Tvirbanan trafikerar den strickan. Via den allminna gatan Trekantsvigen nis
miljérum och parkeringsgarage for personbil. Tillfartsvag dit gar delvis 6ver Castellums fastighet
Rosteriet 5. Ramp till parkeringsgarage ar brant med en lutning pa 6ver 10%. Leveranser och
avfallshantering sker via lyftbord for att undvika trafik i rampen till garaget. Aven Castellum har
leveranser till och frin sin fastighet i anslutning till denna plats. Storre fordon backar in frin
vandplanen 6ver gingbanan. Ett fyrtiotal markparkeringar finns pa ytan mellan fastigheterna.
Denna sida av fastigheterna ir idag en tydlig baksida med fa eller inga entréer.
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Figur 3 Inlastning invid sodra gaveln pa fastigheten Rosteriet S.

och utfart till garage for Rosteriet 6 och 8.
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Sidan mot Rosterigrand dr mer publik och har entréer och en mindre mangd markparkering.
Rosterigraind dr en kvartersgata med enskilt vighéllarskap. Bebyggelse inom fastigheten
Rosteriet 7 utgors av bostader, uppforda for cirka 10 ar sedan. Inom fastigheten finns dven en
forskola som vetter mot Trekantsparken. For Rosteriet 6 och 8 4r Rosterigrand framst till for
tillginglig angéring. For Rosteriet 7 finns dock fler funktioner som alstrar trafik. Som figur 2
visar finns forutom parkeringsplatser dven inlastning till forskola, fettavskiljare, miljorum och
in- och utfart till garage.
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Figur 5 Forskolan Rosteriets inlastning till hoger om lastplats och tomningspunkt for fettavskiljare till vinster i bild
invid port.

Figur 6 In- och utfart till garage for Rosteriet 7 samt miljorum for forskolan vid port till vinster i bild.
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Givet platsens forutsittningar och placering av funktioner gors bedomningen att backrorelser
kravs for att na lastplats, inlastning, fettavskiljare och miljérum. Befintlig vindplan 4r nidgot for
liten, cirka 8,5 meter i radie, for att mojliggéra vindning av typfordon Los (sopbil 9,4 meter).
Vidare gor befintliga parkeringars placering att vindning lingre in pa Rosterigrind inte ar
mojlig om alla parkeringsplatser nyttjas. Korspar for detta redovisas i figur 7, 8 och 9. I figurerna
framgar ocksa grins for servitut med streckad linje dar det blir tydligt att vindning utan att
backa inte dr mojlig.
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Figur 7 Korvig och vindning som endast fungerar di inga parkerade fordon finns pi markerade parkeringsplatser.

Korspdr bygger pa att avfallsfordon ska ni skyltad lastplats varifrin inlastning till forskola och tomning av
[fettavskiljare antas ske. Himining av avfall kan eventuellt ske frin lastplats men innebir en dragvig pa over 30 meter
vilket gor det mer troligt att himtfordon stannar i vindplanen.
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Figur 8 Mest trolig korvig och backvindning for att na lastplats for Rosteriet 7.
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Figur 9 Korspar som visar att vindplanen ar for liten for typfordon Los (sopbil 9,4 meter) att vinda i.
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3. Framtida trafiksituation

Som tidigare nimnts kommer befintliga byggnader inom Rosteriet 6 och 8 att byggas om och ut.
Mer 6vergripande dr mélet att 6ppna byggnaden mot omgivningen bide genom utformningoch
gestaltning men dven med nya funktioner, som exempelvis restauranger och caféer. Rosterigrand
ar fortsatt den mer publika delen av fastigheten med huvudentré och koppling mot de storre
omgivande gingstriken. P4 “baksidan”, mot Trekantsvigen och Rosteriet 5, hanteras fortsatt
leveranser, avfall och parkering.

Med nya och utvecklade funktioner kommer krav pa bittre och mer uppdaterade faciliteter
for att hantera avfall, leveranser samt att fettavskiljare maste finnas. For avfall och leveranser
kommer det tidigare utvindiga lyftbordet ersittas med en ny 16sning inomhus som hanterar
nivaskillnaden. For restaurang och café kommer krav pa fettavskiljare dir en sidan behover
placeras med access fran Rosterigrind och med access fran Trekantsvigen. Se figur 10 for
placering av framtida funktioner. Som underlag for framtida utformning har Stockholm vatten

och avfalls riktlinjer "Projektera och bygg for god avfallshantering” (daterad 2023-04-12) anvints.

««* Restau-
rangen

Figur 10 Oversikt jver framtida utveckling. Bildkilla: Strategisk Arkitektur
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3.1. Angoring via Trekantsvagen

Framtida situation for inlastning, parkering och avfallshantering kommer i stort likna dagens
situation. Rosteriet 5 har inte aviserat andra planer dn att miljorum och leveranser fortsatt
ska nds i sodra dnden av fastigheten dir backning av storre fordon, 12 meters lastbilar, sker
idag. For Rosteriet 6 och 8 skapas en samlad plats for hantering av avfall, leveranser och
tomning av fettavskiljare i ungefir samma lige som idag, se figur nedan. Detta lige medger
att sopbil (typfordon Los) kan na denna punkt utan backning p allmin plats eller 6ver ytor
dir gingtrafikanter frekvent ror sig. Aven slangdragning for fettavskiljare kan hallas till ete
minimum och marken dr plan. Vid utfart finns alternativ att fortsatt kora utan backrorelse
norrut mellan fastigheterna for att senare svinga hoger ut pi Lovholmsvigen. Denna 16sning
innebar att mindre justering av parkering pa kvartersmark behover goras. In- och utfart mot
Lovholmsvigen ir tilliten idag och bor vara s i framtiden.
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Figur 11 Korspdr for angoring vid nytt miljorum och utfart via "grinden” higerut pi Lovholmsvigen. Rod prick
visar tomningspunkt for fettavskiljare och rodstreckad linje visar fettavskiljarens ungefirliga placering i byggnad.
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Ettalternativ till att kora norrut mellan fastigheterna, vid avfird frin miljorum och fettavskiljare,
ar att vinda mellan fastigheterna. Detta ar mojligt men kommer ta enstaka bilparkering i
ansprik. Vindningen ir studerad med korspar for modifierat typfordon Los med totallingd
10,5 meter. For att skapa en battre generell trafiksituation bor backning till Rosteriet 5 begrinsas
och en gemensam 16sning for fastigheterna skapas i "granden”. Dock péagar ingen planering for
utveckling av Rosteriet 5. I redovisat alternativ nedan ska det noteras att garagerampen till
Rosteriet 6 och 8 har flyttas lingre in i grinden.
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Figur 12 Korspdr vandning i "grinden” for modifierat typfordon Los med totallingd 10,5 meter. Rod prick visar
tomningspunkt for fettavskiljare och ridstreckad linje visar fettavskiljarens ungefirliga placering i byggnad. Parkering
pé Rosteriet S paverkas. In- och utfart garage flyttad lingre in i grinden.
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Redovisad 16sning for vindning i figur 12 bygger pé att garagerampen flyttas. I en situation da
den inte flyttas kravs att himtfordon kér lingre in i grinden for att vinda. Detta medfor att
parkeringsplatser behover utga. Korsparet visar att mandvreringsutrymme finns.
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Figur 13 Korspar vindning i “grinden” for typfordon Los (sopbil 9,4 meter). Parkering pi Rosteriet 5 paverkas. Rod
prick visar tomningspunkt for fettavskiljare och rodstreckad linje visar fettavskiljarens ungefirliga placering i bygenad.
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3.2. Angdring via Rosterigrand

For den byggnadsdel inom Rosteriet 6 som kallas hus A planeras miljorum och tomningspunkt
for fettavskiljare att placeras i nordostra hornet av byggnaden, se figur nedan. Gangyta och
koryta avskiljs med pollare. Valet av placering bygger pd en bedémning om att en t-vindning
kan ske inne pé torgytan dir backning inte forekommer 6ver gingstrak. Att placera miljérum
och tomning av fettavskiljare intill huvudentrén med angéring i vindplan anses inte vara ett
onskvirt alternativ. Vidare riskerar en placering dir komma i konflikt med befintlig angoring
till fettavskiljare, inlastning och miljérum for Rosteriet 7 pd sodra sidan gatan. Som det
konstaterats tidigare, anvinds sannolikt backrérelser for Rosteriet 7 och dess leveranser samt
avfallshantering.
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Figur 14 Korspdr for t-vindning i anslutning till hus A for modifierar typfordon Los med totallingd 10,5 meter. Rid
prick visar tomningspunkt for fettavskiljare och rodstreckad linje visar fettavskiljarens ungefirliga placering i byggnad.

Svarta prickar visar lige pa t.ex. runda sittbara granitpollare som avgrinsar kiryta och gingyta.
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4. Angoring och parkering

Precis som idag finns i framtiden ett behov for besokare och verksamma att kunna angéra och
parkera. Utvecklingen av fastigheterna innebar om- och tillbyggnad samt nya entréplaceringar.
Mer 6vergripande kan det konstateras att dessa vinder sig mot samma gator likt idag samt att
parkeringsgaraget fortsatt nds via Trekantsvagen. For verksamma och hyresgister finns fortsatt
garaget, vilket sikrar tillginglig angéring och RHP for dessa. Dock ska besokare till publika

verksamheter, som inte har tillging till garaget, kunna angéra och né entré inom 25 meter.

Som figur 15 visar finns angéringsmajlighet inom 25 meter till samtliga entréer forutom
den mot parken. Utmed hela Trekantsvigen och Rosterigrind gir det att angéra och med
parkeringstillstind for rorelsehindrad kan man parkera 3 timmar. Vid platsbildningen, mot
korsningen Liljeholmsvigen/Lévholmsvigen, kan en RHP skapas inom 25 meter till publik
entré och via invindiga kopplingar kan samtliga publika entréer i denna del av planomradet
nds. For publika entréer mot Trekantsparken kan inte RHP pa kvartersmark skapas inom 25
meter, vilket styrs av befintliga forutsittningar. Samtliga redovisade entréer i figur 15 utformas

tillgingliga.

Befintlig bilparkering inom Rosteriet 6 och 8 bestar av platser i garage och markparkering. Totalt
finns uppskattningsvis 96 platser i garage och totalt cirka 44 markparkeringar, varav tva RHP. I
framtiden tas markparkering bort i Rosterigrand for att bland annat 6ka den byggbara ytan och
ge foretrade for gangtrafikanter. Uppskattningsvis bedoms ca 65 platser i garage och enstaka
markparkeringar pd girden i Rosteriet 5-6 och 8. Méjlighet finns att tillskapa parkeringsplatser
for rorelsehindrade pa Rosterigrind och i grinden mellan Rosteriet 5-6 och 8.

Figur 1S Entréer och angoringsmajligheter till fastigheterna. Bld pilar visar entré for publik verksambet och orange
Jor kontorsverksambet. Rod markering visa mojlig RHP pa kvartersmark. Bildkilla: SWMS
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5. Cykelparkering

Vid planering av fastigheternas utveckling ska ytor och l6sningar for cykelparkering skapas.
Mingden cykelparkering riknas fram utifran stadens riktlinjer som anger att i nyproduktion
ska kontor planeras for 10-20 cykelparkeringsplatser per 1 000 m2 BTA. For restaurang och
café finns inga specificerade krav eller riktlinjer men det ar onskvirt att skapa majlighet for
besokande att kunna parkera. Omréidet har idag god tillganglighet till stadens cykelvignat dar
Lovholmsvigen ir ett utpekat primirt strik i stadens cykelplan. Med anledning av detta ir det
viktigt att planera for och utnyttja den potential som cykeln har som fardmedel for resor till och
frin omradet.

Idag finns ca 30 cykelparkeringar utomhus och ca 30 inomhus. Eftersom Rosteriet 6 och
8 dr befintliga fastigheter som ska utvecklas och byggas pé, beriknas det tillkommande
cykelparkeringsbehovet utifran tillkommande byggnadsvolym. Denna tillkommande
byggnadsvolym ir cirka 24 100 BTA. I detta tidiga skede beriknas tillkommande
cykelparkeringsbehov uppga till 241 — 482 cykelparkeringar enligt gillande norm. Det ska
noteras att det lagre talet r en mininiva. I takt med att byggnadsdelars utformning forfinas
genom planprocessen kan planerat antal redovisas mer exakt nir ytor dr mer lasta. Detta giller
aven fordelningen mellan cykelparkering inne och ute.

For den framtida utvecklingen av fastigheten planeras cykelparkering i garaget likt idag och
cykelparkering i grinden mot Rosteriet 5. Cykelparkering i garaget nas via parkeringsgaragets
ramp samt via cykelramp i intilliggande trappa. Totalt skapas cirka 330 cykelparkeringsplatser.
290 av dessa ir placerade i garaget och resterande utomhus i grinden mot Rosteriet 5. T arbetet
med att planera for cykelparkering ar det viktigt att ta hinsyn tll utformning och val av
cykelparkeringslosning. En god standard pé cykelparkering skapar en mer attraktiv parkering
vilket gor den allminna cykelparkeringssituationen mer ordnad och tillginglig. Narhet till
mélpunkt, méjlighet till ramlasning och viderskydd ar centrala funktioner for att skapa en god
standard.
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6. Mobilitetsatgarder

Transporter utgor en stor del av en fastighets eller omrades miljopaverkan. Med anledning
av det dr frigor kring hur varor och gods transporteras samt hur anstillda och besokare reser
till och frin platsen viktiga att ha med i planeringen. En planering med fokus pd héllbara
transporter, dar hillbara alternativ lyfts fram och premieras, sikerstiller méjligheter till att hilla
nere miljopaverkan fran transporter.

For Rosteriet 6 och 8 kan det konstateras finnas valdigt goda forutsittningar for att skapa och
utveckla ett hallbart resande. I direke anslutningtill platsen finns en av stadens strre knutpunkter
forkollektivtrafik dir tunnelbana, tvirbana och bussar finns inom kort gingavstand. Vidare finns
utbyggd cykelinfrastrukeur pa anslutande gator. Med detta pé plats finns bra forutsittningar
for att anstillda och besokare ska kunna ta sig till platsen kollektivt, med cykel eller till fots.
Planerade verksamheter ar heller inte av den art som ska alstra transporter pd en niva utover
gingse niva for kontor.

Utifrin ovan specificerade forutsittningar kan det konstateras att utformningen av
mobilitetsatgirder bor fokusera pi ate tillgingliggora och mojliggora resande utifrin de
forutsittningar som finns pa platsen. Forlag pa mobilitetsitgirder for Rosteriet 6 och 8:

» Cykelfaciliteter — Mojlighet till cykelservice och cykelparkering av hog kvalité samt
tillgang till dusch- och omklidningsrum. Aven cykelpool bér skapas. Vasakronan har
olika typer av cykelkoncept inom sitt fastighetsbestand och dessa kan med fordel inforas
aven har.

» Realtidsinformation kollektivtrafik — Med tydlig och tillginglig information kan
besokare och verksamma planera sin resa med kollektivtrafiken.

» SL-kort — Att tillhandahalla SL-kort for resande med kollektivtrafik bidrar till att
ytterligare premiera kollektivt resande och erbjuda alternativ till bil i tjansten.

» Bilpool — Med en bilpool f6r verksamheterna inom fastigheterna kan biltrafikalstringen
hallas nere och det blir inte lika attraktivt att anvinda egen bil.

I fortsatt planering behover foreslagna mobilitetsatgarder utredas vidare for att se hur de pa
bista sitt kan anpassas for de platsspecifika forutsittningarna. Vidare behover ocksa frigor om
certifiering eller liknande av fastigheterna samplaneras med mobilitetsatgirder. De krav och
mélsittningar som finns dér bor inte vara motstridiga med foreslagna mobilitetsitgarder men
det kan finnas frigor som behover samordnas.
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7. Sammanfattande beddmning

Planeringen av Rosteriet 6-8 innebir en utveckling dir bebyggelsen 6ppnas upp mot sin
omgivning och dir mer publika verksamheter skapar en mer inbjudande milj6. Den utveckling
som sker och planeras i niromradet bidrar dill att fler personer kommer réra sig i omradet
och tillgingligheten hit 6kar med utbyggnaden av tunnelbanan. Utvecklingen av fastigheten
bygger pa befintliga strukturer dar principerna for hur fastigheterna angors kvarstar. Likt idag
kommer inlastning och avfallshantering primart ske via Trekantsvigen och den mer publika
entrén finns mot Rosterigrand. Pa bada dessa platser utvecklas dagens losningar for angéring.
Garage, miljorum och dockningspunkt for ny fettavskiljare nas fortsatt via Trekantsviagen. Som
trafikutredningen visar kan bide en vindning inne pa kvartersmark eller en "genomkérning”
i grinden norrut skapa en bittre situation mot idag da backning sker 6ver gingbanan i
vandplanen pa Trekantsvigen. Oavsett [6sning paverkas befintliga parkeringsplatser pa Rosteriet
5 och 8. For hus A mot Rosterigrind nés miljorum och dockningspunke for fettavskiljare via
den platsbildning som skapas mot Lovholmsvigen/Liljeholmsvigen. Som det konstateras i
nulidgesanalysen sa sker idag backning vid himtning av avfall och vid leveranser pa Rosterigrind,
framfor allt dill Rosteriet 7. Att skapa en vindning utan backning ir inte mojlig och darfér har
ytan intill hus A utformats sa backning ska kunna ske pé ett s sikert sitt som majligt. Inlastning
och avfallstransporter till Rosteriet 7 paverkas inte av planférslaget.

7.1. Restlista och fortsatt utredning

For den fortsatta planeringen finns ett antal frigor som behover studeras djupare och som kan
ha en paverkan pa trafiksituationen:

» Samordning och forankring med angrinsande fastigheter och deras transporter gillande
fraimst avfallshantering.

» I kommande projektering behover detajeringsgraden oka for att tydliggora hur alla
trafikytor ska utformas och regleras.

» Transporter i byggskedet behover studeras tillsammans med angriansande projeke.
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