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Maritim riskanalys -
Stadsutveckling med bostadsutbyggnad - Alviks strand, Stockholm

Ett detaljplanearbete startades 2020 fér omrade Alviks strand som ligger vid Malaren norr om
Stora Essingen och sydvast om Kungsholmen. Vattenomradet utanfér Alviks strand trafikeras
av handelssjofart och fritidsbatar. JM har uppdragit at SSPA att utféra en maritim riskanalys
for att undersoka om planerad stadsutveckling och byggnation kan innebara att manniskor i
omradet utsatts for risker till féljd av dagens eller framtida sj6trafik i och utanfér omradet.
Sedan projekteringen startades har en del planer och forutsattningar forandrats och ett behov
av att uppdatera riskbilden vad avser sj6fartsrelaterade maritima risker har pakallats.

Foreliggande rapport redovisar genomférande och resultat av denna uppdatering av den
riskanalys som presenterades 2023 i SSPA Rapport RE 20221646-01-00-Utkast.
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Sammanfattning och rekommendationer

JM, som tillsammans med Vasakronan, dger merparten av markomradet uppdrog 2022 at
SSPA AB att genomfdra en maritim riskanalys for att undersdka om planerad stadsutveckling
och byggnation kan innebara att manniskor i omradet utsatts for risker till foljd av den da
aktuella eller framtida sjotrafik i och utanfér omradet. Utformningen av projektet har
forandrats under planeringsskedet och RISE (f.d. SSPA) har i december 2025 fatt i uppdrag
att uppdatera den maritima riskanalys som presenterades 2023. Denna uppdatering
presenteras i foreliggande rapport. Den maritima riskanalysen ar avsedd att komplettera
underlaget for detaljplaneprocessen men dven kunna bildggas till ansokan om miljétillstand.

Antalet bostader i omradet ar idag relativt litet och planerna innebar att ca 1 000 nya
bostader kommer att anlaggas genom nybyggnation och ombyggnation av befintliga
byggnader. Bebyggelsen planeras huvudsakligen bli 7-8 vaningar hog. | ett parkomrade langs
strandlinjen planeras ett antal nya bryggor att anlaggas men inga betydande forandringar av
sjalva strandlinjen ingar i nuvarande planer.

Oster om utvecklingsomradet passerar allman farled Nr 913; Stora Essingen-Billstaviken. En
utforlig analys av passerande yrkessjofart i omradets narhet har gjorts baserad pa
registreringar av AlS-data fran 2024, vilken ocksa jamfors med den i foregaende rapport
presenterade fran 2021. Trafikintensiteten for fartyg med langd storre an 25 m ar 1ag och
forvantas forbli lag inom 6verskadlig framtid. Nya bostader vid Alviks strand vantas dven
medfora tillkommande pendelbatstrafik.

Riskidentifiering har gjorts pa basis av erfarenheter och diskussioner med berérd expertis
fran hamn och myndigheter. Statistisk dokumentation av incidenter och olyckor i berort
omrade har ocksa granskats for att fa underlag om mojliga sjofartsrelaterade faror. Mojliga
olycksscenarier kan i detta fall omfatta pasegling av bostadsbyggnader, parkanlaggningar
med bryggor och bad, grundstotning eller kollisioner mellan fartyg i omradet under
driftskedet. Under anldaggningsskedet kan olyckor tankas ske i samband med
bryggbyggnation och transporter till sjoss. Aven eventuella indirekta risker som skulle kunna
inskranka anvandbarheten av farleden har beaktats.

Sammantaget bedéms det planerade bostadsutvecklingsprojektet med féreslagna
forandringar av strandlinjen, tillkommande bryggor och hallplats for kollektivtrafikbatar inte
generera tillkommande maritima risker. Ej heller bedoms férutsattningarna for anvandning och
utveckling av farled Nr 913, som passerar utanfér omradet, att paverkas negativt av projektet.
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1 Inledning

Som ett forsta steg i programutveckling for omrade Alvik Ostra, startades detaljplanearbete
for Alviks strand. Plansamrad har dgt rum april-mars 2022. Granskning har inte skett men
planeras ske sommaren 2026 och antagande planeras i slutet av 2026. Alvik ligger vid
Malaren norr om Stora Essingen och sydvast om Kungsholmen och vattnet trafikeras av
handelssjofart och fritidsbatar. JM, som tillsammans med Vasakronan, dger merparten av
markomradet uppdrog 2022 at SSPA AB att genomféra en maritim riskanalys for att
undersoka om planerad stadsutveckling och byggnation kan innebara att manniskor i
omradet utsatts for risker till foljd av den da aktuella eller framtida sjotrafik i och utanfor
omradet. Planerna for omradet har forandrats under planeringsskedet och SSPA har i
december 2025 fatt i uppdrag att uppdatera den maritima riskanalys som presenterades
2023. Denna uppdatering presenteras i foreliggande rapport som i vasentliga drag foljer den
struktur som presenterades i SSPA rapport RE20221646-01-00 i utkastformat den 20 januari
2023.

1.1 Bakgrund

For Alviks strand planeras en ny stadsdel med cirka 1 000 bostader och lokaler for olika
verksamheter. Vissa befintliga kontorslokaler kommer att rivas eller byggas om. Langs
stranden avses en strandpark att anlaggas. En hallplatsbrygga for kollektivtrafikbat planeras i
omradet och utanfor omradet passerar allman farled Nr 913, Stora Essingen — Béllstaviken,
som idag har en lag frekvens av passerande lastfartyg. Trafik med olika typer av arbetsfartyg
liksom omfattande fritidsbatstrafik forekommer ocksa, och sammantaget har darfor en
maritim riskanalys bedémts motiverad som en del av erforderlig underlagsdokumentation.

1.2 Syfte

Den maritima riskanalysen ar avsedd att komplettera underlaget for detaljplaneprocessen
men dven kunna bilaggas till ansdkan om vattenverksamhet enligt kap 11 Miljcbalken.
Riskanalysen syftar till att bedoma och uppskatta riskerna for pasegling av nya strandnara
byggnader, bryggor och verksamheter samt eventuella indirekta faror varmed projektet
skulle kunna inverka negativt pa sjofarten i omradet. Saval sannolikhet for, som mdjliga
konsekvenser av eventuella paseglingsscenarier har uppskattats. | utredningen identifieras
dven eventuella behov av riskreducerande atgarder.

1.3 Genomforande och metodik

Riskanalysen ar utford enligt etablerad praxis. Tillampad metodiken framgar vasentligen av
Figur 1-1.

RISE Research Institutes of Sweden AB SSPA Maritime Center

4 (34) RISE Rapport: RE20252358-01-00-B



Inkom till Stockholms stadsbyggnadskontor - 2026-02-27, Dnr 2019-07846

(/2]

HAZID-workshop

Tidigare erfarenheter
Riskbedomning

Sannolikhet Konsekvenser
Sammanvagning risk

Osdkerhets- och kanslighetsbedémning

Rekommendationer

Figur 1-1 Ingdende komponenter i en riskanalys.

Analysen har genomforts med regelbunden avstamning med uppdragsgivaren och kontakter
med andra intressenter och myndigheter har ocksa tagits for kompletterande
informationsinhamtning.
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2 Omradesbeskrivning - planerade byggnader och anlaggningar i
vattnet

Det aktuella utvecklingsomradet framgar i Figur 2-1 och ar beldget vid vastra sidan av det
vattenomrade som inringas av Alviks-, Essinge-, Fredhalls- och Tranebergsbron. Se Figur 2-1.

Kristineberg

Fredhll

Figur 2-1. Flygbild 6ver aktuellt utvecklingsomrddet Alviks strand (vdnster) samt sjékort fér motsvarande omrdde (héger).

2.1 Nuvarande utformning och kajanlaggningar

Idag avgransas omradet utanfor befintlig bebyggelse av Gustavlundsvagen och en
strandpromenadvag som l6per langs stranden utanfér Gustavlundsvagen. Mellan
smabatshamnen i norr utanfér Tranebergs strand och Alviksbron i séder, utgors stranden i
huvudsak av en bevuxen strandslant. | den sédra delen gar strandpromenaden éver en
trabrygga med y-bommar pa utsidan, for fortéjning av ca fem mindre batar, se Figur 2-2.
Strax norr darom finns dven en mindre brygga som utgor hallplats fér en pendelbat, som av
Arkipelag Rederi, sommartid trafikerar linjen Riddarholmen — Solna strand. | norr driver
Alvikens batklubb en fritidsbatshamn med flytbryggor och Y-bommar med ett 70-tal
batplatser, se Figur 2-2 och Figur 2-3.
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Figur 2-2. Alvik strand. Alvikens bdtklubbs flytbrygga skymtar Idngst ned till héger och Tranebergsbrons anfang till
vdnster.
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Figur 2-3. Foton frdn den nuvarande strandpromenaden vid Alviks strand. [foto: Google maps]

Strandlinjens langd mellan Alviksbron och Tranebergs strand ar ca 500 m och
6-meterskurvan ar belagen 20-50 m utanfor strandlinjen. Langre ut fran stranden finns enligt
sjokortet 4-5 vrak markerade vattendjup pa 10-18 m. Sjokortet anger vidare att tre olika
rorledningar stracker sig ut fran strandlinjen och att dessas mynningar markeras av (SSA
specialmarken) gula kryssmarken.

2.2 Planerad utbyggnad

Antalet bostader i omradet ar idag relativt litet och i projektet planeras 1 000 nya bostader
att byggas genom ny- och ombyggnation. Bebyggelsen planeras huvudsakligen bli 7-8
vaningar hoga. Ett nagot hogre hus planeras vid Alviks strands hallplats. Viss sarskilt vardefull
kulturhistorisk bebyggelse, exempelvis Vita villan, Chaufférsbostaden, Laboratoriet,
Baghuset, och Fabriken bevaras. Arkitektur anpassas till topografin och utformas med 6ppna
kvarter dar ljus sldapps in och utsikt mot vattnet och gronska ska bevaras.

Langs med Alviks strand planeras en strandpark och strandpromenad med gréna ytor och
nya bryggor. Den foreslagna strandparken ar tankt att bli en plats for rekreation och en
motesplats, se Figur 2-4,

Alviks strand har idag hallplatsbrygga och trafikeras sommartid av en pendelbat i reguljar
kollektivtrafik. Denna brygga och forbindelse planeras vara kvar men en ny trafikbrygga
planeras ocksa langre norrut. Dess lage framgar av beteckningen TB i Figur 2-4. Av figuren
framgar aven 6vriga planerade bryggor och 6vriga anlaggningar som kommer att finns vid
strandlinjen.
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GRADANG
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TEKNIKUTRYMME
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Figur 2-4. Planerade bryggor och évriga anldggningar Idngs strandlinjen enligt nu gdllande férslag till utformning av
Alviks strand.

Tidigare forslag till utformning av strandparken omfattade mer omfattande
vattenverksamhet med bl.a. anlaggande av en ny 6 utanfér nuvarande strandlinje. Nu aktuell
plan medfér inga omfattande forandringar av strandlinjen som i tidigare forslag. Férutom de

RISE Research Institutes of Sweden AB SSPA Maritime Center
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i Figur 2-4 inritade brygganldaggningarna planeras inga vasentliga férandringar av strandlinjen

eller topografi i dess narhet jamfort dagens situation.

2.3 Riksintressen och restriktioner

2.3.1 Hamn och farled

Stockholms hamn ar, enligt 5§ i lag (1983:293) fortecknad som en allman hamn. Aktuellt
utvecklingsomrade ligger omedelbart utanfér Stockholms hamn angivna hamnomradesgrans

enllgt (Sjofs_2013:4), se Flgur 2-5.
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Figur 2-5. Stockholms hamn; hamnomrddesgrdns fér allmédn hamn. Utvecklingsomrddet (indikerat av réd cirkel) ligger

omedelbart utanfér omrddet for allmédn hamn.

| (Sjofs_2013:4) fortecknas dven allmanna farleder, och 6ster om utvecklingsomradets
passerar allman farled Nr 913; Stora Essingen-Ballstaviken, for vilken Stockholms hamnar AB

ar ansvarig farledshallare, se Figur2-6.
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Tranebergsbron

(25.8) }38.31

Alvik

Alviksbron
(232) Is01

Figur 2-6. Sjokortsutdrag med inritad farledslinje (prickad linje). [Sj6V, Kartvisaren]. Farleden dr en icke prioriterad allmdn
farled till industrihamnen i Bdllstaviken och klassificeras enligt Sj6fartsverket till farledsklass 2, (Sj6V, 2011).

Till de i sjokortet angivna farlederna definierar Sjofartsverket ocksa en farledsyta som
vasentligen begransas av navigerbart vattendjup. Farledsytans bredd forbi Alviks strand
begrdnsas framst av bredden i Alviksbrons och Tranebergsbrons passagespann (50 m
respektive 38,3 m) samt i ndgon man av de flytande gula specialmarken som markerar
bottenforlagda rérledningar.

Farled Nr 913 ar liksom alla farleder i Malaren, enligt de nya regler for riskbaserad lotsning
som tradde i kraft 1 december 2023 (TSFS_2022:94), klassificerad i riskniva 4 (hogsta klass).
Riskklassificeringen innebar bl.a. att inga undantag medges fran de generella reglerna for
max fartygsstorlek (Ldngd L < 70 m eller bredd B < 20 m) som far framféras i farleden utan
lots.

2.3.2 Riksintresse kommunikation

Enligt forordningen (1998:896) om hushallning med mark- och vattenomraden mm, ska
Trafikverket efter samrad med lansstyrelser, Boverket och andra berérda myndigheter
lamna uppgifter om omraden som Trafikverket bedémer vara av riksintresse for
kommunikationer. For trafikslaget sjofart ansvarar Trafikverket for den strategiska
infrastrukturplaneringen i samrad med Sjofartsverket. Sjofartsverket har det operativa
ansvaret for tillganglighet, framkomlighet och sidkerhet till sjoss.

Trafikverkets riksintresseansprak, beslutade 2022-09-26 redovisas i Trafikverkets
riksintressekarta enligt Figur 2-7. Av figuren framgar att det aktuella utvecklingsomradet
Alviks strand inte inkraktar pa utpekade riksintresseansprak for sjofart.

RISE Research Institutes of Sweden AB SSPA Maritime Center
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2.3.3 Fartrestriktioner

Under Alviksbron galler fartbegransning 5 knop, under Essingebron galler 7 knop, och i ovrigt
galler i omradet 7 knop for fartyg stérre @n 400 brutto och 12 knop fér maskindriven farkost
av storlek upp till 400 brutto. Gallande fartbegransningar regleras av Lansstyrelsen i
Stockholms lan genom foreskrift; (01FS_2018:48).

Solna Hagaund] % Yoot

| Flygplats o Teckenférklaring
Hamnar
Hjorthagen .
2 4 a isera
i o @ utvecklingsomrade preciserat & Hamn - utv.omr preciseral
Norr @ planerad preciserat .
e @ befintlig preciserat “ Hamn- planerad plemseraﬂ
P Hamn - befintlig precicerat
§ befintlig
Kariberg ) i Land
[ Jarnvag
Ulvsunda . © O larmvag Vatten
Norrmalm Ostermalm o2 sjofart

@ befintliz t Hamn - befintiig
@ planerad
@ ankarplatser

(] Vagar

Kungshofmen

Sjdfart - farled

Sjafart- planerac

© 8jbrfart - ankarplatser

Aspudden = » Nacka
Figur 2-7. Trafikverkets riksintresseansprdk fér kommunikation, trafikslag sjéfart och hamnar. (TRV, 2022).

2.3.4 Broar

Broarnas segelfria hojd (maximal hojd éver medelvattenytan som fartyg kan ha for att sakert
passera under en bro) begransar hojden (air draught) for de fartyg som passerar farleden
utanfor Alviks strand. Segelfri hojd under Alviksbron ar 23,2 m och under Tranebergsbron
25,8 m. En del av sjotrafiken utanfor Alviks strand kommer via Essingebron som har en
segelfri hojd av 17,5 m och i sundet norr om Lilla Essingen ar segelfri hojd begransad till 7,5
m och vattendjupet i sundet (1 m) medger inte genomfart. Trafik destinerad till
Ballstahamnen via Ulvsundasjon maste dven passera under Huvudstabron som har en
segelfri hojd av 23 m och ett passagespann med en bredd av 19,9 m.

Figur 2-9. Essingebron frdn sydost med Tranebergsbron i bakgrunden. Foto: H.Ellgdrd, (Wikimedia, 2023).
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3 Beskrivning av sjotrafik i omradet - sjétrafikanalys

Dagens sjotrafik har kartlagts med hjalp av AlS-data fran fartyg utrustade med AIS klass A.
AIS &r ett system dar fartyg och batar sdander ut information som namn, typ av fartyg,
position, kurs, fart etc. Dessa signaler tas emot iland och sparas. Alla fartyg stérre an 300
brutto har AlS utrustning. | vissa fall ar dven passagerarbatar under 300 brutto utrustade
med AIS. | RISE:s analys har informationen om fartygen kompletterats med data fran andra
fartygsdatabaser for att ndarmare karaktéarisera de aktuella fartygen. | den i tidigare
rapportversionen redovisades statistik fran 2021. | foreliggande rapport har statistiken
uppdaterats och baseras pa AlS-registreringar (AIS klass A) fran helaret 2024.

3.1 Trafiki omradet 2024

For att identifiera de fartyg som trafikerar och anloper tillaggsplatser i det aktuella
utvecklingsomradet, har ett antal s.k. passagelinjer enligt Figur 3-1 lagts in for att fanga och
rakna alla passager da ett fartygs AlS antenn (vanligen placerad pa 6éverbyggnadens tak
ovanfér kommandobryggan) forflyttar sig 6ver linjen.

4. Lilla’Essingen

Figur 3-1 Fartygsspdr baserat AlS-data fran 2024. Fér analys av passagestatistik har fem passagelinjer definierats.
Orange fartygsspdr representerar nordgdende fartyg och har ritats in ovanpd och tdcker delvis de sydgdende gréna
fartygsspdren.
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Totalt antal registrerade passager fordelar sig mellan respektive passagelinje enligt Tabell 1.

Tabell 1. Totalt antal registrerade fartygspassager 2024 éver de definierade passagelinjerna.

Ar 1 Alviksbron 2 Tranbergsbron 3 Essingebron 4 Lilla Essingen 5 Alviks strand
2024 437 1834 1429 1526 654

For att granska vilka fartygstyper och -storlekar som karaktariserar évrig trafik, presenteras
registrerad AlS-statistik 2024 nedan i stapeldiagram for storleksintervall och fartygstyper, for
respektive passagelinje.

3.1.1 Passagelinje 1 - Alviksbron

Den storsta delen av de registrerade 437 passagerna under Alviksbron (passagelinje 1)
utgjordes av mindre fartyg i kategorin 6vriga. De mest frekventa fartygen i denna kategori
utgjordes av sjoraddningsbatar samt polisbatar. Bland de storre fartygen aterfinns i
storleksintervallet 75-100 m och kategorin General cargo gruslastbaten Jehander 1 som
svarar for 95 av de 98 passagerna. Medelvardet av Jehander 1:s registrerade
passagehastighet under Alviksbron var 6,9 knop.
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Figur 3-2. Antal fartygspassager 6ver linje 1 under 2024 férdelat pd fartygsldngd och fartygstyp.
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Figur 3-3.Fartyget Jehander 1 transporterar grus mellan tikter i Malaren och hamnar i Stockholmsomradet.
Kapaciteten ar ca 1 400 ton per tur. Fartyget ar byggt 1970 och har dimensionerna, langd L 75 m, bredd B 8,5 m
och djupgéende T 3,5 m.

46 av passagerna i storleksintervallet 25-50 m gors av bogserbaten Sound Solution, se 3-4.

Figur 3-4. Bogserbdten Sound Solution, Idngd L 24,5 m, bredd B 9,9 m.

De 13 passagerna general cargo i storleksintervallet 25-50 m gjordes av gruslastfartyget
Solskadr med sitt karaktéristika transportband utstickande fran foren. Passagerarbatarna
Prins Carl Philip och Gustafsberg VIl svarade for 6 passager vardera i samma storleksintervall.

ST - === e
Figur 3-5. Solskdr byggd 1946, Iingd L 33 m, bredd B 7 m.
RISE Research Institutes of Sweden AB SSPA Maritime Center
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Den hogsta passagehastigheten registrerades for Kustbevakningens 11-meters
hoghastighets-RIB, KBV 478, som noterades for en fart av 45 knop den 9 juli 2024.

3.1.2 Passagelinje 2 - Tranebergsbron

Aven for passagelinje 2 vid Tranebergsbron, som har stérst totalt antal passager, dominerar
det minsta storleksintervallet och kategorin passagerarbatar. Kategorin 6vriga ar ungefar lika
stor och innefattar vasentligen polis, sjoraddning, brandfoérsvar och kustbevakningsbatar.

Av de 693 passagerna med passagerarbat svarade Hamnskar for 673 av passagerna, medan
bogserbatarna sound Solution och Trucken svarade for 409 av de 663 Gvriga passagerna i
samma storleksintervall. | intervallet 75-100 m svarar Jehander 1 f6r176 av de totalt 181
passagerna.
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Figur 3-4. Antal fartygspassager 6ver linje 2 under Tranebergsbron 2024 férdelat pd fartygsidngd och fartygstyp.

marinetraffic
© Franz Airiman

Figur 3-5. Bogserbdten Trucken, , Idngd L 18 m, bredd B 6 m.
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Den hogsta hastighetsnoteringen 6ver denna passagelinje noteras for Kustbevakningens
hogfartsbat KBV 439, typ Cobra FD38, som 20 juli passerade med 52,1 knop.

3.1.3 Passagelinje 3 Essingebron

Passagerna under Essingebron domineras av mindre passagerarbatar och dar Hamnskar star
for 668 av de totalt 687 passagerna av passagerarbatar mindre &n 25 m.
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Figur 3-6. Antal fartygspassager 6ver linje 3 under Essingebron 2024 férdelat pa fartygsldngd och fartygstyp.

3.1.4 Passagelinje 4 - Lilla Essingen

Aven fér passagelinje 4 Lilla Essingen med totalt 1 526 passager, dominerar det minsta
storleksintervallet och kategorin passagerarbatar ar mest frekvent med 682 passager, se
Figur3-7. Kategorin 6vriga, innefattande polis, sjéraddning, brandférsvar och
kustbevakningsbatar representerar 526 passager i detta storleksintervall. Denna passagelinje
omfattar tre olika sjotrafikstrak; Essingebron mot Alvik och bathallplats pa Stora Essingen,
Essingebron mot Tranebergsbron och ett mindre trafikfléde till/fran Fredhallsbron norr om
Lilla Essingen. | storleksintervallet 75-100 m ar det aven har gruslastfartyget Jehander 1 som
dominerar trafiken med 81 av totalt 83 registrerade passager.

Skillnaden mellan passagelinje 3 och 4 utgdrs av de sma fartyg och batar som passerar under
Fredhallsbron och som uppgar till ca 100.
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Figur 3-7 Antal fartygspassager éver linje 4 Lilla Essingen nder 2024 férdelat pa fartygsldngd och fartygstyp.

3.1.5 Passagelinje 5 - Alviks strand

Passagelinje 5 registrerar antalet anlop och avgangar av pendelbaten Hamnskar som
Arkipelag rederi AB opererade under perioden 28 april — 4 juli och 11 augusti — 3 oktober
under 2024. Linjen Trafikerade strackan Riddarholmen — Lilla Essingen — Stora Essingen —
Alviks strand — Hornsbergs strand — Solna strand. Hamnskar anlopte Alviks strand totalt 8-12
ganger per dag, vilket for helaret 2024 blev 652 passager 6ver passagelinje 5.

Pendelbatstrafiken med Hamnskar har dven uppratthallits under motsvarande sdsong under
2025 men endast med 4 anl6p per dag till Alviks strand.

3.2 Trafikforandringar mellan 2022 och 2024

Totalt antal registrerade passager fordelar sig mellan respektive passagelinje enligt Tabell 1.
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Tabell 2. Totalt antal registrerade fartygspassager 2021 respektive 2024 6ver de definierade passagelinjerna.

Ar 1 Alviksbron 2 Tranbergsbron 3 Essingebron 4 Lilla Essingen 5 Alviks strand
2021 523 920 501 80 @ Frehallsbron
2024 437 1834 1429 1526 654

En jamforelse av statistiken mellan 2021 och 2024 visar att trafiken under Essingebron och
Tranebergsbron var avsevart hogre 2024 an 2021. Detta beror framfoérallt pa omfattande
trafik med pendelbaten Hamnskar, de tva bogserbatarna Sound Solution och Trucken samt
grustransportfartyget Jehander 1 som inte trafikerade omradet lika frekvent under 2021.

3.3 Framtida forvantad sjotrafik

3.3.1 Jehanders grustransporter

Det fartyg som idag mest frekvent passerar Alviks strand ar Jehander 1. Fartyget opererades
tidigare av Avatar Logistics, men ar sedan 2024 ater i Jehanders dgo i ett separat bolag och
beddms fortsatt uppratthalla sjétransporter av ballastmaterial mellan Sédra
Hammarbyhamnen och Malaren under de narmaste aren. Jehander och Avatar Logistics
presenterade 2022 en gemensam plan for att ersatta det nu 55 ar gamla fartyget med ett
modernt elektrifierat fartyg for den aktuella trafiken, men planerna har darefter, av
ekonomiska skal, lagts pa is. Befintligt tonnage bedéms darfor fortsatt komma passera
farlederna utanfor Alviks strand de narmaste aren. Fartygen Solskadr och Nordanvind chartras
periodvis ocksa in av Jehander for att komplettera trafiken.

Det planerade ersattningsfartyget for Jehander 1, skulle enligt Avatar Logistics kunna bli ett
eldrivet pramfartyg byggt enligt EU:s regelverk for pramtrafik (Inland waterway
transport/Inland navigation). Det s.k. IVV-direktivet (pa svenska; Inre VattenVagar) medger
nagot mindre stanga konstruktionskrav, exempelvis for fribordshojd, an de som stalls for
havsgdende tonnage. En tidig skiss av hur eftertradaren till Jehander 1, skulle kunna se ut
framgar av Figur 3-9.

Figur 3-9. Eldrivet prdmfartyg frdn det nederldndska varvet Ferus Smit, en typ som i framtiden kan komma att ersdtta
Jehander 1, (BTJ, 2022).
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3.3.2 Sjotrafik till Billstaviken och Solnaverket

| och kring Ballstaviken pagar projekt och detaljplanearbeten fér att omvandla delar av
Ulvsunda industriomrade till en ny stadsdel med bostader, skola, forskolor, service och en
sammanhangande strandpark langs vikens strander. Inga av de tidigare kajerna som nyttjats
for fartygsbaserad godshantering planeras vara kvar som aktiv handelshamn.

Ett mojligt undantag kan dock relateras till den miljddom som Norrenergi tidigare fatt i
vilken anges att transporter in till Solnaverket i ett utdkat scenario med mer
pelletsproduktion finns en 6ppning for Norrenergi att utveckla kaj och lossning av trapellets
pa Norrenergis fastighet vid Solnaverket som angransar till Ballstaviken.

Enligt bolagets nuvarande &gare finns dock inga planer inom 6verskadligt tid pa att ta in
trapellets per fartyg. Skalen till detta ar framst ekonomiska men det finns dven tekniska
aspekter som forsvarar sadan hantering.

Utover Solnaverket finns inga andra kajanlaggningar eller terminaler dar mojliga planer
kommersiell handelssjofart i Ballstaviken figurerat. Sjofartsverket anfor dock i sitt yttrande
angaende DP-forslag for Gjutmastaren 6 att “Bdllstaviken kan ocksd bli aktuell som en hamn
som ingdr i “Inlandssjéfart (inre vattenvdgar)”, bendmns IVV”. IVV-trafik innebar férenklade
krav pa tonnaget och ses som ett prioriterat omrade for att kunna uppna den 6nskade
overflyttningen av godstransporter fran land till sjo. En utveckling av IVV-trafik i Ballstaviken
beddms dock inte realistisk och skulle strida mot de riktlinjer som i 6versiktsplanen (OP)
stakats ut for en blandstadsmiljo med parker och rekreativa omraden.
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4 Riskidentifiering

Riskidentifiering har gjorts pa basis av erfarenheter fran andra liknade riskanalyser samt
utifran diskussioner med berdrd expertis fran hamn och myndigheter. Statistiskt underlag
och historisk dokumentation av incidenter och olyckor i berért omrade har granskats och
bidragit med underlag for att identifiera mojliga specifika sjofartsrelaterade faror och
olycksscenarier. | det aktuella fallet med stadsutveckling i och néra ett omrade dar sjotrafik
forekommer, kan sadana scenarier omfatta pasegling av bostadsbyggnader,
parkanlaggningar med bryggor och bad, grundstétning eller kollisioner mellan fartyg i
omradet under driftskedet. Under anlaggningsskedet kan olyckor téankas ske i samband med
byggbyggnation och transporter till sjoss.

Aven eventuella indirekta risker, exempelvis orsakade av att skirpta fartrestriktioner skulle
pakallas for passerande sjotrafik, och darmed inskranka anvandbarheten av farleden,
beaktas.

4.1 Kanda olyckor i omradet

Transportstyrelsen har sammanstallt statistik 6ver sjoolyckor i omradet under perioden
1998-2022, (TS, 2022). Geografisk fordelning och typ av olycka framgar av Figur 4-1. Totalt
har 12 olyckor rapporterats. Inga kdnda olyckor har intraffat underperioden 2023-2025.

() Grundststning/ Grundkanning
Kollision med fritidsfartyg

) Kollision med kaj bro o dyl
Kollision mellan fartyg
Maskinhaveri

Totalt antal handelser
a handelser

Figur 4-1. Av Transportstyrelsen registrerade sjéolyckor i omradet under perioden 1998-2022.
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Som framgar av Figur 4-1 kan inte omradet anses sarskilt olycksdrabbat, och ingen av de
rapporterade olyckorna har rapporterats vid Alviks strand. Den mest spektakulara olyckan
intraffade 14 oktober 2005, da pontonkranen Lodbrok i 7 knop seglade pa Essingebron
(segelfri hojd 17,5 m) fran sydost. Kranarmen, som var sankt till sitt [agsta lage 23,5 m
traffade brobalken och krosskador uppstod pa bron. Inga personskador uppstod, men
mycket allvarliga trafikstorningar pa Essingeleden som ar Sveriges mest trafikerade led
orsakades. Omfattande reparationsarbeten erfordrades under en lang period da flera korfalt
var avstangda. De samhallsekonomiska kostnaderna av ackumulerade trafikférseningar var
mycket hoga.

Trafikverket planerar att anldgga ledverk med paseglingsskydd som skyddar Essingebrons
brostod. Ledverken bestar av kraftiga stal- eller betongbalkar som bromsar upp och leder
fartyg som kommit pa ur kurs till ett sdkert passagespann under bron. Arbete med en ny
vagplan for att genomféra denna atgard har paborjats och beddéms bli fardig 2026.
Anlaggning av paseglingsskydden bedoms kunna pabdrjas 2028. .

4.2 Maijliga orsaker till paseglings- eller grundstétningsscenarier - allmant

Mojliga paseglings- och grundstétningsscenarier mot det omrade som ar aktuellt for
anldggande av nya brygganlaggningar kan uppsta genom att passerande eller mandvrerande
fartyg avviker fran sin planerade rutt eller mandverrorelse. Avvikelsen orsakas av nagon typ
av felhdndelse som antingen kan hanforas till ett manskligt misstag/felbedémning (human
error) eller ett tekniskt fel i fartyget. Oforutsedda yttre/externa faktorer eller
omstandigheter, kan ocksa ligga bakom att fartyg avviker fran planerad rutt eller rérelse.
Aven dessa fall kan dock ofta ocksd hirledas till manskliga misstag vad géller férméaga att
kunna ta hojd for osdkerheter kring yttre forhallanden och paverkansfaktorer, som
exempelvis kan gélla vind- eller siktférandringar, oférutsedda ishinder eller att andra fartyg
upptrader pa ovantat satt.

For att mojliggora kvantifiering eller uppskattning av paseglingssannolikheter brukar mojliga
tekniska fel delas in i tva typer som ger olika karaktar av avvikelser fran avsedd rutt:

e Teknisk fel, typ blackout — En total blackout innebar att saval framdrivningsmaskineri
som eventuella bogpropellrar slas ut, och att fartyget driver och fortsatter att rora sig i
den riktning det hade da felet uppstod men med avtagande hastighet. Varaktighet for en
blackout kan variera fran nagra sekunder till timmar och kan uppsta storleksordningen
nagon gang per fartyg och ar.

o Tekniskt fel, typ roderfel — Innebar att fartygets rodermaskineri inte lyder de signaler
som ges via ratten/styrspak pa kommandobryggan och kan exempelvis innebéra att
rodret fastnar i instéllt lage eller att det gar till nagot av ytterlighetslagena max styrbord
eller babordsroder. Denna typ av fel ar avsevart ovanligare, storleksordningen en
tiopotens, an blackout.

Manskliga misstag kan exempelvis uppstd genom navigationsfel eller genom bristande
uppmarksamhet fran ansvarigt befal pa brygga och kan manifesteras pa manga olika och
ofdrutsdgbara satt. Ett satt att generalisera och gor risken kvantifierbar ar att anta att
fartyget fortsatter att framforas pa sin kurs efter att ha passerat en girpunkt dar en kurs-
eller fartforandring forvantats. Ett sadant forlopp kan exempelvis uppsta om ansvarigt befal
pa bryggan somnat, vilket dessvarre sker inte allt for sallan.
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e Manskligt misstag, (human error) — Innebar i sammanhang med paseglingsrisker att
fartyget fortsatter med oforandrad fart och kurs forbi en girpunkt dar fart- eller
kursforandring forvantats. Felet kopplas ofta till potentiella paseglingsobjekt mot vilka
fartyget har peka-pa-kurs innan eller under sin fard forbi det objekt eller kajavsnitt som
exponeras for paseglingsrisk. Manskliga misstag ar ocksa en vanlig orsak till kollision
mellan fartyg, och kan besta av utebliven, felaktig eller for sen kollisionsundvikande
mandver av vajningsskyldigt fartyg.

4.3 Passerande yrkessjofart - risk for grundstétning

Befintlig strandlinje vid Alviks strand kommer, till skillnad fran den i 2022 ars maritima
riskanalys aktuella, inte att forandras eller genom utfylinad flyttas ut ndarmare farled och
passerande fartygsstrak. Minskad avstandsmarginal skulle teoretiskt kunna utgéra en fara
for grundstotning eller pasegling av stranden.

De nu aktuella forandringarna omfattar daremot anlaggande av tre nya pontonbryggor, i
Figur 4-2 markerade med PB samt en ny fast brygga/kaj FB.

Réknat fran soder i Figur 4-3 planeras en halvcirkelformad pontonbrygga anldggas dar det
idag finns 4-5 Y-bommar for fortojning av mindre batar. Den inritade pontonbryggan har en
radie av knappt 20 m och innebar att motsvarande yta av den idag fria vattenspegeln
ianspraktas av den nya bryggan.

Markeringen FB3 ar den befintliga bryggan som sommartid trafikerats av Hamnskar.

Pontonbryggorna markerade PB2 och PB3 ar tva planerade nya pontonbryggor fortdjda i
direkt anslutning till stranden, och med en yta som uppskattas till omkring 8 x 8 m.
Bryggornas placering inskranker inte den for passerande sjofart navigerbara vattenytan.
Anvandningen av bryggorna anges inte specifikt men bedéms kunna nyttjas for rekreation
och som solbryggor. Alviks strand ligger utanfor omradet som avgransar Stockholms hamnar
AB:s hamnomrade, och omfattas darmed inte av det generella badférbud som galler (med
vissa undantagna platser) inom utpekat hamnomrade. Bad kan darfor tankas ske fran dessa
bryggor dven om de inte anldaggs som utpekade badplatser.

Norr om dessa planerade pontonbryggor planeras en trafikbrygga, markerad TB1, avsedd
som hallplatsbrygga for batbaserad kollektivtrafik som vantas etableras i omradet i takt med
att utdkat bostadsbestand och for att erbjuda en attraktiv sjovag mot stadens centrum.

Trafikbryggan anlaggs med en bryggforbindelse till land och for att vattendjupet ska vara
tillrackligt for kollektivtrafikbatar kommer bryggans yttre angoringssida att ligga 18 m
utanfor nuvarande strandlinje. Léangs strandlinjen norr om trafikbryggan planeras en ca 30 m
lang fast brygga parallellt med strandlinjen.

De idag befintliga gangbroarna langs strandpromenaden vid Alviks strand &r i Figur 2-4 och
4-2 markerade B1 och B2 vilket innebér att dessa anlaggningar planeras finns kvar och
utvecklas som en del av den nya strandpromenaden.

For att askadliggora de planerade utbyggnadernas ianspraktagande av befintlig vattenyta
och undervattensyta, har ungefarligt Iage av de markerade nya bryggorna ocksa markerats i
sjokortsutdraget i Figur 4-2. | figuren har dven en yttre begransning av fartygsstraket for
passerande sjotrafik mellan Alviksbron och Tranebergsbron, lagts in.
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Figur 4-2. Sjokortsutdrag i vilket den ungefdrliga utstrdckningen och storleken av planerade nya bryggor framgdr i
foérhdllande till del av vattenytan (mellan bld streckade linjer) som kan iansprdktas av fartygstrafik som passerar mellan
Alviksbron och Tranebergsbron.

Av Figur 4-2 framgar att planerad utbyggnad och forandrad strandlinje inte inkraktar pa
fartygsstraket for passerande sjotrafik mellan Alviksbron och Tranebergsbron.

4.4 Risk for pasegling av strandnira byggnader och anlaggningar

Stadsutveckling med nybyggnation av strand- eller kajnara bostadsbyggnader kan medfora
fara for paseglingsscenarier som kan skada byggnader och boende. | det aktuella fallet ar
avstandet mellan befintliga byggnader och strandlinjen som minst ca 20 m, och utanfor
strandlinjen sluttar botten ut mot navigerbart djup ca 10 m utanfor stranden. Planerade nya
bostadsbyggnader kommer alla att uppforas med fasadliv pa avstand storre an 20 m fran
strandlinjen, medan befintliga kan komma att byggas om for bostadsandamal. Mellan
byggnaderna och strandlinjen |6per gatan Gustavsviksvagen och en parkstrang med
promenadstrak vars grundldaggning forutsatts besta av naturliga kompakta jord- och
stenmaterial. Med hansyn till uppgrundningen utanfor strandsldanten bedéms inte en
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potentiell pasegling kunna leda till sa stor intrangning i strandbanken sa att fasadskada pa
bakomvarande byggnader kan uppsta.

Planerade brygganlaggningar i strandparken ar oskyddade for paseglingsscenarion och kan
skadas vid en potentiell pasegling. Personer som vistas pa sadan brygganldaggning kan skadas
vid pasegling men forutsatts varsebli eventuell 6verhdngande paseglingsfara, och satta sig
sakerhet pa annan plats langs strandpromenaden eller bakomvarande gata.

4.5 Risker med svallvagor fran passerande sjétrafik

Svallvagor fran passerande yrkessjofart kommer att falla in mot strandlinjen och nya
brygganlaggningar. Planerade sma forandringar av strandlinjen och nya brygganlaggningar
paverkar inte forutsattningarna jamfort med dagens férhallanden. Det forutsatts att ny
strandpark med brygganlaggningar utformas och konstrueras sa att de star emot vagerosion
fran svall och vindvagor och att sdkerheten for personer pa bryggdack inte dventyras.

4.6 Risker fran fritidsbatstrafik

Sarskild anldaggning for friluftsbad ar inte planerad vid strandlinjen eller de nya
pontonbryggorna. Eventuella badade som befinner sig i vattnet utanfor planerad strandpark
och pontonbryggor kan framst tankas skadas av fritidsbatar som framfors nara stranden.
Radande fartbegransning till 12 knop innebar dock att riskerna begransas i ndgon man.

4.7 Anlop av pendelbat till ny hallplats

Eftersom planerat projekt syftar till att 6ka antalet bostader i omradet, innebar det
strandndra laget att sjoburen kollektivtrafik ar en attraktiv I6sning. Den nya planerade nya
hallplatsbrygga TB1 ar beldgen i omradets norra del och pa relativt stort avstand fran
passerande sjotrafikstrak utanfor Alviks strand. Ny pendelbatstrafik innebar ett tillskott i
sjotrafiken och att det totala antalet fartygsrorelser i omradet kan komma att flerdubblas.
Fortatad och korsande trafik 6ver det idag etablerade straket mellan Alviksbron och
Tranbergsbron innebar att riskerna for fartygskollisioner 6kar. Utrymme och
trafikforhallanden i aktuellt omrade, bedéms dock anda gynnsamma jamfort med flera andra
platser dar interaktion mellan passerande yrkessjofart och pendelbatstrafik till
bathallplatser, ar mer pataglig.

Anldpande och avgaende kollektivtrafikbatar till den nya trafikbryggan kan férvantas
ankomma och avga i tva olika riktningar till och fran bryggan och vanda utanfor bryggan.
Detta innebar att ett omrade i en relativt bred vinkel utanfér bryggan kan komma att tas i
ansprak av denna trafik. Bad bor inte forekomma i ndarheten av detta omrade, eftersom
simmande personer skulle kunna skadas av kollektivtrafikbatar och utsatta dess férarna for
onddiga stressfaktorer. Beroende pa hur regler for bad och eventuellt anvisade badplatser
langre séderut utformas, kan badférbud inféras och anges fér omradet kring trafikbryggan.

Ny brygga for pendelbatar forutsatts utformas enligt gdngse standard, for att klara
incidenter med harda tilldaggningar utan att vantande eller passagerare ombord skadas.

4.8 Risker under anlaggningsskedet

Under anlaggningsskedet kommer vissa kdnsliga arbetsmoment att utféras i vattenomradet
och personal och utrusning kan exponeras for risker pga. svallvagor eller passerande fartyg
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pa kort avstand. Sjotrafikflodet forbi utvecklingsomradet kan om sa erfordras, eventuellt
styras genom att vissa omraden i anslutning till anlaggningsplatsen avlyses for sjotrafik och
eller att temporara hastighetsbegransningar infors.

Information om pagaende arbeten och eventuella restriktioner via Sjofartsverkets
etablerade kanaler som UFS (underrattelser for sjofarande) och navigationsvarningar samt
fran hamnens Bevaknings- och trafikinformationscentral BTC, ar alltid viktiga kanaler for
riskreducerande atgarder.
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5 Riskanalys

Risk i detta sammanhang utgdrs av en sammanvagning av sannolikheten fér en oénskad
handelse och svarighetsgraden av dess konsekvenser. De i foregaende kapitel identifierade
riskerna och olycksscenarierna, analyseras nedan med avseende pa sannolikhet och
konsekvens.

5.1 Passerande yrkessjofart - risk for grundstotning

5.1.1 Sannolikhet

Planerade arbeten, med forandringar av dagens strandlinje och anldaggande av nya bryggor
sker inom ett vattenomrade som idag inte nyttjas for yrkessjofart och avstandsmarginalen
till de fartygsstrak som utnyttjas for passerande sjotrafik ar stort.

Trafikfrekvensen pa straket mellan Alviksbron och Tranebergsbron ar lag och ratlinjig och
peka-pa-kurser mot Alviks strand féreligger aldrig under normala passageforhallanden. Med
referens till kapitel 4.2 om majliga orsaker, ar det endast tekniska fel typ roderfel som skulle
kunna leda till grundstotning eller pasegling av anlaggningar vi Alviks strand. Sannolikheten
for sadana felhandelser ar dock mycket lag och med hansyn till den laga passagefrekvensen
beddms ett sddant scenario mycket osannolikt.

Trafikintensiteten i fartygsstraket forbi Alviks strand motsvarar idag en passage varannan
dag for fartyg med langd L 25 m eller mer, och dven om trafiktatheten i framtiden skulle dka,
utgor foreslagna forandringar av strandlinje och nya bryggor inget hinder for sjétrafiken.

Aven fér det Trafikstrdk som kan identifieras mellan Tranebergsbron och Essingebron &r
trafikintensiteten I3g (mindre dn en passage varannan dag for fartyg med langd L 25 m eller
mer), och peka-pa-kurs mot Alviks strand foreligger inte under passagen.

Endast for de enstaka fartygsrorelser som sker pa en rutt fran Essingebron mot Alviksbron,
kan peka-pa-kurser foreligga. Inga stora fartyg har dock trafikerat denna rutt och
sannolikheten for att motorstopp (blackout) eller manskliga misstag (felnavigering) skulle
leda till grundstotning vid Alviks strand beddms darfér mycket liten.

Sammantaget bedoms grundstoétningssannolikheten for storre fartyg vid Alviks strand vara
mycket |ag, och planerade forandringar av strandlinje med foreslagna nya bryggor, kommer
inte att forandra sannolikheten jamfort med dagens férhallanden.

5.1.2 Konsekvenser

Mojliga konsekvenser av eventuella grundstotningar av fartyg avgors vasentligen av fartygets
deplacement (vikt), dess hastighet och bottenbeskaffenhet pa platsen. | det aktuella
omradet ar vag- och vindforhallandena lugna samt hastigheten begransad, vilket
tillsammans bidrar till att strukturella skrovskador blir mattliga och risken for lackage
exempelvis fran fartygets bransletankar reduceras. A andra sidan ar Malaren, eftersom den
utgor en synnerligen viktig ravattentakt for dricksvatten, sarskilt sarbar for utslapp av
fororeningar.

Malaren trafikeras av ett flertal mindre bulklastfartyg som har sina bransletankar direkt mot
botten- eller sidobordlaggningen. Vid grundstotning under ogynnsamma forhallanden kan
bransletankarna skadas och lackage uppsta. Vanligen anvands dieselbransle (typ MGO) av
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dessa fartyg. (Bransletankarna i Jehander 1 ar inte placerade direkt mot botten- eller
sidobordlaggningen.)

Eftersom vattendjupet i omradet ar relativt stort och undervattensslanterna vid strandlinjen
ar branta, kan eventuella grundstotningar vantas ske nara strandlinjen. For
stadsutvecklingsprojekt med strand- eller kajndra bostadsbyggnation, ar paseglingsscenarion
med konsekvenser i form av fartygsintrangning som nar byggnadsfasader eller pa annat satt
skadar byggnader, av sarskilt intresse. Paseglingsrisker diskuteras separat i nasta kapitel

5.2 Passerande yrkessjofart - risk for pasegling av strandnira byggnader

5.2.1 Sannolikhet

| likhet med diskussionen angdaende sannolikhet for grundstotning i kapitel 5.1.1, kan
sannolikheten for pasegling av byggnader eller andra kritiska anlaggningar vid Alviks strand,
antas vara mycket I3g.

5.2.2 Konsekvenser

Eventuella felhdndelser (tekniska fel typ roderfel) som leder till att passerande fartyg far en
paseglingskurs mot Alviks strand, kommer for alla storre fartyg innebara att kontakt forst
uppstar vid grundstotning mot strandbanken. | kontakten uppstar en intrangning i
strandsldanten (eventuellt dven viss deformation av fartygets forskepp) och darmed en
energiupptagning som bromsar upp paseglingshastigheten. Beroende pa forstavens profil,
om den exempelvis har ett stort dverhang eller en brant stavprofil, kan det totala
intrangningsdjupet bli olika. For exempelvis ett fartyg som Jehander 1, med en brant och
trubbig forstav, inskranker sig den majliga totala intrangningen till nagra fa meter in i
strandbanken. For fartyget Solskar, se Figur 3-5, med sitt utstickande transportband framfor
staven skulle det totala intrangningsdjupet innanfor strandlinjen kunna bli ndgot mer an10
m.

Alla nya bostadsbyggnader som planeras att uppforas har sina fasadliv belagna mer an 20 m
innanfor strandlinjen, och potentiella paseglingsscenarion bedéms darmed inte kunna na
fram till och skada byggnadernas fasader. Vissa av de idag befintliga byggnaderna planeras
att byggas om till bostadshus. Den s.k. “fabriken” har ett hérn ca 20 m innanfor strandlinjen.

For oskyddade personer som ror sig eller vistas vid gatan eller strandpromenadstraket som
avskiljer byggnaderna fran strandlinjen, finns goda férutsattningar att observera eventuell
overhangande paseglingsfara och flytta sig undan faran.

5.3 Svallvagor fran passerande sjotrafik

5.3.1 Sannolikhet

Okande andel bostadsldgenheter i omradet nedfér att fler manniskor kommer att uppehalla
och rora sig nara den nya strandlinjen. Infallande svallvagor fran passerande handelsfartyg
kan upplevas besvdrande eller 6verraskande exempelvis vid lek ndra stranden. Genom att
hastigheten for passerande fartyg ar relativt Iag (omkring 7 knop) blir vaghéjden av
infallande svall mattlig.
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5.3.2 Konsekvenser

De svallvagor fran passerande fartyg som nar stranden kan forvédntas vara av mattlig storlek
och beddéms inte utgora nagon fara for personer som vistas vid stranden.

5.4 Fritidsbatstrafik

5.4.1 Sannolikhet

Fritidsbatstrafiken forbi Alviks strand dr mycket intensiv under sommarmanaderna. Férutom
Alvikens batklubb finns flera storre fritidsbatshamnar vid Tranebergssund, i Ulvsundasjon
och i Béllstaviken. Aven om det inte planeras for sirskild badanliggning vid Alviks strand, kan
det inte uteslutas att 6kat antal boende i omradet dven 6kar sannolikhet for att badande
skall forekomma vid eller utanfoér stranden. Motorbatar som avviker fran de normala
passagestraken och framfors nara stranden kan tdankas skada personer som eventuellt
simmar utanfor stranden. Generellt sett beddms de planerade nya bryggorna vid Alviks
strand inte medfora 6kad sannolikhet for incidenter eller konflikter mellan fritidsbatstrafik
och boende i omradet. For fritidsbatstrafiken till och fran Alvikens batklubb innebar reguljar
battrafik till den nya planerade kollektivtrafikbryggan att risken for narsituationer mellan
pendelfarjor och fritidsbatar okar.

5.4.2 Konsekvenser

Radande fartbegransning till 12 knop innebar att fritidsbatar kan ha tamligen goda
mojligheter att varsebli eventuella faror med eventuella badande, andra fritidsbatar eller
pendelfarjor. | fritidbatshamnens och trafikbryggans narhet forutsatts saval fritidsbatar som
pendelfarjor mandvreras i lag hastighet och eventuella ombordlaggningar bedéms inte vara
forenade med fara for liv.

5.5 Pendelbatstrafik till ny hallplats

5.5.1 Sannolikhet

Planerad ny pendelbatshallplats ar val avskild fran passerande fartygsstrak och medger att
anlops- och avgangsmanodver med vandning kan goras utan att komma i konflikt med
eventuella passerande fartyg pa straket mellan Alviksbron och Tranebergsbron. Beroende pa
linjedragningen och hallplatser kommer framtida forvantad pendelbatstrafik att korsa
befintliga fartygsstrak mellan Alviks- respektive Essingebron och Tranebergsbron. Med
hansyn till den relativt Iaga passagefrekvensen i dessa strak, bedoms dock inte
olyckssannolikheten 6ka till foljd av planerad utbyggnad vid Alviks strand.

5.5.2 Konsekvenser

Okad frekvens av pendelbatsanlop till Alviks strand medfér ocksa att risken att passagerare
eller vantande kan skadas vid misslyckad eller alltfor hard tillaggning. Ny trafikbrygga for
pendelbatar forutsatts utformas enligt gangse standard, for att klara incidenter med harda
tilldggningar utan att vantande eller passagerare ombord skadas
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5.6 Anliaggningsfasen - pasegling

5.6.1 Sannolikhet

Paseglingsscenarion under anldggningsfasen kan uppsta av passerade trafik som inte
uppmarksammar att anlaggningsarbeten och transporter pagar i omradet. Genom att
sakerstalla tidig och tydlig information om pagaende arbeten och eventuella restriktioner via
etablerade kanaler sasom UfS och fran hamnens BTC, beddms sannolikheten for kollisioner
eller annan odnskad interaktion, kunna hallas pa en tolerabel 1ag niva.

5.6.2 Konsekvenser

Anlaggningspersonal som arbetar vid eller pa bryggkonstruktioner eller arbetsplattformar
utanfor stranden, skulle kunna skadas av fartyg eller batar som passerar alltfér nara.
Installation av flytbryggor som bogseras till avsedd plats kraver i regel dock endast
begransade arbetsinsatser vid stranden och i vattnet. Svallvagor fran fartyg eller batar som
framfors utan hansyn till pagaende anldggningsarbeten, kan ocksa tdankas utsatta
anlaggningspersonal for fara. Antalet personer som exponeras for risk inskranker sig till
anlaggningspersonal och till den tidsperiod da anlaggningsarbete pagar.
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6 Riskbeddémning och riskreducerande atgarder

Inga av de identifierade och analyserade maritima riskerna férenade med planerad
utbyggnad av projekt Alviks strand framstar som sarskilt kritiska, eller bedéms pakalla
fordjupad analys av risker och riskreducerande atgarder. Planerade forandringar av
strandlinje och anlaggande av nya bryggor, inkraktar inte pa vattenomraden som utnyttjas
av eller kan utnyttjas av passerande sjotrafik, och bedéms inte paverka den befintliga
riskbilden i omradet.

Bostadsutvecklingen vantas 6ka antalet personer som vistas vid eller ror sig nara strandlinjen
och som potentiellt kan exponeras for risker fran pasegling. Saval sannolikhet som
konsekvenser kopplade till méjliga paseglingsscenarier indikerar dock att risken for att
boende eller andra personer i omradet skall skadas av paseglande fartyg, ar mycket lag.

Aven med en framtida eventuell trafikdkning, bedéms trafikintensiteten férbli relativt 1ag
och inga tillkommande maritima risker av planerad utbyggnad har identifierats. Befintlig
sakerhet och anvandning av allman farled Nr 913 eller dess eventuella framtida nyttjande
med utokad trafik till Ballstaviken, bedoms inte paverkas negativt av foreslagen utbyggnad

Tabell 3 nedan omfattar saval olycksforebyggande som konsekvensreducerande atgarder.
Vissa atgarder forutsatts vara ataganden som ingar i det planerade projektet medan andra
kan vara av karaktdren; mojliga kompletterande atgarder for att ytterligare starka
sakerheten. | tabellen listas riskreducerande atgarder avsedda att implementeras temporart
under anlaggningsfasen, respektive atgarder gallande driftsfasen da utvecklingsprojektet ar
fardigbyggt och i drift, under separata rubrikrader.

Tabell 3. Riskreducerande dtgdrder och férvintad effekt av dessa dtgdrder.

Riskreducerande atgarder under driftsfasen

Atgird

Den nya strandparken och dess strandlinje utformas med
banklutning och material som sakerstéller att
erosionsskador inte uppstar pga. svall eller
propellerstrommar fran passerande fartyg, fritidsbatar eller
pendelfarjor.

Strandparken och eventuella brygganlaggningar bor inte
utformas for att inbjuda till bad utan att risker och
eventuella sdkerhetsanvisningar forst 6vervags. Exempelvis
skulle bad nara den nya pendelbatsbryggan vara riskfyllit.
Eventuell badanlaggning i strandparken bér lampligen
placeras pa plats avskild fran planerad trafikbrygga och
Ovriga bryggor med battrafik.

Bathallplats utformas for att tala lattare pasegling utan att
passagerare eller vantande resenéarer skadas.

Belysning i omradet arrangeras i samrad med berérda
myndigheter, hamnen och pendelbatsoperatérer. Stark
belysning riktad mot farleden ska undvikas men strandlinje
och eventuella bryggor kan vara upplysta for att underlatta
avstandsreferenser.
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Forvantad effekt

En stabil och intakt strandbank minskar risken
for fartygs intrangning vid eventuellt
paseglingsscenario.

Det nya bostadsomradet kan erbjuda sikra
badplatser pa nara hall, utan att risker for
oonskad interaktion mellan badande och
passerande fartyg eller fritidsbatar kan uppsta.

Minskad risk fér personskador vid
paseglingsincidenter.

Risk att blandande ljus mot sjotrafiken och risk

for att ljuskallor ska kunna misstas for
positionsljus eller SSA undanréjs eller minimeras.
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Riskreducerande atgarder under anlaggningsskedet

Atgird

Tydlig information om pagdende och planerade
anlaggningsarbeten via Sjofartsverkets underrattelser
for sjofarande (Ufs) och eventuella
navigationsvarningar. Tydlig fysisk eller virtuell
utmarkning av arbetsomraden i vattnet. (Tillstand f6r
utmarkning med sjosdkerhetsanordningar (SSA) s6ks
fran Transportstyrelsen.)

Information om planerade fartygsrorelser, pramtrafik
eller bogsering av stora pontonbryggor kommuniceras
och delges via Hamnens Bevaknings- och trafikcentral
(BTC).

Temporar avlysning av anlaggningsomraden dar
sarskilt kanslig eller riskexponerad verksamhet pagar,
kan Gvervagas beroende pa arbetets art. (Ansékan om
avlysning av omraden liksom hastighetsbegransning
beslutas av Lansstyrelsen.)

Belysning i anlaggningsomradet arrangeras i samrad
med Sjofartsverket.

Forvantad effekt

Minskad risk for navigatoriska missforstand
och battre forstaelse och hinsynstagande
vid passage av anlaggningsomradet.

Minskar risken for oférutsedda moéten och
oplanerade mandvrar. Sarskilt stora
transporter kan styras till tider utan
passerande handelstonnage.

Minskad risk for o6nskad interaktion med
passerande sjotrafik. Mindre stérningar och
sakerhetsrisker orsakade av svallvagor och
fritidsbatstrafik.

Risk for blandande ljus mot sjotrafiken
minimeras.
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7 Slutsatser

Allman farled Nr 913 mot Béllstaviken passerar omradet utanfor det aktuella
utvecklingsomradet Alviks strand. Ett tydligt fartygsstrak kring farledslinjen kan identifieras
fran analyserad AlS-statistik, och ett annat strak kan identifieras mellan Essingebron och
Tranebergsbron. Trafikintensiteten av yrkessjofart forbi Alviks strand ar idag lag och de flesta
fartyg som passerar ar sma, med langd L mindre dn 25 m. Ett hundratal fartyg med langd L
75 m passerar arligen pa avstand av 100-150 m utanfér det planerade utbyggnadsomradet.
Denna avstandsmarginal ar avsevart storre an den som trafiken har vid passage av de
angransande farledsavsnitten genom Oxhalet, Tranebergssund och under dess broar. Aven
vid en eventuell framtida trafikokning, exempelvis till Solnaverket i Ballstaviken, férvantas
passagefrekvensen forbli 1dg, med storleksordning enstaka passager per dag.

Sjotrafiken i fartygsstraket mellan Alviksbron och Tranebergsbron passerar pa ratlinjig kurs
forbi Alviks strand, medan straket mellan Essingebron och Tranebergsbron har en bojd
karaktar. | inget av de tva straken, uppkommer peka-pa-kurs mot det aktuella
utvecklingsomradet. Sannolikheten for pasegling av fartyg fran dessa strak mot Alviks strand
till foljd av blackout eller manskliga misstag, bedéms darfor vara mycket liten. Endast
tekniska fel typ roderfel, vilka upptrader med vasentligt lagre frekvens an blackout och
manskliga misstag, skulle teoretiskt kunna leda till pasegling.

Sommartid tillkommer en intensiv fritidsbatstrafik i omradet, och dess trafikmonster foljer
inte identifierade strak i samma utstrackning som yrkessjofarten. Fritidsbatar kan komma att
passera det planerade utvecklingsomradet med betydligt mindre avstandsmarginaler an de
som yrkessjofarten tillampar. Kollisioner mellan fritidsbatar och pasegling av den planerade
strandparken och nya bryggor kan uppkomma. Planerade bryggor stracker sig endast nagot
tiotal meter utanfor strandlinjen och sannolikheten paseglingsscenarier bedéms vara lag,
och mdjliga konsekvenser av sadana olyckor ar i regel sma.

Som en foljd av 6kat antal boende i omradet planeras dven en utokad pendelbatstrafik till
omradet och en sarskild trafikbrygga med bathallplats ingar i plandokumenten. Planerad
pendelbatsbrygga ar val avskild fran de passerande fartygsstraken, och anlops- och
vandningsmanovrar kommer att kunna ske utan interaktion med passerande yrkessjofart.
Okad andel boende i omradet kan medféra behov av sirskild badanliaggning. Sadan bor
anlaggas pa plats skyddad fran passerande sjotrafik och bad ska inte ske i ndrheten av
pendelbatsbryggan. Information med foreskrifter eller rekommendationer for var bad ar
tillatet respektive inte tillatet bor anslas i strandparken och vid bryggorna.

Under anlaggningsfasen bor information om kansliga transporter eller arbeten vid stranden
eller i vattnet kommuniceras och delges via Hamnens Bevaknings- och trafikcentral (BTC).

Sammantaget bedoms det planerade bostadsutvecklingsprojektet med foreslagna
forandringar av strandlinjen och nya bryggor inte generera tillkommande maritima risker. Ej
heller bedoms forutsattningarna for anvandning och utveckling av farled Nr 913, som
passerar utanfér omradet, att paverkas negativt av projektet.
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