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1 Inledning

1.1 Bakgrund

Ett detaljplanearbete pagar for Alviks strand. Fastigheterna Racketen 10
och Alvik 1:18 inom detaljplaneomradet planeras att utvecklas med
bostader, forskolor, kontor och lokaler for kommersiell service. Vasakronan
och JM ar huvudsakliga markagare i omradet och bestallare till denna
utredning. Utredningen kommer att vara en bilaga till detaljplanen och
utgdra underlag till kommande bygglovsansokan.

©

STOCKHOLM)

Figur 1. Planomradets placering i Stockholms stad markerad med en lila ring.

1.2 Syfte och mal

Utredningen ska redovisa parkeringstal for bil och cykel fér den
tillkommande exploateringen i planomradet. Utredningen ska aven foresla
mobilitetsatgarder som kan sanka efterfragan pa bilparkeringsplatser, men
som framfor allt forbattrar forutsattningarna for olika former av mobilitet.
Utredningen syftar aven till att redovisa forutsattningar for samnyttjande av
parkeringsplatser for bil.

Uppdrag: 352780 Mobilitetsutredning och trafikstdd, Alviks strand 2026-02-27
Bestéllare: Vasakronan & JM AB Slutrapport
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1.3 Omfattning och avgransning

Utredningen omfattar Vasakronans och JMs fastigheter inom
detaljplaneomradet Alviks strand som syns inom rod respektive bla
markering i figuren nedan.
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Figur 2. Vasakronans fastigheter inom réd markering och JM fastigheter inom bla markering.
Befintliga byggnader ar brunmarkerade och nya byggnader vitmarkerade.

2 Forutsattningar

2.1 Planeringsforutsattningar

Utredningen utgar fran Stockholms stads projektspecifika och gréna
parkeringstal for bil. Metoden utgar fran att via bedémning av kollektivtrafik,
narhet till city samt tillgang till service och urbana aktiviteter bestdmma ett
lagesbaserat parkeringstal. Det lagesbaserade parkeringstalet ligger mellan
0,3 och 0,6 platser per lagenhet. Ett projektspecifikt parkeringstal bestams
darefter utifran lagenhetssammansattning och vald 16sning for
besdksparkering. Slutligen kan parkeringstalet sdnkas ytterligare om
byggaktoren valjer att inkludera mobilitetsatgarder.

For detta specifika exploateringsprojekt har Stockholms stad med hjalp av
metodiken ovan satt det projektspecifika parkeringstalet for bil till 0,4675
platser per lagenhet utan mobilitetsatgarder, inklusive besdksparkering.
Antal parkeringsplatser for kontor foreslas inom ramen fér denna utredning.

Uppdrag: 352780 Mobilitetsutredning och trafikstdd, Alviks strand 2026-02-27
Bestéllare: Vasakronan & JM AB Slutrapport
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Cykelparkeringstalet utgar fran stadens riktlinjer for nybyggnation med
bostader och verksamheter'. Riktlinjerna for bostader presenteras i intervall
och per 100 kvm BTA. Intervallen ger mgjlighet att anpassa
cykelparkeringstalet for varje projekt. Intervallet for bostader ar 2,5-4
cykelplatser per 100 kvm BTA. For kontor ar spannet 10-20
parkeringsplatser per 1 000 kvm BTA. Givet omradets férutsattningar och
placering har cykelparkeringstalet for bostader satts till 3 och foér kontor till
10 per 1 000 kvm BTA for det har specifika projektet. Kort gangavstand till
Alvik med ett omfattande kollektivtrafikutbud leder till att manga forvantas
valja kollektivtrafik framfor cykling fér arbetspendling.

Stockholms stad har 2025 tagit fram nya riktlinjer for parkeringstal och
mobilitetsatgarder. De nya riktlinjerna innebar generellt lagre parkeringstal
for bil och hogre parkeringstal for cykel och de nya parkeringstalen
forutsatter mobilitetsatgarder. Det finns en mdjlighet for fastighetsagaren att
ga over till de nya riktlinjerna, om det sker innan bygglovsskedet.

2.2 Planerad bebyggelse

Omradet utvecklas av bade JM och Vasakronan, férdelningen samt
benamningar pa omradets byggnader visas i Figur 2. Omradet bestar i
dagslaget av kontor och kommer efter genomférd exploatering besta av en
blandning av bostader, kontor samt andra typer av lokalytor. De befintliga
byggnaderna samt tillhérande garage ska bevaras till stor del. Vissa delar
av garagen behdver rivas for att ge plats at ny infrastruktur och nya
byggnader.

For tva av de befintliga baghusen, H och K, finns tva olika
bebyggelsealternativ som kommer medges i detaljplanen:

e Alternativ 1, baghus H och K ar bostader
e Alternativ 2, baghus H och K ar kontor

1 Cykelparkeringstal vid nyproduktion, Stockholms stad. Himtad 2025-02-01 fran
https://tillstand.stockholm/globalassets/foretag-och-organisationer/tillstand-och-regler/tillstand-regler-
och-tillsyn/lokal-och-fastigheter/hallbarhetskrav-vid-byggnation/cykelparkeringstal-i-nyproduktion.pdf

Uppdrag: 352780 Mobilitetsutredning och trafikstdd, Alviks strand 2026-02-27
Bestéllare: Vasakronan & JM AB Slutrapport
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Total planerad bebyggelse

_ Vasakronan, Vasakronan,

Bebyggelsealternativ Alternativ 1, Alternativ 2, JM Totalt
bostader kontor

462 322 540 862-1 002

32922 24996 33920 58 916-66 842

36 215 27496 43856 71 352-80 071

34 425 44 024 5693 40 118-49 717

1522 1522 2031 3553

865 865 1099 1964

73 027 73907 53238 126 265-127 145

Tabell 2. Lagenhetsférdelning for den planerade bebyggelsen.

Lagenhetsfordelning

Vasakronan, Vasakronan,
Alternativ 1 Alternativ 2, JM Totalt
boende kontor
1 rum och kok 68 12 63 75-131
2 rum och kok 130 88 212 300-342
3 rum och kok 113 90 158 248-271
4 rum och kok 121 116 78 194-199
5+ rum och kok 30 16 29 45-59
Totalt 462 322 540 862-1 002
Uppdrag: 352780 Mobilitetsutredning och trafikstdd, Alviks strand 2026-02-27
Bestallare: Vasakronan & JM AB Slutrapport
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3 Nulage och trafikala forutsattningar

| detta kapitel redogors for forutsattningar och aspekter som paverkar
efterfragan pa parkering i Alviks strand. Planomradet ar lokaliserat soder

om Drottningholmsvagen, i stadsdelen Bromma.

Omradet ligger centralt nara service och butiker vid Alviks centrum, dar
aven tunnelbana, bussterminal och tvarbana finns. Darmed har omradet

tillgang till kollektivtrafik och service av mycket god standard.

Avstandet till city ar cirka 4 km fagelvagen. Till Fridhemsplan respektive

Brommaplan ar det cirka 2,6 km fagelvagen.

Alviksskolan

¥ Alvik Dropess
Alvik AV Drottningsc e

Sitavs)y

“Iz5 /
h
% ]\
\

N
y
Malarporker P
v N
? 5 5
Iervy, Stora Essingen AY
gen 3 g

e & 0

Figur 3. Planomradet markerat med en 6irke|.

Uppdrag: 352780 Mobilitetsutredning och trafikstdd, Alviks strand
Bestallare: Vasakronan & JM AB
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3.1 Gang och cykel

Utredningsomradet ar lokaliserat i direkt anslutning till Stockholms stads
cykelvagnat. Potentialen for cykling till och fran planomradet ar stor.
Omradet ligger inom cykelavstand till malpunkter som Fridhemsplan,
Sundbybergs centrum och Lilieholmen. Till centrala delarna av innerstaden
tar det omkring 15-20 minuter att cykla. Narheten till Alvik med tunnelbana,
tvarbana och bussar lockar inte till cykling till bytespunkten utan flertalet
kommer sannolikt att ga.

Omradet praglas av stora hojdskillnader vilket paverkat planeringen av
entréer till nya byggnader for att skapa god tillganglighet. En allman hiss for
att tillgangliggora tvarbanehallplatsen Alviks strand planeras.
Hisskopplingen kan ocksa anvandas av cyklister for att bekvamt na det
regionala Essingestraket. Omradets lokalgator ansluter till cykelbana som
kopplar till det regionala Hasselbystraket.

Punkt 1 i figuren nedan visar kopplingen fran omradet for cykel vid
Alviksvagen till Hasselbystraket. Punkt 2 visar kopplingen vid Tranebergs
strand till Tranebergsbron och Hasselbystraket. Dessa punkter kopplar
omradet till ett av stadens mest trafikerade cykelstrak, Hasselbystraket,
mellan Ralambshovsparken och Hasselby. Punkt 3 pa Runda vagen och
det primara Essingestraket langs Alviksbron leder vidare till Kungsholmen
och Lilieholmen/Sédertaljevagen.

Kopplingen mellan punkt 3 pa Essingestraket och punkt 2 pa det primara
Hasselbystraket langs Drottningholmsvagen ar en strategiskt viktig koppling
for cykeltrafiken som pekas ut i Stockholms stads cykelplan (2022) som en
lank i huvudnatet. Idag sker kopplingen via punkt 1 och via Runda Vagen i
blandtrafik. LAngs Runda vagen, pa strackan mellan Terrassvagen och
Ekstigen, ar biltrafik endast tilldten i en riktning och cykeltrafik ar tillaten i
bada riktningar. Straken ar utpekade som priméara strak. | cykelplanen
foreslas ett nytt huvudstrak genom planomradet som férbinder punkt 2 och
3, Gustavslundsvagen och Drottningholmsvagen/Tranebergsbron. Sedan
omtag av planarbetet gjorts for att bevara befintliga kontorshus och att
skola intill Alviks strands hallplats utgatt har tidigare cykelbanekoppling
ersatts av hissférbindelse samt cykling pa omradets lokalgata.

Uppdrag: 352780 Mobilitetsutredning och trafikstdd, Alviks strand 2026-02-27
Bestéllare: Vasakronan & JM AB Slutrapport
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Figur 4. Utpekat och prioriterat, men ej fardigbyggt, cykelvagnat i narheten av planomradet.
Planomradet ar markerat med gul oval. Cykelvagar i Alvik. Kélla: Stockholms cykelplan,
2022.

Fran planomradet ar det mojligt att pa 15 min till fots na bland annat
Appelviken, Tranebergsomradet och delar av Stora Essingen (se Figur 5).
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Figur 5. Karta som visualiserar hur langt man nar pa 15 minuter med gang fran
utredningsomradet (markerat med ikon for gdende). Kalla: TravelTime.
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Uppdrag: 352780 Mobilitetsutredning och trafikstdd, Alviks strand 2026-02-27
Bestéllare: Vasakronan & JM AB Slutrapport
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Pa samma tid kan man ta sig till stora delar av Kungsholmen,
handelsplatsen Bromma Blocks och Gréndal med cykel fran det planerade
omradet (se Figur 6).
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Stockholr

.‘r\e‘v“"d

Figur 6. Karta som visualiserar hur langt man nar pa 15 minuter med cykel fran
utredningsomradet (markerat med cykelikon). Kélla: TravelTime.

3.2 Kollektivtrafik

Fran mitten av den planerade bebyggelsen ar det ett gangavstand pa cirka
230 meter till stationen Alviks strand som tvarbanan trafikerar. Genom en
promenad pa 580 meter nas bussterminal, Nockebybanan samt tunnelbana
med hog turtathet i hdgtrafik. Gangavstandet till kollektivtrafik &r inom
riktlinjerna for god tillganglighet. Till T-centralen tar det cirka 22 minuter
med gang kombinerat med tunnelbana.

Uppdrag: 352780 Mobilitetsutredning och trafikstdd, Alviks strand 2026-02-27
Bestéllare: Vasakronan & JM AB Slutrapport
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Figur 7. Kollektivtrafiknat och hallplatser i utredningsomradets omgivning (markerat med gul
cirkel). Réda linjer markerar linjestrackning. Bla cirkel motsvarar kommande
pendelbatshallplats. Gron cirkel markerar punkten varifran avstand har matts. Numrerade
punkter motsvarar hallplatser i tabellen nedan. Kartkalla: Open Street Map & Tyréns.

Gangavstand till narliggande kollektivtrafikhallplatser samt vilken typ av
kollektivtrafik som finns vid varje hallplats ar sammanstallt i Tabell 3.
Avstanden ar matta fran den planerade bebyggelsen. Hogtrafik innebar
storsta mojliga trafikmangd under en timme pa eftermiddagen en normal
vardag.

Tabell 3. Gangavstand till viktiga kollektivtrafikhallplatser, matt fran Gustavslundsvagen 129
(grén cirkel i figuren ovan).

. . - . Antal avgangar i
Nr | Hallplats Avstand Kollektivtrafik hégtrafik
1 | Alviks strand 230 meter Tvarbana Linje 30 16
Tvarbana Linje 30,
31 . Tvarbana: 22
Tunnelbana Linje Tunnelbana: 40
2 | Alvik 550 meter 17,18,19 Buss: 13
Buss 112, 114, 124 Nockeb b.anan' 6
Nockebybanan y '
Linje 12

Vidare utreder Trafikforvaltningen pendlingstrafik pa vatten och i framtiden
kan en batpendlingslinje mellan Ulvsunda och innerstaden med hallplats
vid Alvik strand bli aktuell. Utifran nuvarande strategi for pendlingsbatar ar
det rimligt att anta att cyklar kommer kunna tas med pa framtida
pendlingsbatar. Da kan Alviks strand bli en popular hallplats som ocksa
skapar nya genvagar i cykelnatet.

Uppdrag: 352780 Mobilitetsutredning och trafikstdd, Alviks strand 2026-02-27
Bestéllare: Vasakronan & JM AB Slutrapport
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3.3 Service i naromradet

Inom gangavstand ar det mojligt att na ett flertal serviceverksamheter fran
Alviks strand. Pa upp till 6 minuter nds malpunkter som apotek, postombud,
forskoleverksamhet och livsmedelsbutik. Pa cirka 13 minuter nas den
lokala vardcentralen och en skola F-9. Alviks torg som ar en métesplats
med ett varierat utbud av service, ligger 500 meter bort.

Restidskvoterna visar pa restider som motsvarar god standard for samtliga
servicetyper for cykel jamfort med bil och god standard foér halften av
servicetyperna for gangresor jamfért med bil. For alla malpunkter utom en
ar restiden med cykel kortare an restiden med bil.

| Tabell 4 nedan g6rs en jamférelse av restiden dels mellan gang och
bil, dels cykel och bil. De bada restiderna divideras med varandra
vilket ger en restidskvot. Det innebér att om restidskvoten &r 1.0 &r
restiden lika lang for bada trafikslagen och om den éar 0,7 fér gang/bil
betyder det att gang &r 30 procent snabbare &n bil. Fér att berdkna
den egentliga restiden ldggs en terminaltid vid start och stopp till fér
alla resor med fordon. Terminaltiden laggs till fér att simulera den tid
det tar att till exempel lasa upp fordonet samt hitta parkering. F6r
cykel &r den totala terminaltiden satt till 2 minuter och for bil &r den
satt till 4 minuter. Enligt TRAST anses god standard motsvara en
restidskvot pa mindre &n 1,5 medan lag standard motsvarar en
restidskvot pa stérre &n 2,0. (Trafikverket, 2015)

Uppdrag: 352780 Mobilitetsutredning och trafikstdd, Alviks strand 2026-02-27
Bestéllare: Vasakronan & JM AB Slutrapport
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Tabell 4. Viktiga malpunkter med restidskvot for gang, cykel och bil avrundat till en decimal.
Alla avstand utgar fran det planerade omradets mitt. Restidskvoter har rangordnats enligt

TRAST:s standardnivaer for god standard (gront; <1,5), mindre god standard (gult; 1,5-2,0)
samt |ag standard (rétt; >2,0).

Startadress: 2 :
Gustavslundsvigen 129 K | So
Malpunkt Avstand (m) Restid (min) Regsét:;slll;\illot Ri?:(':;;‘illm
ICAS k A %50 4
N:ﬁ"(z';g‘rgr & | 450 4 0,9 0,7
=S 450 5
) % 270 3
Forskgll:(a:rl Ur & & 900 5 05 07
= 1500 7
, % 1100 13
A'V"Zi‘f‘g)c"a” &£ | 1100 6 2,1 0,9
s 1100 6
Postombud Alvik A 450 °
}c()z:t?rer‘nater\:;Is do 450 4 1.7 0,7
= 450 5
£ 500 6
Kronaps Apotek . 500 4 1.2 0.8
Alvikstorg o
) 500 5
3 800 10
Alviks vardcentral | & 800 5 1,7 0,9
) 800 6
% 1600 19
Stora Mossens IP | 4% 2500 11 2,3 1,3
N 2200 8
% 2400 29
Lindhagen Galleria| 4% 2400 10 2,3 0,8
) 4200 12

Uppdrag: 352780 Mobilitetsutredning och trafikstdd, Alviks strand

Bestallare: Vasakronan & JM AB
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3.4 Post och paketservice i naromradet

| omradet finns tillgang till ombud for flera leveransforetag samt till en
paketbox fér Postnord. Ombudet ligger mellan tunnelbanan och omradet.

Ombud Schenker,
Postnord, DHL, Bring

Paketbox
Postnord

&

Figur 8. Platser for uthdmtning av paket inom och i narheten av omradet.

3.5 Bilagande i naromradet

En viktig beddmningsgrund for efterfragan pa parkering ar bilagande i
befintliga fastigheter i ett omrade. Detta ger en god indikation dver platsens
service och kommunikationer, samt hur beroende de boende ar av att aga
en egen bil. | ett pagaende forskningsprojekt studerar Tyréns bland annat
statistik 6ver bildagande i demografiska statistikomraden (DeSO).

Figur 9 visar att bilagandet for naromradet ligger mellan 0,37 och 0,49 bilar
per lagenhet. | det DeSO-omrade dar utredningsomradet ligger ar vardet
0,43 bilar per lagenhet.

Uppdrag: 352780 Mobilitetsutredning och trafikstdd, Alviks strand 2026-02-27
Bestéllare: Vasakronan & JM AB Slutrapport
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Figur 9. Genomsnittligt antal bilar per Iagenhet per DeSO-omrade omkring
utredningsomradet (gul markering).

| underlaget ingar aven hushall med mer an en bil och darfér sager
ovanstaende figur inget om hur stor andel av hushallen som faktiskt lever
utan bil. Darfor undersoks detta specifikt. | naromradet varierar siffran
mellan 64% och 71%. | det DeSO-omrade dar utredningsomradet ligger har
nastan 7 av 10 lagenheter inte tillgang till egen bil (se Figur 10).

Hufvudsta Gard
- Sjélangan

Ulvsunda

Kristi

tora Mossen

Fred

yangsvagen Lilla
Figur 10. Andel hushall i flerbostadshus per DeSO-omrade omkring utredningsomradet (gul
markering) som inte &ger egen bil.
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3.6 Parkering och angoring

3.6.1 Nulage

Planomradet har parkering pa kvartersmark med avgiftsbelagda eller
forhyrda platser. Parkeringarna bevakas av parkeringsbolag som anlitas av
fastighetsagarna. Det finns bade markparkering utomhus och parkering i
garageanlaggningar. Parkeringsplatser for personer med rérelsehinder
finns utspridda i omradet. Cykelstall finns utomhus i litet antal pa nagra
platser. Vasakronan har ett centralt parkeringsgarage i tva vaningar samt
parkeringsgarage under kvarter M med totalt 338 tillgangliga bilplatser. JM
har 200 bilplatser i befintliga garage och 28 planerade platser i
tilkommande kvarter som kommer vara tillgangliga for den nya
bostadsbebyggelsen.

3.6.2 Framtida utveckling

Planeringsfoérutsattningarna for bilparkeringen i omradet utgar fran att den
sker i garage under byggnaderna. Langs gatorna tillats endast
korttidsangoéring, samt parkering i upp till tre timmar fér personer med
tillstand for parkering for rorelsehindrade.

Tillganglighet i form av angoring ar oftast madjlig inom 10 meter och ska
alltid klaras inom 25 meter fran byggnadernas entréer (PBL).

Parkering kommer att ske i befintliga garage som byggs om och anpassas
till omradets nya bebyggelse. Det 6vre planet i Vasakronans centrala
garage utformas for tilltrade enbart fér boende och hyrda parkeringsplatser.
Nedre planet utformas foér allmant tilltrade och kan anvandas som
besbdksparkering, korttidsparkering och parkeringsplatser for kontor och
andra verksamheter. Hit hanvisas besokare till samtliga hus inom
Vasakronans omrade. | garaget under hus M ar uthyrda platser fér boende
och kontor dar det inte ar allmant tilltrade for besokare.

Uppdrag: 352780 Mobilitetsutredning och trafikstdd, Alviks strand 2026-02-27
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4 Cykelparkering

Att cykla och ga till och fran cykelutrymmen belagna i garage for
motorfordonstrafik maste kunna ske pa ett trafiksakert satt och med hdg
trygghet. Cykelparkeringarna for samtliga kvarter behdver placeras sa nara
bostaden eller arbetsplatsen som majligt men med beaktande av omradets
topografi. Cykelparkeringar i omradets lagsta delar kommer att vara
attraktiva om kopplingen vidare fran parkeringen till malpunkterna ar
funktionella.

Behovet av cykelparkering bedéms, utifran nuldgesanalysen och den
planerade exploateringen, till 3 per 100 kvm BTA foér boende och till 10 per
1 000 kvm BTA for kontor. Forskoleverksamheten bedéms behdva 15
cykelparkeringsplatser per 1 000 kvm BTA.

Utoéver detta behdver i snitt 0,2 cykelparkeringar anlaggas per anstalld i
ovriga typer av verksamheter. Besdksparkering till verksamheterna anlaggs
nara entréer och antalet anpassas efter typ av verksamhet. Nar
verksamheterna och deras storlek ar beslutade kan en éversyn dver antal
cykelparkeringar behéva goras.

Cykelparkeringar fér boende och kontor bér utformas med hdg standard for
att sakerstalla god komfort och att platserna kommer till anvandning. Antal
cykelparkeringar fér bostader och 6évriga verksamheter redovisas i Tabell 5
och Tabell 6. BTA och antal Iagenheter for den planerade bebyggelsen
redovisas i Tabell 1 och Tabell 2.

Tabell 5. Antal cykelparkeringar per byggaktér och bebyggelsetyp.

Vasakronan, Vasakronan,
Alternativ 1 Alternativ 2 JM Totalt
boende kontor
1087 825 1316 2 141-2 403
345 441 57 402-498
16 16 21 37
13 13 17 30
2 2
1461 1295 1413 2708-2 874
Uppdrag: 352780 Mobilitetsutredning och trafikstdd, Alviks strand 2026-02-27
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Tabell 6. Totalt antal cykelparkeringar for Vasakronan och JM for respektive alternativ.

Antal cykelparkeringar, Vasakronan & JM

- Vasakronan & Vasakronan &

Bebyggelsetyp JM, JM,
Alternativ 1 Alternativ 2

2403 2141

402 498

37 37

30 30

LSS-boende 2 2
Totalt 2874 2708
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5 Bilparkering

For detta exploateringsprojekt har Stockholms stad satt det projektspecifika
parkeringstalet till 0,4675 platser per bostad. Parkeringstalet inkluderar
platser for besOksparkering.

Omradet har ett kollektivtrafiknara lage, ligger nara viktiga cykelstrak och
utredning pagar angaende en ny pendlingsbat till omradet. Vissa av
kontorsverksamheterna har ett behov av bil i arbetet. Till féljd av detta har
det antagits att 5 parkeringsplatser behdvs per 1 000 kvm BTA for kontor. |
Stockholms stads riktlinjer finns inget parkeringstal fér kontorsparkering.
Forslaget ar dock i linje med det spann som anges som utgangspunkt i de
nya riktlinjerna.

Korttidsparkering till 6vriga verksamheter som inte ar kontor antas att 2
parkeringsplatser behévs per 1 000 kvm BTA. De planerade
verksamheterna ar sma till ytan, utover forskolan ar samtliga
verksamhetslokaler mellan 60 och 500 kvm LOA och ungefar halften av
lokalerna ar under 200 kvm LOA. Bedémningen ar att fa férskolebarn
kommer att skjutsas med bil. Genom omradets forutsattningar bedéms
upptagningsomradet utgoras av naromradet. All korttidsparkering till dessa
verksamheter hanvisas till det 6ppna planet i det centrala
parkeringsgaraget.

Vasakronans tva alternativ for bebyggelse ger tva olika dimensionerande
situationer som kan utlédsas ur sammanstallningarna nedan. | garagets
nedre, 6ppna, plan finns cirka 169 platser. BTA och antal lagenheter for
den planerade bebyggelsen redovisas i Tabell 1 och Tabell 2.

Tabell 7. Antal bilparkeringar per byggaktdr och bebyggelsetyp.

Vasakronan, Vasakronan, JM Totalt
Alternativ 1 Alternativ 2,
boende kontor
216,0 151,0 252,5 403,5 - 468,4
179,7 227,7 30,5 210,2 - 258,2
4,8 4.8 7,4 12,2
401 384 291 674 - 691
338 338 228 566
63 -46 -63 (-108) - (-125)
Uppdrag: 352780 Mobilitetsutredning och trafikstdd, Alviks strand 2026-02-27
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5.1.1 Samnyttjande

Behovet av bilparkering skiljer sig dver dygnets timmar for de olika
verksamheterna och genom samnyttjande kan det totala antalet
parkeringsplatser som behdvs hallas nere. For att samnyttjande ska vara
mojligt forutsatts att inga av bilplatserna som ingar i samnyttjandet far vara
exklusivt reserverade for vissa verksamheter eller individer.

Vasakronans garage har tva plan, dar det dvre vaningsplanet kan nyttjas
som boendeparkering med tilltrade enbart fér boende. Det nedre planet bor
vara utformat for besokare till bostader samt anstallda och besodkare till
verksamheter. Det ar ocksa en lI6sning som skapar god orienterbarhet och
minimerar soktrafik i omradet dar besokare till omradet hanvisas till
bottenvaningen i Vasakronans stora garage med in- och utfart mot
Strandparken. Samnyttjandet forutsatter att boendes besdkare samt
besokare och anstallda hos JMs verksamheter har mojlighet att parkera i
Vasakronans nedre garageplan.

For att fa fram dimensionerande tidpunkt, dar de aktuella verksamheternas
har sin maximala parkeringsefterfragan pa bilparkering, berdknas samtliga
verksamheters parkeringsefterfragan vid de olika tidpunkterna. Den period
som genererar det totala maximala behovet ar det som utgor
parkeringsefterfragan for omradet.

Belaggningsgraden for de befintliga parkeringsplatserna understryker
mojligheten till goda resultat av samnyttjande. Under 2022 var den hdgsta
belaggningsgraden runt 60 procent pa dagarna under kontorsarbetstider
samt runt 30 procent utanfor kontorstider. De flesta anlander mellan
klockan 8 och 9 pa morgonenZ.

Utifran tidigare namnd utredning och utifrdn en mall for samnyttjande av
bilplatser framtagen av Goteborgs stad®, parkeringslexikon samt Malmo
stads riktlinjer* har féljande belastning pa den samnyttjade parkeringen
antagits for att illustrera hur samnyttjandet kan komma att se ut. Talen i
tabellen nedan utgor férvantad belaggning i procent for olika tider och
veckodagar. Parkeringsplatser for boende kan ej samnyttjas och har darfor
100% belaggning alla tider. Berakningarna inkluderar inte reduktion genom
mobilitetsatgarder.

2 Parkeringsutredning, Vasakronan Alviks strand, Sweco 2023-10-12.
3 Mall for samnyttjande av bilplatser, Version 1.1, Géteborg stad, 2021.
4 Policy och norm fér mobilitet och parkering i Malmo, 2020.
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Tabell 8. Uppskattad belaggning i procent for bilparkering for olika verksamheter och tider,
Over en vecka.

Samnyttjandegrader, uppskattad beldggning i procent

Dimensionerande Bost:‘«iderz Bostader. K°§\t,‘,’i;:°h Ovriga
tider boende e} besokande | verksamheter, Verksamheter,
samnyttjat m ’ besdkare
anstéllda
100 30 %0 5
100 50 40 50
100 50 20 A
| Fredag |
100 30 80 50
100 100 20 0
100 70 10 A
100 40 10 100
100 50 10 0

For Alternativ 1 ar den hogsta beldggningen pa bilparkering torsdag kl. 10-
16, da efterfragan for besokare och anstallda vantas vara ca 128 bilplatser
(se Tabell 9).

Tabell 9. Samnyttjande av bilparkering for Alternativ 1. | berdkningen ingar bade efterfragan
fér Vasakronan och JM.

Samnyttjande, antal platser — Alternativ 1

: : . L Ovriga
I:_)lmensmnerande Boitader, ovriga verksamheter, Totalt
tider besokande verksamheter, besékare

anstallda

14,1 108,4 49 127,3
23,4 48,2 73 78,9
23,4 24,1 0,0 47,5

[ Fredag |

14,1 96,4 6,1 116,5
46,8 24,1 10,9 81,9
32,8 12,0 0,0 44,8
18,7 12,0 12,2 429
234 12,0 0,0 35,5
Uppdrag: 352780 Mobilitetsutredning och trafikstdd, Alviks strand 2026-02-27
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Aven for Alternativ 2 &r den hdgsta belaggningen pa bilparkering torsdag k.
10-16, da efterfragan for besokare och anstallda vantas vara ca 169
bilplatser (se Tabell 9).

Tabell 10. Samnyttjande av bilparkering for Alternativ 2. | berakningen ingar bade
efterfragan for Vasakronan och JM.

Kontor &

SEHERE, 2GR verk?;:?haeter Totalt
besokare verksamheter, besékare ’
anstillda

12,1 151,6 4,9 168,6
20,2 67,4 7,3 94,9
20,2 33,7 0,0 53,9
12,1 134,8 6,1 153,0
40,3 33,7 10,9 85,0
28,2 16,8 0,0 451
16,1 16,8 12,2 451
20,2 16,8 0,0 37,0

5.2 Laddplatser for elfordon

| plan- och byggfoérordningen finns krav for laddinfrastruktur vid uppférande
av nya byggnader och vid ombyggnader. Reglerna innebar for utvecklingen
av Alviks strand i korthet att forberedelser fér ledningar ska finnas till alla
parkeringsplatser i bostadshus och till minst 20 procent av
parkeringsplatserna tillhérande byggnader som inte ar bostadshus. |
byggnader som inte ar bostadshus ska det finns minst en laddningspunkt.

Laddning vid bostaden ar den mest betydande laddningsplatsen for
elfordon. | kombination med den nationella langsiktiga malsattningen om att
Sverige ska ha en fossiloberoende fordonsflotta till 2030 rekommenderas
att utbyggnad av laddningspunkter byggs ut i avsevart hdgre omfattning an
kraven for att moéta efterfragan. En rekommendation ar darfor att antalet
laddpunkter anlaggs for minst 25 procent av antalet boendeparkeringar. For
kontor rekommenderas att minst 10 procent av parkeringsplatserna
installeras med laddningspunkt.

Kravstallningen betyder att omkringliggande infrastruktur for elnatet (sé
som natstationer) behdver vara dimensionerad for att laddpunkter ar
installerade for alla bostadsparkeringar samt for en femtedel av
parkeringen som tillhér byggnader med annan anvandning an bostader.
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6 Forslag pa mobilitetsatgarder

Syftet med mobilitetsatgarder ar att skapa goda forutsattningar for hallbart
resande och sanka parkeringsefterfragan genom att erbjuda andra former
av mobilitet an att &ga egen bil. Sammantaget ska atgarderna bidra till att
sanka efterfragan pa bilparkering.

Foreslagna atgarder ar utformade och anpassade med avseende pa typ av
bebyggelse, férutsattningar for resande med respektive trafikslag samt det
geografiska laget i forhallande till service och malpunkter. Tillsammans ska
foreslagna atgarder dels understddja att hallbara resvanor etableras, dels
skapa en bestaende beteendeférandring.

Ett paket av atgarder foreslas som tillsammans bedéms minska efterfragan
pa att aga egen bil i omradet med upp till 15%, vilket motsvarar medelniva i
Stockholms stads riktlinjer fér projektspecifika och gréna parkeringstal.

Atgérder fér att uppna grundniva

Kommunikation om mobilitet i tidigt skede och kontinuerligt efter
inflyttning

Kommunikation kring mobilitet i bostaderna anpassas redan fran
forsaljningsskedet och aterkommande 6ver en femarsperiod. Byggaktérens
marknadsforing av bostaderna ska formedla att det erbjuds flera olika
mobilitetsatgarder och att bilparkering ar begransad.

Informationspaket (bland annat i boparm) om mobilitetsatgarder ges i
samband med inflyttning, med information om vilka mobilitetstjanster som
erbjuds, narheten till kollektivtrafik, bilpool och cykelpool.

Efter inflyttning arrangeras event dar de boende far testa mobilitetsatgarder
och registrera sig for bilpool och cykelpool. Detta ar 1ampligt till exempel i
samband med staddagar i féreningen och dylikt.

Kontinuerlig information om aktuella mobilitetsatgarder kan exempelvis
férmedlas via e-post och hemsida bade till nyinflyttade och befintliga
boende. Denna typ av information forutsatter att de boende kontaktas
antingen av mobilitetsleverantorer, féreningens styrelse eller liknande.
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Attraktivt lokaliserad cykelparkering av god standard med forbattrade
cykelfaciliteter

Cykelparkering utformas med god standard i enlighet med Stockholms
stads handbdcker for cykelparkering. Lokalisering gors i latt nabara
cykelrum pa markplan eller via cykelbar ramp till markplan fran garage. Att
cykla och ga till och fran ett cykelutrymme i garage maste kunna goéras pa
ett trafiksakert satt och med hog trygghet. Cykelrum utformas med
automatiska dorroppnare och utan trosklar. Cykelrummen forses ocksa
med férbattrade cykelfaciliteter i form av fast installerad tryckluftspump.

Atgérder fér att uppna medelniva

Cykelpool och bilpool

Byggaktorerna atar sig att sakerstalla att avtal om att tillhandahalla
elcykelpool inom féreningen under fem ar efter inflyttning. Det ger de
boende mdjlighet att anvanda denna typ av cyklar utan att sjalv behéva
bara investeringskostnaden. Leverantéren underhaller cyklarna |6pande
och anpassar dem for vinter- och sommarvaglag. For cykelpoolen foreslas
0,4 cyklar per 1 000 kvm BOA. Foér Vasakronan innebar det 13 poolcyklar
for Alternativ 1 och 10 for Alternativ 2 och for JM innebar det 14 poolcyklar.

Byggaktdrerna atar sig att sakerstalla att avtal om att tillhandahalla plats for
bilpool motsvarande 0,2 fordon per 1 000 kvm BOA inom féreningen finns
under fem ar efter inflyttning. For Vasakronan innebar det 7 poolbilar for
Alternativ 1 och 5 for Alternativ 2 och fér JM innebar det 7 poolbilar.
Poolens bilar bér vara elbilar fér att méta framtida kravstallningar. Vidare
ordnar byggaktéren attraktiva parkeringsplatser for dessa. Vid inflyttning
kan antalet utplacerade fordon vara 70-80% av det totala antalet
bilpoolsfordon. Utvarderingar av anvandandet planeras in efter en manad
och efter ytterligare tre manader. Antalet fordons justeras utifran
utvarderingsresultatet.

Bilpoolen kan samordnas mellan de olika kvarteren for att ge
stordriftsférdelar och mojliggéra manga fordon av olika typer som passar
varierade behov. Med férdel kan de forlaggas i Vasakronans éppna
parkeringsanlaggning for att méjliggéra samnyttjande med boende i 6vriga
stadsdelen och med verksamheterna. Detta skapar stérre ekonomisk
hallbarhet for bilpoolstjansten, sarskilt om affarsmodellen innefattar att
forvaltaren far tillbaka en del av avkastningen. En sadan typ av
affarsmodell ger aven incitament for leverantdren och for forvaltaren att
tilsammans hitta bra satt att 6ka anvandandet i bilpoolen.
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Ett nyligen framtaget forskningsresultat fran Tyréns visar pa att fler fordon i
en bilpool ger ett 6kat anvandande pa hela fordonsflottan, en generds
mangd fordon ger darmed en procentuellt stérre effekt.

Forbattrade cykelfaciliteter

Forbattrade faciliteter i form av enklare cykelservicekit for egen reparation
av cyklar, mojligheter att tvatta cyklar, ladduttag for elcyklar samt
besdksparkering nara entréer.

Cykelservice tva ganger per ar

Byggaktoren upprattar avtal om cykelservice och reparation dar leverantor
kommer till platsen var och hést under fem ar och servar boendes cyklar till
subventionerat pris. Mojlighet ges ocksa att fa sina vinter-/ sommardack
monterade. Samordnas med kommunikationsevent om mgjligt.

Denna atgard beddéms ge en storre effekt an Prova-pa-kort pa
kollektivtrafik. Detta eftersom det finns goda forutsattningar for cykling, dar
restiden med cykel ar kortare an med bil till sju av atta identifierade viktiga
lokala malpunkter. Resultat fran forskningsprojektet Innovativ Parkering
visar aven att manga slutar cykla pa grund av bristande underhall eller
skada, eftersom det ar omstandligt att ta cykeln till en reparatér.
Kontinuerlig cykelservice forebygger att de boende slutar cykla av denna
anledning.
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7 Reduktion genom mobilitetsatgarder och
samnyttjande

Antal parkeringsplatser berdknas genom flera olika steg, dar
grundparkeringstalet ar en utgangspunkt. Antal platser enligt
parkeringstalet redovisas i Kapitel 4 for cykelparkering och i Kapitel 5 for
bilparkering. For bilparkering gors darefter en reduktion med hjalp av
mobilitetsatgarder i ett andra steg och darefter med bade mobilitetsatgarder
och samnyttjande i ett sista steg. Antal platser for dessa tva steg redovisas
nedan.

. Antal platser efter Antal platser efter
Anta;r;i)(lgrtisnerstte:lllgt reduktion med reduktion med
P 9 mobilitetsatgarder samnyttjande

For att erhalla en reduktion enligt ambitionsniva medel tillkommer bland
annat poolcyklar till antalet cykelplatser. Det totala antalet cykelplatser
redovisas i tabellen nedan.

Tabell 11. Antal cykelparkeringsplatser for Vasakronan och JM, inklusive poolcyklar.

Alternativ 1 Alternativ 2

2 403 2141

402 498

37 37

30 30

2 2

27 24

2901 2732

| Tabell 12 redovisas efterfragan pa bilparkering for respektive byggaktor,
efter en reduktion om 15% for mobilitetsatgarder. Reduktionen ar endast
aktuell for boendeparkeringen. Nar reduktion for mobilitetsatgarder
appliceras blir parkeringsefterfragan totalt mellan ca 613 till 627 platser,
vilket innebar ett underskott om mellan 49 och 63 platser. Endast
mobilitetsatgarder pa medelniva ar darfor inte tillrackligt for att uppna
Stockholms stads krav pa parkering.
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Tabell 12. Efterfragan pa bilparkering inom omradet efter en reduktion fér mobilitetsatgarder
har gjorts for boendeparkeringen.

Vasakronan, Vasakronan, JM Totalt
Alternativ 1 Alternativ 2
boende kontor
183,6 128,4 214,6 342,9 - 398,2
179,7 227,7 30,5 210,2 — 258,2
4,8 4,8 7,4 12,2
7 5 7 12-14
375,1 361,1 252,0 613,1-6271
338 338 228 566
-37 1 -23,1 -24,0 (-48) - (-62)

Nedan redovisas efterfragan pa bilparkeringsplatser genom samnyttjande
efter det att en reduktion for mobilitetsatgarder har gjorts for
boendeparkeringen. Genom samnyttjande och mobilitetsatgarder med 15%
reduktion erhalls ett dverskott om 26 platser for Alternativ 1 och 42 platser
for Alternativ 2 (se Tabell 13). Alternativ 1 majliggor att poolbilarna kan
placeras i det nedre planet i Vasakronans centrala garage.

Tabell 13. Efterfragan pa bilparkering vid samnyttjande inom omradet efter en reduktion for
mobilitetsatgarder har gjorts fér boendeparkeringen.

Vasakronan & Vasakronan & JM,
JM, Alternativ 2
Alternativ 1
398,2 342,9
127,3 168,6
14 12
540 524
566 566
26 42
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7.1 Sammanfattning parkering

Eftersom Vasakronan har tva bebyggelsealternativ anges
parkeringsefterfragan i spann. Utgangspunkten ar de 2 874 (alternativ 1)
eller 2 708 (alternativ 2) cykelparkeringsplatser och 691 (alternativ 1) eller
674 (alternativ 2) bilparkeringsplatser som ska anlaggas enligt kommunens
parkeringsnorm. Det 6vre vaningsplanet i Vasakronans parkeringsgarage
nyttjas endast av boende och det nedre planet av besdkare och anstallda.
Bada vaningsplanen kommer inrymma ca 169 bilparkeringsplatser vardera.

¢ Genom samnyttjande av platser for boendes bestkare, kontor samt
ovriga verksamheter ar bedémningen att en reduktion om 52 platser
for bil kan goras for bade alternativ 1 och 2.
e Reduktion genom mobilitetsatgarder om 15% tillsammans med
samnyttjande innebar:
o Totalt 2 874 alternativt 2 708 parkeringsplatser for cykel
samt 27 eller 24 platser for poolcyklar.
o Totalt 526 alternativt 512 platser for bil, samt 14 eller 12
platser for poolbilar.

Tabell 14. Alternativ 1. Totalt antal cykel- respektive bilparkeringsplatser enligt
parkeringstal samt efter reduktion genom samnyttjande respektive mobilitetsatgarder.

2 874 2874 2 874 + 27
691 639 526 + 14 poolbilar
566 566 566

-125 -73 26

Tabell 15. Alternativ 2. Totalt antal cykel- respektive bilparkeringsplatser enligt
parkeringstal samt efter reduktion genom samnyttjande respektive mobilitetsatgarder.

2708 2708 2708 +24
674 622 512 + 12 poolbilar
566 566 566
-108 -56 42
Uppdrag: 352780 Mobilitetsutredning och trafikstdd, Alviks strand 2026-02-27
Bestéllare: Vasakronan & JM AB Slutrapport
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8 Slutsats och rekommendationer

Forutsattningarna for att cykla och aka kollektivt till och fran omradet ar
mycket goda tack vare narhet till regionalt cykelstrak och
kollektivtrafikutbud i Alvik. Genom féreslagna mobilitetsatgarder ar
beddmningen att det ar rimligt att sanka bilparkeringstalet fér bostader med
15%. Aven férutsattningarna fér samnyttjande ar goda, med méjlighet att
samnyttja platser mellan olika anvandare och tider dver en vanlig vecka.
Samnyttjandet forutsatter att JM kan nyttja Vasakronans nedre garageplan.

Bade mobilitetsatgarder och samnyttjande kravs for att uppfylla Stockholms
stads riktlinjer for parkering. For bilparkeringsefterfragan ar Alternativ 1
dimensionerande. Det ar dock endast cirka 15 platser i skillnad mellan
efterfragan for Alternativ 1 och Alternativ 2 efter att reduktion genom
samnyttjande och mobilitetsatgérder applicerats. Aven for cykelparkering ar
Alternativ 1 dimensionerande. Skillnaden mellan alternativen ar ca 170
platser, inklusive platser for poolcyklar.

Med féreslaget samnyttjande pa platser for kontor, verksamheter, och
besdkare till omradet samt mobilitetsatgarder motsvarande 15% reduktion
pa boendeparkeringen finns en reserv pa cirka 25-40 bilplatser i omradet.

Uppdrag: 352780 Mobilitetsutredning och trafikstdd, Alviks strand 2026-02-27
Bestéllare: Vasakronan & JM AB Slutrapport
30(30)



