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SAMMANFATTNING

Detta PM utgor underlag fér framtagande av ny detaljplan i samband med planerad
renovering, ombyggnation och pabyggnad av operabyggnaden i Stockholm, Norrstrom
2. Projektet omfattar en genomgripande renovering av operabyggnaden, med syfte att
byggnaden efter atgarderna battre ska stodja verksamhetens behov. Renovering av
operabyggnaden innefattar en pabyggnad mot Kungstradgarden, genom tillskapandet
av en ny scen, samt omdisposition av funktioner inom byggnaden. Byggnaden har ett
hogt kulturhistoriskt varde och samtliga befintliga lokaler liksom klimatskalet berors
av renoveringen. For Operakallaren géller att motsvarande verksamhet som idag ska
kunna bedrivas efter renoveringen.

Denna utredning beskriver nuldaget samt hur trafiken och angéring kan komma att
paverkas vid operabyggnaden vid ett genomférande av planforslaget. Trafikutred-
ningen ska ses som ett underlag till planférslaget.

Operabyggnaden har ett gynnsamt lage i centrala Stockholm dit det ar enkelt att ga,
cykla och aka kollektivtrafik. Biltrafik ar tillaten pa alla gator runt operabyggnaden.
Transporter till och fran operabyggnaden sker framst via Stromgatan, men aven till
Jakobs torg. Vid sdrskilda evenemang hos Operakallaren anvdands dven Jussi Bjorlings
allé for transporter.

Inom fastigheten Norrstrom 2 finns idag 14 befintliga cykelparkeringar. Darutover
anvands ndrliggande platser vid Jakobs torg samt den norra delen av Gustav Adolfs
torg intill kvarter Vinstocken. Personalen verksamma i operabyggnanden upplever att
det ar enkelt att hitta cykelparkering i naromradet. Norr om Gustav Adolfs Torg, mel-
lan Jakobs Torg och Regeringsgatan, finns parkeringsmaéjligheter for beskickningsfor-
don, tvahjuliga motorcyklar och mopeder klass | utan sidvagn mot avgift, samt fordon
som anvands for befordran av rorelsehindrad med giltigt parkeringstillstand. Pa Strém-
gatan finns idag fem stycken forhyrda parkeringsplatser vilka kraver sarskilt tillstand.

Operabyggnaden inrymmer redan idag fungerande verksamheter dit besdkare och
arbetande kan ta sig. Den tillkommande ytan innehaller en ny scen samt repetitonsut-
rymmen for balett och orkester. Gang, cykel och kollektivtrafik ar de mest attraktiva
fardmedelsvalen, vilket dven kommer vara fallet vid genomférandet av planférslaget.

Utredningen foreslar 42 nya cykelplatser for att mota det 6kade behovet fran fler beso-
kare samt resonemang kring placeringar for dessa. Det totala berdknade behovet av
cykelparkeringar kommer inte att inrymmas inom kvartersmark da denna ar mycket
begransad. Vidare dialog om alternativa l6sningar behover féras med Stockholms stad
i kommande skede. Inga nya bilparkeringsplatser avses anldaggas. Ambitionen ar dven
fortsattningsvis att ha ett lagt bilanvdndande bland besdkare och anstallda. Behov
finns att bevara tre av de fem befintliga parkeringsplatserna mot Stromgatan. Placering
av dessa redovisas i utredningen. En samlad bedémning fran tillganglighetsexpert ar
att byggnadens befintliga och ombyggda delar i stor utstrackning uppfyller gallande
myndighetskrav gdllande angoringsplatser och parkering for personer med nedsatt
rorelse- eller orienteringsformaga.

Varutransporter- och avfallshantering till och fran fastigheten forutsatts liksom idag
ske pa Stromgatan, dar leveranser om mojligt genomfors med dragvagn. Statens fast-
ighetsverk utreder tillsammans med verksamheterna i operabyggnaden maojligheten
att i storre utstrackning nyttja dragvagnar och tidsstyra transporter. Transporter som
inte kan transporteras med dragvagn, exempelvis dekorpallar och andra tyngre gods,
kommer fortsattningsvis att genomféras med backrorelser. For att underlatta transpor-
ter med dragvagnar bor markbeldggning ses dver pa gangbanan intill inlastningen pa
Stromgatan. Diskussion fors med trafikkontoret gallande detta.

4 Sammanfattning
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INLEDNING

| detta kapitel beskrivs omfattningen av Tyréns uppdrag, bakgrund till projektet reno-
vering av operabyggnaden samt vilka forutsattningar som tagits i beaktande for trafik-
utredningen.

UPPDRAGETS OMFATTNING

Tyréns uppdrag omfattar att gora en trafikutredning som beskriver situationen for
gaende, cyklister, kollektivtrafik, biltrafik och varutransporter till och fran operabygg-
naden. Den ska dven beskriva parkeringsbehovet for cykel och bil. Utredningen beskri-
ver nuldget och konsekvenserna av planforslaget och kan ses som ett fortsatt underlag
till planforslaget.

BAKGRUND

Fastigheten Norrstrom 2 - nedan kallad operabyggnaden - inrymmer verksamheterna
Kungliga Operan (Operan), Operakallaren samt fler restaurangverksamheter och natt-
klubb.

Operan ar Sveriges nationalscen for opera och balett, med ett bestksantal pa ca 300
000 personer arligen. Operakallaren omfattar flera restauranglokaler, konferens- och
eventverksamhet och nattklubb.

Projektet omfattar en genomgripande renovering av Operabyggnaden med syftet

att battre anpassa byggnaden till verksamhetens behov. Renoveringen innefattar en
pabyggnad mot Kungstradgarden samt en omdisposition av funktioner inom byggna-
den, bland annat genom tillskapandet av en ny scen med entré fran Jakobs Torg. Foér
Operakadllaren galler att motsvarande verksamhet som idag ska kunna bedrivas efter
renoveringen.

FORUTSATTNINGAR FOR TRAFIKUTREDNINGEN

Pa norra sidan av operabyggnaden har en ombyggnation och breddning av gang- och
cykelstraket intill Jakobs torg genomforts.

Till grund for trafikutredningen ligger Stadens strategiska dokument sasom exempel-
vis "Stockholm en stad for alla”, Stockholms stads riktlinjer for avfallshantering, samt
"Projektera och bygg fér god avfallshantering”. For berakning av parkeringstal har
"Mobilitet och parkering Riktlinjer vid nyproduktion” anvants. Utredningen forhaller sig
ocksa till arbetsmiljoverkets-och boverkets regler.

Som underlag till trafikutredningen har Tyréns genomfort observationsstudier i januari
och juni 2019, samt i augusti 2025.

NULAGE

| detta kapitel beskrivs nuldget for de olika trafikslagen och den befintliga trafiksitua-
tionen intill operabyggnaden.

GANG

Operabyggnaden har ett gynnsamt lage i centrala Stockholm med gangavstand till i
stort sett allt inom City med dess manga malpunkter. Inom en tva kilometers radie nas
exempelvis Kungliga tekniska hogskolan i norr, Skrapan pa Sédermalm i soder, Skan-
sen i 6ster och Fridhemsplan i vast.

Inledning Detaljplan, version 1.0 5
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lllustrationen presenterar operabyggnaden och dess intilliggande gator.

I nuldget redovisas de senaste tillgangliga 6ppna data fran Stockholm stad, med fl6-
den for gang- och cykeltrafik fran 2019 samt trafikfléden fran 2014. Sedan dessa mat-
ningar genomfordes har cirkulationsplatsen vid Gustav Adolfs torg tagits bort, vilket
paverkar flodena i omradet, framfor allt biltrafiken. Bedomningen ar dock att detta
inte medfor nagra storre skillnader vad galler antalet resor och floden. | respektive
kapitel visas en dldre karta éver utformningen tillsammans med den senaste tillgang-
liga datan. Nedan redovisas en bild 6ver omradet med dagens utformning.

Detaljplan, version 1.0 i
6 ip Inledning
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Ilustrationen vis
(Lantmaditeriet , 2025)

Illustrationen nedan redovisar gangflodet intill operabyggnaden for ar 2017, vilket ar
den senast tillgangliga 6ppna datan for gangfléden fran Stockholms stad. De storsta
gangflodena intill operabyggnaden ar pa Stromgatan, samt gatan forbi Jakobs torg.
Samtliga siffror redovisar vardagsmedeldygn, VDT.

Strémgatan (framst pa kajsidan), Jakobs torg och Kungstradgarden har dven en
mycket viktig funktion foér rekreation och turism. Kungstradgarden, Stromgatan och
Gustav Adolfs torg upplats dven ibland till storre evenemang med manga besoékare till
fots, exempelvis kulturfestivalen.

I nuldget kan det uppsta framkomlighetsproblem fér gaende pa Strémgatans norra
sida da inlastning sker till operabyggnaden.

Tidigare parkeringsplatser intill huvudentrén vid Gustav Adolfs torg har nu omvand-
lats till en torgyta, vilket bidrar till stadsliv och att fler gaende viljer att passera utan-
for huvudentrén.

Gdende tvingas ut i kérbanan pa Strém-
gatan.

Nuléige Detaljplan, version 1.0 7
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— Gangstrak

A\N\APY [
lllustrationen visar gangstrdken intill Operan och gangfléden (VDT). Den senast tillgdngliga
o6ppna datan for gangfloden fran Stockholms stad dr fran dar 2017. For Norrbron (2022) och
Strémbron (2023) finns manuella mdtningar genomférda i 15 minutersintervaller mellan
07.00-17.45 (med en paus mellan 08.45-12.00) under en onsdag (Norrbron) och torsdag
(Strémbron). Dessa redovisas inte i illustrationen eftersom de inte dr jamforbara med VDT.
(Gangflode 2017, 2022, 2023, Stockholms stad).

CYKEL

Operabyggnaden har ett mycket bra lage for cyklister. | Stockholms cykelplan (2022)
anges att ett rimligt cykelpendlingsavstand till och fran arbetet 4r 30 minuter. Inom

en 30 minuters radie fran operabyggnaden nas stora delar av Stockholms stad med
omnejd sasom Danderyds sjukhus i norr, Gamla Enskede i séder, Lidingd centrum i 0st
och Brommaplan i vast.

lllustrationen nedan redovisar cykelfloédet intill operabyggnaden for ar 2017, vilket ar
den senast tillgdngliga 6ppna datan for cykelfloden fran Stockholms stad. Det storsta
cykelflodet i direkt anslutning till operabyggnaden ar pa gatan forbi Jakobs torg. Samt-
liga siffror redovisar vardagsmedeldygn, VDT.

Pa den norra sidan av operabyggnaden, mot Jakobs torg stracker sig ett av staden och
regionen utpekat primarstrak for cykel, vidare mot Arsenalsgatan i 6st och Fredsgatan
i vast. Det dubbelriktade straket ar inte bara viktigt for kopplingen i city utan dven pa
regional niva mellan Vasterort och Lidingd. Straket upprustades under varen 2019 till
primarstrakstandard, vilket innebar en bredd pa 3,25 meter for cykel och 1,75 meter
for gaende. Pa Stromgatan soder om operabyggnaden ar cykeltrafiken hanvisad till
blandtrafik.

8 Detaljplan, version 1.0 Nulége
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mmmm  Pendlingsstrak

nimm Pendlingsstrak
(blandtrafik)

nmnne Huvudstrak
(blandtrafik)

mmmm | okalt cykelstrak

} Enkelriktning

Illustrationen visar cykelstraken intill Operan och cykelfloden (VDT). Den senast tillgdngliga
oppna datan for cykelfloden fran Stockholms stad dvr fran ar 2017. Fér Norrbron (2021)
och Strombron (2023) finns manuella mdtningar genomférda i 15 minutersintervaller mel-
lan 07.00-17.45 (med en paus mellan 08.45-12.00) under en onsdag (Norrbron) och tors-
dag (Strémbron). Dessa redovisas inte i illustrationen eftersom de inte dr jimforbara med
VDT. (Cykelflode 2017, 2021, 2023, Stockholms stad).

KOLLEKTIVTRAFIK

Operabyggnaden har ett bra lage ur kollektivtrafiksynpunkt. Station Kungstradgarden,
pa tunnelbanans bla linje, ligger ungefdr 100 meter fran operabyggnaden. Cirka 800
meter bort ligger T-centralen med pendeltag, tunnelbanans réda och gréna linje och
sparvdg city. Centralstationen, Cityterminalen och Arlanda Express ligger ungefar 750
meter fran operabyggnaden och kopplas darmed till hela landet. Tunnelbanans bla
linje forlangs fran Kungstradgarden till Nacka och Séderort via S6dermalm och Ham-
marby Sjostad, med planerad trafikstart ar 2030, vilket ytterligare kommer starka moj-
ligheten att aka kollektivt till och fran operabyggnaden.

Pa Kungstradgardsgatan, ungefdar 100 meter fran operabyggnaden, trafikerar stom-
busslinje 2 och lokala busslinjer 57 och 76. Utover dessa finns ett antal nattbusslinjer.
Vid Tegelbacken, ungefar 400 meter fran fastigheten, trafikerar stombusslinje 3 och
lokalbuss 53.

Pa Hamngatan, ungefar 300 meter fran operabyggnaden, finns bade sparvagslinje 7
samt lokala busslinjen 69.

Pa Stromgatan finns idag hallplats for lokallinje 65, cirka 20-50 meters gangvag fran
Operans huvudentré mot Gustav Adolfs torg.

Fran ovan namnda hallplatser och stationer kan man enkelt ta sig inom hela innersta-
den och vidare till hela Stockholms lan.

Vid Stromkajen och Nybrokajen, ungefar 150-400 meter 6ster om Operabyggnaden,
gar batar som kopplar ihop Stockholms innerstad med Nacka, Lidingo och Stockholms
skargard.

Nul'age Detaljplan, version 1.0 9
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Y

lllustrationen visar de néirmsta hallplatserna och stationerna.

BILTRAFIK

Biltrafik ar idag tillaten pa alla gator runt operabyggnaden. Genom Kungstradgarden,
Jussi Bjorlings allé norr om Jakobs torg, tillats endast varutransporter till verksamhe-
terna i parken. Vid korsningen Jussi Bjorlings allé och Jakobs torg har pollare anlagts,
vilket innebdr att ytan vid operabyggnadens norddstra hérn anvands som vandyta.
Stromgatan ar dubbelriktad och &ar idag en av fa kopplingar mellan Kungsholmen och
Ostermalm, dock endast i éstlig riktning da Stallgatan ar enkelriktad.

Illustrationen nedan redovisar bilflédet intill operabyggnaden for ar 2014, vilket ar
den senast tillgdangliga 6ppna datan for bilfloden fran Stockholms stad. Det storsta
bilflodet i direkt anslutning till operabyggnaden finns pa Stromgatan och vid Gustav
Adolfs Torg. Samtliga siffror redovisar Arsmedelvardagsdygn, AMVD. Efter denna tra-
fikmatning har Stallgatans tva koérfalt blivit ett, Fredsgatan stdangts av for biltrafik och
en avstangning har skett i Slussen vilket ocksa kan ha paverkat flédet vid operabygg-
naden.

| dagslaget ar det manga turistbussar som parkerar utmed Strémgatan. Operakallaren
har rapporterat problem med att uppstallning av turistbussar eller hop-on/hop-offbus-
sar forsvarat avfallshamtningen.

Vaktparaden passerar Stromgatan i stort sett dagligen under perioden april-sep-
tember. Paraden startar vid 12-tiden pa vardagar och lérdagar samt vid 13-tiden pa
sondagar. Under dessa passager stangs trafiken tillfilligt av av polisen. Aven om
avstangningarna ar kortvariga paverkar de trafiksituationen och framkomligheten till
operabyggnadens verksamheter.

Liknande trafikpaverkan uppstar vid exempelvis statsbesok, riksdagens 6ppnande och
kungliga besok. Information om dessa tillfallen kommuniceras oftast i forvdg, men inte
alltid, vilket forsvarar planering av transporter till och fran operabyggnaden. Vid vissa

tillfallen har tilltradet till fastigheten varit mycket begransat.

10 Detaljplan, version 1.0 Nulége
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\..‘/'.\ o ]
lllustrationen visar bilviigar med eller utan enkelriktning och bilfléden (AMVD). Senast till-
gdngliga 6ppna datan for bilfléden fran Stockholms stad skiljer sig mellan gatorna, ar for
respektive mdtning redovisas inom parantes. (Trafikflode 2014, 2018, 2025, Stockholms
stad).

PARKERING

CYKELPAKERING

Pa fastigheten Norrstrom 2 finns idag 14 cykelparkeringar. Darutover finns ett antal
allmadnna cykelparkeringar i narheten av operabyggnaden; vid Jakobs torg, vid den
norra delen av Gustav Adolfs torg intill kvarter Vinstocken, samt vdast om cirkulations-
platsen intill operabyggnaden. Det finns dven cykelparkering langs Jakobsgatan.

Som framgar av resvaneundersodkning, i senare avsnitt i PM, cyklar en stor andel av de
anstallda pa Operan till och fran arbetet. De anstdllda rapporterar att det i nuldget ar

enkelt att hitta plats att parkera sin cykel. Ingen ny resvaneundersékning har genom-

forts mellan 2019 och 2025.

Enligt en inventering som Stadsbyggnadskontoret latit genomféra under sommaren
2019 ar cykelparkering vid Jakobs torg fullbelagd och ungefar 10-15 fler cyklar star
parkerade dn det finns platser. Ingen inventering har genomforts for resterande plat-

ser.

Cykelparkering vid norra sidan
~ = av Gustav Adolfs torg intill
= kvarter Vinstocken.

LEGEND

Bilvig

Nuléige Detaljplan, version 1.0 11
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Fe= $
Cykelparkering pa Jakobs torg.

BILPARKERING

Norr om Gustav Adolfs Torg, mellan Jakobs Torg och Regeringsgatan, finns parke-
ringsmojligheter for beskickningsfordon samt tvahjuliga motorcyklar och mopeder
klass | utan sidvagn, liksom en RHP-plats och ett fatal allmanna parkeringsplatser mot
avgift.

Operan och Statens fastighetsverk disponerar och samnyttjar i dagslaget fem parke-
ringsplatser mot Stromgatan. Platserna kraver sarskilt tillstand och ligger delvis innan-
for fastighetsgrans, delvis pa allman platsmark. Driftpersonal fran Statens fastighets-
verk nyttjar platserna nar de har jour och kallas till operabyggnaden nér insats kravs
for att sakra att forestdllning kan genomféras. Platserna anvands ocksa av Operan for
egna bilar som transporterar personer mellan operabyggnaden och verkstdaderna, samt
av entreprenorer med uppdrag i byggnaden som har behov att angéra nara byggna-
den. Platserna anvands inte for personalens arbetspendling.Fordon som anvander plat-
serna korsar en gangbana med backrérelser.

Parkeringsbevakning pa allméan plats utférs pa uppdrag av Stockholms stad av Stock-
holm parkering. Utover gatuparkering pa narliggande gator och parkering pa kvar-
tersmark ligger ett stort parkeringshus, P-hus Gallerian, ungefar 150 meter ifran
operabyggnaden med drygt 800 platser. Vid operabyggnadens syddstra horn, pa Karl
Xll:s torg, rader parkeringsforbud. Trots detta forekommer felparkering regelbundet.
Felparkering sker dven pa gangbanan mot Stromgatan.

> N by

Felparkerade bilar vid Operabyggnaden.

12 ‘ Detaljplan, version 1.0 Nulage
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Parkering for personer med sarskilda behov finns idag norr om Gustav Adolfs Torg,
mellan Jakobs Torg och Regeringsgatan. Taxibilar/fardtjanst kan angora via ram-

pen vid Operans huvudentré, vilket underlattar for personer med sarskilda behov att
komma in. Angoring till Operakallaren for besékare med sarskilda behov sker via Jussi
Bjorlings allé.

P

&
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Bilparkering

Cykelparkering ;

¥ EGEND

mmin - Lastplats

‘ RHP

B cntréer

i

Illustratfonen visar parkeringsplatser for personer med séirskilda béhov (RHP) och befintliga
lastplatser.

PERSONTRANSPORTER TILL
OPERABYGGNADEN

Operans stora scen rymmer drygt 1100 besokare, och utéver detta tillkommer beso-
kare till restauranger och 6vriga verksamheter i byggnaden. Under 2018 berdknades
Operan totalt ha ndrmare 300 000 besdkare och Operakallaren uppskattar antalet
besokare till ungefar 500 000 per ar.

Nuléige Detaljplan, version 1.0 13
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BESOKARES RESVANOR

Enligt en undersokning som Operan latit genomféora kommer den storsta andelen av
besodkarna fran Stockholm, hela 49 procent. Andelen besokare fran hela Stockholms
lan uppgar till 83 procent. Utéver besokare fran Stockholms lan kommer 16 procent
fran 6vriga delar av Sverige, och en procent fran utlandet. Utifran ovan resultat antas
att besokare fran 6vriga delar av Sverige och utlandet 6vernattar inom Stockholms ldn
vilket innebar att samtliga besokare, 100%, kan antas resa till och fran Operan inom
Stockholms lan.

Utifran ovan undersékning och analys ar det troligt att de flesta besokare viljer att aka
med kollektivtrafik, taxi/fardtjanst eller att ga, vilket stammer 6verens med den upp-
fattning som bade Operan och Operakallaren har. En mindre andel véljer troligen cykel
och nagra fa viljer bil.

ANSTALLDAS RESVANOR

Operan har i dagsldaget 600 personer anstdllda och Operakallaren har ungefar 110
anstallda. En resvaneundersdkning ar utford bland Operans anstéllda, dock finns ingen
resvaneundersokning genomford for Operakallarens personal. Med hansyn till Opera-
byggnadens lage, samt att bade Operan och Operakallaren har verksamhet under bade
dag- och kvillstid, kan resmonster for anstallda antas vara relativt lika.

Ungefar 16 procent av de anstallda tar sig till/fran arbetet till fots under vinterhalva-
ret, och ungefar 17 procent under sommarhalvaret. Ungefar 15 procent cyklar till/
fran jobbet under vinterhalvaret och hela 38 procent under sommarhalvaret. Ungefar
68 procent av Operans anstallda aker kollektivtrafik till/fran arbetet pa vintern och 44
procent pa sommarhalvaret. Ungefar en procent aker bil till/fran arbetet under bade
vinter- och sommarhalvaret.

Resvaneundersokningen visar att de flesta tar sig till Operan med kollektivtrafik, men
manga vljer dven att ga eller cykla. Den storsta skillnaden mellan sommar- och vinter-
halvaret dr att manga cyklister véljer kollektivtrafiken under vintern. Ingen ny resvane-
undersokning har genomforts av Operan for besokare eller anstillda mellan 2019 och
2025.

Vinterhalvaret

m Gang = Cykel = Kollektivirafik = Bil

16% 15% 68% 1%

14 Detaljplan, version 1.0 Nulage



Inkom till Stockholms stadsbyggnadskontor - 2026-03-27, Dnr 2018-00426

Sommarhalvaret

m Gang = Cykel = Kollektivtrafik = Bil
17% 38% 44% 1%

FRAMTIDA KOLLEKTIVTRAFIK

Operabyggnadens fordelaktiga kollektivtrafiklage kommer ytterligare att forstarkas i
och med forlangningen av tunnelbanans bla linje mot Nacka och Jarfalla samt forlang-
ningen av Citybanan mot Ropsten (Kollektivtrafikplan 2050, 2017, Region Stockholm).
Den planerade utbyggnaden av tunnelbanans bla linje fortskrider, dar tunnelbanes-
trackan mot Barkarby vantas 6ppna i slutet av 2027, medan den nya férlangningen
mot Nacka och Soderort via Sodermalm planeras vara i drift ar 2030. | och med
utvecklingen av spartrafiken kommer mojligheten att aka kollektivtrafik 6ka for bade
besdkare och anstillda. Darmed kan kollektivtrafikandelen for besokare/anstéllda-

komma att 6ka i framtiden.

VARUTRANSPORT OCH ANGORING

TRANSPORTER GENERELLT

Verksamheterna i operabyggnaden genererar dagliga transporter av material och per-
sonal bade till och fran fastigheten. Mest frekvent anvands mindre lastbilar och sopbi-
lar, men allt ifran cykelbud till storre lastbilar med semitrailer forekommer. Transport-
behovet omfattar:

Verksamhetsegna transporter mellan verkstaden i Flemingsberg i Huddinge och
fastigheten vid Gustav Adolfs torg, samt till och fran Jordbro: Dekor, kostymer
och annat material till Operans férestallningar.

Externa leveranser/hamtningar: Post, livsmedel, teknisk utrustning, avfall och
tomning av fett/matavskiljare.

Varutransporter till och fran operabyggnaden fordelar sig till nedan angoéringsplatser:
Lastplats vid Jakobs torg: Mindre paket och post
Jussi Bjorlings allé: Endast vid speciella event i Café Operas lokaler.

Strémgatan: Huvudangoring for transporter till Operan och till Operakallaren.

Nul'aige Detaljplan, version 1.0 15
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Transporter med tunga laster angor varumottag och inlastning genom att korsa en
gangbana med backningsrorelser.

Ju—

Illustrationen visar lastplatsernas placering.

Dagligen sker ungefar 18 transporter till Stromgatan och ett flertal mindre leveranser
till Jakobs torg. | tabellen nedan redovisas ungefarligt antal varu- och avfallstranspor-
ter till/fran Stromgatan. Transporterna i tabellen genererar cirka en till tre backnings-
rorelser per dag vid inlastningen till Operan och cirka fyra till tio backningsrorelser in
mot Operakallarens lyftbord.

STROMGATAN OPERAN OPERAKALLAREN
Varutransport 5 4-10
Avfallshantering 3 3
Totalt antal per dag 8 10

Ytterligare transporter och deras frekvens

Transporter med Operans egna bussar (frimst persontransport) forekommer cirka
tva till fyra ganger per dag. Bussarna stannar endast i lastfickan, alternativt pa
lastplatsen intill Jakobs torg for att komma nara personalentrén.

Uppskattningsvis en gang per vecka parkerar OB-bussar framfér Kungliga entrén
mot Stromgatan nar Sveriges Radio eller SVT sadnder eller gor inspelningar fran
Operan.

Utover ovan transporter sker tdmning av fastighetens tre befintliga mat och fettav-
skiljare en gang i manaden; alla tre tomningar sker samma dag. Mat- och fettav-
skiljarna vid byggnadens nord- och sydostra hérn toms via slang fran angoérings-
plats intill Stromgatan. Mat- och fettavskiljaren vid byggnadens norvastra horn
toms via angoring fran Jakobsgatan.
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Mat- och fettavskiljare @&
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lllustrationen visar placering av befintliga mat- och fettavskiljare samt angéringsplatser
for témning.

Transporter till och fran Operakallaren

Pa vardagar tar Operakallaren emot mellan fyra och tio leveranser per dag; oftast
mellan klockan 04.30 och 16.00. Vid sarskilda event forekommer dven varuleve-
ranser pa helger och pa andra tider. Sophamtning med fordon som hamtar olika
fraktioner sker dagligen. For bade leveranser och hamtning av avfall sker back-
ning over gangbanan for att docka mot lyftbord.

Lastplats vid Jakobs torg.

Lastplats pa Stromgatan.

Lastplats pa Jussi Bjorlings allé.
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Transporter och trafikrorelser fran Operans egen flotta

Operan berdknas under 2024 ha utfért narmare 2 000 transporter med den egna for-
donsflottan, vilket ger cirka fem till sex transporter per dag.

Operans egna fordon omfattar:

En buss och tva personbilar for transport av personal till och fran verkstads- och
repetitionslokalerna i Flemingsberg.

En latt lastbil
En distributionsbil (nio meter)
En dragbil med fondslap (19 meter)
Tva dekorsldap (12 och 16 meter) som dras av dragbilen.
Operan arbetar aktivt med att minska antalet transporter och trafikpaverkan genom:
Effektivisering av transporterna och samlastning av material.
Transporter utom rusningstrafik, sa langt det ar majligt.

Anvandning av dragvagnar, sa langt det ar mgjligt, for att minska backrorelser
Oover gangbanan (for exempelvis enklare gods och dar arbetsmiljokraven fortsatt
kan uppfyllas). Markbeldggningen framfor inlastningen bestar av smagatsten, vil-
ket dock forsvarar dragarbetet.

For transporter som kraver backrorelser anvands Operans utbildade personal som
flaggvakter.

Kérspar for Operans dragbil med dekorsldp om 16 meter, da Strémgatans sédra sida
innehar turistbuss uppstdllning. Flaggvakter anvinds vid dessa backrorelser.
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KONSEKVENSER AV
PLANFORSLAGET

| detta avsnitt beskrivs vilka konsekvenser trafiksituationen far vid atgarder och
pabyggnation enligt planforslag for fastigheten Norrstrom 2. Vidare beskrivs idag
kanda planerade, eller 6nskvarda, dndringar av trafiksituationen som inte beror av
planforslaget.

Av tillkommande pabyggnation bestar de stora ytorna av danssalar, en ny scen och
publika utrymmen. Huvudentréer till Operan och Operakallaren behaller enligt plan-
forslaget sina nuvarande lagen. En ny publikentré till Operans nya scen skapas mot
Jakobs Torg. Operakallaren forvantas ha motsvarande verksamhet som idag, vilket

innebar att besoksantalet forvantas lika som idag.

Enligt en uppskattning som Operan genomfort antas antalet besékare 6ka med unge-
far 25 000 personer per ar nar scenverksamheten utokas. Den nya scenen avses
rymma ungefar 260 personer i publiken. Detta medfor att det totala antalet besdkare
till Operan blir ungefar 325 000 per ar, alltsa en 6kning med drygt atta procent. Ope-
rakdllaren férvantas ha motsvarande verksamhet som idag, det vill sdga ingen sarskild
planering kravs for 6kat besoksantal. Personalantalet for Operan berdknas ligga pa
cirka 600 personer och for Operakallaren 110 personer likt dagens situation.

Transportbehovet for Operakallaren fordandras inte av planforslaget och forvdntas inte
heller av andra skal dndras i nagon omfattande grad. For Operans del kan transporter
av dekor forvantas 6ka da scenverksamheten utokas med den nya scenen. Vid genom-
forande av planférslaget skapas bra repetitionsmaojligheter i operabyggnaden, vilket
medfor att behovet att transportera personer och instrument till dekorverkstaderna
minskar. Huvudangoring for varutransporter blir fortsatt fran Stromgatan.

En viktig fraga ar hur angoringen pa Stromgatan kan forbattras, sa att angorande
storre bilar inte behover stéra framkomligheten for andra trafikanter.

GANG

Med en tillkommande besdksvolym enligt ovan och till storsta del entréer i samma
lagen kommer gangbanor och liknande sannolikt inte paverkas i nagon storre utstrack-
ning. Operans nya entré mot Jakobs Torg avses fungera bade fér barn- och ungdoms-
forestallningar dagtid och for andra forestdllningar kvallstid. Den nya entrén planeras
att ha en utvandig trappa. Utformningen innebdr att gangbanan blir nagot smalare
framfor trappan. Avstandet mellan trappans 6stra horn och pollare som planeras intill
cykelbanan ar cirka 3,5 meter, medan avstandet fran trappans vastra horn till pollarna
ar cirka 4 meter. Detta bedoms ge god tillgdnglighet for gaende och bibehalla fram-
komlighet i omradet. Da befintliga parkeringsplatser foreslas utga forbattras situatio-
nen for gaende i Jussi Bjorlings Allé.

For gaende langs Stromgatan kommer situationen forbattras nagot da en oversyn av
leveranser med dragvagn ska genomforas med forhoppning om att minska antalet
backrorelser éver gangbanan och istdllet dras via dragvagnar. Storre transporter till
Operan kommer fortsatt att krdva backning éver gangbanan. Dessa transporter forses,
precis som idag med flaggvakter. De stora gangflédena kommer dven fortsattningsvis
att finnas pa den sodra sidan Stromgatan och paverkas inte av varutransporterna.

CYKEL

Planforslaget ses inte i sig paverka cykeltrafiken vid operabyggnaden, men skulle
kébildning uppsta vid entréer till serveringslokaler mot Jakobs torg behover dessa
organiseras sa att cykelbanan inte stors. Forslaget inkluderar dven en entré till Scen 2

) Detaljpl ion 1.
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pa Operans norra sida, vid Jakobs torg, och scenen férvantas 6ka gangflédena vid eve-
nemangens borjan och slut. Detta kan kortvarigt paverka framkomligheten for cykel-
trafiken langs det utpekade primara straket vid torget, men paverkan bedéms vara
begransad till kortare perioder i samband med evenemangens start och avslut.

KOLLEKTIVTRAFIK

Planférslaget ses i sig inte paverka kollektivtrafiken i omradet.

BILTRAFIK

Planforslaget paverkar i viss man transportbehovet till och fran operabyggnaden. |
ovrigt ses forslaget i sig inte paverka biltrafiken i omradet. Langs Jussi Bjorlings allé
foreslas endast fordon for personer med sarskilda behov kunna trafikera for ango-
ring, samt leveranser vid sdrskilda evenemang till Operakallaren. En vandyta, likt idag,
mojliggors intill byggnadens norddstra hérn. Pollarna intill cykelbanan kommer fort-
satt finnas kvar och omajliggor att biltrafik kan aka direkt fran Jussi Bjorlings allé till
Jakobs torg.

Operans ledning har gjort en 6versyn av de egna transporters klimatutslapp och har
tagit fram tre scenarier for ar 2032 som minskar utslappen av CO2e med mellan 30
och 100 procent. Scenarierna utgar alla ifran att Operan har samma antal och typ av
egna fordon som idag:

Scenario 1: Buss (diesel), tre lastbilar (el, biobaserat HVYO100 respektive diesel)
och tva personbilar (bensin). Reduktion av CO2e pa 30%.

Scenario 2: Antal och typ av egna fordon som idag: Vagnparken ersatts med for-
don som drivs pa biobaserat HYO100. Reduktion av CO2e pa 88%.

Scenario 3: Hela vagnparken erséatts med eldrivna fordon som drivs pa fossilfri el.
Reduktion av CO2e med 100% till 0.

FRAMTIDA PERSONTRANSPORTER TILL
OPERABYGGNADEN

Operabyggnadens gynnsamma lage for bade gang-, cykel- och kollektivtrafik ger fort-
satt ett litet behov av bilresor. Trenden pekar dven pa att farre tar kérkort och inom

en snar framtid forvantas gatorna trafikeras av sjalvkorande fordon, vilket kan komma
att dndra vara resvanor och val av fairdmedel. Det vi vet ar att kollektivtrafiken kommer
att spela en an storre roll och att kollektivtrafikresandet till operabyggnaden sannolikt
kommer att 6ka till féljd av utbyggnaden av tunnelbanans bla linje.

Operan arbetar redan idag med information till besokare om hur de kan ta sig till fast-
igheten pa basta satt, nagot man planerar att fortsatta med aven framover. Da endast
antaganden kan goras ar det troliga att kollektivtrafikandelen for besokare kommer att
oka, medan transporter med cykel, gang och taxi/fardtjanst kommer att hallas relativt
konstant.

PARKERING

CYKELPARKERING

Enligt dialog med Stadsbyggnadskontoret har parkeringsbehovet berdknats utifran
stadens nya riktlinjer for parkering och mobilitet, som for ndarvarande ar ute pa remiss.
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Tabell 1. Stockholms stads parkeringstal for cykel vid kulturanldggningar (Remissver-
sion: Mobilitet och parkering - Riktlinjer vid nyproduktion, Stockholms stad, 2025).

Andamal Parkeringstal for cykel
Idrotts-, kultur- och rekreationsanldgg- 0,2-0,6 per besokare en vanlig vardag
ningar

Planforslaget for operabyggnaden omfattar renovering och pabyggnation, medan
stadens riktlinjer for parkering och mobilitet gdller nyproduktion. Parkeringstalet for
cykel bor darfoér baseras pa det tillkommande behovet, men enligt 6nskemal fran tra-
fik- och stadsbyggnadskontoret redovisas dven det befintliga behovet for anstdllda och
besokare.

Befintligt behov

Eftersom Stockholms stads riktlinjer inte anger nagra parkeringstal for anstéllda utgar
bedomningen fran Operans resvaneundersékning fran 2019, vilken bedéms vara
representativ for samtliga anstdllda. Undersékningen visar att cyklandet varierar éver
aret, cirka 38 % cyklar under sommaren och omkring 15 % under vintern. Eftersom
cyklandet varierar over aret, tillampas ett genomsnittligt parkeringstal pa 0,25 platser
per anstalld.

Tabell 2. Befintligt cykelparkeringsbehov for anstdllda

Parkeringstal | Antal anstdllda pa plats i operabyggnaden | Behov cykelplatser
en vanlig vardag

0,25 624 156

Berdkningar enligt Stockholms stads riktlinjer visar ett befintligt behov pa cirka 320-
961 cykelparkeringsplatser for operans besékare. Med hansyn till laget, kollektivtra-
fikutbudet och verksamhetens karaktar bedéms ett lagre parkeringstal om 0,2 platser
per besokare vara mer representativt, motsvarande cirka 320 platser.

Tabell 3. Befintligt cykelparkeringsbehov fér besékare

Parkeringstal | Antal besdkare till operabyggnaden en Behov cykelplatser
vanlig vardag

0,2-0,6 1602 320,4 - 961,2

Inom kvartersmark finns idag 14 parkeringsplatser som kan samnyttjas av bade beso-
kare och anstadllda. Placeringen, ldngs den sddra fasaden, innebar att de sannolikt nytt-
jas i storre utstrackning av anstadllda. Behovet av cykelparkering varierar éver dygnet

i takt med verksamheternas 6ppettider och besokstider, vilket mojliggor ett effektivt
samnyttjande av befintliga platser mellan Operabyggnadens verksamhet och 6vriga
aktorer i omradet.

Tillkommande behov

Det finns i nuldget inga planer pa att 6ka antalet anstdllda pa Operan. Darmed bedéms
inget ytterligare behov av cykelparkeringsplatser for anstdllda tillkomma utéver det
befintliga behovet.

Planférslaget kan komma att medféra ett 6kat parkeringsbehov for besokande med
cykel da Operans verksamhet utokas. Operans bedémning ar att den planerade
pabyggnaden kommer att medfora ett 6kat beséksantal om cirka 300 under en vanlig
vardag. Berakningen enligt Stockholms stads riktlinjer visar pa ett tillkommande behov
av 60-180 parkeringsplatser for cykel.
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Tabell 4. Tillkommande cykelparkeringsbehov for besékare

Parkeringstal | Antal tillkommande besdkare Beraknat antal cykelparke-
till Operan en vanlig vardag ringsplatser
0,2-0,6 300 60 - 180

Avsteg fran riktlinjerna

Enligt Stockholms stads resvaneundersékning (Resvanor Stockholms stads Medborgar-
panel, Origo Group, 2023):

| genomsnitt cyklar 31 procent av stockholmarna till arbetet.
14 procent av fritidsresorna sker med cykel, elcykel eller elsparkcykel.

Ett besok pa Operan ar en nojesaktivitet som kan praglas av bekvamlighet, da besoket
ibland omfattar middag, dryck och en mer hogtidlig kladsel. Detta gor cykeln mindre
attraktiv som fardmedel. | kombination med det centrala ldget och den mycket goda
tillgangen till kollektivtrafik finns darfor begransade incitament att vdlja cykel. Den
tillkommande scenen riktar sig ocksa i stor utstrackning till barn, unga och skolklasser
- en grupp som sallan eller aldrig reser med cykel. Sammantaget talar detta for att ett
lagre antal cykelparkeringsplatser dn vad berdkningen enligt Stockholms stads riktlin-
jer anger battre speglar det faktiska anvdandarbehovet.

Med stod av den senaste resvaneundersdkningen och Operans sdrskilda besékarmons-
ter foreslas ett avsteg fran stadens riktlinjer for tilkommande cykelparkering. Utred-
ningen antar att 14 % av de nya besokarna cyklar, vilket motiverar ett parkeringstal om
0,14 for berdakning av behovet vid pabyggnaden.

Tabell 5. Tillkommande cykelparkeringsbehov fér besokare

Antal besokare | P-tal (platser per besokare) | Beraknat antal
cykelparkeringsplatser

300 0,14 42

Forutsattningar for cykelparkering

Mojligheten att skapa cykelparkering inom kvartersmark och inuti operabyggnaden

ar mycket begransad. Markplan anvands redan i stor utstrackning for publik verksam-
het, och inlastning av exempelvis dekor dar koncentrerad till Stromgatan, vilket kraver
stora ytor och gor att lokalerna innanfor fasaden mot soder ar fullt utnyttjade. Kultur-
miljoanalysen visar att det inte ar lampligt att dndra operabyggnadens omfattning i
gatuplan eller att placera vaderskyddade cykelparkeringar intill fasaderna. Operabygg-
naden omges aven av stadsrum med hdga kulturhistoriska varden, vilket begransar
mojliga placeringar. Tidigare forslag med cykelparkering nara Kungstradgarden har
exempelvis avslagits.

Vid platsbesok den 26 augusti 2025 noterades att cykelparkeringarna runt opera-
byggnaden var fullt belagda och anvdnds bade av byggnadens personal och andra i
omradet. | centrala lagen rader hard konkurrens om markytor, vilket gér samnyttjande
mellan olika verksamheter och besdkare sarskilt viktigt. Samordnade cykelparkerings-
l6sningar kan ge en langsiktig och hallbar [6sning som 6kar tillgangligheten och fram-
jar ett cykelvanligt city.

Utover de befintliga 14 platserna pa kvartersmark pagar en utredning om majligheten
att tillfora ytterligare cirka 15 platser. Darutover dr det inte mojligt att tillgodose fler
cykelplatser inom fastigheten. Stockholms stad har efterfragat att atgarder i forsta
hand ska tillgodoses inom den egna kvartersmarken. En mojlig vdag framat ar att fort-
sdtta en dialog om finansiering for att anlagga visst antal cykelparkeringar pa allméan
plats. Exakta lagen och utformning behover studeras vidare i kommande skeden. Mgj-
lighet att nyttja cykelparkering i narliggande fastigheter via parkeringskop for cykel
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kan 6vervdgas, men detta krdver vidare utredning av tillgangliga alternativ. Det bor
noteras att cykelparkering i fastigheter langre bort fran operabyggnaden sannolikt
inte ar ett attraktivt alternativ. Parkeringsplatser bor placeras sa nara entréerna som
mojligt, annars riskerar de att inte anvandas och att cyklar istdllet felparkeras narmare
entréerna. Den slutliga placeringen av cykelparkering behdver darmed utredas vidare i
nasta skede, i ndra dialog med Stockholms stad.

BILPARKERING

Stockholms stad har inga riktlinjer for bilparkeringstal for denna typ av verksamhet
utan bedémer varje enskilt fall.

Behovet av bilparkering ar litet eftersom det finns goda maojligheter att ta sig till ope-
rabyggnaden till fots, med cykel eller med kollektivtrafik. Behovet av parkeringsplatser
for bil antas heller inte 6ka vid genomférande av planférslaget. Operans ambition ar
att halla bilanvdandandet for anstdllda och besdkare sa lagt som mojligt, vilket ar i linje
med stadens ambitioner. Utover gatuparkering pa narliggande gator ligger ett stort
parkeringshus, P-hus Gallerian, ungefar 150 meter ifran operabyggnaden med drygt
800 platser. Skulle nya behov uppsta kan parkeringskop i narliggande parkeringshus

ST JAKOBS KYRKA

GSGATAN

" REGERINGS

NORRSTROM

De tre befintliga parkeringsplatserna for bil som Operan fortsatt har behov av.

Av dagens befintliga fem parkeringsplatser langs Stromgatan finns enligt dialog med
Operans fastighetsforvaltning ett fortsatt behov av tre dedikerade platser, se figuren

ovan. Behovet av platserna motiveras enligt féljande.
«  Forestdllningsverksamhetens behov

Operan bedriver en liveverksamhet som staller krav pa hog flexibilitet och snabba
insatser. Verksamheten ar spridd over flera lokaler i Storstockholm, mellan vilka bade
personal och utrustning behover transporteras. Trots ett omfattande planeringssystem
gallande transporter till och fran operabyggnaden uppstar behov av akuta transporter,
sarskilt i anslutning till forestdllningarnas start. Det kan exempelvis handla om att
snabbt hamta kostym, rekvisita eller dekor fran lager i Jordbro eller ateljéer i Flemings-
berg. Tillgang till parkeringsplatser i narheten ar avgorande for att undvika forse-
ningar och sakerstalla ett smidigt flode i verksamheten.

- Fastighetsdriftens behov
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Operabyggnadens tekniska drift delas mellan Statens fastighetsverk (SFV) och Operan.
Vid akuta fel avseende el, vatten, avlopp eller ventilation kravs omedelbar insats. Nar-
het till parkeringsplatser ar darfor kritisk for att snabbt kunna atgarda problem och
uppratthalla driftsdkerheten.

«  Arbetsmiljo och effektivitet

Att enbart anvanda lastplats som alternativ till parkering skapar stora arbetsmiljoris-
ker. Transporter hanteras ofta av en ensam chauffor som kor, lastar och transporterar
godset vidare. Att forst lossa i lastzon och sedan parkera pa annan plats i city ar bade
opraktiskt och stressande, vilket paverkar arbetsmiljén negativt. Aven fastighetstekni-
ker och jourpersonal behover fasta parkeringsplatser for att kunna agera snabbt och
effektivt vid akuta insatser.

. Sédkerhet

Operan ar medveten om riskerna vid backning mot Strémgatan. Dessa risker kan mins-
kas genom att fordon backar in pa anvisade parkeringsplatser, vilket skapar sakrare
utfarter och 6kad trygghet for bade personal och allmanhet. En kompletterande atgard
kan dven vara att satta upp speglar for att battra sikten vid backning.

De dedikerade parkeringsplatserna anvands inte for arbetspendling, utan fér verksam-
hetskritiska och akuta uppdrag som kradver narhet till operabyggnaden och méjlighet
till langre tids parkering. Parkeringsplatserna ar idag, och kan aven fortsattningsvis
vara, avgransade med pollare och kedja sa att endast behoriga personer kan anvanda
dem. Detta bidrar till att undvika felaktig anvandning. Om dedikerade platser saknas
finns risk for felparkeringar i anslutning till operabyggnaden, och om parkering sker i
lastfickan riskeras ovrig inlastning att blockeras.

Utformningen av platserna hanteras i kommande skeden, dar hansyn tas till bland
annat respektavstand till Kungliga entrén, tydlig markering av parkeringsplatser samt
atgarder for att motverka felparkering, exempelvis genom markeringar i markbelagg-
ningen. Aven atgarder for att forbattra sikten, sasom uppséttning av speglar, kan bli
aktuella. | det fortsatta arbetet bor dessutom alternativa I6sningar och placeringar for
dessa platser utredas.

PARKERING FOR PERSONER MED NEDSATT RORELSE-
ELLER ORIENTERINGSFORMAGA

Enligt Boverkets krav ska parkering fér personer med sarskilda behov placeras inom
25 meter gangavstand till entré.

Inom fastigheten finns begransat utrymme for parkering for personer med nedsatt
rorelse- eller orienteringsformaga, vilket innebar att stadens mark behéver nyttjas.
Vid genomforandet av planforslaget foreslas totalt tre reserverade parkeringsplatser
for personer med nedsatt rorelse- eller orienteringsformaga. De tre platserna foreslas
placeras pa Jakobsgatan, langs norra sidan av Gustav Adolfs torg, i ndara anslutning till
Operans huvudentré samt den nya planerade publika entrén mot Jakobs Torg. Avstan-
det fran platserna till huvudentrén pa byggnadens vastra sida ar cirka 100 meter,

och till den nya publika entrén norr om byggnaden cirka 150 meter. Gangbanorna till
entréerna dr belagda med sldta och halkfria betongplattor, medan rampen upp till den
véstra entrén har slat halkfri gatsten. Overgangsstillet har slit asfaltsyta. Likt idag
mojliggor planforslaget att taxibilar/fardtjanst kan aka upp pa norra rampen vid Ope-
rans huvudentré. Om platserna kan flyttas vasterut, narmare det befintliga 6vergangs-
stdllet, skulle avstandet kortas ytterligare. Detta kommer att utredas vidare.
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NORRSTROM

P
Parkering fér personer med nedsatt rorelse- eller orienteringsférmdga samt
avstand till entréer.

Forslaget innebdr att ingen av angoringsplatserna uppfyller Boverkets krav pa maxi-
malt 25 meters avstand till entré. Underlaget har darfér granskats av tillganglighetsex-
pert fran SIZE arkitekter.

Placeringen av de tre parkeringsplatserna for personer med nedsatt rorelse- eller
orienteringsformaga bedéms enligt utlatandet fran tillganglighetsexperten vara den
badsta mojliga placeringen med hansyn till byggnadens utformning, entréernas pla-
cering samt trafikforhallandena runt fastigheten. Antalet platser anses lampligt for
verksamheten och anpassat efter pabyggnadens omfattning och byggnadens sarskilda
forutsattningar. | utlatandet framgar att lutningen pa angorings- och parkeringsplatser
for rorelsehindrade inte bor éverstiga 1:50 i vare sig langd- eller sidled. Platserna bor
dessutom vara tydligt skyltade, dven under vintertid, for att sdakerstdlla god synlighet
och tillganglighet aret om.

Bedomningen grundar sig pa gallande lagstiftning, dar det enligt Plan- och bygglagen
(PBL) 8 kap. stills krav pa att byggnadsverk ska vara tillgangliga och anvandbara for
personer med nedsatt rérelse- eller orienteringsférmaga. Vidare hanvisas till Boverkets
byggregler (BBR) avsnitt 1:22, som medger att avsteg far géras om det finns synnerliga
skdl med hansyn till andringens omfattning och byggnadens forutsattningar.

En samlad bedémning fran tillganglighetsexperten ar att byggnadens befintliga och
ombyggda delar i stor utstrackning uppfyller gdllande myndighetskrav. De ombyggda
delarna anpassas for att i mojligaste man motsvara nybyggnadskrav avseende tillgang-
lighet och anvandbarhet. Granskningen ar 6vergripande, och detaljer sasom passa-
gematt, manovreringsytor, nivaskillnader och handledare har dnnu inte beddmts, men
ska beaktas i kommande projektering.

Angoring for personer med nedsatt rorelse- eller orienteringsformaga

Som komplement till parkeringsplatserna for personer med nedsatt rorelse- eller orien-
teringsformaga foreslas, enligt dialog med Stockholms stad, angoringszoner i nara
anslutning till Operans nya publika entré, Café Opera samt till Operakallarens huvud-
entré. Det ska vara platser dar personer med nedsatt rorelse- eller orienteringsférmaga
kan na entréerna pa ett hinderfritt satt 6ver en jamn och slat belaggning. Utover de
nya forslagen kvarstar angoringsmaojligheter pa befintliga lastplatser langs Stromgatan
och Jakobsgatan, samt via ramperna till Operans huvudentré intill vastra fasaden, se
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figur nedan. Avstanden som redovisas ar kortaste sldata avstandet till de entréer som
servas av respektive zon.

SiT JAKOBS KYRKA

STRADGARDEN

acalaren

ew ) OPE‘

NORRSTROM
Moﬂlga angoringsplatser for personer med nedsatt rorelse- eller orienteringsférmadga.

Jakobs torg

Ett alternativ ar att tillata angoring for personer med nedsatt rorelseférmaga via Jakobs
torg, framfor den nya publika entrén till Operans nya scen. Fordonet kan darefter

kora osterut for att angora och/eller vanda vid operabyggnadens norddstra horn, intill
Kungstradgarden, innan det atervander samma vag.

Avstandet fran angoéringszonen pa Jakobs torg till den nya entrén ar cirka 14 meter,
med en lutning pa cirka 2 procent, vilket bedoms ge en trygg och sdker forflyttning pa
en slat och halkfri yta. Markbeldaggningen pa cykelbanan bestar av slat asfalt, medan
gangbanan intill byggnadens fasad bestar av sldata betongplattor. For att hantera niva-
skillnaderna mellan torgytan, intilliggande cykelbana samt gangbanan intill fasaden, ar
mojliga alternativ att tillsdatta ramper eller att hoja cykelbanan; detta behover utredas i
ndarmare detalj.

Avstandet fran vandplatsen/angoringszonen pa ytan vid operabyggnadens norddstra
horn till Café Operas entré ar ca 40 meter. Belaggningen i tradallén ar av sldata halkfria
betongplattor och gangytan fram till entrén planeras med tillgdanglig belaggning av
slat granithéll eller liknande material. | den norra delen av tradallén ar lutningen cirka
1 %, och mot entrén till Café Opera borjar den pa cirka 2 % men avtar successivt till
omkring 0,5 %.

Dessa losningar har fordelen av narhet till entréerna och god framkomlighet aret om,
men innebar att cykelbanan korsas, vilket inte ar optimalt ur trafiksdkerhetssynpunkt.
Det medfor dven en risk att andra fordon, exempelvis taxibilar, anvander samma ango-
ringsvag.

Karl XIl:s torg

Ett ytterligare alternativ for angéring for personer med nedsatt rérelseformaga ar vid
Karl XlI:s torg. Denna angoéringsplats ligger narmare entrén till Operakallaren. Intill
den féreslagna angoéringszonen finns en jamn yta med betongplattor i tradallén mellan
operabyggnaden och Kungstradgarden, som fungerar som en tillganglig gangvdag med
slat och halkfri beldaggning. Mellan tradallén och entrén till Operakallaren planeras
gangyta med tillganglig belaggning av slat granithall eller liknande material. Avstandet
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fran angoringszonen till Operakallarens entré ar cirka 42 meter.

| den sodra delen av tradallén uppgar lutningen till cirka 2,9 %, medan den mot entrén
till Operakallaren ar omkring 1 %. Lutningen pa 2,9 % kan upplevas som nagot brant,
och kompensationsatgarder som vilplan eller racken kan darfér évervagas. | ovrigt
beddoms utformningen ge en saker och tillganglig gangvag med en jamn och halkfri
yta, ddr lutningsvariationerna ligger inom rimliga nivaer fér personer med nedsatt
rorelseférmaga.

En utmaning bedéms vara att sakerstalla att ytan anvands enbart foér angoring av per-
soner med nedsatt rorelseférmaga. Eftersom platsen ligger ndra Stromgatan och har
en Oppen utformning finns en risk att fler fordon kan komma att nyttja ytan for ango-
ring eller korttidsstopp.

VARUTRANSPORT OCH ANGORING

Varutransporter och avfallshantering till/fran Operan och Operakallaren forutsatts
dven i framtiden framst ske via Stromgatan och situationen forvantas vara densamma
som idag. Ett fatal transporter, sasom mindre paket och post, kommer liksom idag att
ga till Operans personalentré pa gatan mot Jakobs torg dar befintliga lastplatsen intill
Jakobs torg forvdantas anvandas. Det kommer fortsatt att finnas behov av angoéring
langs Stromgatan for OB-bussar. Likt idag kommer OB-bussarna kunna nyttja last-
platsen, da det finns tillrackligt med utrymme for bade OB-buss och 6vriga leveranser
samtidigt. OB-bussarna anvander framst fickan kvallstid. De flesta leveranser sker
dagtid, vilket ytterligare minskar risken for konflikt i anvdndningen av lastplatsen. Vid
tillfalliga evenemang finns behov av angoéringsmajlighet vid Jussi Bjorlings allé samt
vid Café Opera.

Problematik med backning 6ver gangbanan for angoring till befintliga varumottag vid
Stromgatan och miljorum kvarstar. Statens fastighetsverk tillsammans med verksam-
heterna i operabyggnaden utreder mojligheten att i storre utstrackning nyttja dragvag-
nar och tidsstyra transporter for att minska risk for konflikter med gaende.

Det ar viktigt att podngtera att dekorpallar, vilka levereras flera ganger i veckan med
Operans egna fordon, inte kan levereras pa annat satt an via befintligt varumottag pa
Strdmgatan, och kraver backningsrorelse dver gangbanan.

Andrad utformning av omgivande gator ingar inte i planférslaget, men for att under-
latta transporter till Stromgatan vore det onskvart att se 6ver utformningen och pla-
cering av turistbussarnas angoring. For att mojliggora detta behover diskussioner till-
sammans med trafikkontoret genomfdras da de dar vaghallare for Strémgatan.

Gangbanans beldaggning i direkt anslutning mot inlastningen ldngs Strémgatan bor ses
over. ldag bestar belaggningen av gatsten, vilket forsvarar méjligheten for dragvagn.
Vidare studier och diskussion med trafikkontoret bor genomféras for val av markbe-
laggning. Beldggningen ska kunna klara av att tyngre fordon kor pa ytan vid inlastning
samt att marken ska vara slat for dragvagnar utan att skapa halka for gaende. Granit-
hédllar anvdands pa manga platser runt om i staden och skulle kunna ha ovan namnda
egenskaper. Det ar dock viktigt att hdllarna inte blir for stora med risk for att spricka
nar tunga fordon belastar ytan.

Befintlig lastplats ldngs Jakobs torgs vastra sida kommer fortsatt att kunna anvandas,
da det endast ror sig om lattare leveranser via personalingangen.

Lastplatsen ldngs Jussi Bjorlings allé foreslas tas bort. Motivet ar att freda vistelseytan
mot Kungstradgarden fér gaende och endast vid sarskilda evenemang kan tillfallig
uppstdllning goras inom kvartersmark. Vandmaojligheten vid operabyggnadens nordés-
tra horn tillater inte stoérre fordon att vanda utan backningsrorelser och darfor kan det
inte anses lampligt att tillata storre transporter langs Jussi Bjorlings allé. Backningsro-
relser pa en vistelseyta med manga oskyddade trafikanter skapar trafikfarliga situatio-
ner mellan gaende och fordon.
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Fotona ovan visar inlastning av dekorpallar vid Strémgatan.

| planforslaget kvarstar samtliga mat- och fettavskiljare vid byggnadens norddstra,
sydostra samt nordvdstra horn. En ytterligare avskiljare tillkommer pa byggnadens
sodra sida, i ndra anslutning till den kungliga entrén.

Ragn-Sells tommer idag de befintliga mat- och fettavskiljarna genom att angéra vid
byggnadens syddstra respektive nordvdstra horn, varifran avskiljarna langs byggna-
dens 6stra och vastra sida kan tommas med slang. Denna l6sning bedoms fortsatt
majlig aven framover. For den nya mat- och fettavskiljaren pa byggnadens sédra sida
kan samma angoringsplats som for befintliga avskiljare pa husets 6stra sida anvandas,
eftersom den kan nas med slang fran tomningsbilens angéringsplats. Alternativt kan
lastfickan pa Stromgatan nyttjas vid témning.

Mat- och fettavskiljare &
-

Angdring for tomning Il

Placering av mat- och fettavskiljare i planférslaget samt angéring for tomning av dessa.
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SAMLAD BEDOMNING

Operabyggnanden inrymmer redan idag fungerande verksamheter dit besdkare

och arbetande kan ta sig. Gang, cykel och kollektivtrafik ar de mest attraktiva fard-
medelsvalen, vilket dven kommer vara fallet vid genomférandet av planforslaget. Dess-
utom planeras for en utékad och forbattrad sparbunden kollektivtrafik, vilket kommer
medfora att fler kommer valja att aka med kollektivtrafiken i framtiden.

Att foresla avsteg fran stadens riktlinjer for cykelparkering har varit nodvandigt med
hansyn till kulturmiljon, anpassning till den specifika stadsmiljon, narheten till kol-
lektivtrafik, mojligheten till samnyttjande, att manga av de tillkommande besodkarna ar
barn samt begransad kvartersmark. Det tilkommande behovet av cykelparkering for
bestkare berdknas till 42 platser. | ndsta skede kravs en fordjupad utredning for att
faststdlla [amplig placering. Ny vaderskyddad cykelparkering beddms inte mojlig att
anldgga intill operabyggnaden av kulturhistoriska skal. Eftersom totala antalet cykel-
parkeringar inte ryms inom kvartersmark behover en fortsatt dialog om alternativa
I6sningar foras med Staden i kommande skede.

Operans ambition ar att halla bilanvdndandet for anstdllda och besdkare sa lagt som
majligt, vilket dr i linje med Stockholms stads ambitioner. Nya bilparkeringsplatser
avses inte att anlaggas. | planforslaget ingar att minska dagens fem parkeringsplatser
inom kvartersmark, till tre. Krav gdllande angoringsplatser och parkering for personer
med nedsatt rorelse- eller orienteringsférmaga ses kunna uppfyllas med det nya plan-
forslaget. Borttagandet av parkeringsmdjlighet och lastmadjlighet langs Jussi Bjorlings
allé minskar bilflodet 1angs gatan och skapar en tryggare miljo for gaende och mgjlig-
het till angoring for personer med sarskilda behov. Utredning av exakta placeringar
samt utformning av parkeringsplatser for bil samt for personer med nedsatt rorelse-
eller orienteringsformaga fortsatter under nasta skede.

Varutransporter till och fran fastigheten forutsatts liksom idag att i huvudsak ske pa
Stromgatan. Statens fastighetsverk tillsammans med verksamheterna i operabyggna-
den utreder mojligheten att i stérre utstrackning nyttja dragvagnar och tidsstyra trans-
porter. Transporter som inte kan transporteras med dragvagn, exempelvis dekorpallar,
kommer fortsattningsvis att genomforas med backrérelser. Flaggvakter kommer fort-
sdttningsvis att nyttjas vid transporter som kraver backrérelser 6ver gangbanan.
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