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Sammanfattning

iks Torg

Fastigheterna Racketen 10 och Alvik 1:18 planeras att utvecklas med bostader,
forskolor, LSS-boenden, kontor och lokaler for kommersiell service. Vasakronan och
JM ar huvudsakliga markagare i omradet och bestillare av denna trafikutredning,
som utgor underlag till detaljplan.
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Omradet ligger centralt nadra service och butiker vid Alviks centrum. Avstandet till
knutpunkten for kollektivtrafik vid Alviks tunnelbanestation med bussterminal och
hallplats for Tvarbanan ar mellan 300 och 700 m. Tvdrbanan har ocksa en hallplats
vid Runda Vagen, Alviks strand, med trappkoppling ner till planomradet. Trappor
kompletteras i planforslaget med en hiss for att 6ka tillgangligheten. En brygga for
batpendling planeras i omradet. Bostddernas och kontorens parkeringsbehov
tillgodoses inom fastigheterna i garage. En gemensam 6ppen bilpool som kan
samnyttjas av boende och verksamma planeras i omradet. Cykelparkering av god
kvalitet och med mojlighet till cykelservice anordnas framforallt i garage. Allman
cykelparkering ordnas vid publika platser och malpunkter som vid butiker, torg och
batpendlingsbrygga.

Omradet praglas av stora hojdskillnader som kraver sarskild omsorg i
gatuprojekteringen och planeringen av entréer till nya byggnader for att skapa god
tillganglighet. Delstrackor inom omradet med lutningar som oéverstiger 5 % har inte
kunnat undvikas pa grund anpassningar till befintliga byggnader som bevaras.

Planen innebar att delar av dagens kontorsbebyggelse rivs for att ge plats for
huvudsakligen bostadsbebyggelse. Vasakronans bagformade kontorshus behalls
och ett par av dessa kan komma att omvandlas till bostadshus. Biltrafiken som
omradet alstrar blir ungefar lika stor som innan omvandlingen men med en jamnare
fordelning 6ver dagen. Det beror pa att planforslagets blandade bebyggelse
ersatter dagens renodlade kontor- och verksamhetsomrade.

Det nya omradet innebar nya och tillgangliga kopplingar for gaende och cyklister
mellan Runda Vagen/Tvarbanans hallplats och Alviks strand. Strandparken ldangs
vattnet kommer att utvecklas med dkade vistelsevarden.

Omradets gator foéreslas utformas med fokus pa gaende och med regelbundet
aterkommande platser for vistelse. Cykelplanen foreslar ett nytt huvudstrak genom
omradet for cykel som binder samman straket langs Alviksbron och Alviks
strand/Gustavslundsvdgen. Planforslaget goér det mojligt att ta sig genom omradet
med cykel fran Alviksbron och Runda vagen till Gustavslundsvagens cykelbana.
Forst fran Runda vagen till en signalreglerad passage over tvdarbanan. Sedan vidare
till omradets nya hiss som planeras for att kunna ta med cykel till omradets
lokalgata dar cykling sker i blandtrafik. Lokalgatan kopplar vidare till
Gustavslundsvagens cykelbana.

All bilparkering i omradet sker i garage under byggnaderna och langs gatorna tillats
endast korttidsangoring. och parkering for personer med nedsatt rorlighet. For att
klara parkeringsnormen enligt Grona parkeringstal behdvs bade samnyttjande av
platser for kontor och besékare till omradet samt vissa mobilitetsatgarder.
Byggherrarna kan i ett senare skede, exempelvis infor bygglov, vilja att félja de nya
riktlinjerna "Mobilitet och parkering, Riktlinjer vid nyproduktion” som antagits
2026. Det skulle medféra farre parkeringsplatser for bil och fler platser for
cykelparkeringen samt forutsatta ambitiosa mobilitetsatgarder.
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1 Inledning

1.1 Bakgrund och syfte

Enligt 6versiktsplanen ar Alvik ett storre utvecklingsomrade i strategiskt ldge néra
innerstaden. Hdr finns stor utvecklingspotential fér bebyggelse i en tdtare, mer
sammanhdllen och mdngsidig stadsmiljo med en blandning av verksamheter,
bostdder, skola och service. Alviks Torg tillsammans med Gustavslundsvigen kan
utvecklas till en regionalt betydelsefull nod i kombination med strdk fér handel,
service och kultur. Drottningholmsvigen kan pa sikt utvecklas till ett urbant strak
ddir sdrskilt god framkomlighet for kapacitetsstark kollektivtrafik ska beaktas.
Utvecklingen i omradet och Idngs med Drottningholmsvdégen ska bidra till att
koppla samman Alvik med omgivande stadsdelar. En grén stadsdel med plats for
rekreation bor skapas genom att utveckla nya och befintliga parker.
Strandpromenaden har stor potential att utvecklas och férstérkas for att skapa ett
sammanhdngande strak fran visterort via Alsten och Minneberg, vidare mot
Ulvsunda och Ulvsunda industriomrade.

En omdaning av Alviks strand fran tidigare kontors- och verksamhetsomrade till en
blandning av kontor och bostidder med narhet till lokal karna med mycket god
kollektivtrafik stimmer val dverens med stadens o6versiktsplan om en stad for alla
med tdta och sammanhallna stadsmiljoer dar bebyggelse och gronstruktur
samspelar och ger forutsattningar for goda livsmiljoer. Bostader i detta attraktiva
omrade bidrar till stadens bostadsmal om 140 000 nya bostader under perioden
2010-2035.

JM och Vasakronan dr huvudsakliga markdgare. Alviks strand utgér en del av det
tidigare programarbetet for Alvik Ostra.

Uppdraget omfattar trafikutredning infor granskning av detaljplan for Alviks strand.
Detaljplanen syftar till att mojliggéra omkring 900-1100 bostader beroende pa om
tva av baghusen inom Vasakronans omrade omvandlas fran kontor till bostader.
Detaljplanen innehaller ocksa kontor, tva forskolor, tva LSS-boenden samt en
mindre del butikslokaler.

Syftet med denna utredning ar att beskriva trafiksituationen for de olika
trafikslagen i anslutning till planomradet och vilken paverkan den nya bebyggelsen
har pa trafiksystemet. Utredningen syftar aven till att beskriva trafikférsorjningen
och tillgdngligheten till den bebyggelsen inom planomradet.

1.2 Omfattning/avgransning

Planomrade enligt figur 8. Trafikutredningen omfattar fastigheterna Racketen 10
och Alvik 1:18 med flera, som ir en del av planomradet fér Alvik Ostra och det
storre stadsutvecklingsomradet Alvik som beskrivs i dokumentet Vision Alvik -
innerstaden puls i forstadens grénska.
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2 Forutsattningar

2.1 Omradet

Planomradet utgors av en delvis bebyggd hojd och strandlinjen langs med Malaren.
| soder kopplar omradet till naturen i Malarparken. Omradet ar idag bebyggt med
kontorsbyggnader och har stora hojdskillnader. Omradet skiljs fran bebyggelsen
vid Runda vdagen genom ett skogsparti och stora nivaskillnader. Den storsta
utmaningen med omradet ar topografin och att binda samman stranden med Runda
vdgen och tvarbanans hallplats pa ett tillgdngligt satt. Men topografin skapar dven
mojligheter till intressanta gaturum och spannande bebyggelse.

Planomradets naromrade ar framforallt Alviks torg med tillgang till service och
kollektivtrafik, daldre bebyggelse langs Runda Vagen vaster om omradet, samt
Malarens strandlinje mot sydvastra Kungsholmen och Essingedarna.

Omradet har mycket god kollektivtrafikforsérjning inom promenadavstand till
Alviks Torg. Dar finns station Alvik med tunnelbanans grona linje som ar en snabb
koppling till innerstaden, tva sparvagslinjer, Nockebybanan och Tvarbanan.
Tvdrbanan ger hdg tillgdnglighet till dvriga Stockholm och Sundbyberg/Solna samt
Bromma flygplats och handelsomradet Bromma Blocks. Om nagra ar ocksa till
Kista/Helenelund didr manga arbetsplatser ar lokaliserade. Vid Alviks Torg finns
ocksa en bussterminal med flera busslinjer. De flesta linjer trafikerar naromradet
men en busslinje trafikerar Spanga station. Idag trafikeras Alviks strand sommartid
av en privat batlinje som servar kontorsbebyggelsen men den ar mot avgift 6ppen
att anvanda for alla. Det finns ocksa regionala planer pa en framtida
batpendlingslinje mellan Sundbyberg och Gamla stan, via Alvik.

Vid Alviksvagen samt vid Tranebergs strand kopplar omradet till ett av stadens
mest trafikerade cykelstrak - Hasselbystraket - som gar mellan Ralambshovsparken
och Hasselby. Gang- och cykelmojlighet finns daven pa Alviksbron till Stora Essingen
(Essingestraket). Kopplingen mellan planomradet och pendlingsstraken ar dock
bristfallig.

I och med att omradet redan ar bebyggt med kontor sa alstras biltrafik fran
omradet redan i dagslaget. Ny bostadsbebyggelse med laga parkeringstal ersatter
delar av befintlig kontorsbebyggelse och darmed aven befintlig trafikalstring i viss
utstrackning. Biltrafiken fran omradet kommer darfor vara i samma storleksordning
som idag.

Omradet har néra till det 6vergripande huvudnatet for bil genom
Drottningholmsvdgen. Det dvergripande ndtet ar hogt belastat med dagliga bilkoer i
rusningstrafik.

Nar forbifart Stockholm 6ppnas med trafikplats Vinsta paverkas flodet pa
Drottningholmsvagen och riktningen pa biltrafik kommer férdelas om mellan
Essingeleden och Forbifarten. Antalet bilar kommer dock fortsatt vara stora pa
Drottningholmsvagen langs Alvik.
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2.2 Planeringsforutsattningar och tidigare
utredningar

Oversiktsplan Cykelplan Gator for Gaende
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Framkomlighetsstrategin Gata Stockholm Program Alvik Ostra

Stockholms stad har ett antal vigledande dokument som ska genomsyra
planeringen av stadens framtida utveckling. Planeringen av Alviks strand baseras pa
bland annat nedanstaende dokument: Oversiktsplanen som pekar ut Alvik som ett
storre utvecklingsomrade i strategiskt lage ndra innerstaden med stor
utvecklingspotential fér bebyggelse i en tatare, mer sammanhallen och mangsidig
stadsmiljé med en blandning av verksamheter, bostdder, skola och service.
Framkomlighetsstrategin har som utgangspunkt att 6ka effektiviteten i
transportsystemet, och att styra efterfragan mot kapacitetsstarka och yteffektiva
transportsatt, det vill sdga kollektivtrafik, gang och cykel. Dessa forutsattningar styr
planeringen i Alviks strand. Cykelplanen pekar ut de strategiskt viktiga straken for
cykel och anger krav pa utformning av cykellésningar. Gator for gaende ger
riktlinjer for att skapa mer gangvanliga gator och Gata Stockholm skapar enhetlig
standard och kvalitet for stadens gator. Program Alvik Ostra redovisar de
stadsbyggnadsprinciper som staden har tagit fram lokalt for omradet.

Cykelparkeringstal i nyproduktion och Riktlinjer for projektspecifika och grona
parkeringstal har utgjort grund foér stadens process att faststdlla parkeringstal for
flerbostadshus i detta uppdrag. De nya riktlinjerna for parkering som antagits 2026
”"Mobilitet och parkering, Riktlinjer vid nyproduktion” kan komma att tillampas
av byggaktoren i senare skede, exempelvis vid ansdkan av bygglov. De nya
riktlinjerna innebar krav pa farre bilplatser, fler cykelplatser och ambitiésa
mobilitetsatgarder.

SKR (Sveriges kommuner och regioner) har publicerat en ny berdakningsmodell fér
BTA for bostdader. Den nya modellen ger 6kad BTA mot den tidigare modellen.
Riktlinjerna for parkeringstal bygger pa den tidigare BTA-modellen och det nya
berdkningssattet har darfor inte tillampats i parkeringsberakningar.

Vision Alvik - innerstadens puls i
forstadens gronska. 2014-05-26 DNR.
2013-06204. Detta visionsdokument ger en
gemensam malbild fér inblandade aktorer
och ar utgangspunkt for utvecklingen av
Alvik som en attraktiv och kvalitativ
stadsdel.
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Alvik - programomréde
Yta ca 70 ha.

Omfottor stadsdelen Alvik samt
delar av Traneberg, Stora mossen
och Ulvsunda.

Drottningholmsvagen dr genomfortsied med
co 72 00O fordon/dygn.

Infrostruktur utgér co 20% ov omrGdet

Stadens tradje stérsta reseknutpunkt.

Framtida Alvik Utmaningar i Alvik @r

Alvik véixer som en del av innerstaden. * Att hantera olika typer av barridrer i den
Knutpunkten utvecklas till en innovativ, fysiska miljén, sdsom trafikfléden och héjd-

levande bytespunkt, integrerad i skillnader
stadsmiljon. Att utveckla en avancerad stadsstruktur

aste k hant trafike t
Stadskarnan starks och levandegors. Som meste xunna hamtera en tratixappara

L " - i flera dimensioner som samtidigt ar val
Mdnniskans rorelser sdtts i fokus, integrerad i en attraktiv stadsmiljo

bilen &r underordnad. Att skapa en levande, blandad stad
Gréna kvaliteter utvecklas Att utveckla Alvik ur ett helhetsperspektiv
som en del av den urbana miljén. som samordnar olika aktdrers intressen
Nytt samspelar med befintligt till en Att hantera de intressekonflikter som upp-
identitetstark, sammanhd&ngande helhet. star vid fértatning av staden

Figur 2 Malformulering och utmaningar i det stérre och tidigare Programomradet

Alvik
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3 Nulaget

3.1 Malpunkter

Alviks strand ligger i anslutning till Alviks torg som dr en viktig knutpunkt for
kollektivtrafiken. Nedan visas avstand fran planomradet till olika malpunkter:
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Figur élKarta.”Fégelravsténd fran hallplatser i AIv?k

Tunnelbanestation Alvik 300-700 m
Alviks strand Tvarbana 50-300 m

Alviks torg 350-600 m
Fridhemsplan

Stracka 3,4 km
Restid cykel (ca 20 km/h) 10 min
Restid T-bana 5 min

T-Centralen

Stracka 5 km

Restid cykel (20 km/h) 15 min

Restid T-bana 13 min
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Liljeholmen

Stracka ca 5 km
Restid cykel (20 km/h) ca 15 min
Restid Tvarbana 11 min

3.2 Gangtrafik
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Figur 4 Gangstrak Alvik (Stockholm stad 2020)

Potentialen for gangresor inom och till och fran planomradet ar stor. Innerstaden
och Fridhemsplan ligger inom promenadavstand. Till fots tar man sig till inner-
staden via Tranebergsbron. Det tar ungefar en halvtimme att ga till Fridhemsplan.
Bron nar man via en brant lutande belyst gang- och cykelbana bakom bebyggelsen
langs Tranebergs Strand.

Fran planomradet till Alviks torg med tunnelbana och bussar samt matvarubutik tar
promenaden 5-10 minuter.

Att promenera langs vatten ar en sysselsattning som lockar manga manniskor och
som ger underlag for caféer och restauranger. Alviks strandpark som ingar i detalj-
planen ar en viktig del av det rekreativa straket langs vattnet pa Brommalandet och
vidare runt Ulvsundaviken.

Via Runda vdagen nar man Alviksbron som leder 6ver till Stora Essingen.

Omradets topografi innebar att flera gangvdgar har trappor eller strackor med
lutningar som Overstiger 5 %.

Gangvagarna mellan Alviks strand och tvarbanans hallplats Alviks strand ar branta
och innehaller trappor. Hojdskillnaden mellan gatan langs vattnet och hallplatsen
vid Runda Vdgen ar 22,5 meter. Utan lokalkdnnedom ar det ocksa svart att
orientera sig i omradet och hitta passagerna som leder upp till Alviksberget eller
upp till Drottningholmsvagen.
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Gangvdgarna inom omradet som idag ligger pa kvartersmark har lag standard. Dar
gangbanor finns understiger bredden enligt stadens riktlinjer. Gangbanorna ar inte
kontinuerliga utan upphor pa nagra avsnitt och dar blandas gaende med biltrafik.
Ldngs vattnet dr gangbanan flack och har en battre standard an i den 6vriga delen
av omradet. Man kan ocksa ga langs den grusade parkvdgen narmast stranden.

3.3 Cykeltrafik
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Figur 5 Cykelvagar i Alvik (Stockholms cykelplan 2022)
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Potentialen for cykling till och fran planomradet ar stor. Alvik ligger inom
cykelavstand till malpunkter som Fridhemsplan, Sundbybergs centrum och
Lilieholmen. Till centrala delarna av innerstaden tar det omkring 15 minuter att
cykla.

Till tunnelbanans station vid Alvik ar avstandet 300-700 meter och det relativt korta
avstandet lockar inte till cykling till bytespunkten utan flertalet kommer att ga.

Inom planomradet saknas cykelbanor och cykling sker i blandtrafik med bil.
Gatorna ar smala och har kraftiga lutningar. Antalet bilar och deras laga hastighet
gor att cykel i blandtrafik ar acceptabelt. Mellan planomradet och Alviks Torg och
tunnelbanan finns en dubbelriktad cykelbana langs Gustavslundsvdgen som ar en
del av huvudnatet.

Punkt 1 pa ovanstaende karta visar kopplingen fran omradet for cykel vid
Alviksvagen till Hasselbystraket. Punkt 2 visar kopplingen vid Tranebergs strand till
Tranebergsbron och Hasselbystraket. Dessa punkter kopplar omradet till ett av
stadens mest trafikerade cykelstrak, Hasselbystraket, mellan Ralambshovsparken
och Hasselby. Antal cykelpassager per dygn en forsommardag var ar 2020 7180 pa
Tranebergsbron. (Stockholms trafikutveckling Cykel och fotgangare 2020).
Kopplingarna fran planomradet till punkt 1 och vidare mot innerstaden innebar
omvdg, korsningspunkt med tvarbanan samt trangsel pa cykelbanan vid
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Alviksvdgen. Kopplingen fran planomradet till punkt 2 innebar mycket brant lutning
pa en smal gang- och cykelvdg utan separering av gaende och cyklister.

Punkt 3 pa Runda vdgen och det primdra Essingestraket langs Alviksbron leder
vidare till Kungsholmen och Liljeholmen/Sodertiljevdagen. Cykelkoppling till denna
punkt saknas fran planomradet. Kopplingarna fran Alvik Strand till Essingestraket
pa Alviksberget innehaller trappor.

Kopplingen mellan punkt 3 pa Essingestraket och punkt 2 pa det primara
Hasselbystraket langs Drottningholmsvagen ar en strategiskt viktig koppling for
cykeltrafiken som pekas ut i cykelplanen fran 2022 som en lank i huvudnatet. Idag
sker kopplingen via punkt 1 och via Runda Vagen i blandtrafik. Langs Runda vagen,
pa strackan mellan Terrassvdgen och Ekstigen, ar biltrafik endast tillaten i en
riktning och cykeltrafik &r tillaten i bada riktningar. Straken ar utpekade som
primdra strak. | cykelplanen féreslas ett nytt huvudstrak genom planomradet som
forbinder punkt 2 och 3, Gustavslundsvagen och Drottningholmsvagen/
Tranebergsbron.
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3.4 Kollektivtrafik
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Figur 6 Kollektivtrafik Alvik (Open street map och SL)

Planomradet ligger inom gangavstand till kollektivtrafik av mycket god standard.
Alviks tunnelbanestation trafikeras av grona linjen med hég turtathet (ca 2 min i
hogtrafik). Tvarbanan har hallplats saval i Alviks strand som i Alvik och har
turtathet pa 7 minuter i maxtimme. | dagslaget gar Tvarbanan mellan Sickla Udde
och Solna station eller Bromma flygplats. Nar den pagaende utbyggnaden av
tvarbanan till Kista/Helenelund ar klar planeras en turtiathet pa 3 minuter i
maxtimme. Nockebybanan har slutstation i Alvik och gar till Nockeby med en
turtdthet pa 6 minuter i maxtimme. Vid Alviks torg finns dven buss mot Spanga och
lokala linjer i naromradet.

Alvik trafikeras av nedanstaende bussar (mars 2025):

Buss Stracka Turtathet under
rusningstid
112 Alvik-Spanga station Ca 15 minuter
114 Alvik mot Minneberg Ca 10 minuter
(ringlinje)
124 Alvik-Abrahamsberg 30 minuter

Forutom dessa busslinjer kan Alvik strand nas genom buss 1 pa Stora Essingen via
Alviksbron (till fots eller med tvdarbana). Buss 1 trafikerar Stora Essingen och
Hotorget via Fridhemsplan.

Idag, under sommarhalvaret, trafikeras kontorsbebyggelsen vid Alviks strand av en
privatdriven batférbindelse mellan Solna Strand och Riddarholmen. Batférbindelsen
kan mot avgift anvdandas av allmidnheten. Regionen planerar pendlingstrafik pa
vatten. En eldriven batpendlingslinje mellan Sundbyberg/Ulvsunda och Gamla stan
med hallplats vid Alvik strand med 6nskad trafikstart 2027 ar en del av denna
planering. Cyklar kommer kunna tas med pa framtida pendlingsbatar och gor att
Alviks strands hallplats blir en del av att skapa nya genvagar i cykelnatet.

Uppdrag: 327780 Alviks strand Trafikutredning 2026-02-27
Bestallare: Vasakronan och JM AB Slutrapport
0O:\STH\327780\03-Leverans - ej M365-kompatibla filer\260227_Trafik-PM dp.docx

14(37)



Inkom till Stockholms stadsbyggnadskontor - 2026-02-27, Dnr 2019-07846

TYRENS

3.5 Biltrafik
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Figur 7 Biltrafikméngder pa gator i omradet. Biltrafiken i planomradets anslutningar mattes i
maj 2017. Drottningholmsvéagens siffra enligt miljobarometern 2021. Ovriga trafiksiffror ar
enligt Trafikkontorets matningar 2017-2019.

Inom utredningsomradet finns idag kontor, bostdder, hotell och en parkering till
Salkhallen som alstrar biltrafik. Motorfordonstrafiken i planomradet kan angora till
och fran omgivande allmanna gatunat vid tva korsningspunkter med
Gustavslundsvagen. Omradets gator bestar av smala lokalgator pa kvartersmark
med stora lutningar utan separata ytor for gaende. Sikten ar pa manga stéllen
begransad pa grund av bebyggelsen, topografin och kurvor.

3.6 Parkering och angoring

Planomradet har parkering pa kvartersmark med avgiftsbelagda eller forhyrda
platser. Parkeringarna bevakas av parkeringsbolag som anlitas av fastighetsagarna.
Det finns bade markparkering utomhus och parkering i garageanlaggningar.
Parkeringsplatser for personer med rorelsehinder finns utspridda i omradet.

I garaget till Alviks Torn finns Kinto bilpool med tva bilar.
Intill planomradet finns parkeringsgarage for allman parkering i Salkhallen och vid

Alviks Torg finns allman markparkering och parkering i garage. Intill Tranebergs
strand finns en markyta for allman markparkering. Parkeringarna ar avgiftsbelagda.
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4 Planerade atgarder pa kringliggande
infrastruktur

Detaljplanen for Alvik strand utgor en del i programomradet Alvik Ostra. |
den vastra delen av programomradet har storre ombyggnader av vdag- och
sparinfrastruktur studerats. De omfattande planerna pa den vastra delen ar
inte aktuella att ga vidare med i dagslaget.

Bygget av Tvdrbanans Kistagren har paborjats. Kistagrenen innebar att
tvarbanan fran Ulvsunda industriomrade far en ny gren via Bromma
flygplats/handelsplatsen Bromma Blocks till Kista och Helenelund station.
Delen mellan Ulvsunda och Bromma flygplats 6ppnades 2021. Preliminar
tidplan for utbyggnaden till Helenelund &r 2029-2030. Utbyggnaden
innebar en okad turtdthet for tvarbanan och att nya kollektiva resvagar till
och fran Alvik éppnas upp. Okad turtithet innebér att framkomligheten for
bussar och bilar forsamras pa Gustavslundsvdagen da tiden bil- och
busstrafiken har réd signal vid sparvagskorsningen ékar. For att 6ka
busstrafikens framkomlighet har en flytt av bussterminalen till vastra sidan
av tvdarbanan darfor diskuterats.

Forbifart Stockholm 6ppnar ar 2030 och kommer férdndra biltrafikens
floden och riktningar pa Drottningholmsvagen. Fér langre bilresor norrut
och séderut kan man da fran planomradet och innerstaden valja Forbifarten
och trafikplats Vinsta istdllet for Essingeleden/E4.

Stockholms stad kommer utveckla naturomradet pa Alviksberget med nya
gangstrak, lekplatser etc.

5 Planforslaget och konsekvenser

Vasakronan JM

Figur 8 Situationsplan éver planomradet med fastighetségare Alviks strand
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5.1 Gangtrafik

Lokalgatornas gangbanor foreslas normalt minst 3 meter breda. Langs lokalgatan
langs stranden foreslas gangbanan 2,5 meter for att ge sa mycket plats som mojligt
till Strandparken. Vid tradplantering langs gata foreslas en storre bredd. Vid
overgangsstallen och passager minskas kantstenens hojd till 0 cm for 6kad
tillganglighet for personer med nedsatt rorlighet. Strandparken foreslas utvecklas
och den kommer att innehalla ett promenadstrak med platser for vistelse langs
vattnet. Nagra pa spanger och brygga oéver vattnet.

Forslaget foljer i stort dagens gator och deras hojdsattning. Omradet ar kuperat
och ambitionen vid hojdsattningen av omradet har utgatt fran att lokalgatornas
lutning inte ska dverstiga 5 %. Pa grund av anslutningar till befintliga byggnader
som ska bevaras kravs brantare lutning vid punkt 1, 2 och 3 i figur 8. Vid punkt 1
kortas i forslaget strackan med 8 % ner till 35 meter mot dagens situation, vid
punkt 2 lutar det som idag 5,6 % langs 45 meter. Vid punkt 3 minskas lutningen i
forslaget fran dagens lutning pa 10 % till 6,4 % pa en strdacka av 20 m.

Lokalgatan ldngs vattnet ar plan till storsta delen. Det finns ocksa kortare partier av
gatan, vid hissen till Stationsplatsen och vid Laboratoriebyggnaden, som lutar
mindre, ca 3 %. De foreslagna allmdnna platserna vid Stationsplatsen, Fabriken,
Bergsplatsen samt Strandtorget norr om Vita villan (med pendelbatsbryggan)
kommer att vara plana och tillgidngliga. Aven Vixthusparken som ligger pa
kvartersmark kommer att vara plan och tillgdnglig.

Omradets koppling till tvdrbanans hallplats Alviks strand och den nya
Stationsplatsen féreslas som en allman hiss samt trappor. Gangvdagen mellan hiss,
den nya Stationsplatsen och tvarbanans hallplats blir tillganglig.

Det planeras nya trappkopplingar i 6stvastlig riktning som skapar genvagar i
omradet fran Strandparken till Alviksberget.

Strandparken kopplas till omradets lokalgator och genare trappkopplingar i
strategiska punkter. | dessa punkter och dar lokalgatorna korsas foreslas
passagerna over lokalgatan utformas som upphdjda gangpassager. De viktigaste
trappkopplingarna férses med barnvagnsramper.

Fungerande vinterskotsel av de mest strategiska trapporna kommer vara viktig for
omradet. Utan dessa kopplingar blir omvédgarna langa for gaende i omradet. Genom
Vasakronans del av omradet ligger trappkopplingarna huvudsakligen pa
kvartersmark. Mellan JM och Vasakronans fastigheter, fran Bergsplatsen till Alviks
strand, foreslas en trappkoppling som kommer att vara allman. Genom JM:s del
foreslas trappgranden mellan Alviksberget och pendelbatsbrygga vara aliman.
Mellan Scandic hotell och JM:s omrade foreslas en allman passage med trappor som
leder till Alviksberget.

Garaget med infart fran Alviks strand ar i forslaget 6ppet och allmadnt och kommer
innehalla besoksparkering for omradet. Fran detta garage planeras en hiss (pa
kvartersmark) som underlattar for besokare att na Gustavslundsviagens ovre delar.
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5.2 Skolvagar
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Figur 9 Skolor i ndromradet

Det planerade mojliggor tva forskolor. Narmaste skolor ar Alviksskolan och
Appelviksskolan, Figur 9. Till Alviksskolan dr det omkring 1,2 km. Fran Alviks
strand tar man sig gaendes eller med cykel langs Gustavslundsvagen, via Alviks
torg och Viddngsvagen till Tranebergsvagen och skolan. Det finns gangbanor ldngs
hela strackan och gator kan korsas vid signalreglerade 6vergangsstallen. Cykelbana
saknas pa Vidangsvagen och Tranebergsvagen.

Till Appelviksskolan dr det omkring 1,4 km. Fran Alviks strand tar man sig via den
foreslagna hissen pa Gustavslundsvagen, den signalreglerade passagen av
Tvarbanans spar vid hallplats Alviks strand, Runda vdgen, Poppelvagen,
Alviksvdgen. Gatorna ar mestadels villagator med enkelsidig gangbana och saknar
ordnade passager i korsningar. Hogsta tillatna hastighet ar 30 km/tim. Alviksvdagen
har gang- och cykelbana.

5.3 Cykeltrafik

Omradets cykelkoppling soderut sker med foreslagen hiss till Runda Vagen och
cykelstraket pa Alviksbron (Essingestraket) via befintlig passage over sparen vid
tvarbanans hallplats. | norr kopplar omradet till Gustavslundsvdagens dubbelriktade
cykelbana (huvudstrak) med maojlighet till vidare fard pa huvudstraken mot Bromma
eller Kungsholmen (Hasselbystraket).

Lokalgatornas utformning med hogsta tillaten hastighet 30 km/tim och lite biltrafik
motiverar att cykling i blandtrafik ar acceptabelt.
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I cykelplanen ingar en ny koppling i huvudnatet genom planomradet mellan de
primdra straken langs Alviksbron och Tranebergsbron . Da cykelplanen och
kopplingen genom omradet togs fram sag planen for Alviks strand annorlunda ut.
Lokalgatunatet band ihop Gustavslundsvdagen med tvdarbanans hallplats Alvik strand
med cykelkoppling till Runda vagen. Lokalgatan mellan Gustavslundsvagen och
tvarbanans hallplats foreslogs da ha separerad cykelbana, framforallt pa grund av
den tidigare forslagna skolans placering.

Efter den omarbetning av planen som syftat till att bevara mer av befintlig
bebyggelse har gatukopplingen till tvarbanans hallplats samt den tidigare
foreslagna skolan slopats. Cykelkopplingen fran planomradet till tvarbanans
hallplats och Runda vagen/Alviksbron foreslas darfér som en hisskoppling.
Hisskopplingen bedoms framforallt viktig for planomradets tillgang till hallplats,
det primara cykelnatet och som skolvdg. Hissen bor utformas for att klara tva cyklar
eller en lastcykel. Pendelbatsbryggan och planerad framtida koppling till
Tranebergsbron (Hasselbystraket) 6kar intresset for langvdga cyklister att nyttja
hissen.

Passagen vid tvdrbanans hallplats ligger utanfor planomradet. Byggs
cykelkopplingen mellan Gustavslundsvdagen och Tranebergsbron bér en mer
cykelvanlig passage Over sparen byggas. Den signalreglerade passagen 6ver sparen
vid Alvik strands hallplats ar saxad och inte utformad for cykling 6ver sparen (rod
markering i fotot nedan). Den tranga l6sningen riskerar att skapa konflikter mellan
gaende och cyklister. Med tanke pa att kopplingen ingar i utpekat huvudcykelnatet
och att flodet av bade gaende och cyklister kommer att 6ka bor den signalreglerade
passagen byggas om. Detta ligger dock utanfor detaljplanens uppdrag.

Foto 1 Saxad passage 6ver spér vid Alviks strand hallplats for Tvabna utf6r
detaljplanens omrade).
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Service for cyklister i form av pump, vatten och verktyg saknas i ndromradet men
placeras battre vid cykelparkeringen vid tunnelbanan i Alvik eller i direkt anslutning
till de omgivande pendlingsstraken. Blir batpendlingen popular for cyklister kan
platsen vara en lamplig plats for cykelservice.

Allman cykelparkering

I anslutning till verksamhetslokaler planeras allman cykelparkering in. Exempel pa
platser ar butikslokaler, gym och restauranger samt entréer till parker.
Cykelparkering bor ligga inom 25 meter fran malpunkten for att komma till
anvandning. Bedomningen ar att fa kommer cykla till tvdrbanas hallplats Alviks
strand och cykelparkering for dessa resor behover inte ordnas pa Stationsplatsen
vid Tvdrbanans hallplats. Daremot kommer fler cykla till hallplatsen fran Appelviken
nar Kistagrenen ar fullt utbyggd.

Foto 2 Cykelparkering vaster om Alviks strands hallplats bor utdkas och utrustats med stall
for ramlasning nar tvarbanan forlangts till Kista/Helenelund (atgardsforslag utanfor
planomradet).

Platserna pa vastra sidan Tvarbanan bor darfor utokas fran cirka 10 till 30 platser
och med cykelstall forsedda med mojlighet till fastlasning i ram. Det finns utrymme
for foreslagna stall intill dagens cykelparkering vid Tvarbanan. Denna atgard ligger
utanfoér planomradet och detaljplanens uppdrag.
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Bostaders och verksamheters cykelparkering

Bostaderna och kontorens behov av cykelparkering ska l6sas pa kvartersmark.
Antalet platser enligt stadens riktlinjer for bostader ar 2,5 - 4 platser/100 kvm BTA
ovan mark (ljus BTA). For Alviks strand foreslas 3 platser/100 kvm BTA ovan mark.
Bostddernas totala BTA kommer ligga mellan 70 000 och 80 000 kvm. Planen
medger olika andelar bostdader respektive kontor och darfér anges parkeringen som
ett spann.

Det innebar ett behov av 2100 - 2400 cykelplatser for bostdderna.

For kontoren och verksamheter féreslas 10 platser/1000 kvm BTA. Kontor och
verksamheters totala BTA ligger mellan 40 000 och 50 000 kvm.
Forskoleverksamheten bedoms behova 15 platser/1000 kvm BTA. Utover detta
behover i snitt 0,2 cykelparkeringar anldggas per anstalld i 6vriga typer av
verksamheter.

Det innebér ett behov av 470 - 570 cykelplatser for kontor och andra verksamheter.

For att cykelplatserna ska komma till anvandning ska cykelparkeringen vara av god
standard, ligga i bekvdam anslutning till entréer, samt vara trygga och stéldsakra.
Minst 5 % av platserna ska fungera for lastcyklar och likande. Aven permobiler,
elcyklar och el-scootrar och kraver utrymme att parkeras och moéjlighet att laddas.

I Alviks strand kan det pa grund av de stora hojdskillnaderna i omradet vara
lampligt att anldgga cykelparkering i garage, med infart i omradets lagre delar med
hiss till fastigheterna.

5.4 Kollektivtrafik

Omradet har fortsatt god tillganglighet till kollektivtrafiken och darfor
forutsattningar for en hog kollektivtrafikandel. Alviks Torg med tunnelbana ar en
stor malpunkt for omradets kollektivtrafikresendrer. Tillgdngligheten till tvdrbanans
hallplats Alviks strand vid Runda vagen forbattras genom féreslagen hiss i
planomradets nordvastra del.

Bryggan for batpendling vid Alviks strand som planeras av regionen blir ett viktigt
tillskott for omradet. Bade for boendes resor och de som arbetar i omradet.
Batpendlingen fér ocksa med sig bytesstrommar av gaende mellan Alviks Torg och
bryggan samt cyklister som vdljer att ta med cykeln pa baten. Det ger ett okat
underlag for butiker och caféer i omradet.
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5.5 Biltrafik

Figur 10 Omréadets gator. Réda pilar visar infarter till omradets stdrre garage. Omradets tva
grander pa kvartersmark &r markerade i blatt. P4 det smala gatuavsnittet langst sdderut i
omradet dar lokalgatan gar mellan befintliga baghus foreslas ett gangfartsomrade (markerat
i lila). Laget for upphdjda gangpassager visas med gul markering.

Omradets bilnat foreslas som en dubbelriktad slinga pa omkring en kilometer som
utgors av tva allmanna lokalgator, Gustavslundsvagen och Strandgatan. Slingan
kopplar till Gustavslundsvagen i tva punkter och bildar darfor en aterviandsgata for
biltrafiken utan genomfartstrafik. De storsta garageinfarterna foreslas fortsatt ligga
i omradets lagre delar. Besoksparkeringen till bostader och kontor samlas i
gemensamt garage med in- och utfart fran Strandgatan. Eftersom befintlig ramp
inte medger mote behover det finnas en yta for vantande fordon framfor
in/utfarten. Langs gatorna ar inte parkering tillaten och sokparkering for att leta
gatuparkering blir darfor inte aktuellt. Det haller nere trafikmangderna i de 6vre
delarna av omradet dar framforallt leveranstrafik och angoringstrafik till entréer
kommer att koéra. Vandplatser kommer att saknas i omradet och angoringstrafiken
som inte har mal i garage behover kora hela slingan for att komma tillbaks till
Gustavslundsvagen.

Angoringen till Vasakronans nya bostadsbebyggelse ovanpa det stora garaget i den
centrala delen av omradet foreslas via tva grander pa kvartersmark pa émse sidor
om konferensbyggnaden. De korbara ytorna utformas som gangfartsomraden dar
en mindre lastbil (typfordon Lbm enligt VGU, 7 m langt) kan vdanda utan backning.

Omradets gator klassificeras som lokalgator. Hogsta tillatna hastigheten i omradet
30 km/tim behalls i forslaget. Kérbanorna foreslas normalt 6 meter breda.
Strandgatans korbana foéreslas dock pa en stor del av strackan 5,5 meter bred for
att ge mer plats for Strandparken. Strandgatan saknar angoringsbehov pa gatans
ena sida vilket underlattar den trangre sektionen. Vid den tranga passagen mellan
baghusen i omradets sédra del (lila markering i figur 10) ar tillgangligt gatumatt
10-11 meter och gangbanor pa émse sidor om en kdérbana med angoringsbehov
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ryms inte. Eftersom trafikmangderna ar sma foreslas darfér omradet kunna
utformas och regleras som ett gangfartsomrade med en skyddad zon for
fotgangare langs den sodra fasaden. Fordonstrafikens laga hastighet sakerstalls
genom gangfartsomradet gors upphdjt, tvara kurvor i anslutning till omradet,
moblering och moéteshinder.

Vid de viktigaste passagerna for gaende och cyklister foreslas sdakerheten for de
oskyddade trafikanterna 6kas genom att gangpassager hojs upp och bilarnas laga
fart sdkerstalls. Tvdra kurvor och gatornas lutning bidrar ocksa till laga hastigheter
inom omradet. Behovet av ytterligare fartdimpning och hur nedférslutning paverkar
hastigheten ar viktigt att se over i projekteringsskedet.

Parkering

Figur 11 Kvarter och utbredning av garage samt antal parkeringsplatser i respektive
byggaktdrs omrade. Rétt Vasakronan Blatt JM.

Vasakronans stora garage i den centrala delen av omradet kommer enligt
planforslaget att forsorja de ovanliggande kvarteren med parkering. | det nedre
garageplanet med in- och utfart mot Strandgatan samlas kontorens parkering och
platser for beséksparkering till omradet i ett 6ppet publikt garage. | det 6vre
garageplanet samlas bostadsparkeringen och detta plan far en ny in och utfart mot
Gustavslundsvagen mitt emot kvarter 2. Det centrala garagets bada vaningar far i
forslaget en hiss till omradets 6vre delar for 6kad tillganglighet i omradet. Till det
kommer ett befintligt garage i kvarter M som forsorjer bade befintliga
kontorsbyggnader M, G och DE (konferensbyggnaden) och bostdderna i kvarter 1
intill Strandparken. De nya bostadskvarteren som foéreslas pa vastra sidan av
Gustavslundsvdagen mot berget, kvarter 2 och 3, blir smala och saknar darfér egna
garage. Parkeringen for dessa hanvisas till det stora centrala garaget.
Boendeparkering for personer med nedsatt rérlighet till dessa kvarter behover
ocksa ske i det centrala garaget (enligt figur 18-19).

Laboratoriet ar en kulturhistorisk vardefull byggnad som bevaras foér att paminna
om omradets ursprung. Denna byggnad foreslas byggas om till lagenheter och
sakna eget garage. For att klara parkering for personer med nedsatt rérlighet inom
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25 meter fran Laboratoriet féreslas en parkeringsplats for detta pa gatumark. Aven
Fabriken ar en viktig kulturbyggnad som bevaras i planen och som saknar eget
garage. Sa gor ocksa ett av baghusen, kvarter G. Parkeringen foér dessa
kontorsbyggnader hanvisas i planforslaget till det centrala garaget och
parkeringsplatser for personer med nedsatt rérlighet anordnas pa kvartersmark pa
intilliggande grander.

JM har ocksa ett stort befintligt garage i kvarter P som dr gemensamt med
bostadsratts-foreningen Alviks Torn. Detta garage kommer enligt planforslaget
huvudsakligen forsérja JM:s kvarter med parkering for boende. | kvarteren T och U
foreslas mindre garage anlaggas for att framst 16sa behovet av parkering for
personer med nedsatt roérlighet. Kvarter R saknar méjlighet att bygga garage och
boendeparkeringen och parkering for personer med nedsatt rorlighet foreslas i
intilliggande kvarters garage (enligt figur 20).

Parkeringen for den befintliga kulturbyggnaden Vita Villan, som fortsatt kommer
vara kontor, och chaufférsbostaden ligger langt fran JM:s garage. Parkeringen till
dessa l6ses enklast genom parkeringskop i Vasakronans centrala garage och
hanteras i byggaktorernas parkerings- och mobilitetsutredningar. En plats for
parkering for rorelsehindrad foreslas pa Vita Villans sodra sida. Platsen kraver
backning over Alviks strands gangbana. Chaufférsbostaden ligger ovanfor Vita
Villan och nas endast genom trappor.

Planforslagets parkeringsbehov

| parkerings-PM framtaget av staden anges ett projektspecifikt parkeringstal om
0,4675 parkeringsplatser per lagenhet for detaljplanen. Parkeringstalet inkluderar
platser for besoksparkering. Parkeringstalet inkluderar platser for beséksparkering

Omradet har ett kollektivtrafiknara lage, ligger nara viktiga cykelstrak och
utredning pagar angaende en ny pendlingsbat till omradet. Vissa av
kontorsverksamheterna har ett behov av bil i arbetet. Till féljd av detta har det
antagits att 5 parkeringsplatser behovs per 1 000 kvm BTA for kontor. | Stockholms
stads tidigare riktlinjer finns inget parkeringstal for kontorsparkering. | de nya
riktlinjerna anges 0-5 platser per 1 000 kvm BTA.

Korttidsparkering till 6vriga verksamheter som inte ar kontor antas att 2
parkeringsplatser behovs per 1 000 kvm BTA. Verksamheterna ar sma till ytan,
utover forskolan ar samtliga verksamhetslokaler mellan 60 och 500 kvm LOA och
ungefar halften av lokalerna dr under 200 kvm LOA. Beddmningen att fa av
forskolebarnen kommer att skjutsas med bil. Genom omradets forutsattningar
bedéms upptagningsomradet utgoras av naromradet. All korttidsparkering till
dessa verksamheter hdnvisas till det 6ppna planet i det centrala parkeringsgaraget.

Det finns i omradet storre garage som kommer behallas men byggas om for att ge
plats for den nya exploateringen. Till det kommer nya mindre garage i kvarteren
som har svarigheter att klara tillgangligheten till de storre garagen. Vasakronan har
enligt detaljplaneforslaget 338 parkeringsplatser varav 169 platser i ett garageplan
som har forutsattningar for att vara 6ppet for besokare. JM har 235
parkeringsplatser.

Antal ligenheter, BTA for olika verksamheter &r i planskedet preliminéra. Aven
antalet tillgangliga platser i befintliga garage kommer att behéva justeras (sannolikt
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nerat) i kommande skeden. Fran och med bygglovsskedet finns detaljerad
information om vad som ska byggas, sasom uppgifter om BTA, BOA och LOA. |
kommande skeden specificeras ocksa uppgifter om till exempel antal och storlek pa
lagenheter och parkeringsplatser, typ av handel, industri eller logistik, som kan ge
mer detaljerad information om omradets parkeringsbehov. En gemensam
mobilitetsutredning for de bada byggaktoérerna har tagits fram (baserat pa
Cykelparkeringstal i nyproduktion samt Riktlinjer for projektspecifika och gréna
parkeringstal). Den kommer att uppdateras i den fortsatta planeringen och slutligen
utgora underlag for bygglov. Se bilaga "Mobilitetsutredning for Alviks strand”,
260227, for detaljerade berakningar och antaganden for bedomningen av
parkeringsbehovet i omradet.

Vasakronan har tva scenarion. Ett av baghusen omvandlas till bostader i det ena
scenariot och i det andra scenariot ar det fortsatt kontor. Scenariot med
omvandling till bostader ar dimensionerande for bilplatserna.

Berdkningarna, enligt mobilitetsutredningen, visar att de tillgdngliga platserna i
Vasakronans och JMs garage (totalt 573 platser) inte racker till utan bade
mobilitetsatgarder och samnyttjande av bilplatser kommer att behovas.
Underskottet som behdver tackas av mobilitetsatgarder och samnyttjande ar
omkring 100 bilplatser.

Samnyttjande

Behovet av bilparkering skiljer sig dver dygnets timmar for de olika verksamheterna
och genom samnyttjande kan det totala antalet parkeringsplatser som behovs
hallas nere. For att samnyttjande ska vara mojligt forutsatts att inga av bilplatserna
som ingar i samnyttjandet far vara exklusivt reserverade for vissa verksamheter
eller individer. Parkeringsplatser for boende ingar inte i samnyttjandet av bilplatser.

Vasakronans garage har tva plan, dar det évre vaningsplanet kan nyttjas som
boendeparkering med tilltrade enbart for boende. Det nedre planet bér vara
utformat for besokare till bostader samt anstdllda och besokare till

verksamheter. Det dr ocksa en l6sning som skapar god orienterbarhet och
minimerar soktrafik i omradet dar besdkare till omradet hanvisas till
bottenvaningen i Vasakronans stora garage med in- och utfart mot

Strandparken. Samnyttjandet forutsatter att boendes besdkare samt besékare och
anstdllda aven hos JMs verksamheter har mojlighet att parkera i Vasakronans nedre
garageplan.

For att fa fram dimensionerande tidpunkt, dar de aktuella verksamheternas har sin
maximala parkeringsefterfragan pa bilparkering, berdknas samtliga verksamheters
parkeringsefterfragan vid de olika tidpunkterna. Den period som genererar det
totala maximala behovet ar det som utgér parkeringsefterfragan for omradet.

Beldggningsgraden for de befintliga parkeringsplatserna understryker méjligheten
till goda resultat av samnyttjande. Under 2022 var den hogsta

beldaggningsgraden runt 60 procent pa dagarna under kontorsarbetstider samt runt
30 procent utanfér kontorstider. De flesta anlander mellan klockan 8 och 9 pa
morgonen. (Enligt parkeringsutredning, Vasakronan Alviks strand, Sweco
20231012).
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Forslag pa mobilitetsatgarder

Syftet med mobilitetsatgarder ar att skapa goda forutsattningar for hallbart resande
och sanka parkeringsefterfragan genom att erbjuda andra former av mobilitet dn att
dga egen bil. Sammantaget ska atgdrderna bidra till att sanka efterfragan pa
bilparkering.

Foreslagna atgarder ska utformas och anpassas till typ av bebyggelse,
forutsattningar for resande med respektive trafikslag samt det geografiska laget i
forhallande till service och malpunkter. Tillsammans ska foreslagna

atgdrder dels understddja att hallbara resvanor etableras, dels skapa en bestaende
beteendeférandring.

Ett paket av atgarder som tillsammans bedéms minska efterfragan pa att 4ga egen
bil i omradet med upp till 15%, vilket motsvarar medelniva i Stockholms stads
riktlinjer for projektspecifika och grona parkeringstal kommer tas fram for
Vasakronan och JM. Exempel pa atgarderna som kommer vara aktuella att foresla
ar; kommunikationsatgarder, cykelparkering av hog standard och cykelservice,
cykelpool och bilpool.

Reduktion genom mobilitetsatgarder och samnyttjande

Nedan redovisas en sammanstallning av efterfragan pa bilparkeringsplatser genom
samnyttjande efter det att en reduktion for mobilitetsatgarder har gjorts for
boendeparkeringen.

Vasakronan & JM,
Alternativ bostéder,
antal bilplatser
391,0
127,6
15
533,7
573
39,3
Tabell 1 Efterfragan pa parkering vid samnyttjande inom omradet efter en reduktion for
mobilitetsatgarder har gjorts for boendeparkeringen

Med foreslaget samnyttjande pa platser for kontor, verksamheter, och besokare till
omradet samt mobilitetsatgarder motsvarande 15 % reduktion pa
boendeparkeringen finns en reserv pa cirka 40 bilplatser i omradet (baserat pa
bebyggelseférslag december 2025). Anstallda och bestkares parkeringsbehov
tillsammans med poolbilar (143 platser) ryms i Vasakronans nedre garage med 169
tillgangliga parkeringsplatser.

5.6 Laddplatser for elfordon

I plan- och byggférordningen finns krav for laddinfrastruktur vid uppférande av nya
byggnader och vid ombyggnader. Reglerna innebar for utvecklingen av Alviks
strand i korthet att forberedelser for ledningar ska finnas till alla parkeringsplatser i
bostadshus och till minst 20 procent av parkeringsplatserna tillhérande byggnader
som inte ar bostadshus. | byggnader som inte ar bostadshus ska det finns minst en
laddningspunkt.
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Laddning vid bostaden dr den mest betydande laddningsplatsen for elfordon. |
kombination med den nationella langsiktiga malsattningen om att Sverige ska ha
en fossiloberoende fordonsflotta till 2030 rekommenderas att utbyggnad av
laddningspunkter byggs ut i avsevdrt hogre omfattning an kraven foér att mota
efterfragan. En rekommendation ar darfor att antalet laddpunkter anlaggs

for minst 25 procent av antalet boendeparkeringar. For kontor rekommenderas
att minst 10 procent av parkeringsplatserna installeras med laddningspunkt.

Kravstdllningen betyder att omkringliggande infrastruktur for elnatet (sa som
ndtstationer) behover vara dimensionerad for att laddpunkter ar installerade for alla
bostadsparkeringar samt for en femtedel av parkeringen som tillhér byggnader
med annan anvandning dn bostader.

6 Omradets vastra tillfart,
Gustavslundsvagen

In- och utfart garage
Dockning sopsug,

Miljorum

- 39935
Figur 12 Omradets vastra tillfart

| omradets vdstra tillfart, pa Gustavslundsvagen, ar det trangt mellan mur mot
hotellet och befintligt bostadskvarter. Gatan lutar ca 8 % pa strackan. Kérbanan ar
som idag 5,5 meter bred och dubbelriktad och ldngs det 6stra nybyggda kvarteret
finns en 3 meter bred gangbana. Pa det branta avsnittet kan fordon stanna for att
korttidsangora de befintliga bostadsentréerna. Infarten till garaget i sédra hornet av
kvarter P rivs ndr gatan dras om for en lagre lutning. All in och utfart till garaget i
kv P samlas da i de nedre infarterna. Stédmuren mot hotellet haller upp gatan och
blir genom detta allman. | fortsatt arbete behover skick och behov av eventuella
atgarder for muren utredas vidare.

Idag finns en bussangéring i anslutning till hotellets infart pa den del av
Gustavslundsvagen som i dagsldaget ar samnyttjad kvartersmark. Bussarna
backvdnder pa den gemensamma gatan och éver gangbanan. For att skydda
fasaden pa bostadshuset pa 6stra sidan av gatan for pakorning vid dessa
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backningsrorelser har betonghinder satts ut. | planférslaget évergar gatan till
staden och blir allman plats. Kérytorna foreslas minskas till forman for bredare
gangbanor och den olampliga vindningen kommer inte vara mojlig. Turistbuss kan
kora upp for backen och vidare genom omradet men det ar mycket trangt och
kraver svep over gangbanor. Darfor foreslas det att hotellets bussangoring flyttar ut
pa Gustavslundsvdgen i hojd med Kalle Schréders torg. Bussangéringen flyttar da
ca 50 meter norrut och gangavstandet blir ca 100 meter till hotellets entré.
Turistbussarna behover da vanda med backning pa Gustavslundsvdgens vandplats
vid Tranebergs strand. Alternativt anordnas mojlighet for bussar att vianda inom
hotellets kvartersmark bakom hotellet dar parkeringsplatser idag ar anordnade.

Vidare finns dockningsstationer for sopsug pa Gustavslundsvagens bada sidor som
ligger inne pa kvartersmark. Dessa behover fortsatt angodras fran kérbanan inom 5
meter.

Avfallshamtning fran miljorum i bostadskvarteret pa gatans vastra sida behover ske
via kvartersmarken vid hotellet. Dessa transporter behover fortsatt vanda pa
hotellets kvartersmark. Avtal for detta behover ses 6ver i samband med att dagens
gemensamhetslosning upphoér da gatan i ovrigt blir allman plats.

7 Trafikanalys

Trafiken mattes i omradets anslutning till Gustavslundsvagen 2017 och fordelade
sig pa 1580 fordon/dygn (maxtimme 184 fordon/timme) pa Strandgatan och 2023
fordon/dygn (maxtimme 223 fordon/timme pa Gustavslundsvagen. Totalt ca 3 500
fordon/dygn till och fran omradet.

Omradets trafikalstring forandras da befintliga verksamheter ersatts med en
blandning av bostader och kontor. Vasakronan har i sitt bebyggelseforslag tva
scenarion. Ett dar kontorsverksamheten behall i alla baghus och ett dar tva av
baghusen omvandlas till bostader. Det scenario dadr kontoren bevaras ar det forslag
som alstrar mest biltrafik och darfér har studerats vidare.

En bedomning av omradets trafikalstring idag och for det framtida omradet har
tagits fram och redovisas mer noggrant i bilaga Alvik strand - Trafikalstring
250515.

Bedoémningen visar att biltrafiken fortsatt ligger pa samma niva som idag och att
biltrafiken snarar minskar med ett par hundra fordon i omradets anslutningar till
Gustavslundsvagen och ligger pa 3 300 fordon/dygn. Det innebdar att omradets
lokalgator kommer att ha mycket sma trafikmangder i de inre delarna och
biltrafiken 6kar mot Gustavslundsvagens anslutningar. Genom att kontoren minskar
och ersatts av bostader kommer fordelningen av biltrafikens riktningar andras. |
dag ar den absolut storsta delen av biltrafiken kopplad till kontor och
verksamheter. Det innebar att bilarna till stor del kommer pa morgon och aker pa
eftermiddagen. Enligt planforslaget med tillkommande bostdader och minskad
kontorsbebyggelse sa fas en mer blandad riktningsuppdelning pa biltrafiken. Det
bor vara gynnsamt for problemen fér bussarnas framkomlighet vid Tvarbanans
passage av Gustavslundsvdagen. Detta resonemang fordes ocksa av Trafikkontoret i
tidigare skede i planarbetet for Racketen 9 och 10, se nedan.
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Tratikkontoret bedimde i sitt tjéinsteutlitande till trafik- och renhillningsniimn-
den att Gustavslundsviigen kommer att tila den tillkommande trafik som prog-
ramfdrslaget ger, eftersom bostadstrafiken till stor del fir motriktad dagens do-
minerande arbetsplatstrafik. Trafik- och renhillningsnimnden efterfragade for-
biittringsatgirder for cyklister i omridet kring Gustavslundsviigen.

Biltrafiken bedéms fordela sig i omradet enligt figur 13 och siffrorna har fordelats
efter var i omradet garageplatserna for bostader och kontor kommer finnas och
vilket det smidigaste vagvalet for biltrafiken som det for med sig..

ALVIKS STRAND o moto
lllustrationsplan alt.A [ waur
Skala 1000 (A2) -
JM 2024-09-17

Vasakronan 2024-09-17

=
=
=

8

-
(=)

:

oonom
8709

oo Bilflodelvardagsdygn
== |nfart stort garage

Figur 13 Fordelning av biltrafikmangder i omradet

Vidare ska slutsatsen att biltrafiken blir ungefar som idag ses i ljuset av att
mojligheten till att resa med bil till och fran omradet blir mindre attraktivt pa grund
av planerad utdkning av Tvdarbanans turtathet. Detta leder till 6kad férdrojning for
biltrafiken i plankorsningen med Gustavslundsvagen.

Det ar i fortsatt planering darfor viktigt att konsekvent utforma omradet och
bebyggelsen for att bilanvandandet ska hallas pa sa lag som magjligt. Det gors
framst genom laga parkeringstal, avgiftsbelagd parkering och val utformade
mobilitetslésningar for alternativ till bil.

Omradet har ocksa ett av de battre kollektivtrafiklagena i Stockholm och kan darfor
anses ha bra alternativa resméjlighet till bilen. Aven méjligheterna att cykelpendla
ar goda for omradet.

Uppdrag: 327780 Alviks strand Trafikutredning 2026-02-27
Bestallare: Vasakronan och JM AB Slutrapport

0:\STH\327780\03-Leverans - ej M365-kompatibla filer\260227_Trafik-PM dp.docx
29(37)



Inkom till Stockholms stadsbyggnadskontor - 2026-02-27, Dnr 2019-07846

TYRENS

8 Dimensionerande trafiksituation

Koérbanorna pa omradets lokalgator foreslas normalt 6 meter breda. Lings
Strandgatan foreslas att korbanan som smalast ar 5,5 meter bred. | omradet
foreslas parkeringsforbud utom pa platser dar motesbredd saknas och
stannandeforbud kravs (genom kurvor) eller angéringsbehov saknas. Det innebar
att korttidsangoring och parkering upp till 3 timmar med tillstand for
rorelsehindrade langs kantstenen blir tillaten utan sarskild skyltning dar
parkeringsforbud galler. Staden kan ocksa genom att infora lokala trafikforeskrifter
ordna sarskilda markerade parkeringsplatser for personer med tillstand for
rorelsehinder, pa- och avlastningsplatser etcetera om behov uppstar. Dessa platser
kommer da att ligga pa rakstracka i korbanan och innebara ett moteshinder fér
ovrig trafik. Eftersom trafikmangderna i omradet kommer att vara laga bedéms det
vara en acceptabel I6sning. (Se bilaga - ritning - angoring till entréer fér exempel
av placering entréer och hur angoéringsbehovet da kan l6sas.)

De tvdra kurvorna i omradet kan liknas vid korsningar och innebar att
lastbilstransporter som kommer att trafikera lokalgatorna kér med korsétt C enligt
VGU, dvs inkrdkta helt eller delvis pa motriktat korfalt i kurvorna. Stannandeférbud
behovs darfor i anslutning till kurvorna for att sakerstalla att stora fordon kommer
fram. Personbilar kommer att kunna moétas i 20 km/tim i kurvorna. Tillracklig sikt i
kurvorna ar ocksa viktigt och resulterar i hérnavskarning i ett av JM:s kvarter.

Nedan redovisas korspar for normal dimensionerande trafiksituation (DTS) da
personbilar mots i tvar kurva (Figur 14) och extrem dimensionerande trafiksituation
da lastbil ska passera kurva (Figur 15 och 16).

Figur 14 Normal DTS. Personbil + personbil
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Figur 16 Extrem DTS. Lastbil LBn i innerkurva, 12 m lang

9 Tillganglighet, parkering och
besoksparkering

Tillganglighet i form av angéring ska enligt Stockholms stads riktlinjer klaras inom
10 meter fran entré. Enligt BBR (Boverkets byggregler) géller att angoring ska klaras
inom 25 meter fran byggnadernas entréer och att parkering for rorelsehindrad ska
kunna ordnas. BBR anger ocksa att parkering for rorelsehindrad inte bor anldggas
dar gata lutar mer ar 2 % i langsled.

Inom omradet foreslas normalt parkeringsforbud galla. Det innebar att
korttidsango6ring som till exempel lastning och lossning, pa - och avstigning tillats i
kérbanan. Parkering for personer med tillstand for rorelsehindrade upp till 3
timmar tillats ocksa. Gatuparkering ar i forslaget forbjuden. All parkering for saval
bostdder, kontor och besdkare till boende och verksamheter hdanvisas darmed till
platser i garage.

Planomradets topografi och anslutningar till befintliga hus som ska bevaras for med
sig att den foreslagna gatan genom omradet till stor del kommer luta 5 % . Pa
enstaka strackor mer dn det. Strandgatan foreslas fortsatt flack och klarar till stora
delar gransen 2 % lutning.

Uppdrag: 327780 Alviks strand Trafikutredning 2026-02-27
Bestallare: Vasakronan och JM AB Slutrapport

0O:\STH\327780\03-Leverans - ej M365-kompatibla filer\260227_Trafik-PM dp.docx
31(37)



Inkom till Stockholms stadsbyggnadskontor - 2026-02-27, Dnr 2019-07846

TYRENS

Boende- och bestksparkering till de dldre byggnader som bevaras och saknar
garage samt de nya kvarteren ldngs berget som ar for smala for att inrymma garage
hanvisas i forslaget till garage i andra byggnader i omradet. Avstandet till parkering
for rorelsehindrade blir dirmed ldangre an riktlinjerna anger. Korttidsangoring i
direkt anslutning till entréer ar i forslaget dock méjlig. Nedanstaende beskrivning
samt figurer visar avstand utomhus mellan bostadsentré och garageentré for dessa
byggnader. Se ocksa ritningsbilaga med sammanstéllning over forslagets
angoringsmojligheter.

De foreslagna kvarteren langs berget 2 och 3 samt kvarter R saknar garage. (se
Figur 17-19). For dessa byggnader behéver boendeparkering for personer med
nedsatt rorlighet 16ses genom invandiga forbindelser i bostadshuset med en
utvandig koppling pa som mest 25 meter till annan byggnad med garage.

Figur 17 Kv 2, avstand till fran trapphus till garageentré i kv H. 18 meter utomhus (gatans
langslutning 5,6 %). Avstand inomhus max. 41 meter
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\ | Laboratoriet

Figur 18 Kv 3, avstand fran trapphus till garage under kv J. 22 meter utomhus (gatans
langslutning 5 %). Avstand inomhus max. 30 meter. Plats for rorelsehindrad pa gata vid
Laboratoriet.

5/33m

30/58m

KV R

Figur 19 Kv R, avstand fran trapphus till garage. Tva alternativ; garage i kv T eller garage i
kv P. Till garage i kv T. Avstand utomhus 17 meter (langslutning 5 %). Avstand inomhus
max 44 meter. Till kv P. Avstand utomhus 17 meter (Iangslutning 0 %). Avstand inomhus
max 108 meter.

| forslaget for Laboratoriet har boendeparkering for rorelsehindrad inte kunnat
ordnas pa kvartersmark. En parkeringsficka i tradraden pa den allmanna gatan
foreslas darfor (figur 18).

Uppdrag: 327780 Alviks strand Trafikutredning 2026-02-27
Bestallare: Vasakronan och JM AB Slutrapport
0O:\STH\327780\03-Leverans - ej M365-kompatibla filer\260227_Trafik-PM dp.docx

33(37)



Inkom till Stockholms stadsbyggnadskontor - 2026-02-27, Dnr 2019-07846

i TYRENS

Vid LSS-boende och férskolan foreslas platser for rérelsehindrade att ordnas pa
gatan vid behov och efter ansokan till Trafikkontoret.

10 Gatusektioner

Gustavslundsvagen, lokalgata 6 meter bred kérbana med tradplantering
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Strandgatan, lokalgata 5,5 meter bred kérbana
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11 Restlista trafik, infor fortsatt planering

¢ Kontrollera status pa stodmur mot Scandic Hotell sa att staden kan
ta 6ver den.

e Den nya parkeringsnormen i Stockholm minskar behovet av
parkeringsplatser men 6kar krav pa cykelparkering och
mobilitetsatgarder (under lang tid). Prévas i bygglovsskedet.

e Oversyn av behovet av ytterligare fartdampande atgarder i
samband med projektering. Galler till exempel huvudcykelstrakets
branta partier.
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BILAGA

Alviks strand Trafikalstring, Tyréns, 250615
Mobilitetsutredning for Alviks strand, 260217

Ritning: Oversikt angéring - Tyréns, 251212

Ritning: Oversikt hdjder och profiler — Tyréns, 251212
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