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Handlaggare Till

Mats Christenson Sddermalms stadsdelsnamnd

Telefon: 0850812201 21 oktober 2021

Remiss av Cykelstaden — Cykelplan for
Stockholm 2021

Svar pa remiss fran trafikkontoret, T2021-00262.

Forslag till beslut
Stadsdelsndmnden Gverlamnar stadsdelsforvaltningens
tjdnsteutlatande som svar pa remissen.

Sammanfattning

Sodermalms stadsdelsndmnd har av trafikkontoret erhallit ett
forslag pé reviderad cykelplan, Cykelstaden — Cykelplan for
Stockholm 2021 pé remiss for yttrande. Forslaget pekar ut sex
inriktningar for stadens cykelplanering. De bidrar till och {6ljs upp
genom preciserade mal, och utgdr grunden for de atgdrdsomraden
som syftar till genomférande av planen. Vidare har forslag pa nya
och éndrade cykelstrak i staden tagits fram.

Forvaltningen anser att den reviderade cykelplanen ar mycket
ambitiost utformad och utgor ett viktigt dokument i stadens stravan
att utvecklas i héllbar inriktning. En utveckling mot ett dkat
cyklande innebér enligt forvaltningen ménga positiva effekter, inte
bara for miljon vad géller luftkvalitet, buller och minskad tringsel,
utan ocksa ur ett folkhdlsoperspektiv.

Forvaltningen anser att utvecklingen av befintliga eller nya
cykelstrék i forsta hand bor goras inom befintlig infrastruktur pa
gatumark sa att vardefulla park- och rekreationsvérden inte gar
forlorade. Forvaltningen anser att forslagets malséttning, som
innebdr att fler ska cykla, &r positivt men att det inte bor ske pa
bekostnad av parkernas funktion och biologiska varden.

Forvaltningen konstaterar att planen i forsta hand ar inriktad pa att
utveckla de primira strdken vilka ansvaras av trafikndmnden.
Forvaltningen efterlyser en tydligare beskrivning av hur ansvaret ser
ut géllande eventuella underhills- och investeringsatgirder som
behover goras pa de huvudstrak som ligger pa park- och
gronomraden vilka stadsdelsndmnderna ansvarar for. Det kan bland
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annat handla om insatser for att forbdttra linjemalning, behov av
hastighetsddmpande atgérder samt skyltning.

Bakgrund

Sodermalms stadsdelsnimnd har av trafikkontoret erhéllit ett
forslag pa reviderad cykelplan, Cykelstaden — Cykelplan for
Stockholm 2021 pa remiss for yttrande. Remissen har, forutom till
Sodermalms stadsdelsndmnd, skickats till berorda nimnder och
bolagsstyrelser inom Stockholms stad, andra myndigheter,
kommuner 1 Stockholms l4n, néringsliv, samarbetsorgan och
intresseorganisationer. Remisstiden stricker sig till den 31 oktober
2021.

Forslaget till reviderad cykelplan, med tillhérande bilagor, bifogas i
bilagorna 1-3 till tjénsteutldtandet.

Arendets beredning

Arendet har beretts av stadsmiljéavdelningen inom Sédermalms
stadsdelsforvaltning. Arendet har behandlats av forvaltningsgruppen
och pensionérsradet den 11 oktober 2021 och i radet for
funktionshindersfragor den 12 oktober 2021.

Arendet

Nedan gors en sammanfattning av forslaget till reviderad cykelplan,
Cykelstaden — Cykelplan for Stockholm 2021 med tyngdpunkt pé de
delar som berdr S6dermalms stadsdelsomréade.

Inledning

I budget for Stockholms stad 2018 gavs trafikndmnden i uppdrag att
pabdrja en dversyn av stadens cykelplan for att 6ka ambitionen
ytterligare och anpassa planen till fordndringar av lagstiftningen
kring cykling, stadsutveckling och innovationer pa omrédet.

Cykelplan Stockholm 2012 antogs av kommunfullméktige 2013-02-
18. Planen beskriver hur staden skulle arbeta for att 6ka andelen
cyklister och gora det enklare och sékrare att cykla i Stockholm.
Planens fokus ér att underlitta for arbetspendling med cykel - for
befintliga cyklister och for att fa fler att cykla genom en vél
fungerande infrastruktur.

Cykelplanens huvudsakliga inriktning &r fortfarande aktuell.
Arbetet med Oversynen har syftat till att uppdatera planen genom ett
bredare grepp om cykling med fokus pa en mognare cykelstad for
alla. Det har bland annat tillkommit tydligare planeringsinriktningar
och malen har utvecklats. Ett antal dtgardsomraden anger hur
planen ska genomforas och malen nas.
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Syfte med cykelplanen

Syftet med cykelplanen &r att ldgga fast en langsiktig inriktning
for cykelplaneringen i1 Stockholms stad. Planen ska vara ett
planeringsunderlag for hela staden i framfor allt trafikplanering,
fysisk planering och stadsutveckling, men dven 1 andra berérda
verksamhetsomréaden.

Darfor satsar staden pa cykling

I forslaget anges flera fordelar med att satsa pd att underlétta for
cykling, bade for samhillet och for den enskilde stockholmaren.
Bland annat anges att cykeln dr ett enkelt, pélitligt och smidigt
transportmedel som kan anvédndas for manga olika typer av resor
och av personer i alla aldrar. Cykling &r billigt och tillgéngligt for
néstan alla och for manga olika typer av resor. Okad cykling kan pa
flera sétt bidra till vilméende for individen och bittre folkhilsa. En
satsning pa att underlétta for cykeltrafik och annan mikromobilitet
kan 1 forlangningen ocksa spara plats i stadens gaturum, som kan
anvéndas for till exempel vistelse, gronyta eller uteserveringar.

Cykelplanen i stadens planering
Nedan beskrivs styrdokument som &r kopplade till cykelplanen.

Framkomlighetsstrategin och strategin for offentliga rum

I framkomlighetsstrategin finns ett specifikt mal som riktar

sig direkt till cykel och som dven aterfinns i 2012 &rs cykelplan,
nidmligen att andelen av alla resor 1 hogtrafik som sker med cykel
ska vara minst 15 procent &r 2030. Under 2021 sker en revidering
av framkomlighetsstrategin, men huvudinriktningen kvarstér.

Strategi for 6kad cykling i Stockholms stad

Cykelstrategin beslutades av kommunfullméktige 2014 och har
som syfte att styra stadens interna arbete med cykelfrdmjande
atgdrder och ange en inriktning for hur staden ska agera for att
oka cyklandet.

Oversiktsplanen

Okad cykling bidrar till alla malen i 6versiktsplanen. Nya linkar for
cykeltrafik kan specifikt bidra till att koppla samman staden och 6ka
mojligheterna till stadsliv i lokala centrum genom storre floden av
cyklister. Oversiktsplanen beskriver ocksa att framtidens

Stockholm ska vara en ledande cykelstad genom att planeringen
sker utifran cykelplanen.

Vision 2040

I stadens vision, ”Vision 2040 — mojligheternas Stockholm”, dr
géng-, cykel- och kollektivtrafik de sjdlvklara valen i den téta
och blandade staden.
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Klimathandlingsplanen

Stadens klimathandlingsplan lyfter behovet av utbyggnad av
cykelbanor och andra cykelatgérder for att kunna nd malen i
miljoprogrammet.

Regionala och nationella mal som beror cykeltrafik
Regionala cykelplanen

Det 6vergripande mélet i den regionala cykelplanen, ”Regional
cykelplan for Stockholms ldn 2014” (revideras 2020-2021), ar att
till 2030 ska cykelresorna utgéra 20 procent av alla resor i linet.

Nationella cykelstrategin

Den nationella cykelstrategin for 6kad och sidker cykling beslutades
av regeringen 2017. Den anger att 6kad cykling bidrar till ett
hallbart samhélle med hog livskvalitet 1 hela landet.

Agenda 2030

De tre mélen i Agenda 2030 med tydligast béring pa cykling r:
”God héilsa och vélbefinnande”, ”Innovationer och infrastruktur”
samt “Hallbara stdder och samhéllen”.

Cykeltrafik i Stockholm idag

Infrastrukturen i Stockholm
I Stockholms stad finns ungefér 114 mil cykelbanor, cykelfdlt och
kombinerade géng- och cykelbanor.

De senaste aren har trafikkontoret fardigstillt i genomsnitt 10
kilometer nya och breddade cykelbanor per ar. Till detta tillkommer
den cykelinfrastruktur exploateringskontoret anldgger i samband
med stadsutveckling, och 16pande underhall i form av ny
beldggning och mélning pa befintliga cykelbanor.

Mellan 2015-2020 har det anlagts néstan 15 000
cykelparkeringsplatser pa gatumark och 62 cykelpumpar finns
utplacerade runtom i staden, varav merparten i anslutning till de
viktigaste cykelstraken.

Utbyggnad av cykelinfrastrukturen 2012-2022

Under 2018 slutfordes satsningen att investera 1 miljard kronor
1 cykelinfrastrukturatgidrder mellan dren 2012 och 2018. En
betydande del av cykelplanens mest prioriterade dtgérder har
genomforts under perioden. I framkomlighetssatsningen pa
cykelinfrastruktur 2019-2022 ryms ytterligare 1 miljard kronor 1
cykelinvesteringar.
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Cyklingen okar

De senaste 15 aren har antalet cykelpassager i1 innerstadssnittet mer
an fordubblats. Sedan 2012 ars cykelplan antogs har cykeltrafiken i
samma snitt 6kat med 32 procent, vilket ger en genomsnittlig arlig
okning med 3,5 procent mellan 2012-2020. I ndgra strategiska
punkter i cykelnétet dr cykelflodena mycket hoga. Vésterbron har
som mest dver 15 000 cykelpassager per dag. Over Skanstullsbron
och Skansbron passerar det sammanlagt fler an 20 000 cyklister per
dag under hogsdsong, och pd Slussen runt 35 000.

Cykeltrafiken varierar under aret. Flodena &r normalt som hogst i
maj-juni och augusti-september och som ldgst under
vintermanaderna. De senaste aren har staden utokat
vinterunderhallet for att underlitta cykling aret om. Métdata tyder
pa att cykeltrafiken mellan november och mars dkar, 4ven om
mitserien dnnu ér for kort for langtgaende slutsatser.

Hur stockholmarna reser med cykel

Nar det géller vilken typ av resor som sker med cykel dr det relativt
jamnt fordelat mellan arbetsresor och fritidsresor sett ver hela
veckan. Pa vardagar &r arbetsresorna nagot fler (57 procent).

De flesta cykelresor som gors 1 Stockholms stad sker inom
Innerstaden (cirka 44 procent). Ytterligare 34 procent av resorna
gors mellan innerstaden och ytterstaden eller inom soder- eller
viésterort. 20 procent av cykelresorna gors mellan staden och dvriga
regionen.

Cykling och trafiksakerhet

Cyklister &r en utsatt grupp i trafiken. Trafikolyckor med en cykel
inblandad utgdr 30 procent av alla olyckor som intraffade under
2019, vilket gor cyklister overrepresenterade i olycksstatistiken 1
forhallande till cykelns firdmedelsandel. De senaste 10 aren,
2010-2019, har 10 cyklister omkommit i stockholmstrafiken.

Utvecklingen gar dnda 4t ritt hall vad géller de allvarliga olyckorna,
med svart skadade och omkomna cyklister. Totalt sett 6kar dock
cykelolyckorna i och med att méttliga och lindriga skador dkar,
dock inte i samma takt som cykeltrafikokningen. Sedan cykelplanen
antogs 2012 har olyckorna till och med 2019 6kat med 17 procent
och cykeltrafiken med 25 procent.

Potential for 6kad cykeltrafik

Region Stockholm har gjort en potentialstudie for arbetspendling
med cykel 1 Stockholms 1dn som visar att det finns stor potential
for okad cykling. De nedbrutna siffrorna f6r Stockholms stad
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visar att 57 procent av stadens invanare har mindre dn 30 minuters
cykelresa till arbetet och 37 procent, det vill siga mer 4n en
tredjedel, har mindre dn 15 minuters cykelresa till arbetet.

Slutsatser — vad cykelutvecklingen innebdr fér planeringen
Okningen av cykeltrafiken kan ses som ett kvitto p4 att de senaste
arens satsningar pa bittre cykelinfrastruktur samt drift och
underhdll har gett resultat.

De hoga cykelandelarna och de ménga cykelresorna i de centrala
delarna av staden indikerar att stadens inriktning att bygga en tit
och funktionsblandad stad med goda forutsattningar for gng, cykel
och kollektivtrafik ser ut att vara en gynnsam strategi for cykling.

Cykling for alla — for olika cyklister och olika fordon

Cykeln skiljer sig fran andra fordon genom en stor
hastighetsspridning. P4 samma cykelbana féardas cyklister 1
hastigheter fran runt 10 kilometer i timmen till 6ver 30 kilometer i
timmen.

I forslaget anges att barn som cyklar dr en god indikator pa en trygg
gata. Barns utveckling och sjdlvstdndighet gynnas ocksa av att de
cyklar.

En storre mangfald av fordon och cyklister stéller krav pa en
fortsatt ambitids utbyggnad av cykelinfrastruktur och noggrann
utformning av sdvil cykelbanor som blandtrafikmiljoer. Tillrdckliga
svingradier, jamnt underlag och borttagna eller sénkta kanter och
andra hinder ger framkomliga, trygga och sédkra cykelvigar for en
mangfald av fordon och cyklister med olika forutséttningar.

Innovation, utveckling och nya regler

De senaste arens okade fokus pé att underlatta for enklare och
sakrare cykling har mynnat ut i ett antal nya bestimmelser for
cykeltrafik. Dit hor mojligheten for vighallare att inrdtta
cykeloverfart och for cyklister att cykla pa koérbanan dven om det
finns cykelbana.

Stockholms stad har de senaste aren studerat mojliga nya l6sningar
som gynnar cykeltrafik. Trafikkontoret har till exempel genomfort
dubbelriktad cykling pa tidigare enkelriktade gator och utrett
mdjligheten for cykeltrafik att svinga hoger vid rod signal.

Lings utpekade priméra cykelstrak hélls en hogre standard pa
snordjning och vinterunderhall genom framfor allt sopsaltning.
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Cykelstrak i Stockholm
Nedan beskrivs de olika straken som ingér i Stockholms cykelnit,
hur de bor utformas samt véigledning for avvédgningar.

Primaéra strak

De primaéra cykelstrdken utgor ett dvergripande cykelvignét som
ska vara till for alla. Bredder och standard mdjliggor att cyklister
som tar sig fram 1 olika takt och med olika forutsittningar kan
kénna sig trygga och sdkra. Strdken kénnetecknas av breda
cykelbanor eller cykelfélt med bra framkomlighet, trafiksignaler
anpassade till cykeltrafiken och hog standard pa drift och underhall.

De primira stréken ingér ofta i regionala cykelstrak och har hdga
cykelfloden eller fyller pa annat sétt en funktion som viktig lénk 1
det overgripande cykelnitet.

I cykelplanen rekommenderas en enkelriktad cykelbana vara minst
2,25 meter bred (vid hoga trafikfloden 3,25 meter bred). En
dubbelriktad cykelbana rekommenderas vara minst 3,25 meter bred
(vid hoga trafikfloden vara minst 4,5 meter bred.)

Huvudcykelstrak

Huvudcykelnitet utgor ett mer finmaskigt cykelnit som
kompletterar det priméra nétet for att dstadkomma bra
cykelmgjligheter 1 hela staden. Natet ar till for trafik till och
frén stadsdelen eller omradet och mellan nérliggande stadsdelar.
Cykelbanorna pa huvudnitet ska vara tillrackligt breda sa att
omcykling dr majlig.

I cykelplanen rekommenderas en enkelriktad cykelbana vara minst
1,8 meter bred. En dubbelriktad cykelbana rekommenderas vara
minst 2,5 meter bred (vid hoga trafikfloden vara minst 3,25 meter
bred). Cykelfalt rekommenderas vara minst 1,5 meter breda.

Lokalt cykelnat

Det lokala cykelnétet omfattar lokalgator och cykelinfrastruktur
som inte dr en del av det utpekade cykelnitet. Det underlattar for
cyklister som har mélpunkter inom den egna stadsdelen/omradet,
och utgdr lankar fran priméra strdk och huvudnat till lokala
malpunkter.

Avvagningar vid planering och utformning

En del av planens utpekade strik dr lokaliserade 1 parkmiljoer och
langs strdnder och kajer. Det mojliggdr cykling 1 miljoer fria fran
buller, utsldpp av partiklar och konflikter med motorfordonstrafik,
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vilken kan vara sarskilt attraktiv for unga, dldre och ovana cyklister.
Samtidigt har vissa park- och naturmiljder stora vistelsevirden,
varfor det ar viktigt att utforma cykelbanor med omsorg och som
mdjliggor ett gott samspel mellan olika trafikanter och virden.

Planeringsinriktningar

Cykelplanen pekar ut sex inriktningar for stadens cykelplanering.
Dessa ska bidra till att uppné det 6vergripande mélet om att det ska
bli enklare och sdkrare att cykla och att andelen och antalet cyklister
ska oka.

Gor det enkelt, tryggt och sdkert att cykla.
Underldtta vardagscykling i bred bemdrkelse.
Skapa ett sammanhdngande cykelndit.

Planera for cykeln som en del i stadslivet.
MGdjliggor for en mangfald av cyklister och fordon.
Uppmuntra innovation och smarta lésningar.

AN N S e

Mal i cykelplanen

Ovanndamnda planeringsinriktningar beskriver hur staden ska
planera for att uppna detta. Det 6vergripande mélet och
planeringsinriktningarna kompletteras av uppfoljningsbara mal.

o Andelen som cyklar ska dka.
Andelen av stockholmarnas resor som sker med cykel ska
vara minst 25 procent ar 2040.

e Antalet som cyklar ska 6ka.
Antalet passager med cykel i stadens matpunkter ska
fordubblas mellan 2012-2030 med en fortsatt 6kning
dérefter.

e Antalet som cyklar pa vintern ska oka.
Syftet med mélet &r att méta vintercykling och att f6lja
utvecklingen med syftet att 6ka cyklingen aret om.

e Barns cyklande ska dka.
Syftet med malet ar att f6lja utvecklingen av barns cyklande.
Barns cyklande bor 6ka av frihets- och hélsoskél men
okningen kan ocksa ses som en av flera indikatorer pa en
trygg och séker trafikmiljo.

e Hela cykelresan ska vara trygg och sdker.
Malet syftar till att f6lja upp planeringsinriktningen om ett
sammanhéngande nét av trygga och sékra cykelvigar.

e Passagerna pd det primdra cykelndtet ska vara framkomliga
och sdkra.
Malet syftar till att f6lja upp arbetet med korsningsétgirder
pa det priméra nétet.
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e Medborgarnas upplevelse av Stockholm som en bra
cykelstad ska oka.
Milet syftar till att f6lja upp hur medborgarna uppfattar att
det dr att cykla i Stockholm da ett syfte med cykelplanen &r
att fler ska vilja cykla.

o Upplevelsen av trafiksdiikerhet for cyklister ska oka.
Milet syftar till att méta tryggheten, det vill sdga minniskors
upplevelse av sdkerhet.

Atgardsomraden fér enkel och séker cykling

En valfungerande cykelinfrastruktur

Grundlidggande for en bra cykelstad ar ett sammanhéngande,
framkomligt och kapacitetsstarkt cykelndt med sékra cykelvagar
och cykelvénliga gator. Med goda och attraktiva mojligheter att
parkera vid start- och méalpunkter och mojligheten att utratta
drenden langs végen blir det enkelt och smidigt att ta cykeln.

Cykelplanen pekar ut det huvudsakliga cykelnitet som bestar av
priméra strak och huvudnit vilka kompletteras med det lokala nétet.
Tillsammans bildar de utpekade straken ett sammanhingande nit.
Planering och utformning av infrastrukturen ska ske med
utgéngspunkt i den rekommenderade standard som beskrivs 1 planen
och som bygger pé att cykeln &r ett eget trafikslag med egna
forutséttningar och behov.

Tyngdpunkten bor enligt forslaget fortsatt ligga pa utbyggnaden av
det primédra cykelvagnatet som i stor utstrickning dven
sammanfaller med det regionala cykelnitet.

Battre framkomlighet for cyklister

For att hoja standarden pé cykelvégnitet dr det viktigt att arbeta
med framkomligheten for cyklisterna. Ett matt pd framkomlighet
ar mojligheten att kunna hélla en jimn hastighet och komma fram
1 tid. Det kan atgirdas genom tydligt separerade cykelbanor eller
cykelfilt med bredder som mdjliggor for olika cyklister med olika
fordon att halla sin egen takt.

Okad trafiksikerhet och trygghet

Det ska vara enkelt, tryggt och sékert att cykla i Stockholm.
Grundldggande for att uppna det ar att staden har ett vil utbyggt,
vil utformat och vél underhallet cykelvédgnat. Tillrdckligt breda
cykelbanor som &r separerade bade fran gaende och motorfordon
och sdkra korsningspunkter minskar olycksrisken. Det gor att fler
kénner sig trygga och vill cykla.
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Gaende och cyklister bor betraktas som tva separata
trafikantgrupper da de i manga fall har olika forutséttningar och
behov. Det sker relativt fa olyckor mellan cyklister och fotgéngare,
men det dr 4nda viktigt att arbeta med att underlétta samspelet
genom tydlig separering och vil utformade korsningspunkter for att
oka tryggheten for bade gaende och cyklister.

Hog standard pa drift och underhall i cykelvagnatet
Forbittrad sopning, plogning och halkbekdmpning dr viktiga
atgirder for att minska antalet singelolyckor som ofta beror pd halt
underlag i form av snd, is, hala 16v och grus, samt ojdmnheter i
beldggningen.

Drift av hog kvalitet ska kunna sékerstéllas pa cykelvignitet

aret om. Stockholms stad arbetar aktivt och kontinuerligt med
asfaltering, malning av vigmarkeringar, sandsopning, 16vstddning,
snordjning, halkbekdmpning och beskirning av trdd och buskar.
Extra snabba insatser med hog ambitionsniva ska goras pa det
primira nétet, vilket behdver vara sammanhéngande dven avseende
driften och med hénsyn till en stdrre méngfald av fordon med

olika forutsittningar pa cykelbanorna.

For att fler ska vilja, vaga och kunna cykla under vinterhalvaret
blir kvaliteten pa vinterunderhdllet extra viktig. Langs utpekade
priméra cykelstrak halls en hogre standard pa snérojning

och vinterunderhall genom framfor allt sopsaltning, som har
resulterat i ett béttre viglag med hogre friktion én traditionell
plogning och sandning.

Battre parkeringsmaojligheter

En fortsatt utbyggnad av cykelparkeringar pd gatumark i
kombination med kontinuerlig bortforsling av 6vergivna cyklar
ar nodviandig for att gora staden tillgénglig for cyklister.

Utpekat cykelvagnat i Stockholms stad

I ”Cykelplan”, se bilaga 2, visas det primira nétet, huvudnétet och
strategiska kopplingar 1 Stockholm stad samt forslag till nya strdk
och dndringar i1 jimforelse med befintlig cykelplan.

Planens genomforandetid dr ldng och ett utpekat strik betyder en
langsiktig ambition fran stadens sida att forbattra
cykelforutsittningarna lings den utpekade strackan utifran de
riktlinjer som anges i planen.

Strategiska kopplingar dr en ny kategori av strak i cykelplanen.
De strategiska kopplingarna visar 6nskade samband eller korridorer
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mellan olika malpunkter dér cykelinfrastruktur idag helt eller
delvis saknas och dér den exakta dragningen inte &r fastlagd eller
utredd.

Reviderade strak
I Cykelstaden, Reviderade strdk, se bilaga 3, beskrivs de foreslagna
andringarna i det cykelnit vilka anges i den befintliga cykelplanen.

Nedan beskrivs de forslag till &ndrade och nya strdk som berdr
Sodermalms stadsdelsomrade:

e Katarina Bangata ersdtter parallell strdickning i huvudndtet
En ny link i huvudnétet langs Katarina Bangata mellan
Vintertullstorget och Gotlandsgatan ersétter tidigare
strackning lings Malmgardsvégen. Strackningen blir
diarmed genare och béttre anpassad till mélpunkter 1 omradet
och befintlig lank i huvudnitet l&ngs Katarina Bangata
vasterut.

e Gotgatsbacken
Gotgatan mellan Noe Arks grind och S:t Paulsgatan ar ett
utpekat primart strak och en strategiskt viktig koppling.
Utredning pagar av mgjliga l0sningar for cykeltrafiken ldngs
strackan.

o Forldngt huvudndit ldngs Heleneborgsgatan
Den befintliga strickningen av huvudnitet pa
Heleneborgsgatan forlangs och ansluter till huvudnitet
1 Miinchensbacken/Skinnarbacken. Syftet &r att gora
cykelndtet mer finmaskigt och sammanhéngande.

o Ny link i huvudnditet i anslutning till Hornstull
En ny koppling i huvudnétet foreslas som ldnkar samman
Lignagatan/Skarpskyttestigen och Hornsgatan vid Hornstull.
Syftet &r att fortydliga en gen koppling mellan Hornstulls
strand och det priméra nitet i korsningen Hornsgatan/
Langholmsgatan. Det finns befintlig cykelinfrastruktur pd
merparten av strickan idag.

e Ny link i huvudnditet ldngs Krukmakargatan och S:t
Paulsgatan
En ny strickning 1 huvudnétet foreslas langs
Krukmakargatan, Timmermansgatan och S:t Paulsgatan
mellan Ringvédgen och Gotgatan. Syftet dr att gora
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cykelndtet mer finmaskigt och fortydliga en cykelkoppling
parallellt med det priméra straket lings Hornsgatan.

Bondegatan blir del av huvudndtet

En ny lank 1 huvudnitet foreslas langs Bondegatan mellan
Gotgatan och Tegelviksgatan. Syftet dr att gora cykelnitet
mer finmaskigt och forbattra tillgangligheten till och fran
mélpunkter i form av bland annat planerade nya bostédder i
kvarteret Persikan pa Ostra S6dermalm.

Hammarby kaj blir del av huvudnditet

En ny koppling i huvudnétet foreslas ldngs Kolnagatan
och Hammarby kaj, som ansluter till befintligt nét vister
om Skanstullsbron p& Arstavikens sodra sida. P4 delar av
strackan finns befintlig cykelinfrastruktur.

Strategiska kopplingar
Nedan beskrivs forslag till strategiska kopplingar som beror
Sodermalms stadsdelsomrade:

Strategisk koppling Hammarby Sjostad-Sodermalm
Hammarby Sjostad ar en del av S6dermalms
stadsdelsomrade men en fast forbindelse mellan
sjostaden och S6dermalm Oster om Skanstull saknas. En
gang- och cykelbro med ungefiar samma malpunkter som
dagens farjeforbindelse skulle binda ihop stadsdelen och
avlasta framfor allt Skansbron som éar ett huvudstrék i
cykelplanen med som mest 8000 cykelpassager per dag.

Strategisk koppling Hammarby Sjéstad-Nacka

Det saknas en forbindelse langs vattnet mellan
Henriksdalshamnen/Hammarby Sjostad och Saltsjokvarn
kaj 1 Nacka vilket gor att de bada omradena blir véldigt
atskilda. Cyklister och gaende skulle kunna ta sig mellan
stadsdelarna utan att behdva passera trafikplats Henriksdal
pa Varmddoviagen.

Strategisk koppling Lovholmen- Bergsunds strand

Det finns 1 dagsldget endast tva forbindelser mellan
Séderort och Sédermalm vister om Skanstull — Arstabron
och Liljeholmsbron. En ny géng- och cykelbro 6ver
Liljeholmsviken skulle bade kunna avlasta Liljeholmsbron
och knyta ihop staden nér innerstaden véxer utanfor tullarna.
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Synpunkter och forslag

Nedan ldmnar stadsdelsforvaltningen allminna synpunkter pa
forslaget Cykelstaden — Cykelplan for Stockholm 2021 samt
synpunkter pd de specifika forslag till andringar, nya strak samt
strategiska koppling som beror stadsdelsomradets parker.

Allmanna synpunkter

Forvaltningen anser att den reviderade cykelplanen dr mycket
ambitidst utformad och utgor ett viktigt dokument i stadens stravan
att utvecklas 1 héllbar inriktning. En utveckling mot ett 6kat
cyklande innebér enligt forvaltningen manga positiva effekter, inte
bara for miljon vad géller luftkvalitet, buller och minskad trangsel,
utan ocksa ur ett folkhilsoperspektiv.

Forvaltningen uppskattar att den reviderade cykelplanen i storre
utstrackning omfattar vardagscykling dn den nu giltiga planen som
har fokus pé att underlétta for arbetspendling med cykel. Det ér
vidare enligt forvaltningen positivt att planen beskriver olika
cykelfordons forutséttningar och de skilda behov som olika
kategorier av cyklister har.

Forvaltningen instimmer 1 huvudsak i planens beskrivning att
géende och cyklister bor betraktas som tva separata trafikantgrupper
da de 1 manga fall har olika férutsattningar och behov.
Forvaltningen noterar att det idag uppstér konfliktsituationer mellan
cyklister och gingtrafikanter langs flera gang- och cykelstrak i
stadsdelsomrddets parker. Forvaltningen vill dock understryka
vikten av att utformningen av cykelbanor 1 vissa park- och
gronomradet med stora vistelsevirden bor goras med stor omsorg
och som mojliggor ett gott samspel mellan olika trafikanter och
vérden.

Forvaltningen anser att utvecklingen av befintliga eller nya
cykelstrak i forsta hand bor goras inom befintlig infrastruktur pa
gatumark sa att vardefulla park- och rekreationsvérden inte gar
forlorade. Forvaltningen anser att forslagets malsittning, som
innebar att fler ska cykla, ar positivt men att det inte bor ske pa
bekostnad av parkernas funktion och biologiska vérden.

Betriaffande det 1 planen utpekade primarstraket langs med
Arstavikens norra strandlinje har trafikkontoret inlett en utredning
av gang- och cykelforhallandena langs med straket. I utredningen
ser kontoret over hela straket fran Hornstull till Skanstull for att
hitta strickor som kan breddas och/eller forbattras med ny
beldggning, sittplatser och liknande atgéirder.
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Stadsdelsforvaltningen deltar i trafikkontorets utredningsarbete med
malsdttningen att i mdjligaste man bevara strikets naturlika karaktar
samt att gdende ska kunna rora sig ldngs straket utan risk for
kollision med cyklister.

I samband med nimndsammantriddet 2015-09-24, 1 drendet
”Sékrare gangvig lings Arstaviken. Svar pa skrivelse fran Gunnar
Agren (V)” dnr 676-2014-1.2.1., beslutade stadsdelsnimnden att
hos kommunfullméktige hemstilla att det da foreslagna
pendlingsstraket for cyklar mellan Skanstull och Liljeholmsbron
skulle tas bort fran cykelplanen men att cyklar och fotgidngare
fortsatt skulle kunna samnyttja striket lings med Arstaviken.

Med anledning av de stora natur- och rekreationsvirden som finns
langs med straket anser forvaltningen att nimndens tidigare beslut
bor kvarsté varfor det aktuella striket inte bor klassificeras som ett
primirt strak (tidigare kallat pendlingsstrak). Forvaltningen anser att
det i planen foreslagna priméra straket langs med Ringvdgen ska
utvecklas 1 riktning mot att &ven kunna ombesdrja behovet av
kapacitetsstarkt strdk mellan Skanstull och Liljeholmsbron.

Forvaltningen konstaterar att planen i forsta hand dr inriktad pa att
utveckla de priméra strdken vilka ansvaras av trafiknimnden.
Forvaltningen efterlyser en tydligare beskrivning av hur ansvaret ser
ut gillande eventuella underhalls- och investeringsatgarder som
behover goras pa de huvudstrak som ligger pa park- och
gronomraden vilka stadsdelsndmnderna ansvarar for. Det kan bland
annat handla om insatser for att forbittra linjemalning, behov av
hastighetsddampande atgirder samt skyltning.

Det ér enligt forvaltningen viktigt att cykelplanen inte strider mot
géngplanens overgripande mal som innebér att stadens offentliga
rum ska ge béttre forutsittningar for alla invénare och besokare att
kunna, vilja, veta och vaga gi. Det dr darfor enligt forvaltningen
viktigt att det utvecklade cykelnétet inte ske pa bekostnad av
géendes villkor.

Synpunkter pa forslag till andringar, nya strak samt
strategiska koppling

Nedan lamnar forvaltningen synpunkter pa de forslag till 4ndringar,
nya strdk samt strategiska koppling som berdr parkmiljéer inom
stadsdelsomradet:

» Forldngt huvudndt ldngs Heleneborgsgatan
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Miinchenbacken anvédnds av manga for promenad. Med anledning
av detta dr det enligt forvaltningen viktigt att forlingningen av
huvudnitet i Miinchenbacken utformas sa att risk for konflikt med
gdende minimeras.

* Ny ldnk i huvudndtet i anslutning till Hornstull

Forvaltningen har fatt in flera synpunkter pa att cyklister kommer
ned 1 backen, frdn Langholmsgatan mot Lignagatan, i hoga
hastigheter vilket upplevs som otryggt. I ndrheten av den tinka nya
lanken finns dven Hornstulls servicehus. Vid utformning av den nya
lanken ar det enligt forvaltningen viktigt att ovannimnda
omstandigheter beaktas.

* Ny ldnk i huvudndtet lings Krukmakargatan och S:t Paulsgatan
Den nya ldanken passerar tva parker inom Sodermalms
stadsdelsomrdde, Rosendal mindre och Mariatorget. Mariatorget ar
mycket vilbesokt och utgor dven ett viktigt gangstrak. Nar den nya
parken i Rosendal mindre star klar, efter den nu pagaende
upprustningen, kommer parken sannolikt bli vilbesokt av
framforallt barnfamiljer. Det dr enligt forvaltningen viktigt att
hinsyn till gdendes behov till dessa parker beaktas vid
utformningen av cykelstraket.

Nedan ldmnar forvaltning synpunkter pd foreslagna strategiska
kopplingar som beror stadsdelsomradets parker:

»  Strategisk koppling Hammarby Sjostad-Sodermalm
Forvaltningen ser positivt pd den foreslagna strategiska kopplingen
som innebdr att en gang- och cykelbro anldggs mellan Norra
Hammarbyhamnen (i hojd med Anna Lindhs park) och Hammarby
sjostad (1 hojd med Ljusslingan). I det fallet att forbindelsen inte
kan mojliggdras da den passerar dver farleden i Hammarby kanal,
vill forvaltningen lyfta behovet av att forbattra mdjligheten till gang
och cykling mellan Hammarby Kaj och Norra Hammarbyhamnen
via Skansbron.

» Strategisk koppling Hammarby Sjostad-Nacka

Forvaltningen ser positivt pd den foreslagna strategiska kopplingen
som skulle innebéra avsevirt forbéttrad tillgédnglighet for gaende
och cyklister mellan Hammarbys sjostad och Saltsjokvarn i ett
attraktivt lage.
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»  Strategisk koppling Lovholmen- Bergsunds strand
Forvaltningen ser positivt pd den foreslagna strategiska kopplingen
som innebdr att en gang- och cykelbro anldggs dver
Liljeholmsviken vilken skulle avlasta Liljeholmsbron och knyta
thop staden nér innerstaden véxer utanfor tullarna.

Forvaltningen foreslér att stadsdelsnimnden dverldmnar detta
tjdnsteutlatande som svar pa remissen.

Ann-Christine Jenvén Andreas Evestedt
Stadsdelsdirektor Avdelningschef
Bilagor

1. Cykelstaden — Cykelplan for Stockholm 2021 remissversion.
2. Cykelplan.
3. Cykelstaden, Reviderade strak.
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