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Handlaggare Till

Mats Christenson Sddermalms stadsdelsnamnd

Telefon: 0850812201 21 oktober 2021

Andreas Evestedt
Telefon: 0850812230

Remiss av Trafiksakerhetsplan for Stockholms
stad

Svar pa remiss fran trafikkontoret, T2020-03235

Forslag till beslut
Stadsdelsndmnden Gverlamnar stadsdelsforvaltningens
tjdnsteutlatande som svar pa remissen.

Sammanfattning

Trafikkontoret har till bland annat S6dermalms stadsdelsndmnd
skickat ett forslag till trafiksidkerhetsplan for Stockholms stad pa
remiss. Forslaget pekar ut fem insatsomrdden som strategiskt
viktiga fOr staden att fokusera trafiksdkerhetsarbetet pa.
Insatsomradena &r av olika karaktér men bidrar tillsammans till en
helhet inom vilka atgédrder behovs for att minska antalet olyckor,
risken for olyckor och skadegraden vid en eventuell olycka samt
samtidigt bidra till stadens 6vriga hallbarhetsarbete.

Stadsdelsforvaltningen anser att en trafiksikerhetsplan for
Stockholm utgor ett viktigt styrdokument som kan bidra till att
trafiksékerheten okar for framforallt barn, dldre och personer med
funktionsnedsdttningar men ocksa bidra till stadens
hallbarhetsarbete.

Forvaltningen anser att de 1 forslaget foreslagna insatsomridden och
atgardsomraden &r relevanta vilka syftar till att trafiksdkerhetsmélen
uppnas.

Forvaltningen instimmer i det som anges i forslaget om vikten av
utveckling av arbetsmetoder och arbetsrutiner for vintervighallning
med fokus framforallt pa gédende. Forvaltningen ser fordelar med att
denna utveckling sker med hjilp av centralt stod inom staden da det
bor rdda likhet mellan stadsdelarna hur olika végtyper
vintervighalls.

Forvaltningen Onskar att trafiksékerhetsplanen i stdrre omfattning
tar med funktionshinderperspektivet 4n vad som anges i forslaget.
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Det ér enligt forvaltningen viktigt att personer med
funktionsnedsattning kan forflytta sig i och kunna anvinda stadens
olika miljoer pd samma villkor som andra.

I forslaget anges bland annat att 58 procent av fotgidngarna som
omkommit i kollision med motorfordon under de senaste tio dren
varit 65 ar eller dldre, detta trots att aldersgruppen

utgdr en relativt liten andel av Stockholms invanarantal (15
procent). Forvaltningen anser att det dr viktigt att denna
Overrepresentation av dldre i dessa olyckor beaktas i det kommande
trafiksékerhetsarbetet.

Forvaltningen ser fram emot ett framtagande av en atgirdsplan som
beskriver konkreta dtgirder vilka &r tidsatta och som tydligt anger
ansvar for genomforande.

Bakgrund

Trafikkontoret har, forutom till S6dermalms stadsdelsndmnd,
skickat ett forslag till trafiksidkerhetsplan for Stockholms stad pa
remiss till en rad remissinstanser sasom fackforvaltningar inom
staden, dvriga stadsdelsforvaltningar, stadens bostadsbolag,
samtliga kommuner i Stockholms lén, trafikverket Region
Stockholm samt till olika intresseforeningar.

Remisstiden stricker sig till den 31 oktober 2021.

Forslaget till trafiksdkerhetsplan for Stockholms stad bifogas som
bilaga till tjdnsteutlatandet.

Trafikkontoret dr 1 forsta hand intresserat av att fa svar pa
nedanstaende fragor. Alla fragor behdver enligt trafikkontoret inte
besvaras utan remissinstanserna besvarar de fragor man bedomer
berdr den egna verksamheten.

1. Ar det ritt insatsomrade eller saknas nigot perspektiv?

2. Hur ser ni pé de valda atgdrdsomradena?

3. Har din verksamhet planer pé att utveckla arbetet inom nagot av
insats- eller atgardsomradena — dér vi skulle kunna haka i arbetet
och fa synergieffekter?

4. Vad skulle din organisation kunna bidra med for att uppna mélen
i planen?

5. Bedriver ni nagot annat arbete som &r bra for trafikkontoret att
kéinna till vid framtagandet av atgirdsplanen?
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Arendets beredning

Arendet har beretts av stadsmiljéavdelningen inom Sédermalms
stadsdelsforvaltning. Arendet har behandlats av forvaltningsgruppen
och pensionérsradet den 11 oktober 2021 och i radet for
funktionshindersfragor den 12 oktober 2021.

Arendet
Nedan gors en sammanfattning av forslaget till trafiksdkerhetsplan
for Stockholms stad.

Inledning

I forslaget uppges att trafiksékerhetsarbetets priméra syfte ar att
forhindra och att minska risken for att personer omkommer och
skadas 1 trafikolyckor samt att begrdnsa konsekvenserna av
eventuella trafikolyckor.

I forslaget beskrivs att bade den faktiska och upplevda sédkerheten i
trafiken har stor betydelse for ménniskors vilja och forutsittning att
rora sig 1 staden, inte minst for kvinnor, barn och dldre. Genom att
forbéttra trafiksékerheten forbattras livskvaliteten for stadens
medborgare.

Syfte och mal

Syftet med trafiksdkerhetsplanen ar att ta ett samlat grepp om
stadens trafiksékerhetsrelaterade arbete och att peka ut den
strategiska riktningen framat.

Trafiksdkerhetsplanens overgripande mal &r att stadens
trafiksdkerhetsarbete ska bidra till att internationella, nationella och
aktorsgemensamma trafiksdkerhetsmal samt att mélen 1 stadens
sakerhetsprogram nas.

En del av de globala hallbarhetsmalen, Agenda 2030
Trafiksdkerhet, dess konsekvenser och mojliga 10sningar ingér i de
globala hallbarhetsmalen, Agenda 2030. I Agenda 2030 finns ocksa
specifika mal kring trafiksékerhet.

En del av det nationella trafiksakerhets- och
aktorsgemensamma malet

Det nationella trafiksdkerhetsarbetet grundas i Nollvisionen - Ingen
ska dodas eller skadas allvarligt till foljd av trafikolyckor inom
vagtransportsystemet.

Det nationella etappmaélet for 2030 innebér att antalet omkomna till
foljd av trafikolyckor inom végtrafiken ska halveras mellan ar 2020
och 2030. Under samma period ska antalet allvarligt skadade
minska med minst 25 procent.
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GNS (Gruppen for nollvisionen i samverkan) dir Stockholms stad
ar en av aktOrerna, har tagit ett aktéorsgemensamt mal som innebar
att antalet allvarligt skadade till foljd av fallolyckor inom
vagtrafiken ska minska med 25 procent mellan ar 2020 och 2030.

Ett stadsdvergripande styrdokument

I forslaget anges att trafiksidkerhetsplanen ér ett stadsovergripande
styrdokument och ska tillsammans med stadens budget ligga till
grund for hur stadens alla verksamheter planerar, genomfor och
utvecklar trafiksdkerhetsarbetet.

Trafiksékerhetsplanen har en tydlig koppling till
Framkomlighetsstrategin och dess underliggande planer men dven
till andra stadsgemensamma styrdokumenten som Strategi for en
dldrevinlig stad” och ”Program for tillginglighet och delaktighet
for personer med funktionsnedsdttning 2018-2023”. Stadens
”Hastighetsplan” och ”Plan for sdkra och trygga skolvdigar” ar
direkt kopplade till Trafiksdkerhetsplanen.

Utifrén trafiksékerhetsplanens mél och inriktning kommer en
atgdrdsplan att upprittas. Atgirdsplanen kommer att innehélla
konkreta och tidsatta atgarder inom insatsomradena i syfte att bidra
till uppsatta mal. Atgirdsplanen samt dess atgirder ska foljas upp
arligen.

Trafiksakerhet en férutsattning for en hallbar stad

I forslaget anges att ett hdllbart transportsystem dr en del av en
hallbar stad och transportsystemet maste vara sékert for att vara
héllbart.

Agenda 2030

Trafiksékerhet dr nira kopplat till andra hallbarhetsutmaningar, som
exempelvis miljo, hélsa och jimstédlldhet. Genom att hitta synergier
mellan olika hallbarhetsmal finns stor potential att dtgarder inom ett
omrdde kan fé positiva effekter och bidra till utvecklingen inom
andra omraden.

Forutom minskat antal olyckor som direkt paverkar manniskors
hilsa kan stadens trafiksékerhetsarbete ocksa bidra till 6kad
mobilitet och sjdlvstindighet for dldre och barn, forbattrad folkhilsa
och mer attraktiva offentliga miljoer. Trafiksékerhetsarbetet kan
dven bidra till ett mer jdmlikt och jimstéllt transportsystem som &r
tillgéngligt for fler och dir kvinnor och mén har samma
mojligheter.
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En del av stadens arbete med hallbara transporter och
attraktiva offentliga rum

I forslaget anges att Stockholm véxer och att staden ska byggas pa
ett sitt som minimerar behovet av att resa, mojliggor fler resor med
cykel och gang samt stodjer kapacitetsstark och frekvent
kollektivtrafik. For att Stockholms trafiksystem ska fungera
effektivt maste staden arbeta med att begrdnsa det totala
trafikarbetet for motorfordonstrafiken.

For att stadens transportsystem ska anses som héllbart maste det
vara sikert bade pa individ- och populationsnivd. D4 antalet
cyklister och gdende dkar anges insatser for att minska olyckorna
for dessa trafikantgrupper bli &nnu viktigare. Infrastruktur och
driftatgarder behover utvecklas, men dven den enskilde individen
har ansvar fOr att anpassa sig till forutsédttningarna pa platsen. Det
racker enligt forslaget inte att ett resalternativ dr sdkert, det behdver
ocksa upplevas som sdkert och tryggt. Upplevelsen av sdkerhet
géller savil kénslan av att kunna utséttas for ett brott som att raka ut
for en trafikolycka. Brist pa sdkerhet och trygghet kan paverka
ménniskors resval och vara ett hinder for 6kat aktivt resande.

Trafiksakerhet i Stockholm

Olyckor i Stockholm 2010-2019

Varje ar rapporteras cirka 4 000 trafikolyckor inom Stockholms
stad. Fallolyckor, singelolyckor med cykel samt
upphinnandeolyckor!' med motorfordon &r de tre vanligaste
olyckorna som intriffar i Stockholmstrafiken.

Fordelningen mellan mén och kvinnor som skadas dr mycket jaimn
och har varit det sedan 2010 (50 procent mén och 50 procent
kvinnor). Olycksbilden skiljer sig dock at da fler kvinnor skadas
som fotgingare och fler man som cyklister och i
motorfordonsolyckor. Bland de omkomna har fler varit min (65
procent).

Under perioden 2010-2019 omkom 86 personer i
stockholmstrafiken. Fyra av de omkomna var barn (0-15 ar). 42
procent av de omkomna var personer over 65 ar. Den vanligaste
dddsolyckan dr fotgéngare 1 kollision med motorfordon.

Kostnader for olyckor
Sparade liv och firre skadade innebér minskat lidande f6r manga,
darutover finns ocksé en avsevérd ekonomisk vinst for samhéllet.

I Olyckor dér ett fordon kér in i ett framférvarande fordon.
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Olycksvirderingen for vigtrafikolyckor pa det kommunala vignitet
1 Stockholm stad uppgar till cirka 6 500 miljoner kr per ar.

Dagens trafiksakerhetsarbete

Inom Stockholms stad finns en lang tradition och erfarenhet av att
arbeta med trafiksdkerhet och arbetet har sedan ménga ér tillbaka
varit reglerat i politiskt antagna program. En stor del av arbetet har
omfattat olika hastighetspaverkande atgarder samt projekt inom
sdkra och trygga skolvigar.

Aven om arbetet till stora delar har varit klassiskt
trafiksdkerhetsarbete har det, enligt forslaget, pa senare ar startats
upp och genomforts projekt av mer innovativ karaktir exempelvis
sopsaltning av cykelbanor, trafiksédkerhetskameror (ATK),
dynamiska farthinder, avstingnings-material anpassade for gdende
och cyklister, nattleveranser samt geofencing?.

Trender och framtida utmaningar

Fran det att trafiksdkerhetsarbetet till stor del handlat om
trafikplanering och att med fysiska atgéarder bygga trafiksdkra
miljoer behover framtida trafiksdkerhetsarbete, enligt forslaget,
omfatta helt nya arbetsomraden som exempelvis upphandling,
fordonsteknik och drift och underhall. Fler och nya yrkesgrupper
mdste dirigenom ta ansvar for, driva och involveras i
trafiksdkerhetsarbetet samt nya samarbetsformer skapas.

I forslaget beskrivs att det sker en kontinuerlig utveckling av
trafikflode, fordon och fordonstyper. E-handelns tillvixt paverkar
flodet av godstrafiken och médngden transporter. Stadsjeepar har
under de senaste aren blivit allt vanligare och i vissa fall, som med
elsparkcyklarna, kan en fordonsetablering ske snabbt. I fallet med
elsparcyklarna ser staden redan idag en 6kning av antalet olyckor.
Staden behover darigenom vara lyhord och vaken for den
utveckling som sker inom fordonsflode, fordonsflottan och resval
samt eventuella konsekvenser.

Strategiskt viktiga insatsomraden

Stadens faktiska trafiksékerhet och den upplevda sékerheten ér en
kombination av faktorer dar bade miljo, trafikant och fordon
samverkar. | forslaget till trafiksdkerhetsplan beskrivs fem
insatsomraden som staden valt ut som strategiskt viktiga for att na

2 Digitala staket, pa engelska; geofencing, bygger pa en teknisk 16sning som kan
mdjliggora att endast tilldtna fordon kan koras inom ett definierat geografiskt
omrade. Digitala staket kan ocksa anvindas for att begransa hastigheten till en
hogsta tilldtna hastighet, som i ett gangfartsomrade kan vara 7 km/h. Killa:
Trafikverkets hemsida.
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malen. Insatsomrddena &r av olika karaktir men bidrar tillsammans
till en helhet inom vilka atgérder behdvs for att minska antalet
olyckor, risken for olyckor och skadegraden vid en eventuell olycka
samt samtidigt bidra till stadens dvriga héllbarhetsarbete.

De strategiskt viktiga insatsomrddena ar:
e Gaendes singelolyckor (fallolyckor)
e Cyklisters singelolyckor
e Riitt hastighet
e Okad regelefterlevnad
e Sikra fordon

Under varje insatsomrade anges de effektmal som atgérder inom
insatsomradet ska bidra till.

Gaendes singelolyckor (fallolyckor)

Enligt stadens géngplan ska fler resor ske till fots. Samtidigt ar
géendes fallolyckor den i sirklass vanligaste trafikolyckan i
stockholmstrafiken. Varje ar skadas drygt 1 000 géende i
fallolyckor i stockholmstrafiken och dr dirigenom den i sdrklass
vanligaste trafikolyckan.

Kvinnor har 1 snitt statt for 70 procent av de senaste fem arens
fallolyckor i Stockholms trafikmiljé. Av de éldre (65 ar och dldre)
som skadades under 2010-2019 skadades 68 procent 1 en fallolycka.
Manga dldre dr medvetna om den 6kade olycksrisken och det &r inte
ovanligt att dldres rddsla yttrar sig i form av att de viljer att stanna
inomhus 1 storre utstrackning.

Den i sérklass vanligaste orsaken till fallolyckor ar halka pa grund
av snd och is. Aven om fallolyckorna ir kraftigt sisongsbetonade,
sker de aret runt dven under manader utan vinterklimat. Ovriga
olycksorsaker kan vara alltifrdn ojimnt underlag, kanter, sviktande
hilsa till daligt underhall eller bristande uppmaérksamhet.

Effektmal

Insatser inom detta omrade ska bidra till att:
» farre personer skadas i fallolyckor

* farre personer omkommer 1 fallolyckor

» fler kan, vill och vagar gi

Cyklisters singelolyckor

Enligt stadens cykelplan ska andelen som cyklar 6ka och dven
vintercyklingen ska 0ka, vilket enligt forslaget dr positivt. Samtidigt
ar cyklisters singelolyckor en av de vanligaste trafikolyckorna i
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stockholmstrafiken. Varje ar skadas drygt 500 cyklister 1
singelolycka med cykel och dr dérigenom den vanligaste
cykelolyckan. Singelolyckor med cykel dr dessutom den nast
vanligaste olyckstypen dir en trafikant skadats allvarligt.

Fler mén dn kvinnor skadas i cykelolyckor och det géller dven for
cyklisters singelolyckor. Singelolycka med cykel dr den vanligaste
olyckan for barn (0-15 ar).

Orsakerna till cykelolyckor dr kopplat till vagens underhall och
utformning, foremal pa vdgen samt cyklistens beteende.

Effektmal

Insatser inom detta omréade ska bidra till att

« farre personer skadas i singelolyckor med cykel

» farre personer omkommer i singelolyckor med cykel
* 6kad framkomlighet och trygghet for cyklisterna

Ratt hastighet

Hastigheten dr enligt forslaget en av de viktigaste faktorerna som
styr trafiksédkerheten, bade nér det géller olycksrisk och skaderisk.
Hastighet paverkar sdvil sannolikheten att bli inblandad i1 en olycka
som allvarlighetsgraden vid en eventuell olycka. Hastigheten
paverkar ocksé det offentliga rummets attraktivitet och
forutsdttningarna for 6kat aktivt resande.

Den vanligaste dodsolyckan i stockholmstrafiken uppges vara
motorfordon 1 kollision med fotgéingare. Olyckskategorin utgjorde
38 procent av de omkomna i stockholmstrafiken under perioden
2010-2019 och fordelningen mellan mén och kvinnor ir lika. Den
mest olycksdrabbade aldersgruppen i dodsstatistiken ar dldre (65 ar
och éldre). Trots att de utgdr en relativt liten andel av Stockholms
invanarantal (15 procent) sé har 58 procent av fotgdngarna som
omkommit i kollision med motorfordon under de senaste tio dren
varit 65 &r eller dldre.

Hastighetsefterlevnaden i Stockholm ligger pé cirka 73 procent.
Staden kan enligt forslaget vidta manga olika atgérder for att 6ka
hastighetsefterlevnaden och gora det enklare for bilister att halla
hastigheten.

Effektmal

Insatser inom detta omréade ska bidra till:

» att férre personer skadas allvarligt i fordonsrelaterade olyckor
» att farre personer omkommer i fordonsrelaterade olyckor
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* 0kad hastighetsefterlevnad

» fler sékra géng-, cykel- och mopedpassager

* bittre forutséttningar for barns och dldres sjélvstindiga mobilitet
* mer attraktiva miljoer for gaende och cyklister

* 6kad upplevd trafiksdkerhet for gdende och cyklister

Okad regelefterlevnad

Manga dodsolyckor sker genom grova regeldvertriddelser. Forutom
hastighetsdvertradelser uppges avsaknad av bélte och inverkan av
alkohol och eller annan drog utgdra bakomliggande orsaker till
manga dodsolyckor.

Krav pa regelefterlevnad giller for alla trafikanter. For att framfora
motorfordon krévs olika typer av forarbevis men for de som gér
eller framfor en cykel finns inga motsvarande krav. De senaste
arens utveckling med allt fler eldrivna enpersonsfordon, som kan
komma upp 1 hoga hastigheter, stiller 6kade krav pa bade stadens
cykelinfrastruktur och pa den hdnsyn som trafikanterna behdver
visa genom att folja trafikregler anpassa hastigheten till den miljo
de befinner sig i.

Effektmal

Insatser inom detta omrdde ska bidra till att

« farre personer omkommer i olyckor relaterade till
regelovertradelser

» transporter genererade av staden och transporter inom Stockholms
stad ska utforas inom lagens ram

Sakra fordon

Varje ar skadas drygt 800 personer 1 upphinnandeolyckor. Det gor
upphinnandeolyckor till en av de vanligaste trafikolyckorna i
stockholmstrafiken.

I forslaget uppges att fordonens sikerhet har 6kat sikerheten.
Nuvarande utveckling inom fordonssidan gér alltmer mot en
automatisering dér foraren 1 olika grad far stod i sin uppgift att kora
vilket ger stora mojligheter att eliminera ménga av de ménskliga
misstag som begas i vigtrafiken inte minst 1 relation till gdende och
cyklister.

Den tekniska utvecklingen gér fort och for att insatserna ska kunna
optimeras krdvs att viaginfrastrukturens sékerhet utvecklas 1 samspel
med fordonens sdkerhetsutveckling.

Effektmal
Insatser inom detta omrade ska bidra till att
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* farre personer skadas i upphinnandeolyckor

« farre fotgdngare och cyklister omkommer eller skadas allvarligt i
olyckor med tunga fordon och litta lastbilar

« farre fotgdngare och cyklister omkommer eller skadas allvarligt i
olyckor med personbilar

Ett framgangsrikt trafiksdkerhetsarbete

Trafiksdkerhetsarbete handlar bdde om att gora fysiska fordndringar
och att fordndra beteenden vilket enligt forslaget tar tid. Ett
framgangsrikt trafiksdkerhetsarbete kraver darfor uthallighet.
Staden méste arbeta med dessa fragor i en langsiktig process och
med erfarenhetsaterforing 1 syfte att hela tiden utvecklas och gora
stindiga forbattringar.

Flera olika aktorer i samhéllet har direkt eller indirekt inflytande pa
trafiksdkerheten. Staden har bade ett ansvar och mgjlighet att
paverka utvecklingen genom sin roll som myndighet, vighallare,
upphandlare, verksamhetsutévare, kunskapsspridare, féredome med
mera. Ansvaret och mojligheten att paverka skiljer sig dock at
mellan stadens forvaltningar och bolag.

Atgéardsplan med fem atgardsomraden

Trafiksdkerhetsplanen pekar ut den strategiska riktningen framat
men faststéller inte vilka konkreta atgirder som ska utforas.
Atgirdsplanen ir organiserad i fem dtgirdsomraden inom vilka
aktorerna ska bidra med atgarder i syfte att uppfylla effektmélen for
de fem prioriterade insatsomradena. De fem atgardsomradena ér:

e Reglering och styrmedel

e Utbildning och information

e Fysisk utformning

e Drift och underhéll

e Teknikutveckling och innovation

Reglering och styrmedel

Staden ska aktivt och madlinriktat skapa forutsdttningar for en mer
trafiksdker miljo och sdkra beteende genom att anvinda sin
potential som stor upphandlare, arbetsgivare och myndighet.

Cirka tvé tredjedelar av stadens totala omséttning utgdrs av
inkopsutgifter for varor, tjdnster och entreprenader. Genom att stélla
trafiksdkerhetskrav (exempelvis hastighetsefterlevnad och alkolés)
vid upphandlingar av fordon och transporter kan staden paverka
trafiksdkerheten pd lokal nivd men ocksé utanfor stadens grénser.
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Utbildning och information

Staden ska aktivt och madlinriktat 6ka medvetenheten och forstdelsen
for de trafikscikerhetsrelaterade frdagorna. Detta gdller savdl till
yrkesverksamma, som genom sitt arbete kan pdverka
trafiksdkerheten, som till trafikanter i alla dldersgrupper.

Staden behover bygga upp och uppritthélla en god kompetens kring
trafiksékerhet inom organisationen. Kontinuerlig kunskaps- och
kompetensutveckling bor riktas till kommunens anstillda,
entreprendrer och politiker som pé olika sétt medverkar i och
paverkar trafiksdkerhetsutvecklingen.

Genom information och kommunikation ska staden skapa dkad
forstaelse och acceptans for de atgirder som genomfors samt dkat
ansvarstagande och trafiksékra beteenden hos trafikanterna.

Fysisk utformning

Staden ska aktivt och mdlinriktat skapa forutsdttningar for en mer
trafiksdker miljo genom att befintliga miljoer atgdrdas samt att
trafiksdkerhetsperspektivet genomsyrar hela plan- och
byggprocessen.

Redan 1 6versiktsplanen laggs grunden for stadens
trafiksékerhetsarbete da den visualiserar en ambitionsniva. Genom
hela kedjan 1 planprocessen tas sedan beslut som paverkar hur det
slutliga resultatet blir. Utifran en stadsplanering som framjar
hallbart resande och genom en fysisk planering som gynnar och
prioriterar hallbara trafikslag 6kar staden forutséttningarna for en
god trafiksdkerhet.

Drift och underhall

Staden ska aktivt och malinriktat skapa en trafiksdiker miljo genom
att utfora drift, underhdll och avstingningar med hog kvalitet samt
vid planering skapa goda forutsdttningar for framtida drift och
underhall.

En god kvalitet pa stadens drift- och underhéll har enligt forslaget
stor potential att minska antalet singelolyckor med gaende och
cyklister och samtidigt 6ka deras framkomlighet och trygghet.
Sérskilt stor potential finns inom halkbekdmpning av gangytor,
framst pa grund av is och snd men ocksa pa grund av 16v och grus.

Levererad kvalitet ska sdkerstdllas genom kontroller och
uppfoljningar. Kunskap och mojligheter att méata och f6lja upp
kvalitet och effektivitet ur trafiksikerhetssynpunkt bor 6ka. Nya
arbetsmetoder och arbetsrutiner for vintervighallning med fokus
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framforallt pad gaende behdver arbetas fram 1 samverkan med
entreprenorer och leverantorer. Redan under planeringsskedet ska
goda forutsattningar for framtida drift- och underhéllsatgirder
skapas.

Teknikutveckling och innovationer

Staden ska aktivt och madlinriktat 6ka trafiksckerheten genom att
utnyttja och skapa forutsdttningar for den potential som
teknikutvecklingen bidrar till. Staden ska ocksd aktivt testa nya
losningar samt delta i olika innovations- och utvecklingsprojekt.

Teknikutvecklingen gér snabbt med elektrifiering, digitalisering och
okad automation som starka padrivare. Ny teknik ar en viktig del i
ett sdkert transportsystem och har dven stor potential att bidra till en
sakrare och mer trygg och attraktiv stad.

Staden har liten rddighet 6ver fordonsutvecklingen, men kan genom
upphandling stilla krav pa fordonens utrustning och olika
sakerhetshdjande system och dirigenom péverka utveckling och
pavisa efterfragan.

En kombination av atgarder

Trafiksékerheten beror enligt forslaget pé en kombination av
faktorer dar bade miljo, trafikant och fordon samverkar.
Trafiksékerhetsarbetet ska préiglas av nytdnkande och innovation
samt innehalla en smart kombination av dtgédrder. En typ av atgard
kan ha effekt pa flera olyckstyper. Samtidigt finns ingen &tgérd som
ar heltdckande for alla olyckstyper utan det krdvs en kombination av
atgérder, oftast inom flera atgdrdsomraden, for att forebygga och
forhindra olyckor samt minska allvarlighetsgraden f6r de olyckor
som i alla fall intréffar.

Kontinuerlig avstamning och uppfoljning
Avstdmning och uppfoljning av trafiksdkerhetsarbetet ska ske inom
ramen for arbetet med atgéardsplanen.

Synpunkter och forslag

Stadsdelsforvaltningen anser att en trafiksdkerhetsplan for
Stockholm utgor ett viktigt styrdokument som kan bidra till att
trafiksdkerheten okar for framforallt barn, dldre och personer med
funktionsnedsdttningar men ocksa bidra till stadens
hallbarhetsarbete.

Forvaltningen anser att det ar positivt att trafiksdkerhetsplanen har
tydliga kopplingar till andra styrdokument inom staden sdsom
Framkomlighetsstrategin och Program for tillginglighet och
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delaktighet for personer med funktionsnedsdttning 2018-2023. Det
ar ocksa bra att planen har tydliga kopplingar till Agenda 2030 och
det nationella trafiksdkerhets- och aktérsgemensamma malet som
innebdr att ingen ska dodas eller skadas allvarligt till f6ljd av
trafikolyckor inom vigtransportsystemet.

Forvaltningen anser att de 1 forslaget foreslagna insatsomraden och
atgdrdsomraden &r relevanta vilka syftar till att trafiksdkerhetsmélen
uppnas.

Enligt forvaltningen ér atgiarder som kan minska antalet fallolyckor
i trafikmiljon en prioriterad friga. Forvaltningen arbetar
kontinuerligt med att sékerstélla att felanmélningar som innebér risk
for fallolyckor i parkmiljon snarast avhjdlps. Andra atgérder som
forvaltningen genomfor, och som kan bidra till att minska risken for
trafikolyckor, &r beskdrning av siktskymmande vegetation samt
l6pnade renovering av parkernas trappsystem.

Forvaltningen vill betona vikten av det som anges 1 forslaget, att en
viktig del for att uppné en god kvalitet i vintervdghallningen och
barmarksskotseln, vilket bland annat kan bidra till minskat antal
fallolyckor, dr att uppfoljning av stdllda krav i skotselavtalen
genomfors. I forvaltningens driftavtal har villkoren utvecklats
géllande kraven pé entreprendren att genomfora planering,
egenkontroll och avvikelserapportering kring olika arbetsmoment i
parkdriften vilket bidragit till att stirka avtalsuppfoljningen.
Inférandet av verksamhetssystemet Driftportalen Park har utvecklat
hantering och uppfoljning av inkommande felanmélningar vilket
enligt forvaltningen ocksa bidrar till trafiksédkerhetsplanens
malsdttningar.

Forvaltningen instimmer i det som anges i forslaget om vikten av
utveckling av arbetsmetoder och arbetsrutiner for vintervighallning
med fokus pa framforallt gdende. Forvaltningen ser fordelar med att
denna utveckling sker med hjélp av centralt stod inom staden dé det
bor rada likhet mellan stadsdelarna hur olika vigtyper
vintervéaghalls. Forvaltningen vill i detta ssmmanhang pétala att
atgdrder som innebér dndringar i befintliga entreprenadavtal kan
innebdra betydande extrakostnader och dven paverka
forutsittningarna for de befintliga upphandlingarna. Forvaltningen
forutsitter att fordndrade arbetssitt av betydelse implementeras i
samband med att nya avtal upphandlas.

Forvaltningen anser att det dr viktigt att staden arbetar for att
minimera riskerna for exempelvis fallolyckor och cykelolyckor i
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samband med uppkomna skador pé gangbanor och trappor eller vid
végarbeten, detta genom att snabbt fa ut tillrdckliga avsparrningar
pa plats.

Forvaltningen onskar att trafiksdkerhetsplanen i storre omfattning
tar med funktionshinderperspektivet an vad som anges 1 forslaget. I
”Program for tillgdnglighet och delaktighet for personer med
funktionsnedsdttning 2018-2023” under fokusomride 3, som
handlar om ritten att kunna forflytta sig, vistas i och anvénda
Stockholms inne- och utemiljd, anges exempelvis att
framkomligheten och mojligheterna att kunna orientera sig och ta
del av information pa ett tillgéngligt sétt ska forbattras. I samband
med att vigarbeten och andra forbattringsarbeten genomfors i
stadsmiljon ar det enligt forvaltningen viktigt att framkomligheten
ar trygg for alla. Det &r enligt forvaltningen viktigt att personer med
funktionsnedsédttning kan forflytta sig i och kunna anvinda stadens
olika miljoer pd samma villkor som andra.

Under atgardsomradet Kommunikation och information” &r det
enligt forvaltningen dven viktigt att planen beskriver hur stadens
sdkerstéller att informationen kring trafiksdkerhetsfragor nar ut till
alla samt hur den 4r anpassad for att alla ska kunna forstd och ta till
sig informationen.

I forslaget anges att det under perioden 2010-2019 omkom 86
personer i stockholmstrafiken. 42 procent av de omkomna var
personer over 65 ar. [ forslaget anges vidare att 58 procent av
fotgéingarna som omkommit i kollision med motorfordon under de
senaste tio aren varit 65 ar eller dldre, detta trots att aldersgruppen
utgdr en relativt liten andel av Stockholms invanarantal (15
procent). Forvaltningen anser att det dr viktigt att denna
overrepresentation av dldre i dessa olyckor beaktas i det kommande
trafiksékerhetsarbetet.

Avslutningsvis ser forvaltningen fram emot ett framtagande av en
atgdrdsplan som beskriver konkreta atgérder vilka ar tidsatta och
som tydligt anger ansvar for genomforande. Det &r enligt
forvaltningen i detta sammanhang éven viktigt att beskriva huruvida
dessa dtgarder kommer att innebdra 6kade kostnader och hur det ska
hanteras.

Forvaltningen foreslar att stadsdelsndmnden dverldmnar detta
tjdnsteutlatande som svar pa remissen.

Ann-Christine Jenvén Andreas Evestedt
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