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Inriktningsbeslut

Svar pa remiss fran kommunstyrelsen, KS 2021/1609

Forvaltningens forslag till beslut
Stadsdelsndmnden dverlamnar stadsdelsforvaltningens
tjdnsteutlatande som svar pa remissen.

Sammanfattning

Stadsdelsndmnden har av kommunstyrelsen fatt ett forslag till
inriktningsbeslut géllande Liljeholmsbroarna pa remiss.
Liljeholmsbroarnas brodelar ar s pass nedgangna att det behdver
utforas storre atgarder for att sdkerhetsstdlla broarnas funktion. I
remissen beskrivs olika alternativ till renoveringséatgirder av
broarna samt alternativ till nya broar i befintligt och 1 nytt lidge.

Utifran trafikkontorets redogdrelse kring de olika alternativen till
renoveringar av Liljeholmsbroarna samt anldggning av nya broar
som beskrivs i remissen anser forvaltningen att trafikkontorets och
trafiknimndens bedomning att g& vidare med alternativ 1B och 1D
vara de mest relevanta. De foreslagna alternativen innebar
renoveringsatgirder med en teknisk livslangd pa 20 respektive 60 ar
samt med barighetsklass BK4.

Forvaltningen vill 1 detta sammanhang lyfta behovet av att se dver
trygghetsfragorna i det vidare arbetet kring de olika
renoveringsalternativen da detta kommer att beréra parkomraden
inom stadsdelsomradet som hyser ordnings- och
trygghetsproblematik.

Vid ett framtida stéllningstagande kring valet av nya broar &r det
enligt forvaltningen viktigt att analysera paverkan pa stadsmiljon
med hénsyn till bland annat vattenkontakt, skuggeffekter, trygghet
och stadsbild. Detta géller speciellt forslaget som innebér en ny
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placering dster om befintliga broar vilket kommer att paverka bland
annat den nordvéstra delen av Drakenbergsparken.

Bakgrund

Stadsdelsndmnden har av kommunstyrelsen fatt ett forslag till
inriktningsbeslut gillande Liljeholmsbroarna pé remiss. Forslaget
har forutom till S6dermalms stadsdelsnimnd remitterats till bland
annat exploateringsndmnden, stadsbyggnadsndmnden, Hagersten-
Alvsjo stadsdelsnimnd och Region Stockholm.

Remisstiden stricker sig till den 31 mars 2022.

Remissen bifogas som bilagorna 1-3 till tjansteutlatandet.
Arendet

Bakgrund

Liljeholmsbroarna, i1 dagligt tal Liljeholmsbron, &r tva parallella
klaffbroar mellan S6dermalm och Liljeholmen som byggdes ér
1928 respektive 1954. Den tekniska livslangden pé vistra
Liljeholmsbron har enligt remissen redan uppnétts och den dstra
bron kommer inom négra ar att uppna sin tekniska livslangd.

Liljeholmsbroarnas brodelar dr si pass nedgangna att det behdver
utforas storre atgérder for att sdkerhetsstélla broarnas funktion. Ett
reviderat utredningsbeslut for projekt Liljeholmsbroarna fattades 1
trafiknimnden 2018-05-23 dir trafikkontoret fick i uppdrag att
utreda broarna vidare 1 en alternativstudie (hiar bendmnd forstudie).

I forstudien har olika brodtgarder utretts sa att de kan jimforas
utifran olika kriterier i syfte att hitta bésta langsiktiga 16sning. De
brodtgérder som utretts dr olika grader av reparationer samt nya
broar pa dels nuvarande plats och dels dster om nuvarande broar.

Projektets dvergripande mal &r att forldnga livsldngden pa
befintliga broar fram till dess att dessa kan ersdttas med nya
broar, och att genom dessa reparationsatgérder sdnka
underhéllskostnaderna, oka driftsdkerheten, trygga
reservdelsforsorjningen och minska omgivningspdverkan i form
av buller.

I remissen anges att planerad stadsutveckling soder om
Liljeholmsbroarna kan péverka valet av langsiktigt
atgirdsalternativ. Trafikkontoret samverkar med
exploateringskontoret och stadsbyggnadskontoret kring denna fraga.

Befintlig situation
Liljeholmsbroarna utgér en viktig lank i stadens infrastruktur och
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trafikeras av kollektivtrafik, bil-, gang- och cykeltrafik pd broarna
samt sjotrafik under broarna.

Liljeholmsbroarna anvédnds for omledning av fordonstrafik nir
Essingeleden stiangs for trafik. Liljeholmsbroarna &r utpekade
som pendlingsstrak i Stockholms stads cykelplan och utgor en del
av ett regionalt strak i regional cykelplan for Stockholms lén.

Liljeholmsbroarna anvinds for passage av tyngre fordon over
bérighetsklass 2 (BK2)! vilka behover dispenstillstand for att
trafikera broarna. Liljeholmsbroarna dr enda viagen for tyngre
fordonstransporter att firdas till eller frdn vistra Sodermalm
(véstra Sodermalm fram till Gotgatan).

Det har konstaterats att ndgra brodelar pa broarna som idag
trafikeras av fordonstrafik inte uppfyller den bérighetsklass som
broarna dr uppléten for idag (BK2). Trafikkontoret har mot
bakgrund av detta borjat se dver behovet av att begriansa passage
over broarna for dagens trafik och for trafik med tyngre fordon,
alltsd fordon som redan idag kréver dispens for att kunna passera
over broarna.

Atgardsforslag
I forstudien har atta olika broédtgérdsalternativ studerats.

De atgirdsalternativ som utretts och som avser reparation ar
foljande:

Atgirdsalternativ 1A: Broreparationsitgirder som resulterar i att
brons tekniska livsldngd uppnar minst 20 ar och klara minst BK2.

Atgirdsalternativ 1B: Broreparationsatgirder som resulterar i att
brons tekniska livslangd uppnar minst 20 ar och klara minst BK4.

Atgirdsalternativ 1C: Broreparationsétgirder som resulterar i att
brons tekniska livsldngd uppnar minst 60 ar och klara minst BK2.

Atgirdsalternativ 1D: Broreparationsatgirder som resulterar i att
brons tekniska livslangd uppnar minst 60 ar och klara minst BK4.

Pé langre sikt (senast om 60 ar) kommer de nuvarande broarna att
behdva bytas ut mot nya broar, oavsett vilka reparationsatgirder
som vidtas. I forstudien har darfor trafikkontoret dven latit utreda

! Det allmédnna vagnatet dr indelat i fyra béarighetsklasser, BK1 till BK4.
Bérighetsklass 4 (BK4) innebér axeltryck A=12 ton och boggitryck B=21 ton och
barighetsklass 2 (BK2) innebér A=10 ton och B=16 ton.
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olika alternativ for framtida nya broar. Dessa redovisas oversiktligt
nedan:

Atgirdsalternativ 2A: Tva nya 6ppningsbara Liljeholmsbroar i
broarnas befintliga ldge. Brosektionen ska inrymma kdrbanor,
cykelbanor, gdngbanor enligt normal gatusektion.

Atgirdsalternativ 2B: Tv4 nya dppningsbara Liljeholmsbroar i
broarnas befintliga ldge. Brosektionen ska inrymma kdrbanor,
cykelbanor, gdngbanor enligt bred gatusektion.

Atgirdsalternativ 3A: Tva nya 6ppningsbara Liljeholmsbroar i
nytt ldge. Brosektionen ska inrymma kdrbanor, cykelbanor,
géngbanor enligt normal gatusektion.

Atgirdsalternativ 3B: Tv4 nya dppningsbara Liljeholmsbroar i
nytt ldge. Brosektionen ska inrymma kdrbanor, cykelbanor,
géngbanor enligt bred gatusektion.

Alla dtgirdsalternativen har en livslingd om 120 &r, barighetsklass
4 (BK4) och broldngden relativt lika. Skillnaden emellan
alternativen dr vigens bredd och lége.

Avvagningar och konsekvenser

Av de fyra renoveringsalternativ som utretts i forstudien bedoms
samtliga reparationsatgarder enligt atgirdsalternativen (1A-1D)
vilken ger tekniska livslingd om minst 20 ar respektive 60 ar
med bérighetsklass BK2 eller BK4 uppfylla de flesta

av projektmaélen och stillda effektmal.

Broalternativ 2B och 3B ir bist ur ett trafikperspektiv.
Motorfordonstrafiken behéller dagens 16sning med mdjlighet till
kollektivtrafikfdlt i bagge riktningarna samtidigt som fotgéngare
och cyklister far en betydligt hgre komfort och framkomlighet
an idag. I alternativ 2A och 3A péverkas framkomligheten for
motorfordonstrafiken negativt i och med att ett korfalt forsvinner
1 vardera riktningen.

Befintliga broar behover enligt remissen forstarkas sé att
barighetsklass BK4 uppnés pé de delar av broarna som trafikeras av
fordonstrafik. Dagens trafikering dver broarna innebir frekventa
passager med tyngre fordon som kréaver dispens for att passera dver
broarna. Dessa passager ger ett okat slitage pa brokonstruktionerna
med konsekvens att broarna tekniska livslingd kortas och att
reparationsdtgirder kan behova tidigareldggas. Det behdver enligt
remissen finnas en marginal 1 barighet mellan den fordonstrafik som
trafikerar bron och vad broarna ér upplatna for.
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Framkomligheten under byggnationstiden for dtgérdsalternativen
har inte dnnu analyserats genom trafikanalyser. Vid en forenklad
analys av framkomligheten bedoms att for reparation
(atgirdsalternativ 1) och for nya broar 1 befintligt lage
(&tgidrdsalternativ 2) ger en storre konsekvens for
framkomligheten jamf6rt med om nya broar byggs 1 nytt lige
(atgérdsalternativ 3) da de nuvarande broarna kan nyttjas for
passage under byggnation av nya broar.

Framkomligheten under byggtiden vid reparation av nuvarande
broar kommer att bli begridnsad under tiden som reparationsarbetena
pagér, men trafikkontorets ambition dr att skapa en sa god
framkomlighet som mojligt. Under reparationsarbetet kommer en
bro i taget att behova sténgs av for reparation och samtliga
trafikslag ledas over till den bro som dr 6ppen for trafik. Nar den
ena bron dr atgirdad flyttas samtliga trafikslag 6ver och den

andra bron stings av for reparationsarbeten.

Kommunikation anges vara ett viktigt verktyg som kommer att
anvéndas av projektet for att mildra de negativa konsekvenserna
av genomforandet. Det finns flera olika kanaler att tillimpa for
denna kommunikation. Utgangsldget bor vara att formedla att
atgdrderna kommer att fa stora konsekvenser sa att trafikanter
kan anpassa fardmedelsval, ruttval, tid for avresa eller om resan
ens ska genomforas.

Forslag till inriktning

Oavsett vilka reparationsatgérder som vidtas kommer de
nuvarande broarna, enligt remissen, s& smaningom att behova bytas
ut mot nya broar, antingen i befintligt lage eller i ett nytt lage. Att
planera och bygga helt nya broar uppges dock, med alla de
tillstandsprocesser som behdvs, att ta sd pass lang tid att

befintliga broar kommer att ha tjinat ut langt innan de nya

broarna kan tas 1 drift. De nuvarande broarna ar alltsa i sa pass
daligt skick att de behover repareras innan nya broar kan byggas.

Detta innebér enligt remissen att forstudiens dtgardsalternativ 2A-B
och 3A-B inte kan bli aktuella &n pa manga ér. Trafikkontoret
forordar darfor en inriktning idag att reparationsatgiarder enligt
atgirdsalternativ 1B eller 1D utreds vidare i en systemhandling.
Atgirdsalternativet 1B eller 1D beddms ge bérighetsklass BK4 och
en teknisk livsldngd p& minst 20 &r respektive 60 ar.

Tidplan
Oversiktlig tidplan for 4tgirdsalternativ 1B
Byggnation Kv.1 2026 — Kv.4 2027
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Oversiktlig tidplan for 4tgirdsalternativ 1D
Byggnation Kv.1 2026 — Kv.4 2028

Ekonomi
Projektets planeringsutgifter berdknas till 50 mnkr fram till
genomforandebeslut.

Den uppskattade kostanden for alternativ 1B &r 650 mnkr och for
alternativ 1D 1 050 mnkr.

Valet av forldngd teknisk livsldngd for de renoverade broarna (20
eller 60 &r) beror till stor del pd vilka beslut som fattas inom det
pagaende exploateringsprojektet Sodertiljevigens utveckling.
Trafikkontoret samarbetar nédra exploateringskontoret i denna fraga
och kommer infér kommande genomférandebeslut att 1dmna en
rekommendation for forlangd teknisk livslangd for broarna.

Arendets beredning

Arendet har beretts av stadsmiljéavdelningen inom Sédermalms
stadsdelsforvaltning. Arendet har behandlats av forvaltningsgruppen
och pensionérsradet den 14 februari 2022 och i radet for
funktionshindersfragor den 15 februari 2022.

Forvaltningens synpunkter och forslag

Utifran trafikkontorets redogdrelse kring de olika alternativen till
renoveringar av Liljeholmsbroarna samt anléggning av nya broar
som beskrivs 1 remissen anser forvaltningen att trafikkontorets och
trafikndmndens beddmning att gd vidare med alternativ 1B och 1D
vara de mest relevanta. De foreslagna alternativen innebar
renoveringsdtgiarder med en teknisk livsldngd pa 20 respektive 60 &r
samt med barighetsklass BK4.

Forvaltningen vill 1 detta sammanhang lyfta behovet av att se 6ver
trygghetsfragorna i det vidare arbetet kring de olika
renoveringsalternativen dd detta kommer att berdra parkomraden
inom stadsdelsomridet som hyser ordnings- och
trygghetsproblematik.

Vid ett framtida stillningstagande kring valet av nya broar dr det
enligt forvaltningen viktigt att analysera paverkan pa stadsmiljon
med hénsyn till bland annat vattenkontakt, skuggeffekter, trygghet
och stadsbild. Detta giller speciellt forslaget som innebér en ny
placering dster om befintliga broar vilket kommer att paverka bland
annat den nordvéstra delen av Drakenbergsparken.

Forvaltningen foreslér att stadsdelsndmnden dverldmnar detta
tjdnsteutlatande som svar pa remissen.
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Kommunstyrelsen.
Ann-Christine Jenvén Andreas Evestedt
Stadsdelsdirektor Avdelningschef
Sodermalms Sodermalms
stadsdelsforvaltning stadsdelsforvaltning
Bilagor

1. PM Forstudie Liljeholmsbroarna, Juni 2021. Trafikkontoret.

2. Liljeholmsbroarna, storre atgarder. Inriktningsbeslut.
Tjénsteutldtande trafikkontoret.

3. Trafikndmndens beslut, 2021-11-25.
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