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Forord

Stockholm stad har en lang tradition av att arbeta med trafiksékerhet och
arbetet har styrts utifran planer och program. Precis som manga andra
kommuner har stadens trafiksikerhetsarbete till stor del varit fokuserat pa
olyckor kopplat till motorfordon. Gatans fysiska utformning och
hastighetsddmpande atgérder har varit grunden i arbetet.

Genom den nya trafiksékerhetsplanen fortsétter vi vart nuvarande arbete
och utvecklar samtidigt nya arbetssétt och metoder sa att vi pa ett effektivt
sdtt kan mota dagens och framtidens trafiksédkerhetsutmaningar.
Framgangsfaktorer i det fortsatta arbetet kommer vara god samverkan
béade internt inom staden och med externa aktorer samt att nya
arbetsomraden som upphandling, drift och underhall, information, teknisk
utveckling och innovation inkluderas i arbetet.

Ansvaret for stadens trafiksdkerhet delas mellan de enskilda trafikanterna
och systemutformarna. Stadens trafikanter har ansvar for att folja
trafikregler samt visa hansyn, omddme och ansvar i trafiken. Staden bidrar
genom sitt trafiksdkerhetsarbete till att skapa bésta mojliga forutsattningar
for att trafikanterna ska kunna ta sitt ansvar. Barn, dldre och personer med
funktionsnedsittning kan ha begrinsad mojlighet for att ta eget ansvar.
For dessa trafikanter har staden och andra systemutformare ett extra stort
ansvar att sékerstélla en trafikséker och trygg miljo.

Trafiksikerhet dr nira kopplat till andra héllbarhetsutmaningar, som
exempelvis miljo, hélsa och jamstélldhet. I trafiksdkerhetsplanen sétter vi
fokus pa 6kad och séker mobilitet fér gaende och cyklister och for
trafiksikerhetsarbetet innebér Agenda 2030 och de globala mélen for
hallbar utveckling nya och intressanta mojligheter men ocksa utmaningar.

Stockholm stad ska vara ett foredome och det &r viktigt att Stockholms
stads egna verksamheter gar fore och visar vagen i arbetet for en hallbar
stad. I den hallbara staden ar trafikséikerheten hog och bidrar till en stad
med god livskvalitet for stockholmarna och besokare.
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Inledning

Stockholm ska vara en trygg, saker och valskott stad att bo
och vistas i. Stockholm ska vara en bra stad att leva i for alla.
Stockholms stads trafiksakerhetsutveckling och det
trafiksakerhetsrelaterade arbetet aterfinns i ett globalt,
nationellt och kommunalt sammanhang. Stadens
trafiksakerhetsplan beskriver hur staden ska arbeta for att fa
ut storst effekt och nytta av trafiksakerhetsarbetet.

Trafiksdkerhetsarbetets priméra syfte &r att forhindra och att minska
risken for att personer omkommer och skadas i trafikolyckor samt att
begrinsa konsekvenserna av eventuella trafikolyckor. Dessutom kan
manga av de atgirder och insatser som utfors genom trafiksékerhets-
arbetet bidra till positiva effekter pA ménniskors resval, stadsmiljon och
det offentliga livet.

Béde den faktiska och upplevda sidkerheten i trafiken har stor betydelse
for ménniskors vilja och forutsittning att rora sig i staden, inte minst for
kvinnor, barn och édldre. Genom att forbéttra trafiksdkerheten forbéttras
livskvaliteten for stadens medborgare. Grundldggande i ett demokratiskt
och jamlikt samhille &r att stadens offentliga rum &r inbjudande, sikra och
trygga platser for alla manniskor, och att ingen begrénsas av till exempel

alder, kon eller funktionsvariation.




6 (37)

Syfte och mal

Syftet med trafiksdkerhetsplanen &r att ta ett samlat grepp om stadens
trafiksdkerhetsrelaterade arbete och att peka ut den strategiska riktningen
framat. Trafiksdkerhetsplanen faststiller inte vilka konkreta dtgarder som
ska genomforas, utan beskriver hur och inom vilka omréden staden
behover fokusera trafiksékerhetsarbetet for att bli mest effektivt och ge
storst nytta.

Nollvisionen ar grunden for Stockholms stads trafiksékerhetsarbete och
stadens arbete ar en del i en storre helhet. Trafiksdkerhetsplanens
overgripande mal ar att stadens trafiksékerhetsarbete ska bidra till att
internationella, nationella och aktérsgemensamma trafiksiakerhetsmal samt
malen i stadens sikerhetsprogram nas.

En del av de globala hallbarhetsmalen, Agenda 2030
Trafiksdkerhet, dess konsekvenser och mdjliga l6sningar ingar i de
globala hallbarhetsmélen, Agenda 2030. I Agenda 2030 finns ocksa
specifika mal kring trafiksikerhet:

e 3.6 Till 2020 halvera antalet dodsfall och skador i
vagtrafikolyckor i vérlden. I augusti 2020 fattade FN:s
Generalforsamling beslut om ytterligare en halvering av antal
omkomna och skadade mellan ar 2021 och 2030.

e 11.2 Senast 2030 tillhandahalla tillgang till sédkra, ekonomiskt
overkomliga, tillgdngliga och hallbara transportsystem for alla.

En del av det nationella trafiksakerhets- och
aktorsgemensamma malet

Det nationella trafiksdkerhetsarbetet grundas i Nollvisionen - Ingen ska
dddas eller skadas allvarligt till foljd av trafikolyckor inom

vigtransportsystemet.

’Ingen ska dodas eller
Det nationella etappmaélet for 2030 innebér att antalet omkomna till f61jd skadas allvarligt till foljd
av trafikolyckor inom végtrafiken ska halveras mellan ar 2020 och 2030. av trafikolyckor”
Under samma period ska antalet allvarligt skadade minska med minst 25 Nollvisionen

procent. Enligt malet innebdr det max 133 omkomna och 3100 allvarligt
skadade é&r 2030.

GNS (Gruppen for nollvisionen i samverkan) diar Stockholms stad dr en
av aktorerna har tagit ett aktorsgemensamt mal som innebdr att antalet
allvarligt skadade till f61jd av fallolyckor inom végtrafiken ska minska
med 25 procent mellan ar 2020 och 2030.
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En del av stadens sakerhetsmal

Enligt Stockholms stads sikerhetsprogram 2020-2030 ska staden bidra till
att minska antalet olyckor med paverkan pa méanniska, miljé och egendom
inom staden samt till att stadens skadekostnader minskar. Staden
begransar konsekvenserna av de olyckor som dndé intraffar.

Ett stadsovergripande styrdokument
Trafiksékerhetsplanen &r ett stadsdvergripande styrdokument och ska
tillsammans med stadens budget ligga till grund for hur stadens alla
verksamheter planerar, genomfor och utvecklar trafiksdkerhetsarbetet.
Intern och extern samverkan ir central for arbetet. Ingen enskild
forvaltning eller enskilt bolag och inte heller enbart stadens verksamheter
kan skapa en trafiksédker stad. Trafiksékerhetsarbetet maste utvecklas och
genomforas tillsammans samt omfatta en méngd éatgérder.

Genomforandet av stadens trafiksdkerhetsarbete ska ske inom ramen for
ndmnders och bolagsstyrelsers ordinarie arbete med planering,
genomforande och forvaltning. Trafiksdkerhetsarbetet ska redovisas i
verksamhetsplanen och medel for arbetet inkluderas i ordinarie
budgetprocess.

OVERSIKTSPLAMEN

Hir siovdee ey v

FRAMKOMLIGHETSSTRATEGIN

Plitrigm e e albuhbern oz S Geiime

afiksékerhetspl:qn;
- -

gt Plon far sk och trygoa tkabbgor

Budgeten ér stadens viktigaste styrdokument. Dartill finns en rad styr-
dokument som légger fast och fortydligar hur stadens verksamheter ska
forhalla sig till olika fragor. Trafiksékerhetsplanen har en tydlig koppling
till Framkomlighetsstrategin och dess underliggande planer men éven till
andra stadsgemensamma styrdokumenten som ”Strategi for en dldrevinlig
stad” och ”Program for tillgénglighet och delaktighet for personer med
funktionsnedsattning 2018-2023”. Stadens ”Hastighetsplan” och “Plan for
sékra och trygga skolvégar” ér direkt kopplade till Trafiksékerhetsplanen.
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Utifran trafiksdkerhetsplanens mal och inriktning kommer en atgérdsplan
att upprittas. Atgirdsplanen kommer innehélla konkreta och tidsatta
atgérder inom insatsomradena i syfte att bidra till uppsatta mal.
Atgirdsplanen samt dess atgirder ska foljas upp arligen. Uppfoljningen
g0r det mgjligt att &ndra ambitionsniva och prioriteringar, utan att behdva
utarbeta en ny trafiksikerhetsplan.

Trafiksdkerhet en forutsattning for en hallbar
stad

Ett hallbart transportsystem dr en del av en hallbar stad och
transportsystemet méaste vara sikert for att vara hallbart.
Trafiksékerhetsarbetet &r séledes en del av stadens héllbarhetsarbete.

Agenda 2030

Trafiksdkerhet dr nira kopplat till andra héllbarhetsutmaningar, som
exempelvis miljo, hilsa och jimstélldhet. Genom att hitta synergier
mellan olika héllbarhetsmél finns stor potential att tgérder inom ett
omréde kan fa positiva effekter och bidra till utvecklingen inom andra
omraden. Vikten av att i trafiksékerhetsarbetet utnyttja synergier mellan
de olika héllbarhetsmalen understryks ocksa i Stockholmsdeklarationen,
som antogs pa det tredje globala ministermotet om trafiksékerhet som
holls i Stockholm i februari 2020.

Forutom minskat antal olyckor som direkt paverkar ménniskors hilsa kan
stadens trafiksékerhetsarbete ocksa bidra till 6kad mobilitet och
sjalvstandighet for dldre och barn, forbattrad folkhdlsa, mer attraktiva
offentliga miljder, ett mer jamlikt och jamstillt transportsystem som &r
tillgéngligt for fler och dir kvinnor och méin har samma méjligheter samt
behoven hos gaende och cyklister beaktas.

Kvinnor | Béttre halsa |

Barn I
Gangplanen Aldre
Tillganglighet Okat Aktivt
Cykelplanen resande
Séakra skolvagar
Drift o underhall |
1 K& et | Okad attrakiivitet |—-| Okad vistelse
Séakerhet I
(omkomna Trafiksakerhets- Battre [uft
skadade) atgarder | Mindre buller

| /

Atgérder fér 6kad trafiksékerhet kan fa positiva effekter och bidra till utvecklingen
inom andra hallbarhetsomraden.

"Trafiksdkerhetsarbetet ar
en del av stadens
hallbarhetsarbete”
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Exempelvis kan dtgarder som ger en ligre hastighet inte bara forbattra

sdkerheten utan ocksa ge positiva effekter pa miljon, 6kad trygghet, béttre

arbetsmiljo samt okad attraktivitet genom minskat buller och mindre

vibrationer. Effekter som i sin tur kan bidra till att andelen resande med

gang och cykel okar vilket bland annat &r positivt for folkhélsan. Sker

andelsokningen pa bekostnad av motortrafik, kan de positiva effekterna pa % ﬁ—
miljon bli &nnu stérre samt bidra till forbattrad framkomlighet for

nyttotrafik.
Lagre hastighet
Arbetsmiljo Miljo
- Bttre arbetsmiljo Minskade utslapp

Attraktivitet
Minskat buller

Trafiksdkerhet Trygghet

Minskad risk for olyckor

Mindre vibrationer

¥

Farre olyckor

Lagre allvarlighetsgrad

Atgérder fér lagre hastigheter kan ha positiva effekter inom flera

héllbarhetsomraden.

En del av stadens arbete med hallbara transporter och b
attraktiva offentliga rum Gang/Cyhet
Stockholm viéxer och staden ska byggas pa ett sétt som minimerar behovet

av att resa, mdjliggor fler resor med cykel och géng samt stodjer =ER
kapacitetsstark och frekvent kollektivtrafik. For att Stockholms sl
trafiksystem ska fungera effektivt méste staden arbeta med att begréansa L. -
det totala trafikarbetet for motorfordonstrafiken. Genom att till exempel aneperier
flytta 6ver varuleveranser till nattetid nyttjas stadens infrastruktur battre =

vilket gynnar framkomligheten och ar positivt for gaende och cyklisters

sikerhet. Aven firre personbilar gynnar gaende och cyklisters sikerhet o,
och att fler gar och cyklar dr mycket positivt ur folkhélsosynpunkt. Hjért-

och kérlsjukdomar dr var tids vanligaste dodsorsak och fysisk inaktivitet

ar en riskfaktor. Daremot innebér en 6kad andel gadende och cyklister nya

utmaningar kopplade till hilsan. Singelolyckor med gaende och cyklister TRYGGHET
ar stadens tva vanligaste trafikolyckor. Enskilda personers olyckor kan Individens upplevelse av
inte forsvaras med hélsovinsterna pa populationsniva. For att stadens sin egen sakerhet.

transportsystem ska anses som hallbart méste det vara sidkert bade pa

individ- och populationsniva. D4 antalet cyklister och gaende dkar blir 5
SAKERHET

Den faktiska risken for att
utsattas for brott och
ordningsstorningar.

insatser for att minska olyckorna for dessa trafikantgrupper dnnu
viktigare. Infrastruktur och driftatgérder behdver utvecklas, men dven den



Ett gang- och cykelnat
med lag sakerhet ar inte
attraktivt.

Gatubelysning kan bidra
till att:

Trafikanterna syns
Tryggheten okar
Brottsligheten
minskar
Orienteringen
underlattas

Hinder pa gang- och
cykelytor syns
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enskilde individen har ansvar for att anpassa sig till forutsédttningarna pa
platsen.

Det racker dock inte att ett resalternativ ar sdkert, det behdver ocksa
upplevas som sidkert och tryggt. Upplevelsen av sidkerhet géller savél
kénslan av att kunna utséittas for ett brott som att raka ut for en
trafikolycka. Brist pd sdkerhet och trygghet kan paverka ménniskors
resval och vara ett hinder for 6kat aktivt resande. Exempelvis kommer en
person som upplever en stricka som otrygg/osiker att cykla p4, troligtvis
att vdlja annan en vig eller inte cykla alls. Detsamma géller for
gingtrafikanter i stort och i synnerhet barn och dldre. For dldre kan
trafiksituationer som upplevs komplicerade eller osékra (exempelvis
ojamna gangytor) medfora att de inte anvander platsen. Ett annat exempel
ar att sa lange fordldrarna upplever deras barns skolviag som osdker
kommer barnen inte f& gé eller cykla sjdlva till skolan. I de fall barnen
skjutsas med bil kommer dessutom trafikmiljén att paverkas. Aven for
kollektivtrafikens attraktivitet 4r gaende och cyklisters sékerhet och
upplevda sikerhet viktig eftersom delresor med dessa trafikslag ingér i de
flesta kollektivtrafikresor. For en attraktiv kollektivtrafikresa behover
dérfor resenirens behov under hela resan fran dorr till dorr beaktas. En
miljo som &r sdker och upplevs som séker for dem som ska vistas dér ar
séledes en forutséttning for en attraktiv miljo, ett 6kat aktivt resande och
att staden ska vara tillgénglig och anvéndbar for alla. Nir gatumiljon blir
sdkrare for gadende och cyklister blir den ofta ocksa sikrare for andra
trafikanter.

Stadens gator ska ha god framkomlighet och vara sékra, tillgéingliga,
trygga, och attraktiva. P4 samma sétt som att atgérder vars huvudsakliga
syfte &r att 0ka trafiksdkerheten paverkar olika trafikanters framkomlighet,
tillgénglighet, trygghet och attraktivitet s& kommer atgirder med andra
huvudsyften att bidra till 6kad trafiksdkerhet. Exempel pa sadan &tgirder
ar utbyggnaden av cykelinfrastrukturen, kontrastmarkering av kanter,
vintervighéllning och belysning av géngytor.

.

L

1:'.,,- . -
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Trafiksakerhet i Stockholm

Trafikskador innebar férutom personligt lidande for individen,
ocksé stora kostnader fér staden och samhallet. Inom
Stockholms stad finns en lang tradition och erfarenhet av att
arbeta med trafiksakerhet och trafiksakerhetsprogram.
Kommande ars trafiksakerhetsarbete star infoér bade nya
mojligheter och utmaningar.

Olyckor i Stockholm 2010-2019

Stadens olycksstatistik hamtas fran Transportstyrelsens rapporterings-
databas for trafikolyckor, Strada. Strada samlar uppgifter fran bade polis
och sjukhus. Eftersom databasen och forutséttningarna for rapportering
har fordndrats och utvecklats under &ren kan statistiken dock vara
missvisande och svaranalyserad i vissa avseenden och under vissa
perioder. For dédsolyckorna dr statistiken sdkerstélld men for 6vriga
skadade finns ett morkertal. Det finns dessutom ett morkertal 1 form av
alla skadade som inte uppsoker ett akutsjukhus.

Fallolyckor (gaende som fallit, snubblat eller halkat) ingér inte i den
officiella statistikens definition av vad en trafikolycka &r, och omfattas
darfor inte heller i den nationella olycksstatistiken. Dock rapporteras de in
till Strada och redovisas i stadens olyckssammanstéllningar tillsammans
med Ovriga trafikolyckor.

Varje ar rapporteras ca 4 000 trafikolyckor inom Stockholms stad. I dessa
olyckor skadas drygt 4 000 trafikanter. Fallolyckor, singelolyckor med
cykel samt upphinnandeolyckor med motorfordon &r de tre vanligaste
olyckorna som intréaffar i Stockholmstrafiken, se Figur 1.

Fotgiingare-cyklist 1,675 Omkdrming-motorfordon 1,6%

| Crvriga olyckor 3,2%
Cykel-cykel 1,9% -
\

Avsviingonde motorfordon 1,93

. 1

Owrigt 2.4% '-,vi_'

Korsande-motorforden 3,0% Q.'|

Singel-motorfordon 5,9% {
Fotgdngare-motorfordon &,05% »

Cykel/moped-motorfordon 5,9%

Fallalycka 33 6%

Cykel-singel 14,63 Upphinnande-motorfordon 17, 3%

Figur 1: Férdelning av samtliga olyckor per olyckskategori, Stockholms stad 2010-
2019. Kélla: STRADA
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Av de skadade skadas flest lindrigt, cirka 70 procent. Statistiken visar
dock att en stor del av fotgéngarna och cyklisterna som skadas i
singelolyckor far méttliga eller allvarliga skador, se Figur 2.

14000
12000 B Omkomna
och allvarligt
10000 skadade
8000 m Mattligt
6000 skadade
4000
Lindrigt
2000 l skadade
0 -_— - || — — ||
> & @ N & > >
"%&% g\o&b 0\4? ;@b \)rzyé @CBQ &cﬁ* ,\%OQ
& & N N S SR
SV ¥
er' %@’
8) - QQG
N g
o Ry
& <

Figur 2. Skadade férdelat pa skadegrad och trafikanttyp, Stockholms stad 2010-
2019. Kélla: STRADA

Fordelningen mellan mén och kvinnor som skadas dr mycket jamn och har
varit det sedan 2010, 50 procent mén och 50 procent kvinnor.
Olycksbilden skiljer sig dock at. Fler kvinnor skadas som fotgingare och
fler médn som cyklister och i motorfordonsolyckor. Bland de omkomna har
dock fler varit mén, 65 procent.

Under perioden 2010-2019 omkom 86 personer, dvs. i snitt knappt nio
personer varje ar. Fyra av de omkomna var barn (0-15 &r). 42 procent av

de omkomna var personer over 65 ar. Den vanligaste dodsolyckan &r
fotgéngare i kollision med motorfordon, se Figur 3.

Andra olyckstyper 8 st —‘

Fotgdngare-cyklist 3 st

et |

Fallolycka 8 st—————

Figur 3: Férdelning av omkomna per olyckskategori, Stockholms stad 2010-2019.
Kélla: STRADA

Cykel-singel 4st

Fotgdngare-
Mbte- motorfordon 33 st
motorfordon 5 st

Singel-motorfordon 19 st
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Kostnader for olyckor

De ménskliga och ekonomiska kostnaderna av trafikolyckor &r stora.
Sparade liv och farre skadade innebar minskat lidande for manga,
dérutover finns ocksé en avsevérd ekonomisk vinst for samhéllet.
Olycksvarderingen for végtrafikolyckor pa det kommunala végnétet i
Stockholm stad uppgér till cirka 6 500 miljoner kr per ar'. Varav
singelolyckor med cykel star for 1 600 miljoner kr och fallolyckor for

2 900 miljoner kr. Olycksvérderingen bestar av riskvérdering som
beréknas till 6 240 miljoner kr plus en vérdering av materiella kostnader
som beréknas till 280 miljoner kr per ar.

Riskvirderingen bestér av ett humanvérde som speglar samhéllets
nyttoforlust vid forlust av ett ménniskoliv eller uppoffringen pa grund av
fysiskt och psykiskt lidande for skadade i en trafikolycka. Materiella
kostnader for en trafikolycka bestar av kostnader for sjukvéard,
nettoproduktionsbortfall p.g.a. personskada och/eller forlust av liv,
administration samt skador pa fordon och annan egendom. I olycks-
virderingen ingar inga trafikantkostnader i form av forlorad restid som
uppstér av olyckor, dessa kostnader kan vara betydande i ett Gverbelastat
vagnit som Stockholm.

Dagens trafiksakerhetsarbete

Inom Stockholms stad finns en 14ng tradition och erfarenhet av att arbeta

med trafiksdkerhet och arbetet har sedan manga éar tillbaka varit reglerat i

politiskt antagna program. En stor del av arbetet har omfattat olika

hastighetspaverkande atgarder samt projekt inom sékra och trygga ﬁ ﬁ &
skolvigar. Det i sarklass storsta trafiksdkerhetsarbetet dr det pdgiende

arbetet med att infora nya hastighetsgrianser pa stadens huvudvagnat.

Aven om arbetet till stora delar har varit klassiskt trafiksékerhetsarbete har
det pa senare &r startats upp och genomforts projekt av mer innovativ
karaktdr exempelvis sopsaltning av cykelbanor, trafiksékerhetskameror
(ATK), dynamiska
farthinder, avstangnings-
material anpassade for
“4 gdende och cyklister,

. nattleveranser samt
geofencing.

! Beriikning baseras pi olycksdata frin STRADA data mellan &r 2014-18 och
”Analysmetod och samhillsekonomiska kalkylvérden for transportsektorn: ASEK 7.0”
(Trafikverket Version 2020-12-01). Ej allvarligt skadad (EAS) ingér inte i berékningen da
det ¢j finns systemvérden for kommunalt vagnét.



Fler och nya
yrkesgrupper maste ta
ansvar for, driva och
involveras i
trafiksakerhetsarbetet.
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Trender och framtida utmaningar

Fran det att trafiksékerhetsarbetet till stor del handlat om klassisk
trafikplanering och att med fysiska atgirder bygga trafiksdkra miljéer
behover framtida trafiksikerhetsarbete omfatta helt nya arbetsomréden
som exempelvis upphandling, fordonsteknik och drift och underhall. Fler
och nya yrkesgrupper maste ddrigenom ta ansvar for, driva och involveras
i trafiksdkerhetsarbetet samt nya samarbetsformer skapas.

Biltespaminnare i fordonen har rdddat ménga liv och fordonens
sikerhetsutveckling pagar kontinuerligt. Digitaliseringen och
automatiseringen skapar nya mojligheter att styra fordon pa stadens
villkor, exempelvis genom geofencing. En 6kad uppkoppling stiller dock
ocksé krav pa kommunens hantering och tillforlitlighet av data.
Utvecklingen av fordonens trafiksékerhetsteknik och utrustning, sévil den
som kan stotta foraren och den som kan undvika olyckor, antas 6ver tid ge
positiva effekter pa antalet olyckor och skadade.

Det sker en kontinuerlig utveckling av trafikfléde, fordon och fordons-
typer. E-handelns tillvaxt paverkar flodet av godstrafiken och méngden
transporter. Stadsjeeparna har under de senaste &ren blivit allt vanligare
och i vissa fall, som med elsparkcyklarna, kan en fordonsetablering ske
snabbt. I fallet med elsparcyklarna ser staden redan idag en 6kning av
antalet olyckor. Staden behover dirigenom vara lyhérd och vaken for den
utveckling som sker inom fordonsfldde, fordonsflottan och resval samt
eventuella konsekvenser. Aven utbyggnaden av spartrafiken kan ge nya
utmaningar. Det géller savil relationen mellan tdgen och 6vriga trafikanter
som den risk som rilsen utgor for gdende och cyklister.

Stockholmregionen véxer vilket medfor ett 6kat antal bygg- och
infrastrukturprojekt vilket i sin tur innebér fler trafikavstdngningar och
transporter, varav en stor andel tunga transporter. Denna utveckling kan
medfora en okad sdkerhetsrisk framforallt for gdende och cyklister om
inte atgirder vidtas.

Stadens tillvéxt, betyder fler invénare och 6kat antal resor och transporter.
Andelen som gér, cyklar och reser kollektivt ska oka. Samtidigt &r gdende
och cyklister de mest skadedrabbade trafikanterna i Stockholmstrafiken. I
kombination med en &ldrande befolkning, kan dessutom konsekvenser bli
mer allvarliga n idag.

Den 6kade anvindningen av eldrivna enpersonsfordon pé géng- och
cykelvigar, som exempelvis elcyklar och elsparkcyklar, innebér hogre
fordonshastigheter samt kan innebéra en storre hastighetsspridning mellan
trafikanterna. Det blir allt viktigare att planera for att gdende och cyklister
ar tva olika trafikantgrupper samt att cykeln ar ett fordon.
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Strategiskt viktiga insatsomraden

Stadens faktiska trafiksdkerhet och den upplevda sakerheten
ar en kombination av faktorer dar bade miljo, trafikant och
fordon samverkar. | kommande avsnitt beskrivs fem
insatsomraden som staden valt ut som strategiskt viktiga for
att na malen.

Grundldggande i trafiksékerhetsarbetet dr en samhaéllsplanering som
gynnar aktivt resande genom bland annat 6kad och siker mobilitet for
gaende och cyklister och med sérskilt fokus pa barn och édldre. Mot
bakgrund av stadens olycksbild och att stadens trafiksékerhetsarbete ska
bidra till uppsatta mal har fem insatsomraden lyfts fram som strategiskt
viktiga for staden att fokusera trafiksékerhetsarbetet pa.

Insatsomradena &r av olika karaktir men bidrar tillsammans till en helhet
inom vilka atgirder behdvs for att minska antalet antal olyckor, risken for
olyckor och skadegraden vid en eventuell olycka samt samtidigt bidra till
stadens Ovriga hallbarhetsarbete. Ordningen i vilken insatsomradena
presenteras innebér inte en rangordning.

De strategiskt viktiga insatsomradena ar:
e Géendes singelolyckor (fallolyckor)
e Cyklisters singelolyckor
e Ritt hastighet
e  Okad regelefterlevnad
e Sikra fordon

Under varje insatsomrade anges de effektméal som atgirder inom
insatsomradet ska bidra till. Dessa effekter har i sin tur betydelse for
stadens trafiksdkerhetsutveckling i stort och for maluppfyllelse av de
overgripande mélen. Konkreta tidsbestimda atgérder presenteras i
atgardsplanen. Uppfoljningen av effektmalen kan ske antingen pa
Overgripande niva eller inom respektive projekt.
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Gaendes singelolyckor (fallolyckor)

Enligt stadens gingplan ska fler resor ske till fots, vilket &r positivt.
Samtidigt ar gaendes fallolyckor den i sdrklass vanligaste trafikolyckan i
stockholmstrafiken. Varje ar skadas drygt 1 000 gdende i fallolyckor i
stockholmstrafiken och dr dirigenom den i sirklass vanligaste
trafikolyckan. Fallolyckor ar dessutom den olyckskategori dér flest
personer skadas allvarligt.

Kvinnor har i snitt stétt for 70 procent av de senaste fem arens fallolyckor
i Stockholms trafikmilj6. Av de éldre (65 &r och éldre) som skadades
under 2010-2019 skadades 68 procent i en fallolycka. Fér ménga dldre
forsdmras synen, balansen och horseln och samtidigt blir vi mer skora.
Manga dldre 4r medvetna om den 6kade olycksrisken och dessvérre ar det
inte ovanligt att dldres rddsla yttrar sig i form av att de véljer att stanna
inomhus i storre utstrackning. Det i sig minskar bade den sociala och
fysiska rorligheten samt deras vidlméende och dkar istéllet risken bade for
att ramla och att skadas allvarligt.

Den i sérklass vanligaste orsaken till fallolyckor &r halka av nagot slag
och vanligast ir halka pa grund av snd och is. Aven om fallolyckorna r
kraftigt sisongsbetonade, sker de aret runt dven under ménader utan
vinterklimat. Aven dessa &ret-runt-olyckor kan bero pa halka men d4 i
samband med vatten eller 16v. Ovriga olycksorsaker kan vara alltifrin
ojamnt underlag, kanter, sviktande hélsa till daligt underhall eller
bristande uppmairksamhet.

En 6kad gangtrafik samt ett klimat dir temperaturen pendlar kring noll
grader kan leda till ett 6kat antal omkomna och skadade fotgéngare. Utan
insatser bade fran individen och inom infrastrukturen for att motverka
singelolyckor for giende kommer inte gangtrafiken att bli langsiktigt
héllbar. Samtidigt kan &tgérderna forutom att bidra till 6kad sékerhet
innebéra en okad framkomlighet och trygghet vilket i sin tur skapar en
okad tillgdnglighet och delaktighet for alla gangtrafikanter.
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Antal skadade (allvarligt, lindrigt, mattligt) och omkomna i fallolyckor &r 2010-2019 férdelat pa éalder.
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Cyklisters singelolyckor

Enligt stadens cykelplan ska andelen som cyklar 6ka och &ven
vintercyklingen ska 6ka, vilket dr positivt. Samtidigt &r cyklisters
singelolyckor en av de vanligaste trafikolyckorna i stockholmstrafiken.
Varje ar skadas drygt 500 cyklister i singelolycka med cykel och ar
dirigenom den vanligaste cykelolyckan. Singelolyckor med cykel ar
dessutom den nést vanligaste olyckstypen dér en trafikant skadats
allvarligt.

Fler mén &n kvinnor skadas i cykelolyckor och det giller &ven for
cyklisters singelolyckor. Singelolycka med cykel &r den vanligaste
olyckan for barn (0-15 éar).

Antalet olyckor foljer antalet cyklister i stor utstrackning, varfor flest
singelolyckor med cykel sker under sommarhalvaret. I olycksrapporterna
ar det inte ovanligt att det endast star ”cyklat omkull” som olycksorsak. I
de fall d& orsaken beskrivits mer ingéende &r vigens underhall och
utformning, foremal pa vigen samt cyklistens beteende och interaktion
med cykeln vanligt forekommande. Halka och 16st grus &r de vanligaste
viagomstindigheterna.

En okad cykeltrafik kan leda till ett 6kat antal omkomna och skadade
cyklister, vilket understryker vikten av ansvarstagande, bade inom staden
och hos cyklisterna. Utan insatser bdde frén individen och inom
cykelinfrastrukturen for att motverka singelolyckor for cyklister kommer
inte cykeltrafiken att bli l&ngsiktigt hallbar. Samtidigt kan &tgérderna
forutom att bidra till 6kad sékerhet medfora en 6kad trygghet och
framkomlighet bade for cyklister och andra trafikanter.
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Effektmal
Insatser inom detta omrade
ska bidra till att

farre personer skadas i
singelolyckor med cykel
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i singelolyckor med cykel
oOkad framkomlighet och
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En férare som kor 30
km/h har stannat efter 20
m. D4 har en férare som
kor i 50 km/h annu inte
hunnit reagera.

Att bli pakord av en bil i
50 km/h ger lika stora
skador som om man
hoppar ut fran tredje
vaningen.
Trafikeniskolan.ntf.se

Om alla kérde efter
skyltad hastighet skulle
omkring 100 manniskoliv
raddas i Sverige varje ar.
Trafikverket
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Ratt hastighet

Hastigheten &r en av de viktigaste faktorerna som styr trafiksdkerheten,
béade nér det giller olycksrisk och skaderisk. Hastighet péverkar savil
sannolikheten att bli inblandad i en olycka som allvarlighetsgraden vid en
eventuell olycka. Hastigheten paverkar ocksa det offentliga rummets
attraktivitet och forutsittningarna for okat aktivt resande.

Den vanligaste dodsolyckan i stockholmstrafiken dr motorfordon i
kollision med fotgéngare. Olyckskategorin utgjorde 38 procent av de
omkomna i stockholmstrafiken under perioden 2010-2019 och
fordelningen mellan mén och kvinnor é&r lika. Totalt omkom 33 personer.
Den mest olycksdrabbade aldersgruppen i dodsstatistiken ar dldre (65 é&r
och éldre). Trots att de utgdr en relativt liten andel av Stockholms
invanarantal (15 procent) s har 58 procent av fotgdngarna som om-
kommit i kollision med motorfordon under de senaste tio aren varit 65 ar
eller dldre. Det vanligaste olycksscenariot ar att en fotgidngare blir pdkord
da den korsar vigen, oftast pa ett vergangsstille. Flest olyckor intraffar
pa det kommunala végnitet och med hastighetsbegrédnsningen 50 km/h.
Mainniskans tolerans mot yttre vald, sarskilt bland dldre, gor att manniskan
i normalfallet inte tal en hogre pakorningshastighet dn 30 km/h.

Den nist vanligaste dodsolyckan &r singelolycka med motorfordon. Den
olyckskategorin utgjorde 22 procent av de omkomna under perioden
2010-2019. Av de omkomna var 84 procent mén. Av de omkomna
fardades 42 procent i personbil och 42 procent pa tung MC. I flera av
singelolyckorna ar olyckan orsakad av vardslost beteende som exempelvis
grova hastighetsdvertridelser. Aven av dessa olyckor intriffar majoriteten
pa stadens huvudvignit.

Hastighetsefterlevnaden i Stockholm ligger pa ca 73 procent®. Staden kan
vidta manga olika atgérder for att 6ka hastighetsefterlevnaden, och gora
det enklare for bilister att hélla hastigheten, ansvaret for att halla
hastigheten vilar dock pa den enskilda foraren.

I en studie gjord av Folksam?® dir hastigheten mittes hos yrkestrafiken p&
végar runt om 1 Stockholm och Uppsala framgér att i 71 procent av alla
matningar har foraren kort for fort. I en femtedel av métningarna pa 30-
och 40-végar, sett till omraden, korde fler &n 90 procent av yrkesforarna
for fort. Aven utanfor skolorna gick det for fort. Dér uppmittes andel
overtridelser till 64 procent. Som trafikant anpassar vi oss gérna till
raddande trafikrytm. Yrkestrafiken utgor en betydande andel av trafiken pa
stadens gator och dess regelefterlevnad kan dérfor ha bade positiv och
negativ paverkan pé andra trafikanters hastighet

2 Enligt stadens métning pa 50 utvalda platser med hastighetsgrins p& 30-70 km/h.
3 Mitning av yrkestrafikens hastighetsefterlevnad 2020, Rapport Folksam
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Tat fordonstrafik med hoga hastigheter skapar barridrer i staden och bidrar
till otrygghet. Det visas inte minst i de drenden som kommer in till stadens
synpunktsportal dir hoga hastigheter och rédsla for olyckor &r
aterkommande. I ménga &renden ror det sig mer upplevd otrygghet dn om
en faktisk sdkerhetsrisk. Den upplevda tryggheten spelar dock en stor roll
for upplevelsen av det offentliga rummet och hur mojligheten till att rora
sig pa platsen uppfattas.

Fordonens hastighet paverkar inte minst barns trygghet och rorelsefrihet.
Barn ér inte en olycksdrabbad grupp i Stockholmstrafiken men samtidigt
har barns stillasittande 6kat och deras fysiska aktivitet minskat. Det &r bra
for barnens utveckling och livskvalitet om de sdkert och tryggt kan ta sig
mellan hemmet och skolan, aktiviteter och kamrater utan séllskap av
vuxna. Detta stiller dock krav bade pé infrastrukturen och att barnen
succesivt ldr sig att vistas i trafiken pa egen hand. Goda forutsittningar for
aktiva transportsitt skapar mojlighet till den viktiga vardagsmotionen och
att forflytta sig utan bil grundldgger en vana att resa héllbart.

Gator med lag hastighet, hastighetssdkrade konfliktpunkter och med god
hastighetsefterlevnad eller i vissa fall, da situationen sa kriver, en
hastighet lagre an skyltad hastighet skulle skapa sidkrare och tryggare
miljoer for barn och dldre samt ge fordelar for alla gdende. Samma
forutsattningar skulle ocksa kunna bidra till att 6kad sékerhet och trygghet
for cyklister.

Acceptansen for hastighetssankningar har dkat stadigt de senaste fem
aren. Tva tredjedelar instimmer i att det dr rimligt att sdnka hastighets-
granserna for att oka trafiksékerheten. Det dr i hogre utstrickning dldre
och kvinnor som ir av denna &sikt. 8 av 10 instimmer i att det ar rimligt
att sdnka hastigheten till 30 km/tim déir det finns ménga fotgidngare och
cyklister. En 6vervigande majoritet, 61 procent, instimmer i att
hastighetsgriansen vid 6vergangsstéllen alltid bor vara hogst 30 km/tim.
Kvinnor ar mer positivt instéllda &n mén och bilférare som kor bil ofta
stéller sig mer negativa in de personer som aldrig kor bil.*

En trygg och sdker végtrafik dr inte bara en trafiksidkerhetsfraga utan
ocksa en arbetsmiljofraga. Biltrafiken och dess hastighet utgdr en allvarlig
trafiksdkerhetsrisk for personalen pa ett gatuarbete. Inom yrkestrafiken
och inom andra sektorer dér personalen anvinder motorfordon i tjénsten
riskerar stress att leda till kat risktagande och olyckor som f6ljd. God
hastighetsefterlevnad &r positivt for arbetsmiljon men 4r ocksé en
forutsattning for en réttvis konkurrens.

4 Allménhetens syn pa trafiksikerhet - Resultat frén Trafiksikerhetsenkiten 2020,
Trafikverket

Effektmal
Insatser inom detta omrade
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allvarligt i
fordonsrelaterade olyckor
att farre personer
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fordonsrelaterade olyckor
Okad
hastighetsefterlevnad

fler sakra gang-, cykel-
och mopedpassager
battre forutsattningar for
barns och aldres
sjalvstandiga mobilitet
mer attraktiva miljoer for
gaende och cyklister
Okad upplevd
trafiksakerhet for gaende
och cyklister



En nykter person
definieras som en forare
med blodalkoholhalt
under 0,2 promille.

Om alla strikt foljde
hastighetsgranserna,
d.v.s. aldrig kérde fortare
an gransen, skulle
dodsfallen minska med ca
30 %. Om alla alltid korde
nyktra skulle de minska
med ca 20 % om alla alltid
anvande balte med ca 10
%. Detta ar vara tre
storsta
trafiksakerhetsproblem,
som tillsammans orsakar
nastan ca halften av
dodsfallen i trafiken.
NTF.se
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Okad regelefterlevnad

Nollvisionens delade ansvar mellan systemutformare och trafikanter
stéller krav pa att alla trafikanter, oavsett trafikslag, tar sitt individuella
ansvar och foljer de lagar och regler som géller i trafiken.

Manga dodsolyckor sker genom grova regelovertriddelser. Forutom
hastighetsovertradelser som beskrevs i foregadende avsnitt dr avsaknad av
balte och inverkan av alkohol och eller annan drog bakomliggande orsaker
till manga dodsolyckor. Ungefar en fjardedel av alla dodsolyckor i
Stockholmstrafiken under perioden 2010-2019 var alkohol- eller
drogrelaterade, enligt Trafikverkets granskning. Béltesanvéndning har
stadigt 6kat och Stockholms lén ligger hogt i NTFs béltesméatning 2020.
Samst dr béltesanvindningen i baksétet bland ungdomar i aldern 15-24.

Den generella cykelhjdlmsanvindningen i Stockholms stad dr hog. 2019
var andelen hjdlmanvindare 78 procent’, motsvarande nationella andel var
47 procent. Fér vuxna var hjadlmanvandningen 78 procent och for barn 70
procent. Att hjdlmanvandningen &r ldgre for barn &n vuxna beror pé att
hjdlmanvéndningen i aldersgruppen 13-15 &r &r 1ag, ungefar hélften
anvander hjalm. I Sverige &r det lagkrav pé hjdlmanvindning upp till 15
ar.

Krav pa regelefterlevnad giller for alla trafikanter. For att framfora
motorfordon krivs olika typer av forarbevis men for de som gar eller
framfor en cykel finns inga motsvarande krav. De senaste arens
utveckling med allt fler eldrivna enpersonsfordon, som kan komma upp i
hoga hastigheter, stiller 6kade krav pé bade stadens cykelinfrastruktur och
pa den hinsyn som trafikanterna behover visa genom att f6lja trafikregler
anpassa hastigheten till den milj6 de befinner sig i. Stadens trafikmiljoer
behover dérfor vara tydliga for att ge trafikanterna ett gott stod for att
kunna forsta och folja reglerna. Alla trafikanter ansvarar for sitt eget
beteende for att underlitta samspelet med andra manniskor i trafikmiljon,
samtidigt som staden som véghallare kan forbéttra forutsdttningarna for
ett vilfungerande samspel.

Effektmal
Insatser inom detta omrade ska bidra till att
e farre personer omkommer i olyckor relaterade till

regelévertradelser
e transporter genererade av staden och transporter inom
Stockholms stad ska utféras inom lagens ram

3 NTF:s rliga métning av hjilmanvindning
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Sakra fordon

Varje ar skadas drygt 800 personer i upphinnandeolyckor, dvs. olyckor
dér ett motorfordon kor in i ett framforvarande motorfordon. Det gor
upphinnandeolyckor till en av de vanligaste trafikolyckorna i stockholms-
trafiken. Enligt olycksstatistiken blir de flesta lindrigt skadade. Pakorning
bakifran dr dock den vanligaste orsaken till whiplashskador. Det &r
nackskador som kan ge langsiktiga besvir.

Under de senaste tio ren har fem cyklister omkommit i kollision med
motorfordon. I fyra av fallen var motorfordonet en lastbil eller buss som
framfordes i 1ag fart. Liknande dédsolyckor finns mellan fotgéngare och
tunga fordon. Bland fotgédngarnas dédsolyckor aterfinns ocksé ett antal
olyckor dar fotgdngaren blivit padbackad, bade av latta lastbilar och
personbilar. Aven bland de allvarliga olyckorna aterfinns olyckor dir
fotgéngare och cyklister inte uppmérksammats av motorfordonsforarna.
For bade dodsolyckor och olyckor med allvarligt skadade mellan
fotgéngare och motorfordon &r det vanligaste olycksscenariot att
fotgingare blivit pdkord d& den korsat vigen.

Fordonens sikerhet, bdde de passiva och aktiva sdkerhetssystemen, har
okat sékerheten. Nuvarande utveckling inom fordonssidan gér alltmer mot
en automatisering dir foraren i olika grad far stdd i sin uppgift att kéra
vilket ger stora mojligheter att eliminera ménga av de ménskliga misstag
som begas i végtrafiken inte minst i relation till gdende och cyklister.

Den tekniska utvecklingen gér fort och for att insatserna ska kunna
optimeras krévs att vaginfrastrukturens sdkerhet utvecklas i samspel med
fordonens sidkerhetsutveckling. Det samma géller for utvecklingen kring
de digitala och automatiska funktionerna vilka ocksé stéller krav pa
utveckling av kommunens digitala infrastruktur.

Det kommer dock ta manga ar innan den nya tekniken &r fullt
implementerad och for olycksrisken mellan vissa trafikantgrupper, som
exempelvis géende och cyklister, kommer digitaliseringen inte ha samma
effekt. Grundldggande i stadens trafiksdkerhetsarbete maste darfor alltid
vara att stadens offentliga miljo utformas for att stddja trafikanterna till
rétt beteende.

Effektmal

Insatser inom detta omrade ska bidra till att

o farre personer skadas i upphinnandeolyckor

o farre fotgangare och cyklister omkommer eller skadas allvarligt i
olyckor med tunga fordon och latta lastbilar

o farre fotgangare och cyklister omkommer eller skadas allvarligt i
olyckor med personbilar

oo’

Passiva
sakerhetssystem

T ex underkérningsskydd,
bilbalten, krockkuddar och
deformationszoner

Aktiva sdkerhetssystem
T ex antisladdsystem,
autobroms och

e
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Ett framgangsrikt
trafiksakerhetsarbete

Ett framgangsrikt trafiksakerhetsarbete kraver att en rad
faktorer ar uppfyllda. Manga aktérer behéver samverka och ta
ansvar. Arbetet behdver bedrivas langsiktigt och systematiskt
i en kontinuerligt larande process. Det kravs en kombination
av atgarder dar arbetet fokuserar pa atgarder med storst
nytta och effekt.

Ett langsiktigt, kunskapsbaserat och

systematiskt arbete

Trafiksdkerhetsarbete handlar bade om att gora fysiska fordandringar och
att fordndra beteenden och detta tar tid. Ett framgéngsrikt
trafiksékerhetsarbete kraver darfor uthéllighet. Staden maste arbeta med
dessa fragor i en langsiktig process och med erfarenhetsaterforing i syfte
att hela tiden utvecklas och gora stindiga forbattringar. Arbetet och dess
prioriteringar ska utgd frén kdnda effektsamband om vilka tillstdnd som
har stor betydelse for trafiksdkerhet men samtidigt vara flexibelt for att
mota fordndrade forutsittningar. Ett aktivt kunskaps- och
erfarenhetsutbyte, en god omvérldsbevakning och en kreativ dialog med
Ovriga aktorer dr avgorande for ett framgangsrikt trafiksékerhetsarbete.

Det fortsatta trafiksdkerhetsarbetet bor ske utifran tre perspektiv.
o Sikerstilla och forstirka det arbete som redan ger resultat.
e Utveckla och inkludera nya omrédden
e Anpassa trafiksikerhetsarbetet efter nya forutséttningar.

Samverkan och ett tydligt ansvarstagande

Flera olika aktorer i samhaéllet har direkt eller indirekt inflytande pa
trafiksidkerheten. Staden har bade ett ansvar och mgjlighet att paverka
utvecklingen genom sin roll som myndighet, vighallare, upphandlare,
verksamhetsutdvare, kunskapsspridare, foredome med mera. Ansvaret och
mojligheten att paverka skiljer sig dock at mellan stadens forvaltningar
och bolag. Dessutom har staden bara begrénsad radighet 6ver trafik-
sikerhetsutveckling avseende savil vaghallaransvar som exempelvis
teknisk utveckling, 6vervakning och beteende. Arbetets framgéng ar
darfor beroende av att flera aktorer visar engagemang och ansvarstagande.
Trafiksédkerhetsarbetet méste ocksé utvecklas genom god samverkan och i
ndra samarbete, bade internt inom stadens verksamhet och med externa
aktorer. Polisen och stadens invanare/trafikanter ar viktiga externa aktorer
men ocksé andra myndigheter, niringsliv, civilsamhille, akademi och
industrin.



w,i oy
¢ wnnnunn,ﬂ.lrﬁ .ﬂﬁ. t. j
i

\ ﬂFLZI... )

= [T




27 (37)

Atgirdsplan med fem atgardsomraden

En trafiksékerhetsplan bor & ena sidan vara langsiktig — en stabil grund att
basera trafiksékerhetsarbetet pd, & andra sidan bor den ha utrymme for att
anpassas till fordndringar i samhdéllet och/eller tillgdngliga resurser.

Trafiksékerhetsplanen pekar ut den strategiska riktningen framat men
faststéller inte vilka konkreta atgérder som ska utforas. Konkreta och
tidsatta atgdrder inom insatsomradena tas fram i den till trafiksikerhets-
planen tillhérande atgirdsplanen. Atgirdsplanen bygger pi att alla aktorer
tittar pa sin egen verksamhet och lyfter fram étgérder inom sitt
verksamhetsomrade. I atgirdsplanen samlas de atgirder som respektive
aktor har for avsikt att utfora inom utpekad tidsperiod. Genom att
synliggdra planerade atgérder skapas ocksa forbattrade mojligheter till
synergier mellan olika atgérder och 6kad samverkan och dialog mellan
aktdrerna. Den aktdr som angett en atgird dr ocksd den som ansvarar for
dess genomforande.

Staden har i arbetet med dtgérdsplanen tagit inspiration av Trafikverkets
nationella arbete med “Gemensam aktionsplan for siker végtrafik 2019-
2022” i vilken Stockholms stad &r en av aktdrerna.
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Fem atgardsomraden

Atgiirdsplanen ir organiserad i fem &tgirdsomraden inom vilka aktdrerna
ska bidra med atgérder i syfte att uppfylla effektmalen for de fem
prioriterade insatsomraddena. De fem atgdrdsomradena é&r:

e Reglering och styrmedel

e  Utbildning och information

e Fysisk utformning

e Drift och underhall

e Teknikutveckling och innovation

Nedan gors en introduktion av atgdrdsomradena. En mer utvecklad
beskrivning aterfinns i atgardsplanen.

Reglering och
styrmedel

sz rr: 'i:u::fgzt;g Gaendes singelolyckor Drift och underhall
(Fallolyckor)
Cyklisters singelolyckor
Ratt hastighet
Okad regelefterdevnad

Cikra fardon

Litbildning och
information

Fysisk utfarmning
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Reglering och styrmedel

Staden ska aktivt och mélinriktat skapa forutsiittningar for en mer
trafiksiker miljo och sikra beteende genom att anviinda sin potential
som stor upphandlare, arbetsgivare och myndighet.

Genom en malinriktad och smart anvindning av kommunala styrmedel
kan staden gora stor skillnad i att frimja en langsiktig hillbar utveckling
av transportsystemet pa den attraktiva stadens villkor.

Cirka tva tredjedelar av stadens totala omséttning utgdrs av inkopsutgifter
for varor, tjénster och entreprenader. Det gor krav vid upphandling till ett
kraftfullt styrmedel. Genom att stélla trafiksikerhetskrav (exempelvis
hastighetsefterlevnad och alkolés) vid upphandlingar av fordon och
transporter kan staden paverka trafiksédkerheten pé lokal nivd men ocksa
utanfor stadens grinser. Kunskapen om kriterier och uppfoljning behover
oka. Det samma géller for mojligheterna att stélla trafiksdkerhetskrav vid
myndighetsutdvning som exempelvis tillstindsgivning, bidrag och i
detaljplanearbetet.

For en 6kad regelefterlevnad krivs ett forebyggande arbete samt god
tillsyn och trafikovervakning. Nya arbetssitt och metoder samt samverkan
med polisen behover utvecklas.

Staden ska forega med gott exempel och ska som arbetsgivare tillse att
anstillda som vistas 1 trafiken inte skadas eller dodas eller riskerar att
skada eller déda andra.

Utbildning och information

Staden ska aktivt och malinriktat 6ka medvetenheten och forstielsen
for de trafiksikerhetsrelaterade fragorna. Detta giller savil till
yrkesverksamma, som genom sitt arbete kan paverka
trafiksiikerheten, som till trafikanter i alla dldersgrupper.

Staden behdver bygga upp och uppritthalla en god kompetens kring
trafiksékerhet inom organisationen. Kontinuerlig kunskaps- och
kompetensutveckling bor riktas till kommunens anstillda, entreprendrer
och politiker som pé olika sétt medverkar i och paverkar
trafiksékerhetsutvecklingen.

En viktig del for 6kad medvetenhet och forstaelse ar synliggdrande av
stadens mest frekventa olyckor samt bakomliggande orsaker,
effektsamband och trafiksdkerhetsarbetets synergieffekter med andra
omraden. Samverkan for att upprétthalla god olycksdata krdvs men ocksa
utveckling och komplettering av andra mat- och analysmetoder i syfte att
erhalla ett battre underlag.
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Trafikanten bidrar till sin egen och andras trafiksdkerhet genom att folja
regler och lagar samt i Ovrigt anpassa sig till rddande forhéllanden. Genom
information och kommunikation ska staden skapa 6kad forstaelse och
acceptans for de atgirder som genomfors samt dkat ansvarstagande och
trafiksikra beteenden hos trafikanterna.

Staden ska ha en god och kontinuerlig dialog med medborgarna. Genom
att 6ppna upp for dialog, delaktighet och inflytande for att ta del av
medborgarnas/allménhetens synpunkter och erfarenheter kan staden fa
information om atgérdsbehov, men kan ocksé dra viktiga lardomar om

upplevelser och vad olika grupper anser som viktiga atgirder.

Fysisk utformning

Staden ska aktivt och malinriktat skapa forutséttningar for en mer
trafikséker miljo genom att befintliga miljoer atgirdas samt att
trafiksikerhetsperspektivet genomsyrar hela plan- och
byggprocessen.

Redan i 6versiktsplanen lédggs grunden for stadens trafiksékerhetsarbete da
den visualiserar en ambitionsniva. Genom hela kedjan i planprocessen tas
sedan beslut som paverkar hur det slutliga resultatet blir. Utifran en
stadsplanering som framjar héllbart resande och genom en fysisk
planering som gynnar och prioriterar héllbara trafikslag okar staden
forutsattningarna for en god trafiksdkerhet.

Staden vixer och nya omraden tillkommer men stora delar av staden &r
redan utbyggd. Olika stadsbyggnadsideal har préiglat utbyggnaden vilket
innebér olika behov och forutséttningar for trafiksdkerhetsarbetet bade
inom och mellan olika stadsdelar. Staden méste arbeta strukturerat med
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hur trafiksdkerhetsaspekter ska beaktas i den fysiska planeringen samt ta
fram olika typer av stddmaterial.

Den fysiska planeringen maste drivas integrerat med den utveckling som
sker av olika fordonstyper som exempelvis eldrivna enpersonsfordon samt
den tekniska utvecklingen for att méta upp de krav eller nya
forutsittningar som skapas.

De grundlaggande forutséttningarna for en god regelefterlevnad samt att
stadens trafikmiljo blir sdker och upplevs som trygg ar att trafikmiljon,
bade befintlig och tillkommande, utformas sé att den naturligt stodjer
trafikanten att gora rétt samt att den &r enkel att forstd. Stadens végar och
gator ska ha hastighetsgrinser som &r lampliga i forhallande till vigens
eller gatans utformning, omgivning och funktion samt de trafikantgrupper
som férdas ldngs och tvirs. Vid gang-, cykel- och mopedpassager dr det
extra viktigt att hastigheten ar lag.

Géende och cyklisters infrastruktur ska frimja en god framkomlighet,
sdkerhet och trygghet.

Drift och underhall

Staden ska aktivt och mailinriktat skapa en trafiksiker miljo genom
att utfora drift, underhall och avstingningar med hog kvalitet samt
vid planering skapa goda forutsiittningar for framtida drift och
underhall.

En god kvalitet pa stadens drift- och underhall har stor potential att
minska antalet singelolyckor med gaende och cyklister och samtidigt 6ka
deras framkomlighet och trygghet. Som véghéllare kan staden stélla krav
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pa standarder for barmarks- och vintervaghallning samt underhéll. Sarskilt
stor potential finns inom halkbekdmpning av gangytor, frimst pa grund av
is- och snd men ocksé pd grund av 16v och grus. Levererad kvalitet ska
sékerstillas genom kontroller och uppfoljningar. Kunskap och mojligheter
att méta och f6lja upp kvalitet och effektivitet ur trafiksékerhetssynpunkt
bor dka. Nya arbetsmetoder och arbetsrutiner for vintervighéllning med
fokus framforallt pd gdende behdver arbetas fram i samverkan med

entreprendrer och leverantorer.

Redan under planeringsskedet ska goda forutsittningar for framtida drift-
och underhéllsatgirder skapas. Kvalitet och gestaltning av stadens
gaturum ska kunna upprétthallas pd ett tids- och kostnadseftektivt sétt. En
kontinuerlig verksamhetsutveckling behovs dir nya material och
produkter testas, utvirderas och dokumenteras.

Staden véxer och det pagar utbyggnad bade av nya stadsdelar och nya
infrastruktursatsningar. Byggverksamheten medfor okad trafik med tunga
fordon, avstéingningar och omledning av trafikanter av alla slag. Sikerhet
och framkomlighet for oskyddade trafikanter vid végarbeten och andra
tillfalliga storningar méste vara inkluderade i stadens styrdokument.
Stadens riktlinjer och rutiner behdver ses dver samtidigt som nya metoder
och avstingningsmaterial behdver arbetas fram.
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Teknikutveckling och innovationer

Staden ska aktivt och mélinriktat 6ka trafiksiikerheten genom att
utnyttja och skapa forutsittningar for den potential som
teknikutvecklingen bidrar till. Staden ska ocksa aktivt testa nya
losningar samt delta i olika innovations- och utvecklingsprojekt.

Teknikutvecklingen gér snabbt med elektrifiering, digitalisering och 6kad
automation som starka padrivare. Ny teknik dr en viktig del i ett sdkert
transportsystem och har dven stor potential att bidra till en sikrare och
mer trygg och attraktiv stad.

Digitaliseringen bidrar till automatiseringen av fordonsflottan och dkad
automatisering kan bidra till sékrare transporter. Med uppkopplade fordon
skapas dven mojligheter for 6kad styrning av fordon pa stadens villkor, till
exempel genom geofencing. Geofencing ér en funktion som anvinds
redan idag men for uppskalning kravs utveckling inom stadens digitala
infrastruktur, savil inom datakvalitet som arbetsprocesser och delning av
data.

Fordonens krocksékerhet, korsdkerhet och sikerhetshojande system &r
faktorer som dr mycket viktiga ur ett trafiksdkerhetsperspektiv. Staden har
liten radighet 6ver fordonsutvecklingen, men kan genom upphandling
stélla krav pa fordonens utrustning och olika sékerhetshdjande system och

darigenom paverka utveckling och pavisa efterfragan.
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Trafiksékerhetsarbetet ska stimulera till nytdnkande och innovationer samt
skapa forutséttningar for nya och battre 16sningar. Staden behover aktivt
arbeta for och testa nya arbetsmetoder och 18sningar samt delta i
innovationsprojekt for att utveckla nya idéer, produkter och tjanster.
Sarskilt fokus behdver ldggas pa gaendes och cyklisters sidkerhet. Nya
16sningar, produkter och arbetsmetoder utvecklas med fordel i projekt
med parter fran olika delar av civilsamhille, offentliga aktdrer, akademi
och néringsliv. Deltagande i sidana projekt bidrar till omvarldsbevakning
och kontinuerlig kunskapsuppbyggnad samt mdjliggdr for staden att vara
testbadd for innovationer och ny teknik.
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En kombination av atgarder

Trafiksékerheten beror pa en kombination av faktorer dér bade miljo,
trafikant och fordon samverkar. Trafiksékerhetsarbetet ska priglas av
nytdnkande och innovation samt innehélla en smart kombination av
atgirder. En typ av atgérd kan ha effekt pa flera olyckstyper. Samtidigt
finns ingen atgérd som ar heltdckande for alla olyckstyper utan det krévs
en kombination av atgérder, oftast inom flera atgirdsomraden, for att
forebygga och forhindra olyckor samt minska allvarlighetsgraden for de
olyckor som i alla fall intraffar. Vissa atgirder far en direkt paverkan pa
olyckorna, medan andra dr mer forutséttningsskapande.

= TIPNGT | PLANERINGSPROCESSEN VIP NYSYGGNATION
- WAL AV GANGBANEBELAZGNING MAP
FRIKTIONSEGENSKAFER, JAMMHET & TYDLIGHET
= ELIMIMERING Av FALL & FALLSKADOR | SAMBAND
MED TRANSPORT TILL/FRAN/MED KOLLEKTIVTRAFK
- BAMPANDE MATERIAL | UNPERLAGET
= " - RACKEN LANGS HUSYAGGAR
" - UNPVIKA HARPA KANTER
- LMSSATTNING

- MARKVARME
o‘*‘ﬂﬁ ; [I]
w0
. 75
Fersy g WO raLONING TLL BERORPA
m OKA MEDVETENHETEN
- BRASKOR YTy HALKVARNINGAR
- ROLLATOR ¢ APP (SE "CYKELRAPPORTEN")
- SRYPOSUTRUSTMING INFORMATION MELLAN ORZANISATIONER
KLARA UT ANSVARSFORHALLANDEN
NEDRAKNING TILL NASTA AVGANG
| KOLLEKTA/TRAFIKEN
G2 IHFORMATION OM NAR HALKBEKAMPNING
mlt AR GENOMFORD 1 VISST OMRADE
| -
- SNOROUNING - MEDICINERING
- SALTNING / SANDNING - KORTA VARDKOER
- TILLSYN EFTER GRAVNING - STYRKE- & SALANSTRANING
- UTFORMMING AV KABELSKYDD - RAPPORTERING TILL STRADA
- BORTFORSLING LOSGRUS / SNO - GOP SYNSKARPA (BADA OGONEN!)
- DETEKTERA & ELIMINERA SNUBBELRISKER - TILLHANDAHALLA PERSONSKYDD
- EFFEETIVA KONTROLL- & ATGARDSPROCESSER - ENHETLIG METORIK FOR REHARILITERING
- ANSVAR FOR VINTERVAGHALLNINGEN, EFTER SKAPA

ORGANISATION OCH UPPHANPLINGSUNDERLAG
UPPFOLINING OCH UTVARDERING, UTBILENING AV PERSOMAL

Genom en kombination av atgarder inom flera atgdrdsomraden kan
olyckor férebyggas, férhindras eller minskas i allvarlighetsgrad.
Kélla: Fallolyckor bland géngtrafikanter, Carlsson och Svensson 2015.
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Kontinuerlig avstamning och uppfoljning

Den érliga nationella uppfdljningen av trafiksdkerhetsutvecklingen ar en
viktig informationskélla till stadens uppfoljningsarbete. Den nationella
uppfoljningen ska dock kompletteras med en arlig uppfoljning baserad pa
stadens data och utfort arbete. Uppfoljningen ska ge information om hur
trafiksékerhetsarbetet utvecklas och i vilken utstrackning staden bidrar till
satta mal samt ge mdjlighet till eventuella justeringar i arbetet.

Uppfdljningen bor omfatta:
e Mot sjélva utfallet, dvs. olycksutvecklingen.
e Mot prestation, dvs. att dtgidrderna ar genomforda.
e Mot att forutséttningarna eller mdjligheterna har blivit battre, dvs.
effektmélen.

Avstdmning och uppfoljning av trafiksidkerhetsarbetet ska ske inom ramen
for arbetet med atgérdsplanen.
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