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Slutrapport for trygghetsprojektet Trafikhinder i
Jarva

Projektbeskrivning

Inom Jarva forekommer en omfattande problematik med otillaten
fordonstrafik samt olovligt parkerade fordon pa gangstrak och
torgytor i parker och naturomraden. Den otillatna trafiken har lett
till att invanare upplever en stor otrygghet. Detta har framkommit i
stadens trygghetsmatning fran 2017 information fran
trygghetsmatningarna kan ses i bilaga 5. Utdrag fran stadens
trygghetsmatning

Forekomsten av fordon och parkerade fordon l&angs parkvagarna
forsvarar framkomligheten for blaljusverksamhet. Majoriteten av
vagbommarna lastes tidigare med en brandkarsnyckel som gemene
man enkelt kan skaffa i narmaste jarnaffar. Detta medforde att
bommarna stod éppna en stor del av tiden. Flera bommar och las
utsattes dven for aterkommande skadegdrelse i stadsdelsomradena
vilket resulterar i hoga driftkostnader samt lag verkningsgrad pa
trafikhindren. Den begransade verkningsgraden pa bommarna i
omradet forekom till storst del pa grund av att det inte fanns ett
funktionellt, sékert och behdrighetskontrollerat lasningssystem.

Ett digitalt lassystem ansags kunna ge effekt pa den upplevda
tryggheten hos invanarna och bidra till sankta driftkostnader for
stadsdelsforvaltningarna. Darfor togs initiativ att gemensamt ansoka
om trygghetsmedel. Projektet kom att kallas Trafikhinder i Jarva.

Forvaltningarna sag ocksa ett behov av att inventera och
komplettera befintliga hinder i omradet. For att kunna gora effektiva
avstangningar som inte forsvarar for raddningstjansten var det dven
nddvandigt att dvergripande inventera raddningsvéagar till
fastigheterna i omradet.

Slutrapport for trygghetsprojektet
Trafikhinder i Jarva
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Eftersom projektet pagatt i drygt fyra ar har en del medlemmar bytts
ut. Aktuell projektorganisation ser ut enligt nedan:

Roll Namn Forvaltning/Avdelni
ng
Bestallare Rinkeby-Kista SDF
samt Spanga-Tensta
SDF
Styrgruppens Jonas Eliasson Spanga-Tensta SDF
ordférande

Styrgruppsmedlemmar

Asa Ljusberg

Rinkeby-Kista SDF

Jonas Eliasson

Spanga-Tensta SDF

Johan Hernman
(tidigare deltagare)

Rinkeby-Kista SDF

Lars-Erik Kroon

Brandkéren Attunda

Fredrik Lagerhorn

Storstockholms

brandforsvar

Malin Sundstrom Storstockholms
brandforsvar

Ulf Malm Fastighetsagare i
Jarva

Andreas Borgbrant | Polisen,
lokalpolisomrade
Rinkeby

Bengt Stenberg Trafikkontoret

Projektledare Mats Gronvik Rinkeby-Kista SDF
Pia Feldt Spanga-Tensta SDF

Linn Forssbeck
(tidigare deltagare)

Spanga-Tensta SDF

Projektmedlemmar

Frank Carlsson
(initiativtagare till
projektet)

Polisen,
lokalpolisomrade
Rinkeby

Lennart Levander

Fastighetsagare i
Jarva

Jonathan Gustafsson
Berg

Fastighetsagare i
Jarva

Linnea EkIof

Fastighetsagare i
Jarva

Peter Ringkrans

Trafikkontoret

Sofie Molin
(tidigare deltagare)

Rinkeby-Kista SDF

Anna Degerfeldt
(tidigare deltagare)

Fastighetsagare i
Jarva

Richard Hultman

Trafikkontoret
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Roll Namn Forvaltning/Avdelni
ng

(tidigare deltagare)

Projektets omfattning och avgransning

Projektet omfattar omradet Rinkeby- Kista stadsdelsforvaltning,
Spanga -Tensta stadsdelsforvaltning och Trafikkontoret for
Jarvafaltet. Initialt var projektets ambition att involvera
fastighetsagare och stadens forvaltningar inom Jarva-omradet.
Upphandlingstekniska och administrativa begransningar har gjort
att detta skjutits pa framtiden. Att involvera forvaltningar och bolag
inom staden kan leda till ytterligare driftsékra omraden.

En ny forfragan har stallts till fastighetsagare i omradet om fortsatt
intresse finns for att tillganglig gora sina las via ett digitalt
lassystem for framst gora gardar och bostadsomraden tillgangliga
for blaljusverksamheterna.

Inventering av trafikhinder och raddningsvagar

Inventering av befintliga trafikhinder genomfordes under 2018 av
Sweco Society. Samtliga trafikhinder i omradet inventerades, dven
pa privata fastigheter. Sammanstallningen fordes in i stadens
kartsystem dpMap. Inventeringen genomfardes for att fa en samlad
bild dver natet av trafikhinder i omradet. Dessutom genomfordes en
statuskontroll 6ver befintliga hinder dar hindrets skick och
verkningsgrad dokumenterades.

Raddningsvagsinventering har gjorts i stadsdelarna Akalla, Hjulsta,
Rinkeby och Tensta. Underlaget finns tillgangligt som ett lager i dp-
mapp och underlaget har dven delgetts Storstockholms brandférsvar
och Attunda brandfdérsvar samt de fastighetsforvaltarna som ér
ansluta till Fastighetsagare i Jarva har fatt ta del av underlaget for
raddningsvagar i omradet for att sakerstalla dess tillganglighet.
Kostnaden for inventeringen delades mellan
stadsdelsforvaltningarna och fastighetsagarna i Jarva.

Montering av nya bommar

| Rinkeby- Kista har totalt 87st bommar forsetts med digitala I3s.
Av dess bommar ar 53st helt nyinstallerade.

| Spanga-Tensta har totalt 107 bommar fatt de nya lasen och av
dessa bommar &r 78 nya och en del ersatter de tidigare fasta
hindren, dven tva stycken éppningsbara manuella pollare har
kompletterats med lasen.

Dessutom har flera av bommarna férsetts med kompletterande
trafikhinder sa som fasta pollare, racken/inkérningsskydd och tunga
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block/stenar for att forsvara smitvagar. Alla bommar har
uppdaterats i stadens kartsystem DP- mapp.

Digitalt las

De digitala lasen och systemet de ar kopplade till tillgodoser flera
viktiga samhaéllsintressen, exempelvis 6kad och forenklad
framkomlighet for blaljusverksamheten och minskad risk for
missbruk av nycklar och darmed ¢kad upplevd trygghet for
invanarna. Trafikhindren utrustas med tva cylindrar, en for blaljus
och en annan for vaghallning, drift av gronytor och uppratthallandet
av olika samhaéllsviktiga funktioner och infrastruktur. Skillnaden ar
att bommen som Gppnas med blasljuslaset inte maste stangas fore
nyckeln kan tas ur laset, detta for att lata fordon i utryckning
komma fram snabbare.

Det digitala lassystemet bestar av batterifria, certifierade och
godkanda las och cylindrar. Stromkallan ar det batteri som finns i
nyckeln. For kontinuerlig drift och uppdatering av systemet behdvs
synkroniseringsstationer som nyckeln regelbundet uppdateras i.
Kommunikation mellan nyckel och cylinder sker via induktion
vilket innebdr att systemet ar kontaktfritt och inte &r kansligt for
korrosion. Systemet ger mojligheten att enkelt behérighets styra
tillgangen till respektive bomomrade. Fér mer information om de
digitala lasen las: Bilaga 3. Beskrivning av digitalt lassystem for
Trafikhinder i Jarva.

Upphandling och avtal

For att projektet skulle kunna kopa in ett lassystem till trafikhindren
genomfordes en upphandling. En upphandlingskonsult fran Coligio
AB anlitades for uppdraget. Projektgruppen arbetade fram
forfragningsunderlaget och kravspecifikationen tillsammans med
denna konsult.

Upphandlingen genomférdes som ett urvalsforfarande. Med det
menas ett forfarande dar alla leverantorer har rétt att ansoka om att
fa lamna anbud. Kvalificering genomférs av de ansékningar som
inkommit i rétt tid, och den upphandlande myndigheten inbjuder
dérefter ett antal av de ansokande som uppfylit stéllda
kvalificeringskrav att lamna anbud i en andra fas, anbudsfasen.

Efter genomford upphandling inkom endast en anbudsgivare med
ett anbud som antogs. Ett kontrakt uppréttades mellan Rinkeby-
Kista stadsdelsforvaltning och Swedlock AB.
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Avtalsperioden &r fr.o.m. 2019-03-01 t.0.m. 2021-02-28 med
mojlighet till hogst tva ars forlangning med ett ar i taget (1+1).
Auvtalet har redan forlangts ett forsta ar.

Brukaravtal har ocksa tecknats med samtliga anvéandare av nycklar
och hardvara.

| dagslaget kan endast Rinkeby- Kista stadsdelsforvaltning avropa
fran avtalet dd medgivande fran andra ndmnder, organisationer och
forvaltningar inte har tagits in innan upphandlingen agde rum.

For att mojliggora en uppskalning av projektet inom staden och for
fastighetsagare och organisationer inom Jarvaomradet behover ett
centralt avtal handlas upp med leverantér. Samtliga aktorer som vill
vara med behdver ge sitt medgivande med fullmakt till
upphandlande myndighet att genomféra upphandlingen.

Behoriga aktorer

Projektgruppen har identifierat roller och verksamheter som
behdver tillgang till omradenas gangvégar. For att generalisera ar
det forutom blaljus, vaghallningsfordon, uppratthallandet av
samhallsviktig infrastruktur sa som vatten, avlopp, el och belysning,
underhall av sparbunden trafik. I bilaga 4 kan ni lasa mer om
behdriga aktorer. Det har under projektets gang tillkommit
ytterligare aktorer.

Tillstdnd och hantering av dispenser

Da omradena inom Jarva ar bland de mest trafikseparerade i staden
ar det en utmaning att fa boende i omradet, fastighetsforvaltare och
service- och tjansteutovare att forsta vad som ér tillatet och vem
som faktiskt har ratt att aka pa gang- och cykelvagar. Inom projektet
har det kontinuerligt hanvisats till att fragor géllande vem som far
dispens avgors av Trafikkontoret Tillstdnd, Evenemang.

For mer information gallande dispenser se stadens hemsida:
https://tillstand.stockholm/tillstand-regler-och-
tillsyn/parkering/ansok-om-dispens-fran-de-lokala-
trafikforeskrifterna/

Program for trafikhinder

Ett program for trafikhinder har visat sig svart att ta fram inom
ramen for projektet. Projektet anser att detta behover tas fram
centralt for att pa sa satt kunna inga i Stadens mobelprogram.
Projektet har ocksa sett svarigheter ur juridiskt perspektiv att
fororda specifika fabrikat utan att bryta mot LOU.

Projektet har istallet valt att fokuserat pa att ta fram vandal- och
véaderskydd till de bommar som idag anvands i samarbete med


https://tillstand.stockholm/tillstand-regler-och-tillsyn/parkering/ansok-om-dispens-fran-de-lokala-trafikforeskrifterna/
https://tillstand.stockholm/tillstand-regler-och-tillsyn/parkering/ansok-om-dispens-fran-de-lokala-trafikforeskrifterna/
https://tillstand.stockholm/tillstand-regler-och-tillsyn/parkering/ansok-om-dispens-fran-de-lokala-trafikforeskrifterna/
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Swedlock AB. For att motverka sabotage av laset har projektet
provat att anvanda en starkare regel i en del av bommen samt att
svetsa fast en del infastningar for att sékerstéalla minskat sabotage.
Detta har genomforts pa 24 platser (14 platser i Rinkeby- Kista 10
Spanga-Tensta) och resultatet kommer att utvarderas efter
kommande vinter. | Spanga-Tensta har dven lasleverantoren hjalpt
till med forstarkningsatgarder av befintliga bommar for att se om
det kan sta emot sabotage battre, tre stycken bommar forstarks pa
detta sétt i1 Tensta, utvardering sker l6pande.

Den bomtyp som historiskt sett anvants mest i stadsdelsomradena ar
av typen BAX-bilsparr, fabrikat SMEKAB Citylife. Farg och
langder varierar. Lasanordningen har plats for tre cylindrar. Inom
projektet har tva cylindrar anvants i varje bom. En for blaljus och en
for drift. Blaljuscylindern kan 6ppnas och nyckeln tas ut medan
bommen ar i 6ppet ldge, medan den andra cylindern har en halla
nyckel- funktion” som kréaver att bommen stangs och lases fore
nyckeln kan tas ur. Det férekommer dven en del andra bommodeller
av kraftigare slag som da har specialtillverkats for att vara mer
motstandskraftiga. Dessa bommar ar vanligtvis forsedda med ett
digitalt hanglas. Tillverkare av dessa bommar har bland annat varit
BEAB, Rinkeby-Kistas stadsdelsférvaltnings driftentreprencr.

Efter det 6kade sabotaget av bommar som uppstatt, framst i Spanga-
Tensta stadsdelsforvaltning, har projektet identifierat ett behov av
kraftfullare bommar eller forstarkta bommar men projektets forsok
till dialog med bomleverantor har inte resulterat i nagot. Projektets
forslag ar att ett stadsovergripande trafikhinderprogram med olika
motstandskraftiga bommar arbetas fram.

IT sakerhet och GDPR

Stadsdelsforvaltningarnas IT- funktioner har tillsammans paborijat
en klassning av systemets IT-sékerhet i webbportalen KLASSA.
For narvarande invantar projektet aterkoppling fran SLK avseende
fragor som berdr NIS-direktivet. Nar klassningen ar avslutad
behdver arbete pabarjas for att uppfylla de krav som stalls pa rutiner
for behandling av personuppgifter och sékerhet.

Organisation for administration av lIas och nycklar samt
dispenser

Bada stadsdelsforvaltningarna samt trafikkontoret har utsedda
administratérer som tillsammans med parkingenjérer administrerar
lassystemet och nycklar. Dessa skéter dven dialogen med
trafikkontoret géllande fragor som uppstar infor utfardandet av
dispenser. Arbetet med administrationen har visat sig vara mycket
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tidskravande och mojligheten for att utse en gemensam
administrationstjanst for bada stadsdelsforvaltningarna utreds.

Resultat

Efter att alla bommar har monterats upp och forsetts med digitala
Ias har flera besok och inspektioner gjorts i stadsdelsomraden och
pa Jarvafaltet. Vid dessa tillfallen har en stor minskning av olovlig
trafik noterats. Forekomsten av bilar ute pa Jarvafaltet ar nastan helt
borta. | Rinkeby och Tensta har muntliga uppgifter inkommit om att
det har blivit en stor skillnad gallande olovlig trafik pa gang- och
cykelvagar samt att tryggheten 6kat pa en del stéllen, det syns aven

i trygghetsmatningen fran 2020, se bilaga 5 Utdrag fran stadens
trygghetsméatning.

En bra lardom som forvaltningen far i samband med att de flesta
parkvagar stangs av ar att det tvingar de som pa olika satt behdver
access att hora av sig till stadsdelen. Detta underlattar
identifieringen vilka aktorer som har behov av tillstand och hur
manga de ar. Forvaltningarna far ocksa mojlighet att fa kontakt med
byggaktdrer som gor schakter och TA- planer och kan gora
besiktningar fore och efter deras arbeten for att sakerstalla
aterstallningsarbetet.

| samband med planering av nya exploateringsomraden och
ombyggnader i stadsdelsomradet har det varit vardefullt att veta
exakt var stadsdelsomradets trafikhinder ar placerade.
Brandinventeringens kartlaggning Over brandvégar ar dven den
mycket anvéndbara och har kommit till god anvandning vid
projekteringsarbetet for flera parker.

Att ha god kontroll pa vart avsparrningarna finns gor det ocksa
lattare att gora effektivare avstangningar. Tidigare bommar och l6sa
trafikhinder som nu finns innanfor avsparrningszonerna kan tas bort
och blir éverflodiga.

Da projektet har gett blaljusverksamheten (brandkar, polis och
ambulans) access och tillgang till lassystemet, som &ven ar
kompatibelt med brandkarens 1dssystem ”Smart passage” finns det
goda mojligheter att utoka systemet till hela Stockholmsregionen.
Ett digitalt lassystem ar mycket mer effektivt och mer sakert &n den
tidigare analoga brandkarsnyckeln.
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Uppfoljning av projektet

Fastighetsagare i Jarva som varit en betydande samarbetsparter
inom projektet, har ansokt om och beviljats ekonomiska medel fran
Brottsforebyggande radet for att utvardera projektet Trafikhinder i
Jarva. Utvarderingen syftar till att dels géra en effektutvardering pa
atgardernas insatser. Detta gors genom trafikméatningar som utfors
av Trafikkontoret. Matningarna gors forst i form av en nollmatning,
pa de platser som undantagits fran lassystemet. Pa dessa platser
kommer sedan en uppfdljande métning att goras for att undersoka
om bomlasen har haft effekt pa den faktiska trafiken pa gang- och
cykelvégarna. Utvérderingen syftar dven till att undersoka det
digitala systemets drift och sakerhet, samt samverkansarbetet som
implementering av de digitala Iasen har inneburit. Utvarderingen
pagar sedan januari 2021 med forvantat avslut december 2022.

Lardomar och konsekvenser

En svarighet i projektet har varit att fa aktorer som har behov av
passage i stadsdelsomradena att se det Gvergripande syftet da
minskad genomfartsmaojlighet paverkat vissa intressenters uppdrag.
Denna utmaning galler bade interna och externa aktorer. Projektet
har genomfoért informationsinsatser for att bemdéta detta men
beddmer inte att det avhjélpt problemet. Vid en eventuell framtida
uppskalning av arbetet ar det projektets rekommendation att staden
fran central niva fortydligar vikten av ett sakert lassystem i bommar
och behdrighetsstyrning utifran en trygghetssynpunkt.

| Rinkeby- Kista stadsdel har sabotagen pa las och bommar
begransats till att hela bommen i nagra fall skruvats bort och lagts
pa sidan. Nagon bom har aven saboterats genom pakaérning. Vid ett
tillfalle har ett hanglas klippts sénder. | de flesta av dessa fall har
forévaren hort av sig och velat ersatta skadan eller har aterstallt
bommen.

Vid ett flertal bommar har smitvagar uppstatt, da man har kort pa
sidan om bommen pa grasytor och lagre buskage for att kunna
passera. Dessa har atgardats lopande vartefter det har upptackts.
Detta &r nagot som projektet har tagit med i berakningarna och varit
beredda pa att det skulle komma att ske.

| Spanga-Tensta stadsdel har en storre grad av sabotage pa bade Ias
och bommar kommit som foljd av att ytteromraden gradvis stangts
igen. For att bemota detta har projektets lasleverantor varit
behjalplig med forstarknings- och forbattringsatgarder, detta for att
de battre ska kunna skydda och sta emot olika angrepp,
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patryckningar och forhoppningsvis dven pakorningar. Detta
kommer inte hinna redovisas da den senaste uppgraderingen inte
kommer kunna installeras forran senare under aret. Dialog har forts
med trafikhindersleverantorer men de har inte kunnat 16sa en mer
motstandskraftig bom.

Aven om lassystemet med bommar ar flexibelt har projektet under
resans gang stott pa lagen dar det blivit svart eller alltfér omfattande
att stanga av omraden for biltrafik. 1 en del fall &r det manga
aktorer, som kan vara svara att identifiera i fortid som har behov av
access. Det finns dven aktorer med oklara behorighet sa som
fardtjanst eller leveranser till forvaltningarnas egna verksamheter.
Det kan ocksa vara omraden som stadsdelsforvaltningen inte har
radighet Gver som t.ex. torg. De platser som projektet har ansett for
svara att 16sa har sammanstallts och beskrivits i Bilaga 1:
Problematiska platser for trafikhinder i Rinkeby- Kista
stadsdelsforvaltning (1) och Bilaga 2: Problemplatser Sp-Te
Trafikhinder Jarva.

En del av ovan namnda fall kraver mer omfattande atgarder for att
kunna hantera den olovliga trafiken. Som exempel kan namnas
installation av hoj- och sankbara pollare eller ombyggnad av
gatumiljon. Projektet har &ven utrett mojligheter for hur fardtjanst
ska kunna skota sina uppdrag trots att trafikhinder lases. Har kravs
ytterligare utredningsatgarder.

Projektutmaningar

| samband med att upphandlingen genomfdrdes saknade
projektgruppen tillgang till ratt upphandlingskompetens for att
kunna genomfdra en upphandling av avtal dar flera forvaltningar
och bolag har magjlighet att bestélla. | dagsldget kan darfor endast
Rinkeby- Kista stadsdelsforvaltning avropa fran avtalet da
medgivande fran andra namnder, organisationer och férvaltningar
inte har tagits in innan upphandlingen &gde rum, ett undantag har
gjorts for att Spanga-Tensta stadsdelsforvaltning.

Projektet initierades som ett samverkansprojekt mellan flera berdrda
organisationer, men utan en formellt uppbyggd projektorganisation
med tydligt uttalade ansvarsroller. Detta fick till f6ljd att en
styrgrupp bildades forst senare under projektet, vilket i sig fick som
foljd att det inledningsvis varit svart att leda projektet pa ett
effektivt satt. Under projektets gang har flera nyckelpersoner i
projektet slutat och nya har tillkommit. Projektet har &ven bytt
projektledare vid flera tillfallen.
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Lardomen framat blir att tidigt tillsatta en styrgrupp som kan skapa
en fullstandig projektorganisation med tillréckliga resurser for att
genomfora ett effektivt projekt.

"En stor utmaning under projekttiden har varit att koordinera
projektarbetet med 6vriga projektarbeten som bedrivs pa Jarva bade
av stadens verksamheter savél som andra aktorer. Ett talande
exempel ar nér trafikhinder sattes upp i samband med
konstruktionen av det nya badet pa Jarvafaltet.
Underdimensionerade trafikhinder placerades ut och det drojde inte
lang tid innan de var satta ur funktion, detta som féljd av att en
dialog mellan forvaltningarna startades forst i slutet skedet av
badprojektet. Aven dialogen med Tillstdndsenheten kom igang forst
i ett senare skede av projektet vilket forsvarat delar av det
forebyggande arbetet.

Projektet har genomforts under pandemin vilket fatt till foljd att
projektets tidsplan fatt skjutas upp vid nagra tillfallen. Detta
beroende pa folkhalsomyndighetens reserestriktioner.

Fragor som kvarstar

| en del fall har projektet kunnat konstatera att bommen BAX
bilsparr inte ar tillrackligt motstandskraftig och utsetts for
vandalisering och skador. Behov finns att ta fram en kraftigare bom
som ocksa uppfyller kraven pa att kunna anvanda lascylindrar med
halla- nyckel funktion. Detta finns inte pa marknaden idag men en
upphandling med en tydlig kravstéllning skulle kunna méjliggéra
framtagandet av en sadan produkt. For att kunna genomfora en
sadan upphandling kréavs sannolikt att en garanterad mangd
forbestéllas for att en leverantor ska vilja bekosta
utvecklingsarbetet, detta kan enklare genomféras om staden har en
gemensam upphandling for utveckling av trafikhinder.

Projektet har grundligt utrett fragan géllande fardtjansttransporter
och hur de ska kunna lsas pa ett sa sakert satt som majligt utan att
hela omraden lamnas olasta. Projektgruppens arbete har lett till flera
fragor som varit for stora for projektet att I6sa pa lokal niva.
Exempel pa utmaningar &r oklar ansvarsfordelning i fragan i staden

i stort, oklara rutiner, oklar kravstallning pa fardtjanstféretagen samt
fragan om hur nara bilarna maste komma till fardtjanstens brukare.
Nuvarande och ursprungliga detaljplaner har genomgatts for att
utreda samtliga mojligheter men inga entydiga svar har hittats.

Da projektet inom staden kan se flera parallella
anvandningsomraden for lassystemet och samtidigt fatt flera
forfragningar fran trafikkontoret, andra stadsdelar och angrénsande
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kommuner &r projektets rekommendation att upphandling av ett
gemensamt avtal for lassystemet genomfors stadsGvergripande.
Lassystemets digitala plattform behover utvecklas och fragor kring
detta har hittills inte riktigt bemotts av lasleverantoren, det bor vid
en ny upphandling tydligt kravstéllas.

Det som ddremot framkommit med tydlighet &r att driften och
dialogen kring anvandningen av lassystemet bast I6ses lokalt, direkt
av berdrda forvaltningar.

Ekonomisk sammanstallning

Tidsatgangen for projektet uppskattas till 20 % av tva heltidstjanster
(En parksingenjor pa vardera stadsdelsforvaltningen Rinkeby-Kista
och Spanga-Tensta fran projektstart 2017). Plus all den tid som
ovriga deltagare lagt ner med betoning pa polisen, lokalpolisomrade
Rinkeby.

Sammanstéllning av respektive stadsdels kostnader i samband med
projektet.

Rinkeby-Kistas redovisning av kostnader/projektdel

Bominventering 214 000 kronor
Upphandling av lassystem 28 000 kronor
Brandvagsinventering* 559 000 kronor
Informationsmaterial 5 000 kronor

Nya bommar och komplettering 1 893 000 kronor
av hinder, inkérningsskydd samt
reparationer

Lassystem, forstarkning av Ias, 1 470 000 kronor
bomutveckling
Summa 4 169 000 kronor

Not. Kvar i budget finns 2021-10-12 ca 688 000 kronor.

Spanga-Tenstas redovisning av kostnader/projektdel

Bominventering 322 000 kr
Upphandling av lassystem 28 000 kr
Brandvagsinventering* 559 000 kr
Informationsmaterial 5 000 kr

Nya bommar och
komplettering av hinder,
inkdrningsskydd samt

reparationer 4 061 834 kr
Lassystem, forstarkning av

las, bomutveckling 1 440 000 kr
Summa 6 415 834 kr
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Not. Kvar i efter arshokslut 2021 &ar 484 166 kr
kronor som inte kommer att kunna utnyttjas..

*Kostnaderna for inventeringen delats forutom mellan stadsdelarna dven
med organisationen Fastighetsagare i Jarva.

Bilagor

Bilaga 1: Problematiska platser for trafikhinder i Rinkeby- Kista
stadsdelsforvaltning (1)

Bilaga 2: Problemplatser Sp-Te Trafikhinder Jarva.

Bilaga 3: Beskrivning av digitalt 1assystem for Trafikhinder i Jarva.

(Bilaga 4: Behoriga aktorer Trafikhinder Jarva)

Slutrapport for trygghetsprojektet
Trafikhinder i Jarva



