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Till Stockholms Hamn AB:s styrelse

NICE — Norvik Infrastructure CCS East Sweden;
godkannande av avrapportering samt fortsatt
utredningsarbete for en koldioxidnod i Stockholm
Norvik Hamn

Sammanfattning

Detta tjdnsteutldtande syftar till att redovisa den forstudie som gjorts inom ramen for
projektet "NICE” (Norvik Infrastructure CCS East Sweden) samt att ge underlag for
beslut om fortsatt arbete. Forstudien visar att det finns goda fGrutsittningar att ur ett
logistiskt, tekniskt och operationellt perspektiv framgingsrikt etablera en central
logistiknod f6r koldioxid i 6stra Sverige vid Stockholm Norvik Hamn. Hamnens
infrastruktur dr effektiv och det finns goda utvecklingsméijligheter gillande infrastruktur,
kajligen och ytor i och intill hamnen.

Flera friagor férstudien identifierat krdver f6rdjupad analys och utredning, vilket innebér
att arbetet fortgar ytterligare innan slutligt forslag kan foreldggas styrelsen for beslut.

Bakgrund

For att nd viktiga klimatmal, exempelvis Sveriges mal om nettonollutslipp senast 2045
och Stockholm Stads mal om att bli klimatpositivt 2030 kridvs negativa utslipp. Negativa
utslipp kan erhallas genom att exempelvis kraftvirmeverk som férbranner biogen ravara
fangar in koldioxiden f6r att sedan lagra den i berggrunden. FN:s klimatpanel, IPCC:s,
anger att CCS ir en viktig dtgird for att kunna né uppsatta globala klimatmal.

Tillsammans med Stockholms Hamnar genomférde Granitor Aenigma runt arsskiftet
2022/2023 en oversiktlig forstudie initierad av Stockholm Exergi som har lingt
framskridna planer pa att skilja av koldioxid vid sin anldggning i Virtan. Denna férstudie
visade att forutsittningarna fér ett mellanlager £6r koldioxid vid Stockholm Norvik Hamn
ar mycket goda.

Mot denna bakgrund startades nista projektfas dir Stockholms Hamnar dr projektigare.
Projektet kallas NICE — Norvik Infrastructure CCS East Sweden och férstudien har
gjorts 1 samarbete med Stockholm Exergi (Virtan), Milarenergi (Visteras), Soderenergi
(Sodertilje), Vattenfall (Jordbro), Heidelberg Materials (Slite), Nordkalk (Képing) och
Plagazi (K6ping). Projektet ansékte om och fick st6d fran Energimyndigheten inom
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ramen for Industriklivet. Stodet har uppgitt till halva forstudiekostnaden. Resultatet dr en
tordjupad forstudie som ska kunna fungera som ett beslutsunderlag f6r Stockholms
Hamnar och 6vriga intressenter fOr att avgéra méjligheterna att gd vidare 1 planeringen

for ett regionalt koldioxidnav i Stockholm Norvik.

Syftet med forstudien inom NICE har varit att presentera en eller flera hallbara och
kostnadseffektiva 16sningar f6r en regional logistikinfrastruktur i Ostra Sverige £6r avskild
koldioxid inf6r slutlig geologisk lagring. Logistikinfrastrukturen ska inte bara vara 6ppen
for de som deltar i NICE-projektet, utan dven for tredjepartstilltride, dvs andra

utslippare av koldioxid som viljer att ansluta sig i senare skede.

GenomfGrande

Projektledande konsult fér forstudien har Granitor Aenigma varit och till sin hjilp har de
anlitat RISE, Spinverse och Profu som underkonsulter f6r olika delar i f6rstudien. De
olika delarna har kallats arbetspaket (AP) och de finns sammanfattade nedan. Arbetet har
bland annat bestatt av ett antal workshops dir alla medverkande parter samarbetat och
alla har haft méjlighet att paverka utfallet.

De olika arbetspaketen har skrivit enskilda slutrapporter som sedan sammanfogats till en
fullstindig resultatrapport. Ut6ver detta har ocksa en sammanfattande slutrapport tagits
fram som ocksa bildggs detta utlatande.

Avgrinsningen for denna forstudie har varit att studera logistikkedjan fran utslipparnas
lager till mottagningen vid nedpumpningsanligeningen. Férstudien har alltsa inte studerat

utsldpparnas avskiljningsanldggningar eller mottagarens injektionsanliggning.

Forstudieresultat

Forstudien har studerat hur en 16sning kan se ut ar 2035. D4 alla medverkande utslippare
har kommit upp i den kapacitet de valt att ga in i projektet med. Sammanlagt handlar det
om drygt 2,4 miljoner ton koldioxid per ar. Stérst miangder har Stockholm Exergi med
800 000 ton per ar. Flodena till noden har en nedging under sommarmanaderna men ér

annars stabila Over aret.

Olika logistikalternativ fOr att pa ett effektivt sitt transportera koldioxiden fran
utslidpparna till Stockholm Norvik Hamn har studerats ingdende. RISE har bland annat
studerat en 19sning dér tvd lika stora fartyg himtar pd de olika anligegningarna inne i
Milaren och Sédertilje samt Virtan och Slite. Fartygen har en lastkapacitet pa 9 500 ton
styck. Volymerna frin Jordbro gir i alla alternativ pa tig.

Ett annat alternativ dr att anvinda ett fartyg som 1 forra alternativet som himtar i Virtan
och Slite medan en pramlésning anvinds 1 Mélaren och i S6dertilje. Berdkningar visar att

en ”pusher” skulle kunna hantera de fem pramar som skulle behévas.
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De flesta parter i projektet, inklusive Stockholms Hamnar, férordade detta
primalternativ. Utover férdelar som att utslipparnas egna lager skulle kunna minskas ser
ocksa Stockholms Hamnar fordelar med att fa iging en pramtrafik i Milaren kopplad till
hamnen i Norvik. Denna logistiklésning skulle kunna anvindas dven till andra godsslag.

Nir det giller utfléde frin Stockholm Norvik Hamn férvintas storre fartyg anvindas. De
linga transportvigarna till injekteringsplatsen kréiver storskaliga 10sningar for att vara
ekonomiskt birkraftiga. Tva tinkbara mélpunkter f6r koldioxiden har identifierats 1
forstudien: Oygarden i Norge och Kalundborg i Danmark. Olika fartygsstorlekar har
studerats och som exempel skulle ett fartyg med kapaciteten 59 000 m3 som levererar till
Oygarden behéva fyra angéringar i Stockholm Norvik Hamn per manad. Om man
diremot har fartyg med kapaciteten 19 000 m? och levererar till Kalundborg behévs det
tva fartyg och Stockholm Norvik Hamn kommer att ang6éras knappt 13 ginger per
manad.

Koldioxidnoden i Stockholm Norvik Hamn bestar av féljande huvudkomponenter:
Tankpark, process- och systemomrade, rorsystem, tigterminal, in- och utlastningskaj
(kajlige 1), pramterminal (kajlige 8 och 9, endast f6r pramalternativet) samt
lastbilsterminal (avsedd f6r n6d- och reservinlastning samt vid service).

Efter att ha tagit hinsyn till hamnens utformning, nuvarande verksamhet, framtida

utveckling med mera f6reslds f6ljande placering av de ingdende komponenterna:
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Den primira kajen f6r flytande koldioxid (LCOZ2) f&reslds placeras pa kaj nummer 1. En
terminal f6r pramar placeras i norra delen pé kaj nummer 8 och 9. Tankparken placeras

s6der om nuvarande hamnomrade med process och systemomrédet bredvid.

Tagterminalen placeras vister om hamnen pa den bangird som tillh6r hamnanliggningen

och de olika delarna knyts samman med ett system av rérgator.

Med denna preliminira utformning nyttjas redan tillstindsgivna kajer maximalt och ytor
for fortsatt expansion i hamnen tas inte i ansprak.
Storleksbehovet pa tankparken beror bland annat pa storleken pé utlastande fartyg. 1

llustrationen ovan dr tankarna liggande, vilket tar mer plats dn stdende, och
dimensioneringen dr gjort for att kunna hantera mycket stora utgiende fartyg.

Nir det giller tillstaindsfragor och liknande f6r ovanstiende 16sning kan ndmnas att
tillstdnd finns for att bygga kaj 1 till hamngrinsen samt dven kaj 8 och 9. Tankparkens

placering kriver dock en detaljplaneidndring och for att kunna fort6ja ett stort fartyg vid

kaj 1 krivs dykdalber som inte finns i befintligt tillstind och som 4r beldgna utanfor

nuvarande hamnomrade.

Mer om detta och mycket annat aterfinns i underlagsrapporterna.
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Tider

Forstudien har genomforts mellan september 2023 och mars 2024.

Hur tidplanen framéver ser ut dr osiker men forstudien visar att koldioxidnoden i
Stockholm Norvik Hamn skulle kunna st klar under 2029. D4 vissa utslippare har planer
som indikerar att koldioxid kan botja levereras innan 2029 arbetar Stockholms Hamnar
p4 att hitta en I8sning f6r en succesiv Okning. Bland annat studeras om kaj 7 temporirt

kan anvindas under ett Gvergangsskede.

Fortsatt utredningsarbete

Flera utslippare av koldioxid som deltagit 1 projektet har hég framdrift 1 sina olika projekt
for att bygga upp infingningsanliggningar. Dirfor dr det nédvindigt att bolaget
omedelbart och med hégt tempo fortsitter att konkretisera och férdjupa de utredningar
som krivs fOr att realisera logistiknoden i Stockholm Norvik Hamn.

Styrelsen kommer att uppdateras om det fortsatta utredningsarbetet och ett formellt

utredningsbeslut kommer arbetas fram.

Tillstands- och planfragor

En férutsittning for att kunna etablera noden ir att hamnen erhaller nédvindiga tillstand.
Dels beh6vs miljotillstand fr att hantera flytande koldioxid. For att kunna anséka om
detta beh6ver bland annat risker och miljékonsekvenser utredas och redovisas mer
ingaende. Vidare beh6ver hamnen anséka om dndring av detaljplanen f6r den féreslagna
placeringen av tankparken samt process och systemomridet. Avslutningsvis behdver den

aktor som ska driva koldioxidnoden anséka om bygglov.

Finansiering, ekonomi och finansiella risker

Forstudiens ekonomiska kalkyler bygger pa schabloner och antaganden vilket gor att
fortsatta utredningar kring ekonomi och risker maste genomfdras. For att gd vidare till
bindande avtal och affirsdverenskommelser krivs att skarpa offerter ligger till grund f6r
olika kostnadsposter och att pristérhandlingar slutférs. Detta kridver mer underlag.

Vidare behover olika alternativ f6r huvudmannaskap och férdelning av ansvar och

finansiella risker genomlysas.

I samband med detta arbete kommer bolaget kartligga vilka finansieringsstéd f6r CCS
som finns inom EU och nationella statliga stdd samt ans6ka om dessa.

Operatérsmodell fér mellanlager

Det finns flera olika sitt att organisera driften av mellanlagret. Ansvarsférdelning f6r
mellanlagrets olika delar behéver klargbras och avtalas. Ett rimligt antagande 4r att
Stockholms Hamnar bygger och dger kajinfrastrukturen. Ansvaret f6r 6vriga delar kan

tordelas pa olika sitt. En vanlig ansvarsférdelning vid t ex drivmedelsdepder dr att
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hamnen dger marken och uppliter denna med arrende till ett fristiende bolag som
genomfor investeringar, dger och driver tankanldggning och processutrustning.

Agarskapet av rorgator och lastarmar kan variera.

Eftersom CCS ir en helt ny teknik med ett nytt varuslag pd en ny marknad med flera
inneboende osikerheter dr det n6dvindigt att ansvaret f6r genomférandet delas mellan
flera olika parter. Det dr virt att understryka att detta projekt ligger lingt fram i
utvecklingen och aktorerna inom NICE tar ett ansvar och deltar 1 ett angeliget
innovationsarbete for att nd nédvindiga klimatmal. Detta innebir dock att det finns
storre osdkerheter dn i normala infrastrukturprojekt. Olika projektrisker bor hanteras av

den part som har stérst kunskap och storst radighet inom olika omraden.

En avgorande del av realiseringen av koldioxidnoden 1 Stockholm Norvik Hamn dr att
tillsammans med ber6rda aktrer gemensamt férhandla fram den starkaste
organisationsformen fOr att 4ga och driva mellanlagrets olika delar. Hur detta skall se ut

behover utredas vidare.

Kajinfrastruktur, markfragor
Som beskrivs ovan krivs att hamnen genomféra utbyggnader i nédvindig kajinfrastruktur
for savil utlastningskajen i kajlige 1 som vid pramterminalen vid kajlidge 8 och 9. Former,

forutsittningar och kostnader f6r dessa utbyggnader behéver utredas 1 detal;.

Styrelsen kommer att foreliggas dessa utredningar och beslutsunderlag infér eventuellt

investeringsbeslut.

I ett maximalt scenatio fér utskeppning av koldioxid frin Stockholm Norvik Hamn ryms
inte fartygen helt och hallet inom de vattenomraden som hamnen férfogar 6ver idag.
Tillgang till vattenomraden och fort6jningspunkter pd land och i vatten séderut frin kaj 1

behover sikras genom férvirv eller arrende.

Tidplan
En detaljerad tidplan som ir férankrad med samtliga berérda aktérer och avstimd med
bland annat tillstindsgivande myndigheter behéver tas fram f6r att kunna planera

realiserandet.

Kostnader, intakter och finansiering
For fortsatt utredning enligt ovan finns tva Mkr i budget 2024. Utredningskostnader
kommer bli aktuella dven f6r kommande ar men kommer att specificeras i budget f6r

respektive ar.
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Forslag

Styrelsen foreslds besluta

att godkinna avrapportering av NICE-projektet
att godkinna att fortsdtta utredningsarbetet avseende
- Tillstindsfragor

- Finansiering, ekonomi, finansiella risker
- Ansokningar om externa stod

- Operatérsmodell f6r mellanlager

- Kajinfrastruktur, markfragor

- Tidplan

Bilaga 1: Sammanfattning av konsultrapporter

Link till underliggande studier, samlat material:

https://www.stockholmshamnar.se/siteassets/om-oss/resultatrapport-nice-2024-04-

15.pdf

Elektroniskt undertecknad av Elektroniskt undertecknad av
Magdalena Magdalena Bosson Staffan Forse” Staffan Forsell

Datum: 2024.05.08 16:34:13 . 20240508 165810
Bosson +0200'
Magdalena Bosson Staffan Forsell
VD Chef Strategi och Utveckling
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