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Yttrande 6ver Samrad om ny regional utvecklingsplan
for Stockholmsregionen

Bakgrund

Ett férslag till ny regional utvecklingsplan f6r Stockholmsregionen ér ute pa samrid. Det
aktuella samradsforslaget ligger till grund f6r den nya regionala utvecklingsplanen med
syfte att beskriva hur stockholmsregionen ska utvecklas med sikte pd ar 2060. Den
nuvarande regionala utvecklingsplanen fér Stockholmsregionen, RUFS 2050, upphor att
gilla i oktober 2026. Uppdraget att revidera och uppdatera denna, startade i och med
Region Stockholms budget f6r dr 2022. I juni 2023 beslutade regionstyrelsen om
inriktningen f6r den nya utvecklingsplanen. Inriktningen beskriver évergripande ramar
och struktur och grundar sig dels i det politiska uppdraget. Forslaget bygger pa insamlad
data, analyser och dialog med kommuner, myndigheter, niringsliv, akademi och

civilsamhille, med fokus pa lingsiktighet, gemensamt ansvar och anvindarvinlighet.

Stockholms Hamnar, nedan kallat Bolaget, har tagit del av samradsforslaget till ny
regional utvecklingsplan for Stockholmsregionen och laimnar har sina synpunkter.
Synpunkterna ér rubricerade utifrdn de frigestillningar som Region Stockholm i detta
skede 6nskar skriftliga synpunkter och perspektiv pd och dir svaren sammanstills i en

samridsredogorelse som ska ligea till grund f6r kommande granskningstorslag.

Stockholms Hamnars synpunkter

Bolaget ser det som fortsatt viktigt att Stockholmsregionen varnar och utvecklar sina
minga funktioner som hamn- och sj6fartsstadstad, som universitets- och innovations-
centrum, som beséksmal och inte minst som huvudstad. Samtidigt 4r det angeldget att

miljbaspekter integreras i planeringen och att en hallbar utveckling f&r regionen ar i fokus.
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Styrkor och utmaningar

Strategiskt placerade hamnar

Bolaget anser det mycket positivt att stockholmsregionens styrkor kopplade till
hamnverksamhet och sj6farten i regionen lyfts fram vil i samradsforslaget. Bolagets
samtliga hamnar i regionen ar strategiskt placerade fOr att betjina bade internationella och
nationella transportbehov. De erbjuder tillging till viktiga marknader och fungerar som
nav f6r bade passagerartratik och gods, dir godset édr en central férutsittning f6r
Stockholmsregionens varuférsorining. 1 samradsunderlaget under rubriken ”Oka
Stockholmsregionens internationella tillginglighet” lyfts sjofarten fram som ett av de
transportsitt som ar viktiga fOr att stdrka den internationella tillgingligheten och det
héllbara resandet fOr att stirka Stockholmsregionens attraktivitet, konkurrenskraft,
talangattraktion och export mot ar 2060. Som en av regionens storsta aktorer inom
omridet verkar Bolaget i stor utstrickning f6r goda férbindelser till Finland och
Baltikum. Sjéfarten har sirskilt stor betydelse f6r handel, transporter och beséksniringen
pa Ostersjén 1 6st-vistlig riktning samt mellan Gotland och fastlandet. Bolaget ir en av
Sveriges storsta godshamnar dir cirka sju miljoner ton gods passerar hamnarna varje ar.
Cirka en tredjedel av Sveriges totala import kommer fran Ostersjoregionen och det gods
som lastas och lossas 1 Stockholms Hamnars hamnar ger effekter pa bade sysselsittningen
och den regionala ekonomin. Bolaget dr dven en av virldens stérsta passagerarhamnar

med cirka 13 miljoner passagerare arligen.

Vilutvecklad hamninfrastruktur

Samradsforslaget lyfter dven fram regionens vilutvecklade hamninfrastruktur som en
styrka, vilket underlittar effektiva och sdkra transporter. I forslaget inkluderar detta
moderna anliggningar och teknik som stédjer en smidig 6vergang mellan olika
transportslag. Samradsforslaget lyfter férutsdttningar f6r de framtida utmaningarna
gillande 6verflyttning av godstransporter fran vig till jirnvig och sjéfart. Bolaget saknar
dock konkreta incitament och malsittningar kring denna Sverflytt i f6rslaget. Bolaget
menar att vigar och jirnvigar i och runt Stockholmsregionen i dag 4r tungt belastade och
trafiken fOrvintas fortsatt att 6ka. Gods- och persontrafiken anvinder samma vigar och
spar vilket bidrar till 6kat slitage, mer tringsel, storre risk for olyckor och mer
kapacitetsbrister i bland annat jairnvigssystemet. Bolaget bidrar med sin verksamhet till att
frimja sjofarten och att skapa forutsittningar f6r en 6verflyttning fran land till sj6 genom
att utveckla hamnkapacitet och infrastruktur, men dven genom att i samverkan med andra
hamnar och rederier skapa forutsittningar for att inlandssjéfarten ska fa fiste dven i
Sverige. For att fa till denna 6verflytt och skapa forutsittningar f6r en urban sjéfart som
del av ett ssmmanhdllet transportnit, bor exempelvis kapaciteten i transportsystemet

utnyttjas bittre och det behdvs affirsmodeller som frimjar 6kad omlastning och
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distribution. P4 EU-niva finns tydliga mal kring detta och Stockholmsregionen bor ta
efter det arbetet.

Bolaget har tillsammans med ett antal andra aktorer identifierat den lediga kapacitet som
finns i Milarsj6farten. Bolaget deltar i ett arbete 1 syfte att utveckla sjéfarten pa Milaren
och anser att detta omrade bor utvecklas 1 den kommande regionala utvecklingsplanen
for Stockholmsregionen. Detta i syfte att skapa forutsdttningar for att utveckla
Milarsjofarten till ett attraktivt transportalternativ, locka nya godsvolymer och marknader
till hamnarna runt Milardalen och 6ka sjéfartens andel av de totala godsvolymerna till
och fran regionen. Den regionala utvecklingsplanen bor prioritera en utveckling inom
detta omrade och sikerstilla dndamalsenlig infrastruktur som frimjar en god samordning
mellan sjétransporter och andra transportslag, inklusive vig och jirnvig. Detta innefattar
dven behovet av strategiska kajligen f6r gods- och persontransporter, sirskilt i centrala
delar av Stockholmsregionen I 6vrigt dr kapaciteten f6r kollektivtrafik pa vatten god och
bide staden och regionen har en uttalad ambition att 6ka mingden kollektivtrafik pa
vatten. En nidrmare samverkan och utredda ansvars-forhallanden skulle sannolikt

underlitta tillkomsten av fler linjer samt bytespunkter/noder f6r kollektivtrafik pa vatten.

Elektrifiering och héllbarhet

En tredje styrka som Bolaget anser att samradstorslaget lyfter upp kopplat till hamnar och
sjofart dr elektrifiering och hdllbarhet. Det finns en pagdende satsning pa elektrifiering av
hamnverksamhet och fartyg f6r att minska koldioxidutslipp och forbittra miljéprestanda.
Detta inkluderar investeringar i landstromsanliggningar och andra hallbara 16sningar. For
Bolaget ir det framéver kritiskt att en god elkapacitet sikerstills £6r regionens hamnar f6r
att mojliggdra en fortsatt elektrifiering av sj6tart och hamnverksamhet. Detta dr viktigt
for att minska sjofartens miljopaverkan och forbattra hallbarheten 1 transportsektorn. Ett
sirdrag som elektrifiering av hamnverksamhet har i jimférelse med andra transportslag ar
att det dr relativt f4 anslutningspunkter men vildigt stora effekter som krivs, exempelvis

vid landstrémsanslutningar f6r internationella kryssningsfartyg,.

Langsiktiga utmaningar

Tre av de mest framtridande lingsiktiga utmaningarna i Stockholmsregionen enligt
Bolaget kopplat till dess verksamhet dr det féorindrade omvirldsliget, klimat-
forandringarna och dess paverkan pa sjofarten samt arbetet med uppfyllandet av
miljokrav och regleringar.

Stockholms hamninfrastruktur har en har avgérande roll £6r Stockholm-
/Milardalsregionens forsotjning av livsmedel, produkter och insatsvaror i savil vardag

som kris. Detta innebir att de olika hamndelarna dven har en ovedersiglig roll i samhillet
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for beredskap, sikerhet och resiliens. En hamnverksamhet ér till naturen proaktiv och
flexibel samt innehar en férmiga att std emot och klara av férdndringar och att aterhimta
sig och vidareutvecklas infér samhillets olika behov. Det nuvarande geopolitiska ldget
och férindringar i den globala handelspolitiken paverkar transportfléden och handelns
forutsittningar till sjdss. Detta stiller, mot ar 2060 och vidare, krav pa flexibilitet och
anpassningsférmaga inom hamnverksamheten. Ett antal hamndelar i Stockholm utgdr
riksintresse och med anledning av ovan idr det rimligt att anta att dessa parametrar i
riksintresset f6r Stockholms Hamn framdver virnas mycket skarpt av bade
forsvarsmakten och Linsstyrelsen i Stockholms lin, med anledning av hamnarnas roll i

beredskapshinseende samt Nato-medlemskapet.

Klimatférindringarnas paverkan pé sjéfarten inkluderar bland annat ékade havsnivéer,
torindrade vidermonster och behovet av att anpassa hamnstrukturer och
verksamhetoperationer for att klara av extrema viderférhallanden. Nir det giller
klimatomradet vill Bolaget inte enbart framhilla betydelsen av att arbeta f6r en begrinsad
klimatpaverkan, utan dven att den regionala utvecklingsplanen behéver beakta
konsekvenserna i regionen av ett férindrat klimat och de anpassningar som dérav
kommer att vara nédvindiga. I relation till detta finns stringare miljokrav och regleringar
kring utslipp och héllbarhet, vilket stiller krav pé kontinuerlig utveckling och innovation
inom hamnsektorn. Bolaget, tillsammans med rederikunder, 4r alljimt rustade att ta sig
an dessa utmaningar. Bolaget goér betydande investeringar i hallbara 16sningar, sisom
anvindning av landel f6r fartyg, forbittrad avfallshantering och energieffektivitet for att
bland annat uppfylla EU:s miljémal och héllbara transportstrategier.

Bolaget arbetar aktivt for att nd viktiga klimatmal, exempelvis dven Sveriges mal om
nettonollutsldpp senast 2045. For att nd detta mél krivs negativa utslipp vilket kan
erhillas genom CCS, Carbon Capture and Storage, i stor skala. For att skapa en effektiv
logistikkedja f6r den infingade koldioxiden mellan infingare och lagringsplats utreder
Bolaget méjligheten till ett mellanlager av koldioxid i Stockholm Norvik Hamn. Detta

mellanlager skulle kunna férenkla £6r de bolag som vill anvinda CCS.

Vision, mal och prioriteringar

Samradsférslaget innehaller regionens vision och mil och speglar dess ambitioner,
prioriteringar och atgirder. Bolaget féresldr dock att samradsfoérslaget utvecklas med
nedan prioriterade omrdden fOr att hantera gemensamma utmaningar samt stirka

regionens styrkor ytterligare.

Det transeuropeiska transportnitverket (TEN-T)
Stockholms Hamn dr en del av det Transeuropeiska transportnitet (TEN-T) och av EU

utpekad corehamn tillsammans med hamnarna i Trelleborg, Goteborg,
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Koépenhamn/Malmé och Luled. Corehamnarna dr av strategiskt intresse och ska per
definition ha goda anslutningar till jirnvigar, vattenvigar och vignit. Dessa hamnar dr
strategiskt viktiga med sérskild status i nidtverket pa grund av dess betydelse for svensk
och europeisk transportinfrastruktur. Tillsammans har Sveriges corehamnar en stor roll
och tar samtidigt ansvar for vad det innebir att vara kritiska noder i det svenska
transportinfrastruktursystemet. Detta gynnar niringslivet och den svenska export-
industrin med bland annat effektiva 18sningar och méjlighet till omlastning till andra
transportslag.

Bolaget saknar helt ett resonemang kring TEN-T-nitverket som visentligt i
samradsforslaget till ny regional utvecklingsplan. Den nyligen beslutade reviderade
TEN-T-férordningen (juni 2024) identifierar flera viktiga transportkorridorer och
infrastrukturprioriteringar i Stockholmsregionen. Dessa av EU redan framtagna
straktankar bor enligt Bolaget tas omhand dven i Stockholmsregionens fortsatta
utvecklingsplaner. Detta eftersom utvecklingen inom transportnitet dr en del av de
bredare milen f6r den europeiska politiken i syfte att skapa en sammanhallen, effektiv
och hiéllbar transportinfrastruktur 6ver hela Europa, vilken syftar till att minska
miljépaverkan fran transporter och forbittra regionala anslutningar och ekonomisk
tillvixt. Infrastrukturen i Stockholmsregionen behéver dirmed alltjimt stirkas for att
torbittra tillgdnglicheten mellan knutpunkter i regionen och transportnoder i Europa. For
att uppratthilla ett effektivt transport- och logistiksystem dr det viktigt att prioritera
infrastrukturen till regionens hamnar, vilket dven 6ppnar fler mojligheter till att

kombinera godsfléden via intermodala transporter (inlandssjofart, lastbil eller jarnvig).

Fortsatt utbyggnad av dubbelspar pa Nynidsbanan

En fortsatt utbyggnad av dubbelspéret pa Nynisbanan skulle vara en naturlig del i en
satsning att flytta Gver vigtransporter till sjéfart och jirnvig. Ett dubbelspar skulle ocksa
sdkra mojligheten att kombinera klimatvinliga godstransporter frin bland annat
Stockholm Norvik Hamn, med en viktig kollektivtrafiklink.

Striva efter att fler logistikomraden placeras s6der om Stockholm

Strategiskt beldgna terminal-och logistikomriden dr knutpunkter fér godstransporter med
omlastningsmdéjlighet, lager och varuhantering. Platserna har god tillginglighet, mojliggdr
samverkan mellan trafikslag, samt bidrar till ett mer miljéeffektivt och konkurrenskraftigt
transportsystem. For att sdkra regionens varuforsorjning pa ling sikt behdver nya platser
f6r terminaler och anlidggningar virnas och utvecklas, speciellt séder om Stockholm i

anknytning till hamnen 1 Nyndshamn och Stockholm Norvik Hamn.
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Sikerstilla och vidareutveckla strategiska kajlidgen foér gods- och
persontransporter, sarskilt i regionens centrala delar

Bolagets hamnar dr passagerarterminaler och hamnar f6r gods. De dr viktiga delar av
niringslivets transportsystem och mal- och startpunkter f6r godstransportfléden till och
genom linet. Aven mot 2060 4r hamnarna viktiga noder for langviga godstransporter. De
kommersiella hamnarna f6r féirje- och kryssningstrafik 1 centrala Stockholm; Stadsgarden
och Virtahamnen/Frihamnen ir visentliga for Sveriges inomeuropeiska handel 6sterut

och de centrala kajligena ér dven viktiga f6r Stockholms attraktivitet som besGksstad.

Vindkraftsetablering till sjoss

Samradsunderlaget innehaller en karta 6ver Stockholms lin med information om olika
anldgeningar som bidrar till Stockholmsregionens energiférsérjning, bland annat
virmeverk. Den visar dven fjdrrvirmenitets utstrickning samt var det finns vindkraftverk
i ldnet, men underlaget innehaller 1 Gvrigt ingen diskussion om vindkraftverk kopplat till
energiférsorjning. Bolaget dr, liksom sambhillet 1 Gvrigt, inne i en omstillning ddr fossila
brinslen fasas ut och ersitts av mindre klimatpaverkande sidana. I denna omstillning dr
tillgAngen pa fossilfri el mycket viktig. Med anledning av det ser Bolaget positivt pd
etablering av vindkraftsparker till havs. I arbetet med att ta fram forslag pa limpliga
omriden f6r havsbaserad vindkraft dr det dock viktigt att hinsyn tas till eventuella
riksintressen for sjofart, sisom exempelvis farleder. Sjofarten dr dynamisk och har
moijlighet till snabba férindringar. Ett eventuellt analysarbete inom ramen f6r denna fraga
och den regionala utvecklingsplanen bér dirmed dven ta héjd f6r framtida potentiella

fartygsrutter och studera situationen utifran ett perspektiv med hela Ostersjoén i fokus.

Rumslig utveckling och plankarta
Samradsforslaget innehaller Stockholmsregionens rumsliga utveckling vilken tar avstamp 1

utvecklingsplanens féreslagna mal och prioriteringar.

Bolaget vill ta tillfallet i akt att under denna rubrik lyfta att vid planering av ny
bebyggelsestruktur nira hamnar och farleder bor behovet av ett “bullerutrymme” 61
modern och stadsnira sjofart beaktas, detta f6r att minimera buller och andra risker.
Detta dr nédvindigt f6r att bevara hamnarnas funktion och for att skydda bade

verksamheten och eventuella nirboende.

Sammanfattningsvis 6nskar Bolaget dven framhélla vikten av att goda férutsittningar
finns for att uppritthalla och forstirka ett hallbart resande sdvil inom som till och fran
regionen. Gods- och logistikfrigor samt besoksniringsperspektivet bor generellt ha en
betydande plats i utvecklingsplanen. I detta sammanhang bér stockholmregionen dra

storre nytta av hamninfrastrukturen, sjéfarten och transporter sjévigen. Regionens
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hamnar kommer sannolikt att inneha nyckelroller f6r regionens fortsatta utveckling av
héllbara transporter av gods och passagerare och som noder for att tillhandahalla hallbar
energi och brinslen bade till transporter pa land, till sjoss och till omgivande samhille.

Stockholms Hamnar ser fram emot piagiende och kommande dialoger under arbetet med
den nya regionala utvecklingsplanen och deltar girna med kunskaper och erfarenheter i

samverkan gillande dessa fragor.

Detta yttrande har inte behandlats av Stockholms Hamn AB:s styrelse.

For Stockholms Hamn AB

Elektroniskt undertecknad av

Magdalena Magdalena Bosson

Datum: 2024.07.05 17:37:14
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