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Yttrande over Remiss av Sjofartsverkets foreskrifter
infor 2025 avseende forslag till farledsavgift

(Dnr: 24-02147 samt avseende tillhandahallande av
lots, lotsbestallning, tilldelning av lots och lotsavgifter
(Dnr: 24-021438)

Stockholms Hamnar, nedan kallat Bolaget, har bjudits in av Sj6fartsverket att inkomma
med synpunkter 1 ovan rubricerade remisser med f6rslag till nya avgiftsforeskrifter

avseende farleds- och lotsavgifter samt tillhérande konsekvensutredningar.
Foreslagna fordndringar dmnar trida i kraft den 1 januari 2025.

Sjofartsverkets forslag till nya féreskrifts- och avgiftsindringar innehaller enligt
remissen i korthet f6ljande:

Forslagen i Sjofartsverkets foreskrifter infér 2025 dr framtagna f6r att sikerstilla
Sjofartsverkets fortsatta leverans av tjdnster till sjofarten i Sverige. For att klara detta
behover Sjofartsverket ticka sina kostnader och framtida investeringar, vilket dr
utmanande 1 den ridande ekonomiska situationen med stigande priser. Investeringar
krivs bland annat i isbrytare, arbetsfartyg och underhdll av farleder. Fér att uppnd en
langsiktigt hallbar ekonomi féreslas héjningar av farledsavgiften med totalt 5,75 % samt
en hojning av lotsningens startavgift med 25 %, medan fritidsfartygstaxan foreslds justeras

nagot.
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Stockholms Hamnars Yttrande

Bolaget konstaterar inledningsvis att Sjéfartsverket under en lingre tid héjt lots- och
farledsavgifterna, férutom under 2021 da héjningarna pausades med anledning av
coronapandemin, ndgot som Bolaget dd vilkomnade. Sj6farten och bes6ksniringen
tillh6r nagra av de branscher som drabbades extra hirt av pandemin. Passagerarsegmentet
lider delvis fortsatt av sviterna frin pandemin, men framfor allt av kriget i Ukraina. Dirtill
tillkommer den pagiende ligkonjunkturen, vilken kraftigt paverkat godsvolymerna
negativt. Det dr kinnbart f6r hela sjofartsniringen och att da samtidigt héja farleds- och
lotsavgifter forsvirar kraftigt ytterligare for niringen.

Kostnadsokningar = minskad konkurrenskraft och negativa
konsekvenser for farje- och kryssningstrafiken

Givet den situation sjofarten, niringslivet och beséksniringen i1 nuldget befinner sig i
anser Bolaget att Sjofartsverkets argumentation bakom férslagen till avgiftshojningar dr

bristfillig och att de féreslagna avgiftshéjningarna inte bér genomféras.

For farledsavgiften foreslas en hojning med 4,75 procent vilket enligt underlaget
motsvarar konsumentprisindex med konstant skatt pa 2%. Dirtill féreslar Sjofartsverket
en hdjning med ytterligare en procent pa farledsavgiften for att ticka utbetalningarna
inom miljéincitament som, glidjande nog, har 6kat det senaste dret. Sjofartsverket
foreslar dirmed en héjning av farledsavgifterna med 5,75 %. Bolaget uppskattar att detta
motsvarar en 20-procentig 6kning jaimfért med 1 ar, eftersom klimatkompensationen
torvintas férsvinna. Utan klimatkompensationen blir 6kningen 15 % storre, vilket

innebir en betydande paverkan pa Bolagets kunder.

Lotsavgiften avses i frslaget limnas of6érandrad ut6ver startavgiften som héjs med
25 procent dir héjningen avses motsvara en generell hdjning pa 10 % pd hela lotsavgiften
och en hojning av bestillningsavgiften. Detta avser att hilla nere kostnaderna f6r lingre

lotsningar, till exempel pa Vinern och Milaren.

En héjning med 25% p4 startavgiften dr problematisk for Bolaget i avseendet att vid en
kort lotsning blir andelen startavgift storre. Detta innebir en hégre héjning f6r
fartygstrafik till Bolagets godshamn i Stockholm Norvik, dir detta skapar en klart negativ
effekt med anledning av den korta inseglingen till hamnen. Detta medan effekten av

héjningen blir ligre f6r Bolagets hamndelar i Stockholm.

Bolagets uppfattning ér att det inom EU, bland annat enligt nya malsittningar i den
reviderade TEN-T f6rordningen, finns en vilja om att 6ka andelen nirsjofart i Europa.
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Den féreslagna hoéjningen hojer sannolikt tréskeln f6r rederier 1 att géra en “kajstuds” vid
flertalet svenska hamnar eftersom hoéjningen resulterar 1 en bestraffning. En f6rhéjd
startavgift motverkar sdledes en utvecklad kust- och nirsjofart, vilket férefaller mérkligt
ur ett konkurrenskraftsperspektiv da Sverige 1 ett europeiskt perspektiv har en betydligt
lingre kuststricka 4n manga andra europeiska linder och féljaktligen fler kusthamnar.
Kusthamnar ger mer méjlighet till narsjéfart da de ligger strategiskt nira varandra lings
kusterna, vilket underlittar kortare transporter Gver havet inom ett begrinsat geografiskt
omride. Narsjofart minskar ofta beroendet av vigtransporter, vilket kan leda till ligre

koldioxidutslipp och avlastning av 6verbelastade vigar.

Nir det giller lotsavgifter har dessa hojts kraftigt under ett antal ar och Bolaget undrar
dirmed hur underlagen ser ut £6r en héjning och om kostnaderna har 6kat sa mycket att
det har blivit 25% dyrare att anvinda lots. Det skulle vara av intresse f6r Bolaget att ta del
av var de stora kostnadsékningarna kommit dd en prishéjning bor spegla en
kostnads6kning. Bolaget 6nskar i detta en ekonomisk redogérelse fran Sjéfartsverket f6r

lotsningsverksamheten.

Med anledning av omvirldsliget ir vikten av att sikra fartygstrafiken pa Ostersjon
sannolikt av storre betydelse 4n nigonsin tidigare. P4 EU-niva lyfts Ostersjéns 6kande
betydelse som ett innanhav i EU och dir har Bolagets hamnar viktiga roller att spela.
Bolagets bedémning dr dirmed att Sjofartsverkets forslag till avgiftshéjningar allvarligt
forsvirar fr sjbfartens konkurrenskraft och att till fullo uppfylla dess viktiga roll som
transportorer av gods och minniskor éver Ostersjon. I tider dir det dessutom ir av
storsta vikt att stirka en nationell resiliens och férsérjningsberedskap dr tvirtom

avgiftssinkningar, snarare in 6kade kostnader, av storsta vikt.

Klimatkompensationen bor permanentas

Den klimatkompensation pa 300 miljoner kronor som regeringen beslutade om till
Sjofartsverket under 2023 och 2024 var ett mycket vilkommet bidrag till sjéfarten.
Bolaget pitalade dock i och med inférandet av klimatkompensationen att ett permanent
storre finansiellt tillskott till Sjofartsverket pa drsbasis skulle vara mycket vilkommet f6r
att uppnad en mer konkurrenskraftig sjéfart gentemot vriga transportslag. Detta dr nigot

Bolaget dven tidigare lyft fram i remissvar om forindrade foreskrifter/avgifter.

Vikten av en overflytt fran vag till sjo

Bolaget vill dven, likt tidigare remissyttranden, betona att en satsning pd en éverflytt frin
land till sj6 4r av hégsta prioritet £6r att uppna hogt uppsatta miljomal bade nationellt och
inom EU. Overﬂytt av gods fran vig till sjo dr en frdga for hela transportsektorn och
dessutom en 6vergripande komplex samhillsfraga. Stérre godsmingder behéver

Overforas fran vigtransporter till transporter till sjGss. Att transportera gods sjévigen
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bidrar till mer energieffektiva och miljévinliga transporter och avlastar samtidigt vignitet.
Det viktigaste dr att godset tar ritt vig och leder till transporteffektivitet, men sjéfartens
relativa konkurrenskraft behover stirkas inom det har omridet, frimst inom inrikes
transporter och transporter pa inre vattenvagar. Omlastning mellan sjétransport till
jarnvig bor underlittas och uppmuntras. Bolaget hoppas dirmed att det framdver
kommer besked om en f6rlingning av klimatkompensationen, vars syfte var att frimja en

overflyttning av gods fran land till sj6. Ett annat besked skulle vara mycket olyckligt.

Bolaget fortsitter att vidhalla tidigare generella synpunkter avseende Sjéfartsverkets
aterkommande avgiftshdjningar och 6nskar ddrfér erinra om synpunkter som framforts i

tidigare remissvar till Sj6fartsverket under de senaste dren.

Detta drende har inte behandlats av Stockholms Hamnars styrelse.

For Stockholms Hamn AB

M a g d a I e n a Elektroniskt undertecknad av Magdalena Bosson
Datum: 2024.09.09 10:50:39 +02'00'
Bosson



		2024-09-09T10:50:39+0200
	Magdalena Bosson




