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Handlaggare Till
Sebastian Zaar Styrelsen for Stockholms Hamn AB
Telefon: 08-670 27 21 2024-12-11

Spontrenovering pa Malarsidan i Hammarbyslussen.
Genomforandebeslut

Forslag till beslut
Styrelsen beslutar féljande:

Styrelsen godkanner genomforande av projekt 60256 ROT Spont NV
Hammarbyslussen’ till en investeringsutgift for bolaget om 28 miljoner
kronor med forbehallet att ett genomférandeavtal innan genomférande har

tecknats med Trafikkontoret.

Bakgrund
Sponterna i Mélaren pa 6mse sidor om Hammarbyslussen anlades 1922

och reparerades senast pa 1950-talet och har idag uppnatt teknisk
livslangd. Undersokningar som utforts visar att vatten fran Mélaren
penetrerar grusasen pa slusskanalens utsida. Med anledning av detta
bedéms att kravet pa dammséakerhet mellan Arstaviken (Mélaren) och

Hammarby sj6 (Saltsjon) idag inte uppfylls.

Ansvarsuppdelningen pa Malarsidan i Hammarbyslussen ar att Stockholms
Hamnar forvaltar och driftar sjélva slussanldggningen och sponten mot
Sédermalm medan Trafikkontoret forvaltar och driftar sponten mellan

Slussanlaggningen och Sundsta gard.

Med anledning av ovanstdende planerar Stockholms Hamnar i samarbete
med Trafikkontoret att férnya sponterna i Arstaviken for att sakerstélla

dammsékerheten.

STOCKHOLMS HAMNAR
MAGASIN 2, FRIHAMNSGATAN 21-23, BOX 27314, 102 54 STOCKHOLM
TELEFON 08-670 26 00, INFO@STOCKHOLMSHAMNAR.SE
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Atgérderna i projektet ar de forsta i en samling atgarder som syftar till att
séakerstélla drift av slusskonstruktionen i ytterligare 30 &r. Kommande
atgarder, som t.ex. renovering av sjalva slusstraget med tillh6rande
slussportar, planeras i separata projekt med separata beslut under 2027-
2030

Projektet ar kéansligt for hoga stromningshastigheter i vattnet i slussfaran
och har darfor flyttats framét i tiden till dess avbordningskapaciteten i den

nya Victoriaslussen sékerstallts innebarande att behovet av avbordning

genom Hammarbyslussen minimerats.

Figur 1 — Hammarbyslussen. Bla = Shamn del, Gul = TK del

Arendets beredning
Arendet har beretts tillsammans med Trafikkontoret. Fér projektets

genomforande tecknas ett genomférandeavtal med Trafikkontoret.
Arendet

Genomférande
| ett forsta forberedande skede flyttas pontonbryggor vid marinan vid
Sundsta géard for att gora plats for den ponton fran vilken spontarbeten

kommer att ske. Vidare forbereds for grumlingsddmpande bubbelrida.
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Den nya sponten bestar av stalrérspalar, cirka 32,5 cm i diameter, som
borras ner till 14,5 meters djup. Den nya sponten kommer att st precis

utanfor befintlig spont samt dikt intill slusskonstruktionen.

Stalrérspalarna fylls med betong efter installation och sponten langs de 55
m narmast Sundsta gard kommer att bakatfoérankras med stag for att

kunna ta storre laster pa marken fran trafikering av tunga fordon.

Avslutningsvis aterstalls berérda markytor och pontonerna vid Sundsta

gard aterplaceras redan infér sommaren 2026.

Styrelsen kommer under projektets gang att uppdateras om projektets
genomfoérande och hur det forhaller sig till detta beslut géllande tid och
budget.

Tidplan
Under 2024 har utredning av de atgarder som prioriterats i
tillstdndsbeddmningen genomforts inom ramen for bolagets

underhallsverksamhet. Tidplanen for planerad atgard foljer av nedan;

Projektering: sommar 2023 - host 2024
Upphandling: januari 2025 - mars 2025
Produktion: september 2025 - december 2026

Produktionen planeras for att minimera paverkan pa sjofarten genom att
arbeten som blockerar trafik genom slussen genomfors samtidigt som

farleden ar avlyst for montering av den nya Danviksbron hosten 2025.

Vidare planeras produktionen for att smabatsmarinan vid Sundsta géard ska

kunna Oppnas som vanligt sommaren 2026.

Den avslutande etappen blir i slussens nordvéstra hérn upp mot
Eriksdalsbadet
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Risker
Nedan redogors for de huvudsakliga projektspecifika riskerna vid ett

genomforande.

Genomforanderisker | Kommentar

Miljoskaderisker Risken for miljoskador minimeras genom
noggrann projektering och planering av
produktionen, aktivt val av miljovanliga material
samt genom att saneringsberedskap finns

under produktion.

Grumling kan uppsta i vattenomradet i
samband med att spont och dragstag borras
ned. Utbredning av grumlingen kommer att
begransas till omradet narmast kajen och
slusskonstruktionen genom att skyddslans med

bubbelrida laggs ut.

Ekonomiska risker For att minimera ekonomiska risker har
noggranna undersokningar av befintlig
konstruktion genomforts och erfarenheter fran
tidigare genomforda projekt har arbetats in i

forfragningsunderlaget.

Upphandlingsforfarandet ar planerat for att

forsoka uppna maximal konkurrens.

Vidare har projektets budget kalkylerats med
framtagna bygghandlingar som grund for att
uppné hog konfidens i den budgetgrundande
kalkylen.
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"Bad will” bland

berdrda verksamheter

Risken minimeras genom att projektet i néra
samarbete med Trafikkontoret och
|drottsforvaltningen tidigt informerat berérda
verksamheter och kontakterna kommer att

l6pande under projektet.

Arbetet kommer huvudsakligen att utforas
dagtid kI 7 - 19. Undantaget nér sponten ska
installeras i slusskanalen, d& arbetet kan

komma att utforas nattetid.

Arbetsmiljorisker , egendomsskaderisker, personskaderisker eller

sakerhetsrisker bedoms inte vara onormalt stora i detta projekt.

Myndighetstillstand

For de arbeten som sker i vattnet ldmnas en anmaélan in till laststyrelsen i

syfte att informera om planerade arbeten.

Ekonomi

Kostnaderna for de planerade arbetena i projektet kalkyleras till totalt cirka

52 miljoner kronor exklusive moms.

Kalkylen ar framtagen med underlag pé& bygghandlingsniva. |

kostnadsuppskattningen ingar 10% oférutsedda arbeten och risk.

Av dessa kostnader kommer Trafikkontoret att betala 24 miljoner kronor

vilket motsvarar projektkostnader for den del av anlaggningen som

Trafikkontoret forvaltar.

Stockholms Hamnars del blir 28 miljoner kronor. Projektet finns i bolagets
investeringsbudget for 2025-2026.



Magdalena Bosson

Verkstallande direktor

Sebastian Zaar
Chef Teknik och Projekt
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Detta dokument har godkants digitalt av féljande personer:
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Magdalena Bosson, Verkstallande direktor 2024-11-29
Sebastian Zaar, Chef Teknik och Projekt 2024-11-29
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