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1 Inledning

Overflytt av godstransporter fran flyg och lastbil till jirnvig och sjofart ir ett effektivt sitt
att minska transportsektorns energiférbrukning, miljépaverkan och klimatutslipp. For att
fa full effekt av férindrade transportmonster behover sjofarten samtidigt fortsitta den
pabérjade omstillningen mot elektrifiering och férnybara brinslen, som tydligt har pekats
ut av bide FN och EU.

Stockholms stad har héga ambitioner inom milj6- och klimatomradet. Staden ska vara en
foregangare och visa vigen mot en hallbar anvindning av jordens resurser, minskade

utslipp av farliga dmnen och kraftigt minskad anvindning av fossil koldioxid. Dessa héga
ambitioner omfattar samtliga stadens verksamheter genom beslut av kommunfullmiktige

1 miljéprogram, handlingsplaner, uppdrag och dgardirektiv.

Med denna grund genomfér Stockholms Hamnar denna revidering av bolagets miljé- och
klimathandlingsplan. I den nya milj6- och klimathandlingsplanen viver bolaget samman

malsdttningar och styrdokument pa internationell, europeisk, nationell och lokal niva.

Utsldpp frin transporter maste ses 1 ett helhetsperspektiv. Internationell handel och det
fria resandet frimjar samhallsutvecklingen, kulturellt utbyte och ir till nytta £f6r
Stockholms befolkning och niringsliv. Handelsutbyte och resande ska dock ske med sa
energieffektiva medel och med s sma utslipp som mdijligt.

Det ir ldtt att tinka sig att den enklaste vigen f6r Stockholms Hamnar att nd bolagets
miljémal 4r genom minskad trafik och omfattning av bolagets verksamhet. Detta
perspektiv dr dock allt £6r sndvt och innebir ofrainkomligen mer utsldpp i andra delar av
transportsystemet. Bolaget behover dirfér bade arbeta langsiktigt for Gverflytt av

transporter och resor och samtidigt genomfora atgirder £6r att na ambitiGsa miljomal.

Denna inneboende malkonflikt finns pa flera omraden inom transportpolitiken.
Regeringen har sedan lang tid tillbaka hanterat detta pa nationell nivi genom
utformningen av de transportpolitiska mélen. Dir finns det ett dvergripande mal, som
handlar om att sikerstilla en samhillsekonomiskt effektiv och lingsiktigt hallbar
transportférsérjning f6r medborgarna och niringslivet i hela landet. Vidare finns ett
Sfunktionsmal, som innebir att transportsystemets utformning, funktion och anvindning
ska medverka till att ge alla en grundliggande tillginglighet med god kvalitet och
anvindbarhet sam bidra till utvecklingskraft i hela landet. Transportsystemet ska vara
jamstillt, det vill siga likvirdigt svara mot kvinnors respektive mins transportbehov. Till
sist finns det dven ett hansynsmal, som innebdr att transportsystemets utformning, funktion
och anvindning ska anpassas till att ingen ska dédas eller skadas allvarligt, bidra till att det
6vergripande generationsmélet f6r milj6é och milj6kvalitetsmdlen nas samt bida till kad
hilsa.
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Stockholms Hamnars Miljo- och klimathandlingsplan 2030 fokuserar primirt pa de delar
som handlar om att minska bolagets och kundernas milj6- och klimatpaverkan.
Utveckling av marknadsstrategier och affirer for 6kad trafik hanteras delvis i andra
styrdokument.

1.1 Bakgrund

Stockholms Hamnars uppdrag dr att medverka till att sidkerstilla och utveckla goda
torutsittningar f6r en hallbar sjéfart, besdksniringen och regionens varuférsorjning for

att dirigenom frimja regionens utveckling och hallbara tillvixt.

Stockholms Hamnar har under lang tid haft ett ambitidst och systematiskt miljé- och
klimatarbete for en stindigt forbittrad miljoprestanda inom hamnverksambhet (inklusive
fastigheter) och sjofart. Arbetet fokuserar pa att minska bolagets milj6- och
klimatpaverkan och férebygga féroreningar samt uppna en stindigt minskad
miljébelastning utifrdn tre perspektiv:
e Aktivt och langsiktigt arbete for att minska Stockholms Hamnars egen
miljépaverkan.
e  Uppmuntran och stéd till Stockholms Hamnars kunder och samarbetspartners
att minska sin paverkan pa miljon.
e Frimjande av en energi- och klimateffektiv sjofart 1 framfor allt

Ostersjéregionen.

Stockholms stads kommunfullmiktige beslutade under 2024 om ett nytt miljoprogram,
Miljgprogram 2030, som slér fast mal inom de omriden dir utmaningarna f6r Stockholm
och paverkan pd de lokala och globala milj6- och klimatproblemen bedéms vara storst.
Parallellt med miljéprogrammet har en klimathandlingsplan, Kiimathandlingsplan 2030 — En
réttvis omstillning for ett Stockholm utan globalt klimatavtryck, tagits fram i syfte att konkretisera
hur de klimatrelaterade malen i miljéprogrammet ska uppnas. Klimathandlingsplanen ar
ute pé remiss hosten 2024. I dgardirektiven f6r 2025 anges att Stockholms Hamnar
successivt ska implementera atgirder kopplat till stadens milj6- och klimatstyrdokument
samt ta fram en ny klimat- och miljhandlingsplan inom hamnens verksamhet utifrin

miljéprogrammet och klimathandlingsplanen.

Dessa tva styrdokument ligger till grund £6r Stockholms Hamnars miljé- och
klimathandlingsplan, vars mdl, strategier och prioriteringar tagits fram utifrin den analys
av hamnverksamhetens och sjofartens paverkan pa miljé och klimat som har genomfoérts
inom ramen for det systematiska miljéarbetet. Ambitionen har varit att Stockholms
Hamnars egna mal, strategier och prioriteringar i milj6- och klimathandlingsplanen tydligt
ska ga att koppla till stadens mal och riktlinjer i miljéprogrammet.

1.2 Syfte

Milj6- och klimathandlingsplanen faststiller mal, strategier och prioriteringar for
Stockholms Hamnars miljéarbete fram till 2030, med sikte pa 2040. Planen ligger fast en
riktning pd medelling och ling sikt, med milstolpar pd vigen, som ska konkretiseras i de
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arliga verksamhetsplanerna och budgetbesluten. Dirigenom blir Stockholms Hamnars
inriktning f6r milj6- och klimatarbetet tydligt £6r kunder, dgare och samarbetspartners

sdaval som internt inom Stockholms Hamnar.

1.3 Relaterade styrdokument

Inom ramen f6r Stockholms stads miljoprogram 2030 har, utéver klimathandlingsplan
2030, dven foljande styrande dokument frin Stockholms Stad tagits i beaktande:

e  Masshanteringsplan

e Hanteringsplan for biologisk mangfald

e Handlingsplan f6r god vattenstatus

e Handlingsplan for klimatanpassning

e Avfallsplan f6r Stockholm

e Handlingsplan f6r cirkuldrt byggande

e  Handlingsplan f6r hallbar plastanvindning

e Stockholms stads kemikalieplan

e Atgirdsprogram mot buller

e Atgirdsprogram for kviveoxid och partiklar
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2 Stockholms Hamnars omvarld och forutsattningar

2.1 Systematiskt miljdarbete

Stockholms Hamnar arbetar aktivt, langsiktigt och strategiskt f6r en hallbar
hamnverksamhet och sjéfart. Miljéarbetet dr en natutligt integrerad del av den dagliga
verksamheten i hela bolaget. Pa internationell, nationell och lokal niva finns lagar och
térordningar, mal och strategier med tillhérande styrdokument samt ramverk inom
miljbomridet som hamnen férhéller sig till och arbetar utifran. Stockholms Hamnar dr
certifierade enligt Port Environmental Review System (PERS), en hamnspecifik
miljledningsstandard. Miljéarbetet bedrivs i enlighet med European Sea Ports
Organisations riktlinjer i PERS.

Det systematiska miljéarbetet, som ocksa ligger 1 linje med den globala
milj6ledningsstandarden ISO 14001, omfattar bland annat riskanalys, bedémning av
miljéaspekter, avvikelse- och incidenthantering, kravstillning och uppfdljning av

leverantorer, allt sammantaget i syfte att stindigt forbattra miljoprestandan.

Bolagets verksamhet ér tillstindsgiven enligt miljobalken. Dessa tillstand £6ljs upp
l6pande med regelbunden tillsyn frin myndighet och érlig miljérapportering.

2.2 Bolagets majligheter att minska miljopaverkan fran
hamnverksamhet och sjofart

Stockholms Hamnars uppgift dr att medverka till att sikerstilla och utveckla goda
forutsittningar for en hallbar sjofart, bes6ksniringen och regionens varuférsérjning for

att ddrigenom frimja regionens utveckling och hallbara tillvixt.

Bolagets kirnverksamhet bestar av att
e ctablera och underhilla relationer till framf6r allt sj6farts- och fastighetskunder
e tillhandahdlla hamninfrastruktur och byggnader det vill siga skota driften av,
underhidlla och utveckla anliggningar
e genomf6bra fartygsanlop genom att férbereda och 6vervaka anlép samt
tillhandahalla servicetjdnster som exempelvis f6rt6jning, lastning, lossning och

avfallshantering.
Denna verksamhet bedrivs bdde i egen regi och genom anlitade leverantorer.

Utover detta finns ett antal andra verksamhetsutGvare som pa olika sitt bedriver
verksamhet i hamnomradet eller pa olika sitt ingér i transportkedjan, dér den fysiska
hamnen ér en nod. Bland dessa finns exempelvis rederier, agenter, stuverier,

transportoret, fraktkdpare/varudgare och speditorer.

Stockholms Hamnar har endast direkt radighet 6ver den egna kdrnverksamheten och det

ir ddr mojligheterna till miljéforbattringar dr storst. For den 6vriga verksamheten kan
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Stockholms Hamnar genom incitament, utveckling av infrastruktur och olika typer av
samarbeten férsoka paverka aktorerna att minska sin miljobelastning. Aven nir det giller
varudgarnas och speditérernas val av transportslag eller transportvig till och genom
hamnarna samt 6verflytt av gods mellan olika transportslag, har Stockholms Hamnar liten
moéjlighet att direkt paverka. Bolaget har en nira relation till bade kunder och
transportkopare och arbetar stindigt f6r erbjuda attraktiva affirslosningar f6r kunderna.
Stora delar av transportkedjan styrs dock av nationella regelverk och styrmedel som
péaverkar till exempel priser, lokalisering och fléden.

Stockholms Hamnars hamnar édr vidare sa kallade almanna hamnar vilket innebir en
skyldighet att ta emot fartyg som vill anlépa, under férutsittning att det finns plats i
hamnen. Det i sin tur innebdr att hamnen inte har ridighet 6ver de fartyg som anloper,
eller deras miljéprestanda, och har inte heller méjlighet att vidta atgirder kopplat till
fartygen.

2.3 Internationella, nationella och lokala krav, méal och
strategier

231 FN

FN:s globala mal £6r en hallbar utveckling dr en agenda som virldens linder har antagit.
De globala milen syftar ytterst till att till ar 2030 avskaffa extrem fattigdom, minska
ojamlikheter och orittvisor i virlden, frimja fred och rittvisa och till att 16sa klimatkrisen.
Stockholms stads och Stockholms Hamnars miljomal svarar mot FN:s globala mal.

De sjutton
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For Stockholms Hamnar dr f6ljande dtta av de sjutton globala malen sérskilt prioriterade i
verksamheten:

e  God hilsa och vilbefinnande

e Rent vatten och sanitet for alla

e Hallbar energi for alla

e  Haillbar industri, innovationer och infrastruktur

e Hallbara stader och samhaillen

e Hallbar konsumtion och produktion

e Bekimpa klimatférindringarna

e Hav och marina resurser

2.3.2 EU

I december 2019 presenterade Europeiska kommissionen den europeiska gréna given, ett
initiativ som syftar till att géra Europa till den f6rsta klimatneutrala virldsdelen till 2050.

Inom ramen f6r den gréna given ingér Fit for 55, som dr ett klimatinitiativ bestiende av
ett paket med lagforslag och regleringar med malet att minska utsldppen av vixthusgaser
med 55 procent till 2030, jamfért med 1990 érs nivder. Klimatpaketet innehdller olika
atgirder som ska frimja de f6rindringar som krivs for att minska koldioxidutsldppen,
och spelar en avgorande roll i omstillningen av transportsektorn. Inom Fit for 55 och
den grona given liggs sirskild vikt vid sjofartens miljopaverkan och hamnarnas roll i att
minska denna. De relevanta forslagen for sjéfartssektorn och hamnarna omfattar EU:s
utslippshandelssystem, Alternative Fuels Infrastructure Regulation (AFIR) och Fuel EU
Maritime. Aven den uppdaterade Trans-European Transport Network Regulation (TEN-
T) dr kopplad till Fit for 55 eftersom det transeuropeiska transportnitet spelar en viktig

roll 1 att minska utslippen fran transportsektorn.

Extension of the Emission Trading System (ETS) Directive to maritime

Fran och med 2024 inkluderas sj6farten inom EU gradvis i systemet f6r handel med
utslippsritter (EU ETS). Detta innebir att fartygsidgare nu maste képa utslappsritter for
sina koldioxidutsldpp, med full tickning planerad till 2026. Syftet dr att minska sjofartens
klimatpaverkan och skapa ekonomiska incitament for 6vergang till renare branslen. Vissa
undantag finns, bland annat ir sjéfarten mellan Finland och Aland undantagen EU ETS.

Trafiken mellan Sveriges fastland och Gotland kommer inte vara ett sd kallat 6-undantag,

Trans-European Transport Network Regulation (TEN-T)

Den nya TEN-T-férordningen antogs i juni 2024 och syftar till att bygga upp ett
sammanhingande transportnit med hog kvalitet som sdkerstiller hallbara férbindelser i
hela Europa utan fysiska avbrott, flaskhalsar och felande linkar. Den uppdaterade
férordningen stiller exempelvis d4ven krav pa att knutpunkter som hamnar ska ha
infrastruktur fOr alternativa brinslen, landstrdm och laddstationer for fartyg, i syfte att

minska utslappen.
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Alternative Fuels Infrastructure Regulation (AFIR)

Alternative Fuels Infrastructure Regulation (AFIR) trddde i kraft 2023 och syftar till att
Oka tillgdngen pa infrastruktur for alternativa brinslen inom EU:s transportsektor. Under
AFIR stills krav pa att hamnar inom EU som ingir i det transeuropeiska
transportnitverket (TEN-T) mdste bygga ut infrastruktur f6r alternativa brinslen. Detta
inkluderar installation av landstrémsanliggningar f6r att minska utslipp fran fartyg vid kaj

och etablering av tankningsanliggningar for flytande naturgas (LNG).

FuelEU Maritime Regulation

FuelEU Maritime trddde i kraft 2023 med syfte att 6ka efterfrigan pa anvindning av
férnybara och koldioxidsnala brinslen och minska vixthusgasutslippen fran
sjofartssektorn. Malet med initiativet dr att minska vixthusgasintensitet for den energi
som anvinds ombord pa fartyg med upp till 80 procent fram till 2050. Ar 2030 ska
vixthusgasintensiteten ha minskat med sex procent. Hamnar paverkas indirekt eftersom
infrastrukturen maste anpassas for att kunna tillhandahalla alternativa brinslen och

landanslutningar, i linje med AFIR-regelverket som fokuserar pa utbudet.

Mottagningsdirektivet

Mottagningsdirektivet tridde i kraft i Sverige 1 maj 2023 och syftar till att minska marint
avfall genom krav pa mottagningsanordningar i hamnar. Direktivet avskaffar ’no special
fee”- principen, vilket ger hamnar méjlighet att ta ut avgifter som motsvarar faktiska
kostnader f6r mottagning av specifika avfallstyper. Dessutom inférs krav pa avfallskvitto

och uppdaterade avfallshanteringsplaner.

2.3.3 Sjofarts- och hamnorganisationers mal och arbete

International Maritime Organization (IMO)

Den internationella sjéfartsorganisationen IMO antog 2023 en reviderad strategi med mal
om utslippsminskningar f6r sjofartssektorn. IMOs miljokommitté har satt ett mal f6r
sjofarten om nettonollutslipp runt ar 2050, samt delmal om 20-30 procents minskning av
vixthusgasutslapp till ar 2030, och 70-80 procent minskning till ar 2040, jamfort med
2008 ars nivd. Den nya strategin, med mal och delmdl, ska bidra till att omstillningen
inom sjofartssektorn paskyndas, vilket kommer leda till en 6kad efterfrdgan av hallbara

16sningar.

Svensk Sjofart

Foreningen Svensk Sjofart arbetar f6r att reducera den svenska sjéfartsindustrins negativa
paverkan pa miljén. Redan dr 2009 antog Svensk Sj6fart en nollvision - en sjéfart utan
negativ paverkan till luft och vatten - till ar 2050.

European Sea Ports Organisation (ESPO)

Den europeiska hamnorganisationen ESPO driver ett mycket aktivt paverkansarbete
inom EU utifrin hamnarnas roll f6r omstillningen till en hallbar och utslippsfri sjofart.
ESPO:s stindpunkt 4r att hamnarna har en viktig roll i omstillningen, men att

huvudansvaret dnda ligger pa sjofarten. Utgangspunkten enligt ESPO ir en malbaserad
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och teknikneutral instillning. Det ér effekten, det vill sdga att uppna laga eller inga utsldpp
som dr viktigt, inte vilken metod som anvinds. ESPO har utvecklat en Green Guide, ett
stod i miljéledning fér europeiska hamnar. Stockholms Hamnars mal och strategier ligger
vil 1 linje med ambitionerna i ESPO:s guide.

ESPO publicerar drligen en miljérapport som ger en versikt 6ver miljoprestandan i
europeiska hamnar och identifierar viktiga omrdden f6r f6rbittring. Dessa rapporter
fungerar bade som benchmarkingverktyg och som informationskilla for att halla
hamnarna ansvariga for sina miljdmal. De ger ocksa insikt om de senaste trenderna och
utmaningarna inom hallbar hamnverksambhet, vilket hjdlper hamnar att anpassa sig till
férindrade regelverk och tekniska innovationer.

e -
Energy 'S
efficiency Air quality

5 — 7. 8
A le |v o |&

Port development o
(land-related) Ship waste Port waste Water quality

& % g Top 10 environmental
priorities of European

Relationship with Port development

ﬁz luco::ﬂ15 C(:l?ﬂnmity (water-related) pOﬂS for 2024

ESPO:s topp 10 prioriteringar inom milji for hamnar 2024 Kélla: ESPO

2.4 Utveckling och trender

2.4.1 Hamnen som nod fér hallbara transporter

Hamnar 4r noder for transporter av méinniskor och varor och har en avgérande roll for
global handel och virldsekonomin. Hamnen har méjlighet att spela en roll aven for
omstillningen av transportsektorn, till exempel genom att tillhandahalla infrastruktur fér
hallbara transporter med laga utslipp bade pa vatten och pa land. Hamnens infrastruktur
kan exempelvis méjliggdra:

e Elanslutning av fartyg vid kaj

e Taddning vid kaj av fartyg och mindre batar med batteridrift

e TLaddning av tunga vigfordon (lastbilar och bussar) och personbilar

e Bunkring av alternativa drivmedel som vitgas, biogas och metanol

¢  Ytor och anliggningar for elproduktion fran framfér allt solenergi
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2.4.2 |Initiativ for éverflytt av transporter fran vég till sjé

Om Sverige ska na klimatmalen krivs att mer gods fraktas pa jirnvig och till sjéss. En
overflyttning fran vigtransporter till sjéfart och jarnvig dr efterstrivansvirt dér detta dr
mojligt, vilket dven 4r i linje med Stockholms stads godstrafikplan och Sveriges nationella
godstransportstrategi. Strategierna tar sikte pa framtidens transportsystem dir sjéfarten
anses spela en nyckelroll for att skapa moderna, effektiva och héllbara transporter.

Forlangt uppdrag f6r nationell samordnare for sjofart

Ar 2019 tillsatte regeringen en sirskild samordnare for sjéfart och nirsjéfart med uppdrag
att frimja en effektiv inrikes sjofart och nirsjofart samt att forbittra forutsittningarna f6r
overflyttning av godstransporter frin vig till sjéfart. En central del i arbetet med att flytta
gods fran vig till sj6 dr att det utvecklas sj6transporter pd inre vattenvigar, vilket for
Stockholmsregionen till stérsta delen handlar om att dstadkomma godstransporter pa
Milaren. Under 2024 beslutade regeringen att forlinga uppdraget i de delar som fokuserar
pa sjofartens omstillning till fossilfrihet samt 6kad Gverflyttning till sjofart f6r att bidra till
ett intermodalt godstransportsystem fram till 2027.

Grona sjofartskorridorer

Nir transporter flyttas 6ver fran vig till sj6 behover sjofarten stilla om till fossilfria
transporter. Ett uppdrag som den nationella sjéfartssamordnaren har ir att stotta
offentliga och privata initiativ i arbetet med att infra grona sjéfartskorridorer i Sverige.
Arbetet bygger pd en internationell deklaration (Clydebank) i vilken 27 undertecknande
linder atar sig till att verka for inférandet av ett antal grona sjéfartskorridorer innan 2030.
Syftet dr att 6ka takten inom sjéfartssektorns omstillning genom att anvinda nya tekniker

tor gréna brinslen med noll vixthusgasutslapp.

I nuliget berérs nagra svenska hamnar av partnerskap kring gréna sjéfartskorridorer.
Stockholms Hamnar har tillsammans med Abo Hamn och Viking Line ingitt ett formellt
partnerskap for att skapa en grén sjéfartskorridor mellan Abo och Stockholm, som ska
vara fossilfri senast 2035. Den grona sjofartskorridoren mellan Stockholm och Abo
uppmirksammades i Global Maritime Forums Annual progress report on Green shipping
corridors 2024 edition, som presenterades under COP29.
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I oktober 2024 fanns 62 stycken initiativ till Grona sjdfartskorridorer i varlden. Nummer 25 markerar
Stockholm-Abo. Killa: Annual Progress Report on Green Shipping Corvidors | 2024 edition. Global Maritime

Forum.

2.4.3 Snabb teknikutveckling

Ett aktivt utvecklingsarbete pagar nir det giller fordon och drivmedel £6r att minska
milj6- och klimatpéaverkan fran transporter. Sjbfarten stir for cirka 3 procent av den
globala energianvindningen Det sker en accelererande utveckling f6r att kunna stilla om
sjofarten till en anvindning av alternativa brinslen. Dessa brinslen kan kriva en
utbyggnad av infrastruktur i hamnarna. Ligre energiinnehall per volymenhet gor att
tankarna ofta tar storre plats pd fartygen och att rederierna behdver bunkra oftare.
Eftersom det finns flera olika framtida brinslen som skulle kunna ersitta fossil diesel och
olja behover bolaget fora nira dialoger med kunder for att félja med i deras val av
framtida drivmedel.

Strategi for elektrifiering

Fokus pd att minska transportsektorns miljopaverkan ligger fortsatt pa 6kad elektrifiering.
I Sverige pagar flera myndighetsgemensamma insatser for att paskynda elektrifieringen av
transportsektorn, med stéd fran Trafikverket och regionala aktorer. Arbetet inkluderar att
utveckla laddinfrastruktur for vigtrafik, bade stationir och dynamisk, dir laddning kan
ske under fird. Stockholms Hamnar har en 16pande dialog med Trafikverket inom dessa

omraden.

Stockholms stad har etablerat Elektrifieringspakten i samarbete med fordonsindustrin,
energibolag och andra aktdrer f6r att paskynda omstillningen inom Stockholmsregionen.
Detta samarbete, 1 vilket Stockholms Hamnar deltar, syftar till att forbéttra
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forutsittningarna f6r eldrivna fordon och bidra till stadens klimatmal. Stockholms
Hamnar ser ett behov av att ta fram en sammanhallande strategi f6r att bidra till
elektrifiering av fartygsdriften. Detta giller framfor allt att méjliggora £6r elektrifiering av
kortare sj6transporter i innerstadstrafiken for kollektivtrafik pa vatten, turistbatar pd

vatten och eventuell framtida citylogistik pa vatten.

Den maritima sektorn stridvar efter att minska sin paverkan pa miljén med hjilp av
elektrifiering av och for sjétransporter och med 16sningar som batteri- och vinddrivna
fartyg f6r en mer koldioxidneutral sjéfart. Flera av Stockholms Hamnars kunder arbetar
progressivt med elektrifiering av sina fartygstlottor.

Fokus pa alternativa brinslen

Behovet av alternativa brinslen inom sjofarten 6kar déa det stills krav pa minskade
utslipp och 6kad hillbarhet. Det finns olika I6sningar som kan bidra till sj6fartens
omstillning som var och en har sina f61- och nackdelar, méjligheter och begrinsningar.
Olika rederier indikerar olika vagval for framtiden. Gemensamt f6r méanga av dessa
brinslen dr att energiinnehillet per kubikmeter ér ldgre dn f6r traditionella fossila

branslen.

Valet av brinsle for sjofarten ér rederiernas ansvar och hamnens roll dr att uppritthalla en
nira relation till rederierna f&r att kunna f6lja deras utvecklingsarbete och planera f6r
anpassad infrastruktur som méter framtida behov. Rederiernas val av brinslen kommer
med stor sannolikhet att paverka hamnens verksamhet, dd det kan innebira ett behov av
bunkring och/eller laddning vid varje anlép. Hamnens ansvar 4r att fungera som en
mojliggérare genom att tillhandahalla ritt infrastruktur och st6d for att bunkring av
alternativa brinslen ska kunna ske sikert och effektivt. Det skulle siledes kunna innebira
att hamnen behover tillhandahilla infrastruktur £f6r laddning och for ett flertal olika

branslen.

Alternativa brinslen, som kan produceras fossilfritt, inkluderar bland annat metanol,
etanol, ammoniak, vitgas, metan (flytande biogas LBG), biodiesel och batteri/el.Flytande
naturgas (LNG) ir inte ett fossilfritt brinsle men reducerar inda utslippen av svavel,
kviveoxider och partiklar jimfért med traditionella drivmedel. Krav pa hamnar avseende
bunkringsméjligheter f6r LNG finns med 1 EU:s klimatpaket Fit for 55. Det ér dven
moijligt att anvinda koldioxidavskiljning ombord pé fartygen med sa kallad CCS-teknik
tor att reducera vixthusgasutslipp vid anvindning av fossila brinslen.
Teknikutvecklingen samt fattade beslut kommer péverka vilka I6sningar som dr bast
limpade 6ver tid, liksom tillgdngen pa brinslen, service och stéd f6r respektive teknik.

Energimyndigheten har i uppdrag att frimja vitgasproduktion i Sverige och méjliggdra
dess anvindning inom energilagring och transporter. Flera aktorer utforskar vitgasens

potential for framtida firjor. Stockholms Hamnar deltar pa olika sitt 1 sidana projekt.
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En viktig aspekt i arbetet med att stilla om till en gronare sjofart dr att inte ersitta en
teknik med en annan som inte ger ndgon 6kad miljénytta. Detta kan gilla nya brinslen
som metanol och vitgas, dir det dr stor skillnad 1 miljépaverkan beroende pa hur brinslet
ar tillverkat. Detta 4t ett mindre problem i Sverige dir el/energimixen till stor del 4t
fornybar men en realitet i andra delar av Europa. Aven aspekter som hur batterier ir
tillverkade maste vigas in i helhetsbilden nir det giller miljépaverkan. En annan aspekt dr
resurshushallningsperspektivet. Aven om den energi som anvinds i 6kad utstrickning
kommer fran férnybara killor, maste man ocksa beakta att energi kostar och inte ar
odndlig. Den férnybara energi som sparas, det vill siga inte anvinds, kan nagon annan

verksamhet anvinda istillet for att anvinda icke-férnybar energi.

Peak shaving

Peak shaving ir en energihanteringsstrategi som syftar till att minska elférbrukningen
under perioder med hog efterfrigan, kinda som ”’peak hours”. Inom hamnar och
sjofartsindustrin, dér teknikutvecklingen méjliggér automatisering och integration av
férnybar energi, kan peak shaving bidra till att sdnka utslippen och optimera
resursanvindningen. Genom energilagring och effektiv efterfrigestyrning minskar
behovet av energi under perioder nir belastningen édr hég (hoéglasttimmar), vilket bidrar

till 6vergangen till en mer grén och hallbar verksamhet.

Carbon Capture and Storage (CCS)

Stockholms Hamnar har genomfort en férstudie om etablering av ett nav fér
koldioxidinfangning och lagring (CCS) 1 Stockholm Norvik Hamn, i samarbete med
ledande aktérer inom CCS-omradet. Projektet, kallat NICE — Norvik Infrastructure CCS
East Sweden, syftar till att utveckla en héallbar infrastruktur f6r insamling, mellanlagring

och transport av koldioxid i 6stra Sverige.

I 6stra Mellansverige finns en potential pd cirka 9 miljoner ton avskiljd koldioxid per ér,
vilket gbr att Stockholm Norvik Hamn skulle kunna bli ett av de storsta koldioxidnaven i
Sverige

Lilustration som visar processen for koldioxidavskiljning och lagring (CCS), inklusive transport och lagring av
koldioxid. Killa: Stockholps Hamnar
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3 Mal och strategier

Stockholms Hamnars milj6- och klimathandlingsplan utgér ifrin Stockholms stads
Miljgprogram 2030 och Klimathandlingsplan 2030 med tillhérande dtgirdsplaner och program
samt identifierade miljéaspekter och kommande lagkrav och regelférindringar inom

hamn- och sj6fartsomradet.

3.1 Stockholms Hamnars egna miljomal
Nigra av mdlen i stadens Mijjiprogram 2030 beddms ha stdrre betydelse f6r Stockholms

Hamnars milj6- och klimatarbete 4n andra. Detta beror exempelvis pa att utmaningarna
sedan tidigare 4r identifierade i det systematiska miljéarbetet genom bolagets
miljéaspektbeddmning eller att méjligheten att paverka direkt eller indirekt dr storre. For
dessa har Stockholms Hamnar brutit ner stadens mal till egna, mer verksamhetsnira mal,

samt tagit fram tillhérande strategier f6r genomférande och maluppfyllelse.

Stockholms Hamnars egna prioriterade miljomal ar:

1. Minskade utslipp av fossil koldioxid fran sjéfartskunderna inom Stockholms
Hamnars hamnomriden

2. Stockholms Hamnars verksamhet som helhet dr fossilfri senast ar 2030

3. Inga utslipp av fossil koldioxid frin Stockholms Hamnars truckverksamhet ar
2025
Effektiv energianvindning i Stockholms Hamnars verksamhet

5. Okad andel avfall fran Stockholms Hamnars verksamhet som materialdtervinns
eller ateranvinds

6. Hallbar mottagning av fast och flytande avfall fran fartyg i alla Stockholms
Hamnars hamnar

7. Successiv utfasning i Stockholms Hamnars verksamhet av produkter som
innehéller skadliga dmnen

8. Minskade utsldpp av luftféroreningar frin sjéfartskunderna inom Stockholms
Hamnars hamnomriden

9. Minskade negativa effekter av ljudnivéer frin sj6fartskunder och

hamnverksamhet inom Stockholms Hamnars hamnomriden

3.2 Arbetsomraden for att na malen i Miljoprogram 2030

I de fall Stockholms Hamnar inte har ndgot eget mal beskrivs arbetsomraden dir
aktiviteter och dtgirder vidtas for att uppfylla stadens mal. Dessa arbetsomraden ingar i
vissa fall i den 16pande verksamheten men det kan ocksa handla om atgirder frin stadens
atgirdsplaner och program kopplade till miljprogrammet.

I avsnitt 3.3 nedan omhindertas enbart de mal fran stadens miljéprogram dir Stockholms
Hamnar har ett uttalat genomfdrandeansvar, det vill sdga dér dtgirder ska vidtas. En
sammanstillning 6ver stadens mal samt bolagets mal och arbetsomriden finns i bilagan

till denna handlingsplan.
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3.3 Stockholms stads Miljoprogram 2030

Stockholms stadsmiljéprogram slér fast sju mal och 18 delmal inom de omraden dir
utmaningarna och paverkan pa de lokala och globala miljo- och klimatproblemen bedéms

vara storst.

Miljoprogram 2030
1. En rdttvis och 9 2. Ett Stockholm
inkluderande I utan globalt

omstallning

1
\
3. Ett Stockholm med (-q’__ 4_Ett klimatanpassat
livskraftiga ekosystem s Stockholm
~

klimatavtryck

.t

5. Ett resurseffektivt &. Ett giftfritt
och cirkultirt Stockholm
Stockholm

7. Ett Stockholm med

v friskluft och god 18 delmal
ljudmiljs

Handlingsplaner

Killa: Stockholm stads Miljiprogram 2030

1 En réttvis och inkluderande omstéllning

Konsekvenserna av miljé- och klimatférindringar drabbar olika grupper pa olika sitt, dir
sarbara grupper dr sirskilt utsatta. Med anledning av det ska stadens verksamheter frimja
en rittvis omstillning inom exempelvis ink&p, upphandling och stadsplanering. For
Stockholms Hamnar handlar det frimst om ett systematiskt arbete med kravstillning och
uppféljning av leverantérer, men dven om kompetensutveckling inom miljé- och

klimatfrdgor for att stirka engagemanget.

1.1 Stadens verksamheter starker en rattvis omstalining

Sd har arbetar Stockholms Hamnar for att uppfylla delmalet
e Milj6- och klimatrittviseperspektiv i styrmodellen f6r styrning och uppfdljning av

stora investeringsprojekt.
e Hog kompetens inom inkSp, upphandling och uppféljning 6t att uppfylla miljé- och
klimatmalen och stirka rittviseperspektivet.

Milansvarig Ekonomi och Affirsstéd

Uppfé6ljningsansvarig | Strategi och Utveckling
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2 Ett Stockholm utan globalt klimatavtryck

Hoga utslipp av vixthusgaser leder till 6kade klimatférindringar, som utgor ett allt storre
hot mot livet pa planeten. Att nd klimatmalen 4r en stor utmaning och stadens egen

organisation tillsammans med hela samhillet maste stilla om.

2.1 Ett Stockholm som ar klimatpositivt 2030 och fossilfritt 2040

Sj6fartskundernas utslipp av vixthusgaser dr den miljéaspekt inom Stockholms Hamnars
verksamhet som 4r mest betydande. Fartygens klimatpaverkande utslipp 1 hamnomridena
har under senare ar minskat till f6ljd av 6kad elanslutning av fartyg vid kaj, brinslen med

bittre miljéprestanda och dven till f6ljd av minskade gods- och passagerarvolymer

For att nd det langsiktiga malet om fossilfrihet till 2040 krivs kraftfulla insatser.
Stockholms Hamnar har inte full radighet 6ver sjofarten i hamnomradena, darfor krivs
en kombination av incitament, utveckling av infrastrukturen och samverkan for att f6rma

kunderna att vidta atgirder f6r minskade utslapp.

Stockholms Minskade utslapp av fossil koldioxid fran sidfartskunderna inom
Hamnars mal Stockholms Hamnars hamnomriden

Milniva 2025 2030 2035
(jamfort med 2019) -25% =50 % =75%
Strategier for att na 1.  Genomfdra utbyggnad av elanslutning av fartyg vid
malet kaj i enlighet med faststilld plan

2. Utveckla incitament for fartyg som har en hog
miljéprestanda

3. Bidra till elektrifiering av den lokala sj6trafiken i
Stockholm

4. Verka f6r forstirkt elnit i Stockholm, Nyndshamn
och Norrtilje

5. Genomfora dtgirder/investeringar i infrastruktur i
hamnen, eller i hamnens nirhet, f6r férnybara
brinslen/e-brinslen/laddning, till foljd av
sjofartskundernas satsningar

6. Formera grona sjofartskorridorer (Gver Ostersjon)

Malansvarig Marknad och Férsiljning

Uppfé6ljningsansvarig | Strategi och Utveckling

Sd har arbetar Stockholms Hamnar i dvrigt for att uppplla delpilet
e Verka for en logistiklosning for transport och mellanlagring av koldioxid 1 Stockholm

Norvik Hamn.

Malansvarig Marknad och Férsiljning

Uppf6ljningsansvarig | Strategi och Utveckling
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2.2 Minskad klimatpaverkan fran transportsektorn

Hamnar idr viktiga multimodala noder i globala transportkedjor som méjliggdr nyttjande
av sjofarten. Sjofarten har stordriftstérdelar och kan bidra till minskad klimatpaverkan,
framfor allt avseende godstransporter men dven persontransporter. Att verka for
overflyttning fran vig- till sjétransporter ar darfor viktigt. Minskad klimatpaverkan fran
landtransporter till och fran hamnarna kan dstadkommas genom 6kad elektrifiering och

okat nyttjande av jirnvig,

Sd har arbetar Stockholms Hamnar for att uppfylla delmalet

e Verka for 6kat utnyttjande av sjofart f6r godstransporter samt flytt av gods fran land
till sjo.

e Verka for forbittrad nationell statistik om flytt av gods frin vig till vatten, 1

kunskapshdjande syfte samt fOr att kunna malsitta.

e Verka for héllbara och effektiva godstransporter

e Verka for stirkt inlandssjofart som avlastar vignitet fran framférallt godstransporter
pa land.

e Verka for bittre utnyttjande av tagtransporter till och fran Stockholm Norvik Hamn.

e Arbeta f6r utékad kollektivtrafik pd vatten.

e Bidra till arbetet med att utveckla vattenvigarna for transporter av massor fran
stadens exploateringar.

e Verka f6r utbyggnad av laddinfrastruktur £6r litta och tunga fordon.

Malansvarig Strategi och Utveckling

Uppféljningsansvarig | Strategi och Utveckling

2.3 En fossilfri organisation 2030

For Stockholms Hamnar 4r det viktigt att begrdnsa den egna klimatpaverkan och uppna
en verksamhet som dr fossilfri. Fér detta behover atgirder vidtas avseende framfor allt
arbetsfordonen for godshantering pa hamnplan, energianvindningen i byggnader,
drivmedelstorbrukning f6r Stockholms Hamnars 6vriga fordon, resor 1 tjdnsten samt
upphandlade transporttjinster. De fossila utslippen fran Stockholms Hamnars egen
verksambhet dr visentligt ligre 4n motsvarande utslipp fran sjofartskunderna. En
tullstindig bild saknas dock 6ver omfattningen av koldioxidutslipp fran de
transporttjanster Stockholms Hamnar upphandlar, och detta ska kartliggas. For den egna

verksamheten finns radighet att uppna minskad klimatpaverkan.



18 (27)

Stockholms
Hamnars mal

Stockholms Hamnars verksambet som helhet dr fossilfii senast ar

2030

Mailniva

2023 2030

300 ton (exkl. utslipp fran 0 ton

transporttjinster)

Strategier for att na

1. Klimatkrav i upphandling av avtal som omfattar

Hamnars mal

malet transporttjanster
2. Férindringar 1 Stockholms Hamnars egen
fordonsflotta
3. Arbete i enlighet med beslutad inképsstrategi for
terminaltraktorer
4. Anvindande av fjirrvirme med successivt minskad
fossil andel
5. Dialog med samarbetspartners! om fossilfria
16sningar
6. Modifiering av Stockholms Hamnars métes- och
resepolicy
Malansvarig Ekonomi och Affirsstéd
Uppfdljningsansvarig | Strategi och Utveckling
Stockholms Inga utslapp av fossil koldioxid fran Stockholms Hamnars

truckuverksambet ar 2025

Mailniva

2023 utfall 2025

25 ton 0 ton

Strategier for att na

1. Dialog med drivmedelsleverantér om niva pa

malet klimatavtryck f6r kopt HVO100 £6r 2025
2. Arbete i enlighet med beslutad inképsstrategi f6r
terminaltraktorer
Milansvarig Ekonomi och Affirsstéd
Uppfé6ljningsansvarig | Strategi och Utveckling

3 Ett Stockholm med livskraftiga ekosystem

Ekosystemen och artrikedomen stir idag under stor press och i Sverige dr idag drygt var

femte art hotad. Detta innebir problem f6r matférsérjning, tillgang till rent vatten,

ekonomi, hilsa och livskvalitet. Stockholm dr en naturnira stad med ett unikt lige mitt

emellan Milaren och Ostersjén, vilket skapar gynnsamma forutsittningar for vixter och

djur.

! Exempelvis containeroperatér och stuveriaktorer.
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3.1 Starkt biologisk mangfald och blagron infrastruktur

Sd har arbetar Stockbolys Hamnar for att uppfylla delmalet
e Se 6ver méjligheten att frimja biologisk mangfald 1 hamnomridena, bade pd land och

1 vatten, genom atgirder sisom planteringar och anpassade
undervattenskonstruktioner.

e Utveckla arbetssitt for att sikerstilla att perspektivet biologisk méngfald finns med i
drift, underhall och utveckling av hamninfrastrukturen och fastigheter.

Milansvarig Hamnoperativ verksamhet

Uppfé6ljningsansvarig | Strategi och Utveckling

3.2 Forbattrad vattenkvalitet och starkta livsmiljoer

Sd har arbetar Stockbolms Hamnar for att uppfylla delmalet
e Deltaiarbetet i enlighet med lokala 4tgirdsprogram (LAP).

Malansvarig Strategi och Utveckling

Uppfoljningsansvarig | Strategi och Utveckling

3.3 Staden bidrar till starkt biologisk mangfald i omvarlden

Sd har arbetar Stockbolms Hamnar for att uppfylla delmalet
e Krav pa ekologiska och héllbarhetsmirkta produkter vid inkép av livsmedel till

verksamheten.

Malansvarig Ekonomi och Affirsstéd

Uppféljningsansvarig | Strategi och Utveckling

4 Ett klimatanpassat Stockholm

Klimatet férdndras och det f6r med sig bland annat dndrade viderférhallanden och héjda
havsnivder. Ut6ver arbete med att minska klimatpaverkan dr det viktigt att i bolagets
verksamhet méta effekterna av ett férindrat klimat och hantera exempelvis héga
vattennivaer, fléden, skyfall och virmeboéljor. Hamnnira stider ér sirskilt kdnsliga f6r

Oversvimningar och 6kade temperaturer pd grund av omfattande hardgjorda ytor.

4 2 Starkt motstandskraft vid extremvader

Sd har arbetar Stockbolys Hamnar for att uppfylla delmilet
e  Kompletterande risk- och sirbarhetsanalyser (RSA:er) f6r skyfall inom utpekade
riskomraden samt framtagande av dtgirdsplaner.
e  Genomlysning av hamnomraden och sirskilt kartligga sdrskilt utsatta omraden.
e Utveckla arbetssitt for att sikerstilla att perspektivet klimatanpassning finns med
1 underhall och utveckling av infrastrukturen.
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Milansvarig Teknik och Projekt

Uppfé6ljningsansvarig | Strategi och Utveckling

5 Ett resurseffektivt och cirkulart Stockholm

Eftersom jordens resurser dr begrinsade dr det viktigt att arbeta fOr resurseffektiva och
cirkuldra 16sningar. Effektivt nyttjande av resurser innebir ocksa att anvinda sa lite energi

som moijligt, men ocksa att producera energi fran alternativa kallor.

5.1 Hallbar konsumtion och effektiv resursanvandning

Stockholms Hamnar ér en stor anvindare av energi. En del av den kopta energin siljs
vidare till lokalhyresgister och till elanslutna fartyg. I den egna verksamheten anvinds
energi 1 hamnanlidggningar, byggnader och som drivmedel till fordon och arbetsfordon.

Eftektivisering av energianvindningen ir ett fortsatt viktigt arbete. Som bolag i
koncernen Stockholms Stadshus AB omfattas Stockholms Hamnar av lagen om
energikartliggning i stora féretag. Stockholms Hamnar genomfér energikartliggningar

och effektiviseringsatgirder utifrin kartliggningarna.

Stockholms Effektiv energianvindning i Stockholms Hamnars verksambet
Hamnars mal
Malniva 2023 utfall 2026 2030
(jamfort med 2023) (kWh per m?
arrendeyta)
6,37 kWh/m?2 —10% Bestams efter
uppféljning av 2026

Strategier for att na Arbete i enlighet med Stockholms Hamnars beslutade
malet energistrategi och tillhérande planer, framférallt:

- Plan £6r energieffektivisering
- Plan f6r elproduktion solceller

Malansvarig Teknik och Projekt

Uppféljningsansvarig | Strategi och Utveckling

5.2 Cirkulara kretslopp av resurser

Stockholms Hamnars verksamhet ger upphov till olika typer av avfall, frin bygg- och
anliggningsprojekt, drift och kontorsverksamhet. Med utgiangspunkt i EU:s avfallshierarki
ska avfall i stOrsta mojliga utstrickning minimeras och det avfall som uppkommer ska gi
till ateranvindning och materialatervinning fére energiutvinning. Mingden avfall till
deponi ska vara sa liten som mdjligt. Under de senaste dren har andelen avfall fran
Stockholms Hamnars verksamhet som gar till materialitervinning legat pa en niva runt 80
procent. Utfallet varierar nigot, bland annat utifrdn vilken typ av bygg- och
anliggningsprojekt som har genomforts under dret. Utfallet f6r 2023 Gversteg till exempel

20
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nivin 80 procent. Mélnivan 85 procent for ar 2027 innebdr att andelen avfall till

materialdtervinning da ska vara stabiliserad pd en hégre niva.

Som hamn har Stockholms Hamnar en skyldighet att ta emot fast avfall och flytande

avfall (det vill siga svart- och gravatten) frin de fartyg som anléper hamnarna.

Stockholms Hamnar har liten radighet 6ver hur stora avfallsmingder fartygen genererar

och i vilken omfattning avfallet kan ga till materialdtervinning istillet f6r energiutvinning.

Stockholms
Hamnars mal

Okad andel avfall fiin Stockholms Hamnars verksambet som

materialatervinns eller dteranvinds

Malniva 2023 utfall 2026 2030
89 % 85 % Bestdms efter
upptéljning av
2026
Strategier for att na 1. Férindrat arbetssitt internt £6r 6kad ateranvindning

Hamnars mal

malet och materialatervinning
2. Utveckla arbetssitt i projektprocessen for att frimja
cirkuldrt byggande
3. Kravstilla om avfallsférebyggande, 6kad
dteranvindning/materialdtervinning i upphandlingar
av projekt och ramavtal
4.  Arbeta efter och genomfora dtgirder i enlighet med
stadens handlingsplan f6r masshantering
5. Utvecklat samarbete med avtalad avfallsentreprenor
6. Se 6ver mojligheten att stilla krav pd minskad
plastanvindning i relevanta upphandlingar
Malansvarig Teknik och Projekt
Uppfdljningsansvarig | Strategi och Utveckling
Stockholms Hallbar mottagning av fast och flytande avfall fran fartyg i alla

Stockholms Hamnars hamnar

Strategier for att na 1. Utveckla incitament for fartyg som har en hallbar
malet hantering av fast och flytande avfall
2. Samsyn mellan Stockholms Hamnar, berérda
rederier och kommuner kring hantering av svart-
och gravatten
3. Innovativa l6sningar f6r hantering av svart- och
grivatten
Milansvarig Hamnoperativ verksamhet
Uppfé6ljningsansvarig | Strategi och Utveckling

Sad har arbetar Stockholms Hamnar i dvrigt for att uppplla delpilet
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e Fortsatt arbete med aktiviteter som bidrar till minskad nedskripning, inklusive

stottning av ideella insatser som arbetar f6r minskad nedskrdpning.

Malansvarig

Hamnoperativ verksamhet

Uppfoljningsansvarig

Strategi och Utveckling

6 Ett giftfritt Stockholm

Anvindningen av kemiska dmnen som har skapats eller utvunnits av méinniskan spelar en

viktig roll i dagens samhille, men villar i méanga fall hilso- och miljémissiga problem.

Exempelvis finns dmnen som 4r svara att bryta ner, som ansamlas i levande organismer

och ir giftiga eller imnen som stér hormonsystemet. Dirfor dr det 6nskvirt att minska

anvindandet av skadliga kemikalier.

I Stockholm finns mark- och sedimentomriden som bdde potentiellt och konstaterat ér

térorenade, ofta som f6ljd av historiska utsldpp. Staden ska dirfér vidareutveckla

metoder fOr sanering pa land och vatten.

6.1 Minskad anvandning och spridning av skadliga @mnen

Stockholms Successiv utfasning i Stockholms Hamnars verksambet av produkter
Hamnars mal som innebdller skadliga damnen
Mailniva 2030
Ingen anvindning av produkter som innehaller

utfasningsimnen (inkl. ftalater och bisfenoler) samt PFAS
Strategier for att na 1. Kravstilla i och folja upp upphandlingar avseende
malet produkters innehall av utfasningsimnen (inkl.

ftalater och bisfenoler) samt PFAS

2. Sikerstilla kemikaliekrav f6r ”prioriterade
inképsomriden” (bl.a. férbrukningsartiklar,
livsmedel, textilier, mébler, IT-utrustning och
lokalvard)

3. Successivt fasa ut produkter i verksamheten (projekt
och drift) som innehéller utfasningsimnen (inkl.
ftalater och bisfenoler) samt PEAS

4. Anvinda verktygen Chemsoft och
Byggvarubedémningen for att dokumentera,
bed6éma och substituera kemiska produkter och
bygg- och anlidggningsmaterial

5. Skéta gronomraden och andra offentliga ytor utan
anvindning av vixtskyddsmedel

Malansvarig Teknik och Projekt
Uppfdljningsansvarig | Strategi och Utveckling
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6.2 Renare mark och sediment
Sd har arbetar Stockbolys Hamnar for att uppfylla delmalet

e Se 6ver inventering och klassificering av potentiellt férorenade omriden samt méjlig

finansiering av atgirder.
e  Genomfdra ansvarsutredningar for prioriterade platser och omraden.

e Utreda och itgirda omridden som innebir en risk f6r minniskors hilsa och miljon.

Malansvarig Strategi och Utveckling

Uppféljningsansvarig | Strategi och Utveckling

7 Ett Stockholm med frisk luft och god ljudmiljé

Skadliga nivder pa buller och luftféroreningar fran framfor allt trafik utgdr hilsorisker f6r
stockholmarna. Dirfor dr det viktigt att arbeta vid killan f6r att minska paverkan pa luft-
och ljudmilj6, men ocksa med kompletterande skyddsatgirder.

7.1 Trafikens paverkan pa luftkvaliteten minskar

Utslapp till luft av luftféroreningar (kviveoxider, svaveloxider och partiklar) fran
sjofarten dr en betydande miljéaspekt inom Stockholms Hamnars verksamhet. Det har
under senare dr skett en minskning av fartygens utslipp av luftféroreningar till f6ljd av

bittre brinslen och restriktioner om ldgre svavelhalt i fartygsbrinslet.

Stockholms Minskade utslapp av luftfororeningar (INOx, SOx och PM) fran
Hamnars mal gjofartskunderna inom Stockholms Hamnars hamnomraden
Malniva (jamfort 2025 2030

med 2019) -25% =50 %
Strategier for att na 1.  Genomfdra utbyggnad av elanslutning av fartyg vid
malet kaj i enlighet med faststilld plan

2. Utveckla incitament for fartyg som har en hog
miljéprestanda

3. Bidra till elektrifiering av den lokala sj6trafiken 1
Stockholm

4. Verka for forstirkt elnit i Stockholm, Nyndshamn
och Norrtilje

5. Genomfora dtgirder/investeringar i infrastruktur i
hamnen, eller i hamnens nirhet, f6r férnybara
brinslen/e-brinslen/laddning, till foljd av
sjofartskundernas satsningar

6. Formera grona sjofartskorridorer (Gver Ostersjon)

Malansvarig Marknad och Férsiljning

Uppfé6ljningsansvarig | Strategi och Utveckling
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Stadens hamnar dr viktiga gods- och logistiknav f6r Milardalsregionen samt har en viktig

roll 1 bes6ksndringen genom passagerartrafiken. Nir stadsutveckling sker nira

hamnomraden blir ljudpdverkan fran fartyg och hamnverksamhet en viktig friga f6r den

fortsatta hamnverksamheten. Nir det géller ljudmiljon 1 Stockholms Hamnars

hamnomriden ser situationen olika ut i de olika hamnarna och hamndelarna. I Stockholm

och Nynishamn finns stadsbebyggelse i narheten av hamnen dir stadsutveckling pagar.

De bullervillkor som dr faststillda i Stockholms Hamnars miljétillstind f6r olika

hamndelar maste uppfyllas. Aven nir det giller buller frin fartygstrafiken saknar dock

Stockholms Hamnar full radighet 6ver dtgarder.

Stockholms Minskade negativa effekter av ljudnivaer fran siofartskunder och
Hamnars mal hammnyerksambet inom Stockholms Hamnars hamnomraden
Strategier for att na 1. Samarbeta med ansvariga férvaltningar inom
malet berérda kommuner
2. Utveckla incitament for fartyg som har en ligre
ljudniva
3. Ha en aktiv dialog med sj6fartskunderna om
mojligheter till atgirder pa fartygen
4. Genomféra utbygegnad av elanslutning av fartyg vid
kaj i enlighet med faststilld plan
5. Utveckla interna arbetssitt for att begrinsa buller
(t.ex. placering av fartyg)
Milansvarig Strategi och Utveckling
Uppf6ljningsansvarig | Strategi och Utveckling

24



25 (27)

4 Genomforande och uppfoljning

4.1 Genomforande

Milj6- och klimathandlingsplanen ér en flerarig plan som drar upp strategier och
inriktning f6r Stockholms Hamnars miljé- och klimatarbete fram till 2030, med utblick
mot 2040.

Planen verkstills genom att arligen identifiera aktiviteter och projekt, 1 linje med
strategierna, som bidrar till att uppfylla Stockholms Hamnars och Stockholms stads
miljémal. Detta sker 1 ett nybildat milj6- och klimatrad som kommer att hallas i tidigt
skede infor den drliga verksamhetsplaneringen. Syftet dr att utifrin handlingsplanen, med
tillhérande dtgirds- och handlingsplaner fran staden, planera vilka aktiviteter som ska
genomforas nastkommande ar. Aktiviteterna liggs in i den ordinarie verksamhetsplanen
med koppling till stadens miljémal, bolagets egna miljémal och dir det ar tillimpligt
dgardirektiv. I alla relevanta styrelsebeslut inkluderas en analys av milj6- och

klimatkonsekvenser.

Milj6- och klimatradet leds av avdelningen for Strategi och Utveckling med deltagande
fran samtliga avdelningar. Radets arbete férankras i koncernledningen. Beslut om

aktiviteter tas i samband med beslut om verksamhetsplanen i styrelsen.

4.2 Uppfoljning

Milj6- och klimathandlingsplanen ér integrerad i stadens 6verordnade system for ledning
och uppféljning, ILS, genom vilken Stockholms Hamnars verksamhet £6ljs upp. Aven
Stockholm stads Majgprogram 2030 dr integrerat i ILS vilket innebdr att Stockholms
Hamnars milj6 och klimathandlingsplan fir en direkt koppling till saval stadens
overgripande mal som miljémalen i miljéprogrammet. Dirmed sker uppfoljningen av
bolagets handlingsplan pa ett naturligt sétt i samband med ordinarie
uppfoljningsprocesser med redovisning av utfall och prognos till styrelser och dgare varje
tertial.

Varje dr gors dven en héllbarhetsrapport som visar hur bolaget arbetar £6r en hallbar
utveckling samt resultaten av arbetet. Hallbarhetsrapport ingar 1 ars- och
héllbarhetsredovisningen. Uppféljning av miljémal redovisas i den érliga
hallbarhetsrapporten i samband med drsbokslut. Stockholms Hamnars arbete med
hallbarhetsrapportering enligt CSRD féljer Stockholm stads gemensamma och samlade
arbete, dir bolaget tillhandahaller underlag till moderbolaget Stadshus AB som triffas av
CSRD och dirmed ska uppritta en hallbarhetsrapport.

Stockholms stad kommer ha en kontrollstation av miljoprogrammet férsta halvaret 2027

vilket innebdr att det d4ven kommer finnas anledning att se 6ver Stockholms Hamnars
milj6- och klimathandlingsplan samma i samband med det, baserat pa utfall 2026.
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4.3 Arbets- och férhallningssatt

Stadens miljéprogram identifierar fyra évergripande arbets- och férhallningssitt som ér
viktiga framgangsfaktorer f6r 6kad maluppfyllelse. Dessa ar intern och extern samverkan,
inkdp, kommunikation och paverkan samt innovation, digitalisering och lirande. Utéver dessa
identifierar Stockholms Hamnar dven investering och finansiering som ett viktigt

forhallningssitt 1 miljo- och klimatarbetet.

Intern och extern samverkan

Samverkan med framfor allt sj6fartskunder och andra verksamhetsnira samarbetspartners
ar nyckeln for att dstadkomma milj6férbattringar inom ramen f6r Stockholms Hamnars
verksamhet. Stockholms Hamnar har inte full radighet Gver all verksamhet som bedrivs i
hamnomradena och ménga av utmaningarna inom miljéomradet, till exempel fartygens
utslapp till luft och ljudnivaer, har bolaget inte full méjlighet att paverka. Dir arbetar
Stockholms Hamnar nira sina kunder och samarbetspartners genom exempelvis 16pande

dialog om strategiskt miljéarbete och deltagande i gemensamma utvecklingsprojekt.

Ett viktigt verktyg f6r att kunna uppna hogt stillda miljékrav dr att arbeta tillsammans
dven med hamnar som har reguljir trafik till Stockholm. Stockholms Hamnar har skrivit
under 6verenskommelser med Helsingfors Hamn, Abo Hamn och Tallinns Hamn om
gemensamma satsningar pd bland annat svart- och gravattenhantering samt

elanslutningar.

Hamnar dr en del av internationella transportkedjor och dirfér krdvs dven samverkan
med andra aktérer inom transportniringen och hamnvirlden, saval i Sverige som
internationellt, offentliga och privata. Stockholms Hamnars arbetar idag i flera
samarbetsprojekt tillsammans med andra hamnar. Det tinns etablerade kontaktytor mot
myndigheter och andra offentliga aktrer sdisom Trafikverket och Sjofartsverket dir

samverkan sker bade pd operativ och strategisk niva.

For att nd framging med miljéarbetet dr det dven viktigt med intern samverkan mellan
olika verksamheter och geografiska omraden inom bolaget, vilket méjliggdrs med tydliga

processer, gemensam malbild och ett gott samarbetsklimat.

Inkop

Inkop ar ett centralt verktyg for att uppfylla manga av miljémalen och for att verka fér en
hoég miljoprestanda i leverantdrskedjorna. I upphandlingar stélls bade krav pd att
leverantSrer har ett systematiskt miljéarbete och upphandlingsspecifika miljékrav, dér det

ir relevant.
Uppfdljning av leverantdrer och avtal sker 16pande Gver aret genom exempelvis

uppfoljningsméten, enkit och revisioner. Uppféljning av prioriterade avtal dr en indikator

1 ILS, vilket innebdr att Stockholms Hamnar f6ljs upp av staden pé avtalsuppfoljningen.
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Kommunikation och paverkansarbete

Miljbarbetet 4r ett vanligt forekommande tema i bolagets externa och interna
kommunikation. Extern kommunikation syftar till att informera om Stockholms
Hamnars miljéarbete och samarbete med andra aktorer men ocksa for att visa pa de
moéjligheter till milj6férbittring som finns inom sjéfarten. Den interna kommunikationen
bidrar till engagemang och 6kad kunskap om miljéfragor och miljéarbetet bland
Stockholms Hamnars medarbetare.

Stockholms Hamnar har historiskt varit mycket engagerade i hamn- och sjéfartsfragor i
olika branschorganisationer, bade i Sverige och internationellt. Arbetet i dessa
organisationer syftar till att frimja sjofart, driva hamnarnas och sjofartens intressen,
samverka och byta erfarenheter kring miljéfragor och driva gemensamma projekt.
Exempel pa organisationer och forum dir Stockholms Hamnar deltar dr Sveriges
Hamnar, Baltic Ports Organisation (BPO), European Sea Ports Organisation (ESPO),
Cruise Baltic, Cruise Europe och C40 Green Ports Forum.

Innovation, digitalisering och lirande

Stockholms Hamnar tittar hela tiden pa méjligheterna att utveckla nya arbetssitt och
nyttja ny teknik och digitalisering f6r att 6ka miljoprestandan. En viktig del i detta dr

omvirldsbevakning. Vidare deltar Stockholms Hamnar ofta i olika innovativa projekt

tillsammans med bade privata och offentliga aktérer.

Investering och extern finansiering

For att mojligedra vissa miljéatgarder och moéta skarpare lagar och regelkrav pé
miljoomradet krivs ofta férindringar i hamninfrastrukturen, vilka ofta tenderar att bli
kostsamma. Stockholms Hamnar tittar didrf6r stindigt pa méjligheten att fa extern
finansiering, frimst fran EU:s olika program och fonder. En inriktning dr dven att
investeringar i stor utstrickning ska finansieras av de som nyttjar infrastrukturen.

Stockholms Hamnar deltar 4ven i stadens arbete for utokade externa ekonomiska stod.
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Bilaga: Sammanstallning av Stockholms Hamnars mal och arbetsomraden kopplat till

Stockholms stads Miljéprogram 2030

Miljoprogram 2030

Stockholms Hamnars mal

Arbetsomraden (exempel)

1. En rattvis och inkluderande omstallnin

g

1.1 Stadens verksamheter starker en
rattvis omstallning

Krav och uppféljning av leverantérer

1.2 Stockholmarna ar delaktiga i
omstallningen

Stockholms Hamnar har inget genomférandeansvar

2. Ett Stockholm utan globalt klimatavtryck

2.1 Ett Stockholm som ar klimatpositivt
2030 och fossilfritt 2040

1. Minskade CO2-utslapp fran
sjofartskunderna i hamnomraden
2. Fossilfri verksamhet 2030

3. Fossilfri truckverksamhet 2025

Elanslutning av fartyg
Infrastruktur for fornybara branslen
Incitament

2.2 Minskad klimatpaverkan fran
transportsektorn

1. Minskade CO2-utslapp fran
sjofartskunderna i hamnomraden
3. Fossilfri truckverksamhet 2025

Overflytt av gods
Hallbara landanslutningar till hamnomraden

2.3 En fossilfri organisation 2030

2. Fossilfri verksamhet 2030
3. Fossilfri truckverksamhet 2025

Kravstallning i upphandling
Foérandringar i fordonsflottan inkl. truckar
Forandrade arbetssatt

2.4 Halverad klimatpaverkan fran
konsumtion

Stockholms Hamnar har inget genomférandeansvar

2.5 Minskad klimatpaverkan fran mat

Stockholms Hamnar har inget genomférandeansvar




Miljoprogram 2030 Stockholms Hamnars mal Arbetsomraden (exempel)

3. Ett Stockholm med livskraftiga ekosystem

3.1 Starkt biologisk mangfald och blagron Planteringar och undervattenskonstruktioner
infrastruktur Utveckla arbetssatt for att fa med perspektivet

3.2 Forbattrad vattenkvalitet och starkta Delta i arbete med lokala atgérdsprogram.

livsmiljoer
3.3 Staden bidrar till starkt biologisk Inkdp av ekologisk/hallbarhetsmarkta
mangfald i omvarlden produkter

4. Ett klimatanpassat Stockholm

4.1 En stadsmiljé mer anpassad till ett

forandrat klimat Stockholms Hamnar har inget genomférandeansvar

Genomlysning av hamnomraden

4.2 Stérkt motstandskraft vid extremvader Utveckla arbetssatt for att {4 med perspektivet

5. Ett resurseffektivt och cirkulart Stockholm

5.1 Hallbar konsumtion och effektiv

resursanvandning 4. Effektiv energianvandning Energistrategi

5. Okad andel avfall som atervinns eller
5.2 Cirkulara kretslopp av resurser ateranvands Minskad nedskrapning
6. Hallbar mottagning av avfall fran fartyg




Miljoprogram 2030

Stockholms Hamnars mal

Arbetsomraden (exempel)

6. Ett giftfritt Stockholm

6.1 Minskad anvandning och spridning av
skadliga amnen

7. Utfasning av produkter med skadliga
amnen

Kravstallning i upphandling

6.2 Renare mark och sediment

Inventera och utreda omraden

7. Ett Stockholm med frisk luft och god ljudmiljo

7.1 Trafikens paverkan pa luftkvaliteten
minskar

8. Minskade utslapp av luftféroreningar fran
sjofartskunderna i hamnomraden

Elanslutning av fartyg
Incitament

7.2 Forbattrad ljudmiljé

9. Minskade negativa effekter av buller i
hamnomradena

Elanslutning av fartyg
Incitament
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