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Remissyttrande avseende motion om att starka
Stockholm som gron kryssningsdestination

Stockholms Hamnar, nedan kallat Bolaget, har beretts méjlighet att yttra sig 6ver en
motion skriven av Jonas Naddebo (C), om hur staden bor stirka Stockholm som grén

kryssningsdestination.

I motionen framhalls f6rslag pd méjligheter att stdrka Stockholm som en grén
kryssningsdestination genom férbittrade miljédtgirder, passagerarfaciliteter samt
tillgdnglighet och trygghet vid stadens olika hamndelar. Motioniren féreslir bland annat
landstrém genom hégspinningsanslutning i Frihamnen, permanentade terminaler, bittre
kollektivtrafikanslutningar och en bittre integrering av hamnomraden i stadsmiljén for att

frimja turism och hallbarhet.

I syfte att stirka Stockholms som gron kryssningsdestination féreslds kommunfullmaktige

besluta féljande:

Att Stockholms stad i samarbete med Stockholms hamnar ska verka for
permanenta passagerarfaciliteter 1 anslutning till kryssningskajer i
Masthamnen och Frihamnen, samt sdkerstilla att dessa ir tillgingliga f6r

besokare dret runt.

Att berérda nimnder och bolag tillsammans med Stockholms hamnar
arbetar fOr att hoja attraktiviteten, tryggheten och tillgingligheten vid
firje- och kryssningsterminalerna samt lings striken till/frin
kollektivtrafik och besoksmal.

Att verka for att kajerna 1 Frihamnen férses med moijlighet till landstrém

genom hoégspanningsanslutning.

Att kajstrategins principer implementeras i fler av stadens offentliga

Hamnomtaden.



Stockholms Hamnar noterar féljande angaende forslagen i motionen:
Bolaget stiller sig positivt till férslaget att fortsatt stirka och utveckla Stockholm som
gron kryssningsdestination och stiller sig ddirmed bakom inriktningen och intentionerna i

motionen.

Bolaget har i nuldget ett antal dgardirektiv som tangerar arbetet inom detta omrade.

I dgardirektiv i stadens budget f6r 2024 och inriktning f6r 2025 och 2026 samt 1
dgardirektiv f6r 2025, har bolaget 1 uppdrag att utreda dtgirder som gér Stockholms
Hamnar till en hallbar premiumdestination for internationell kryssning, dér den trafik som
uppvisar hég miljéstandard och litet klimatavtryck prioriteras. Exempelvis genom att

vidareutveckla incitamentsmodeller f6r elanslutning av kryssningsfartyg.

Huvuddragen i detta pagiende arbete redovisas i1 den relativt nya rapporten
”Premiumdestination kryssning — omvirldsbevakning och framtidsspaning”. Rapporten
understker hur Stockholm kan utvecklas som en hallbar premiumdestination f6r
kryssningar dér fokus ligger pa att minska miljépaverkan genom elanslutningar for fartyg,
miljérabatter och effektiv avfallshantering. Rapporten féresldr bland annat "gréna anlép”
dir hallbara fartyg och klimatvinliga aktiviteter prioriteras. Malet dr inga utsldpp av fossil
koldioxid i hamnomradena fran sj6farten till 2040, med fortsatt samarbete med rederier
och turoperatdrer fOr att frimja till exempel grona teknologier och hallbara utflykter £6r
kryssningspassagerarna. Rapporten betonar dven vikten av att stirka Stockholms position
som en ledande destination inom hallbar kryssningsturism, bland annat med anledning av
kryssningsturismens visentliga bidrag till regionens ekonomi, méjligheten att minska
kryssningstrafikens klimatpaverkan och dirmed bli en férebild inom hallbar sjéfart samt

diarmed Oka destinationen Stockholms attraktionskraft som resmal.

Bolaget har dven yttetligare dgardirektiv gillande att i samverkan med flera av stadens
torvaltningar, delta i planeringen av hamnverksamhet och stadsutveckling i
Stadsgarden/Masthamnen med fokus pé sj6fart och forstirkta strik. Med fokus pa att
omrddet kring Stadsgardskajen, dir det 4r mojligt, ska héllas tillgangligt £6r kultur och
nojesliv. Detta arbete syftar bland annat till att héja attraktiviteten, tryggheten och
tillgingligheten vid firje- och kryssningsterminalerna vid dessa kajer samt att skapa
tillhérande strik. Omfattning samt avgrinsning av mdéjlig utveckling behdver 1 nuliget
utredas djupare men ett antal ytor och kopplingar f6r exempelvis kollektivtrafik, utan

inverkan pa hamnverksamheten, bedéms méjliga att utveckla.

Aven i Frihamnen sker en stadsutveckling i tidigt skede dir utvecklingen kommer att
medfora att platsen i framtiden blir mer aktiverad. Denna utveckling pagir redan idag i
form av bland annat den nya kulturscenen B-K som 6ppnat i ikoniska Banankompaniet-
byggnaden samt den aktivering av omridet som drivs av fastighetsdgarna under

varumarket ”’Stockholms Hamnkvarter”.



Sambhills- och allminnyttig rederiverksamhet

Sjfarten har sirskilt stor betydelse f6r handel och transporter pa Ostersjon i dst-vistlig
riktning och bolaget vill hirmed ta tillfdllet att lyfta att de reguljira firjor som trafikerar
Stockholm bir bade passagerare och gods i kombination. Denna kombination 4r en viktig
parameter fOr att rederierna ska fa 16nsamhet i transporterna. Och dessutom ér det en
viktig parameter f6r varuforsorjningen till regionen. Redetiet som bedriver verksamhet
vid Masthamnen bedriver dirmed en i allra hégsta grad samhills- och allminnyttig
verksamhet. Det ér av stOrsta vikt att rederiet fortsittningsvis kan verka och utvecklas pa
platsen med tillhérande faciliteter, som exempelvis passagerarterminal och
passagerargangar. Detta dd konstruktionerna har en visentlig roll i rederiets funktion for
trygghet och tillginglighet dret om. Bolaget tittar dven pa synergier med firjetrafiken pa
platsen i syfte att skapa trevliga, tryggare och sikrare strak. Bland annat utreder bolaget
mojligheten att Stadsgarden/Masthamnens passagerarfloden bittre ska hitta till den
befintliga bathallplatsen f6r kollektivtrafik pd vatten och sightseeingbétar lingst ut pa
Masthamnen. Detta i syfte att fi firje- och kryssningspassagerarna att vilja det mer

héllbara batalternativet f6r vidare transport i Stockholm.

Framtida utveckling och elanslutning av internationella kryssningsfartyg
Utbyggnad av elanslutningar ér ett lingsiktigt arbete dé det kriver samarbete och dialog
med rederikunderna, andra hamnar runt Ostersjén och elnitsigare. Det handlar om stora
cleffektuttag och stora och mycket kostsamma investeringar f&r bolaget. Bolagets
handlingsplan f6r utveckling inom detta omrade fokuserar pa att utoka
elanslutningskapaciteten via landel f6r fler fartyg i Stockholms stérre kommersiella

hamndelar sisom Virtahamnen/Frihamnen och Stadsgirden/Masthamnen.

Vid dessa storre kommersiella hamndelar f6rvintas anvindningen av landelanslutningar
att 6ka for bland annat den reguljira firjetrafiken och f6r 6rlogsbesok. Det dr dessutom
viktigt att sikerstilla kapaciteten for foranmalan av effektférstirkning f6r elanslutningar
av kryssningsfartyg, sirskilt i Bolagets hamndel i Frihamnen i Stockholm, 1 vilken bolaget
ser en Okad framtida efterfrigan av landelanslutning med stora effekter. Det ér ett
generellt krav till 1/1 2030 att fartyg Gver 5000 Gross Tonnage (GT) kan landelansluta
vid kaj. Att fa fram tillricklig elkapacitet till Frihamnen dr dock en utmaning och behéver
f6lja utbyggnaden av Norra Djurgirdsstaden.

Fortsatt utbyggnad av landelanslutning f6r fartyg vid kaj dr en av de viktigaste atgirderna
inom ramen for bolagets hallbarhetsarbete. Under 2024 tar Stockholms Hamnar i drift
tva anldggningar for elanslutning av kryssningsfartyg vid Stadsgarden 1 Stockholm. Nar
projektet dr avslutat finns méjlighet £6r cirka 50 procent av kryssningsanlépen i
Stockholms Hamnar att elansluta vid kaj och minskningen av vixthusgasutslippen

kommer att vara cirka 6 000 ton per ar.



Stockholms stads kajstrategi
Sedan beslutet om Stockholms nya kajstrategi i juni 2022 har arbetet med genomférandet
av strategin lett till konkreta planer och samverkansprojekt. Bolaget arbetar tillsammans

med andra berérda forvaltningar och bolag lingsiktigt med dessa frigor.

Hamnomridena Virtahamnen/Frihamnen och Masthamnen samt delar av Stadsgirden,
anvinds for tyngre kommersiell sjofart och omfattas med anledning av det inte av stadens
kajstrategi. Dessa kommersiella hamndelar dr avsedda fOr tyngre fartygstrafik och
omgirdas med anledning av det av ”International Ship and Port facility Security Code”
(ISPS) vilket dr ett regelverk f6r som reglerar sjofartsskydd i hamnar. Dessa hamndelar far
inte betridas av allméinheten och ir didrmed inte en del av stadens offentliga rum.
Kajstrategins principer med syfte att aktivera och levandegéra kajerna som offentliga rum
f6r stockholmare, besékare och niringslivet, kan dirmed inte implementeras likt vid
Stockholms innerstadskajer. Passagerarterminaler kan dock i hégre utstrickning
tillgdngligodras och utvecklas till mer offentliga platser ddr viss potential finns att nyttja
offentliga ytor bittre 4n i dag.

Detta svar har inte behandlats av Stockholms Hamn AB:s styrelse.
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