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Remiss av Betankandet -Mot en effektiv elektrifiering
av transportsystemet, SOU 2024:97

Regeringen beslutade den 15 juni 2023 att tillkalla en sirskild utredare med uppdrag att
analysera och foresla vissa dtgirder for att paskynda elektrifieringen av transportsektorn

(Dir. 2023:80). Utredningen har tagit namnet Utredningen f6r elektrifierade transporter.

Stockholms Hamnar har fitt mojlighet att féra en néra dialog med utredningen och
utredningen har gjort studiebesék och genomtért dialogméte med bolaget 1 Virtahamnen
under hésten 2023.

Bolaget svarar hir pd de delar av utredningen som berér hamn och sjofart.

Arendet

Utredningen limnar forslag till dndringar i lagstiftningen inom tre olika omrdden: utdkade
moijligheter f6r kommuner att medge undantag for elektrifierade transporter, utékade
moijligheter f6r samfilligheter att installera laddinfrastruktur samt atgirder for att korta

ledtider f6r nitanslutning, i form av energihubbar och kapacitetskartor.

Utredningen beskriver vidare problembilden med linga ledtider f6r nitanslutning,
geografiska skillnader i ledtider och hur problembilden férvintas utvecklas, inklusive
atgirder som vidtas for att effektivisera och utveckla anslutningsprocessen. Aven
utmaningar och maoijligheter inom kompetenstérsorjning och aktdrsdialog beskrivs.
Utredningen lyfter ocksd fragan om det finns ett behov av nationell styrning och
samordning for att frimja en accelererad och samhillsekonomiskt effektiv elektrifiering
av transportsystemet. Avslutningsvis redogérs f6r nigra ytterligare Sverviganden

relaterade till elektrifieringen av transportsektorn

Problembilden for elanslutning
En elektrifiering av transportsektorn och utbyggnad av laddningsinfrastruktur férutsitter
tillgdng till el och effekt. Regeringen konstaterar att elbehovet 1 Sverige vintas 6ka kraftigt

med anledning av den elektrifiering som samhillet star infor.
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Den gréna omstillningen kommer att innebira en 6vergang frin ett statiskt elnit anpassat
efter tung industri till 6kad digitalisering och ett mer flexibelt och smart elndt samt ett
Okat antal lokala 16sningar. I dagens elsystem utnyttjas den maximala
&verforingskapaciteten i elnitet endast en mindre del av tiden. Ovrig tid finns det oftast
ledig 6verféringskapacitet. Tekniska 16sningar och flexibilitetsmekanismer, sisom
exempelvis lagring och lokala flexibilitetsmarknader, innebir att elniten kan nyttjas mera
effektivt.

Orsaken till linga ledtider for dterkoppling till skanden uppges vara bristfillig
information fran s6kanden samt, fOr stora anslutningar, brist pa elnitskapacitet. Brist pa
elnitskapacitet dr ett storre problem i s6dra Sverige. En viktig orsak till linga ledtider frin

genomférd ndtutredning till etablerad anslutning dr tidskrivande nétférstirkning,

Bcittre mijligheter att bygga och anvinda energibubbar for transportsektorns bebov.

Utredningen har identifierat att hamnar och flygplatser kan spela en viktig roll som
energihubbar i framtidens energisystem. Bdda verksamheterna 6verfor i dag stora
mingder energi i form av fossila brinslen. Overgingen till en helt elektrifierad sjé- och
luftfart bedéms ta betydligt lingre tid 4n f6r den Svriga transportsektorn. Pa vigen
mot ett saidant mal kommer ocksa méanga delar inom hamnar och flygplatser, som
exempelvis vigtransporter, kranar och omlastningsfordon, att elektrifieras. Hogre
anvindande av landstrém i hamnar bidrar redan i dag till att minska utsldppen och ett
Okat effektbehov.

I takt med att allt fler fartyg anvinder landstrdm Skar ocksd kapacitetsbehovet fran
elnitet. Det finns redan i dag en méjlighet f6r flygplatser att bygga interna elndt for
anvindningen av el inom omrddet. Motsvarande méjlighet £6r hamnar finns inte, men ett
sadant forslag bereds for nidrvarande inom Regeringskansliet. Utredningen bedémer

att det finns en moijlighet f6r hamnar och flygplatser att ytterligare effektivisera
elanvindningen och 1 hdgre utstrickning hantera effekttoppar lokalt inom det interna

elnitet.

Utredningen foreslar att mojligheten att bygga och anvinda elnit som inte omfattas av
krav pa nitkoncession forbittras. De nit som omfattas av undantag frin
koncessionsplikten finns i IKN-férordningen. Utredningen ligger fram tvd férslag som
forbittrar mojligheterna att anligga sa kallade energihubbar. Bland annat foreslas att
sammankoppling av interna elnit ska tillitas. Detta mojliggor £6r till exempel
elproduktion eller laddningsinfrastruktur att anslutas till det interna elnitet f6r exempelvis
en flygplats eller en hamn.
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Stockholms Hamnars synpunkter

Kommuner fir mdjlighet att medge undantag for elektrifierade transporter

Stockholms Hamnar har inte nagon synpunkt inom omradet.

Det blir enklare for samballigheter att installera laddinfrastruktur
Stockholms Hamnar har inte nagon synpunkt inom omradet.

Problembilden for elanslutning
En elektrifiering av transportsektorn férutsitter tillgang till el och effekt.

Stockholms Hamnar delar utredningens beskrivning av problembilden. Det tar allt f6r
ling tid att f4 till nya anslutningar och ibland fir bolaget inte tillgang till den effekt som

efterfragas.

Ett sirskilt stort problem ér att anslutningar ér férknippade med héga anslutningsavgifter.
Anslutningsavgifterna for landelanslutning kan kosta hundratals miljoner kronor. Det dr
tor de allra flesta hamnar helt oméjligt att f4 kostnadstickning f6r nédvindiga

investeringar i elanslutning till f6ljd av kommande EU-krav.

Det dr nédvindigt att utdkade statliga investeringsstéd tas fram f&r att kunna uppfylla
EU:s malsittningar. Enligt EU-direktivet AFIR (férordningen om infrastruktur for
alternativa drivmedel) dr det medlemsldndernas ansvar att sikerstilla att kraven om t ex
utbyggnad av landelanslutning av fartyg uppfylls. Idag liggs det kravet helt och fullt pd

kommunalt d4gda hamnar.

Bolaget vill girna passa pa att lyfta betydelsen av ”Klimatklivet” i detta sammanhang och
efterlyser hirmed fler nationella satsningar och dedikerade medel med inriktning pa
sjofarten. Detta f6r att sikra den gréna omstillningen av sjéfart och hamnar i Sverige,

samt moijligheten att bygga langsiktig konkurrenskraft f6r niringen.

Det idr dven nédvindigt att se 6ver kraven péd redundans i elsystemet vid framdragning av
el till landelanslutningar. Att dra fram dubbla uppsittningar kablar dr kraftigt f6rdyrande
och det dr helt onddigt, eftersom fartygen vid ett elavbrott kan producera sin egen el

ombord.

Bittre mijligheter att bygga och anvinda energibubbar for transportsektorns bebov.
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Stockholms hamnar delar utredningens forslag om att undanta hamnar fran kravet pa
nitkoncession. Detta ir dven ndgot som Trafikanalys rekommenderade i sin rapport i
december 2022, dir de féreslog att limplig myndighet far i uppdrag att ta fram forslag till
forordning for ett stéd till land- och laddinfrastruktur f6r fartyg.

Bolaget skulle dven vilkomna investeringsstod for att kunna etablera anlidggningar f6r

lokal produktion och lagring av energi.

Detta svar har inte behandlats av Stockholms Hamn AB:s styrelse.
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