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Uppdraget

Stockholm Parkering har fatt dgardirektiv om att utreda infartsparkeringars funktion och hur
anvindningen av marken kan optimeras, utifrdn fordndrade forutséttningar och resmonster, i
syfte att styra parkering till kvartersmark.

Historik

Infartsparkeringar introducerades i Stockholm under efterkrigstiden da bil-dgandet 6kade
snabbt. Syftet var att minska trycket pd innerstaden genom att erbjuda bilister mojligheten att
parkera sin bil 1 ytterstaden och sedan byta till kollektivtrafik.

Under 1980- och 90-talen expanderade nétverket av infartsparkeringar kraftigt. Bolaget fick
en central roll i att utveckla och forvalta anldggningarna. De infartsparkeringar som fanns i
stadens regi, 1&g ofta i direkt anslutning till tunnelbanan och pendeltigsstationer.
Parkeringsytorna var inledningsvis enkla markparkeringar, men de blev en viktig del av
stadens trafikstrategi. Bolaget byggde dven ett antal parkeringsddck som finansierades delvis
via regionen genom de sa kallade ”Dennis-paketet”. Avtalen med regionen kopplade till
dessa anldggningar har nu upphdért att vara giltiga.

Region Stockholms nuvarande inriktning avseende infartsparkering (RiPark) ar foljande,

“Infartsparkering for bil ska framst utgora ett komplement f6r de kollektivtrafikresenirer som
bor i de delar av linet dér kollektivtrafikens resandeunderlag inte &r tillrackligt for att erbjuda
kollektivtrafik med sddan turtithet och nérhet att det fungerar for resenérens hela resa”

Under senare ar har efterfragan till exploateringsmark i kollektivtrafik ndra lagen gjort att
flera smé infartsparkeringar avvecklats for bostadsproduktion. Bolaget har exempelvis i
Récksta omvandlat anldggningen si att den tjanar som parkering for bade nérliggande
bostéder, besoksparkering sa vil som fortsatt infartsparkering. Liknande l9sningar diskuteras
for de befintliga infartsparkeringarna vid Brommaplan och Hokarangen.



Beddmning av infartsparkeringarnas funktion idag

Bolagets bedomning ér foljande:

Stockholm Parkerings innerstadsnéra infartsparkeringar har idag begransad effekt
avseende minskad personbilstrafik och i vissa ldgen kan Stockholmsresenérer ersétta den
korta bilstrickan med gang, cykel och kollektivtrafik.

Att framja byte fran personbilar till mer transporteftfektiv kollektiv trafik for resande med
otillrdcklig kollektiv trafik &r fortfarande en viktig funktion. Andel stockholmare som
omfattas av detta kriterium minskar dock kontinuerligt. Det som har skett 6ver tid &r att
bytespunkter har flyttats langre ut, till i kranskommuner (t.ex. Barkarby, Handen,
Arninge, Orminge). Den processen kommer fortsidtta bedomer bolaget.

Renodlade infartsparkeringar har historiskt och kommer dven i framtiden med storsta
sannolikhet enbart att ha en bra nyttjandegrad dagtid. Detta gor att parkeringens kapacitet
underutnyttjas da beldggningen ir lag 6vrig tid pd dygnet och pé helgerna. Att ha
dedikerade infartsparkeringar kan ddrmed inte ses som ett effektivt markutnyttjande
langsiktigt.

Beldggningsanalyser som bolaget gjort visar en ojdmn belastning pa infartsparkeringar,
dér tisdag-torsdag dr de dagar med hogst beldggning. Analyserna visar dven att intakter
fran infartsparkering endast kan motivera investeringar i enklare markparkering.
Intdkterna dr sé laga att de inte enskilt kan finansiera byggande av byggnader ovan eller
undermark. Skall den typen av anldggningar byggas kravs investeringsstod for att
uppfylla stadens krav pd positivt nettonuvirde.

Att erbjuda resendrer infartsparkeringstaxa, dr ett bra sétt att frdmja nyttjande av
anldggningar som har lag beldggning dagtid. Infartsparkeringserbjudande kan alltsd vara
ett bra komplement, dér det gér att samnyttja med andra verksamheter som behover
parkering vid andra tidpunkter. Det vanligaste exemplet dr idrottsplatser och parkering
for handel. Dessa verksamheter gar véldigt bra att samnyttja.



Bolagets pa fortsatt arbete avseende infartsparkering

Stockholm Parkering rekommenderar f6ljande inriktning avseende infartsparkeringar

<slut>

att fokus pa etablering av renodlade infartsparkeringar upphor. Detta dd etablering av
nya infartsparkeringar bor ske ldngre ut i Stockholms kollektivtrafiknit.
vélfungerande infartsparkeringar kan fortsétta anvédndas, sa linge staden inte avser att
nyttja marken till annat.

Befintliga parkeringar som nyttjas for andra verksamheter, men som har lagt nyttjande
06-18, och har ett bra kollektivldge, &ar fortsatt ldmpliga att bibehélla som
infartsparkeringar och marknadsfora som sadana.

Vid befintliga infartsparkeringar, dir exploatering sker, bor anldggning utvecklas till
en mobilitetshubb med samnyttjad parkering. Med ett sddant arbetssdtt sa gor
parkeringen storst nytta eftersom den anvdnds bdde for infartsparkering,
besoksparkering och parkering for arbetande och boende. Utveckling behover ske med
medfinansiering via parkeringskop.

Niér bolaget bygger nya mobilitetshus 1 ett kollektivnéra ldge, kan infartsparkering tas
med 1 analysen som en mojlig intéktskélla precis som besoksparkering. Analys sé att
samnyttjande dr mojlig behover dock goras. Faktum kvarstar, for att infartsparkering
ska kunna ha ett visst antal dedikerade platser sa behdvs medfinansiering for att fa ett
positivt nettonuvérde i byggkalkylen.
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