e STOCKHOLM 2024-12-02  DNR: SVOA2024/27
T8l VATTEN
' OCH AVFALL

el REMISSVAR

Verksamhetsutveckling
Ledning och samordning

Till: Stockholms Stadshus AB
Att: Johanna Magnusson
remiss(@stadshusab.se

Remiss av Reviderad Godstrafikplan. Svar pa uppdrag fran
kommunfullméktige och beslut om antagande, SSAB 2024/173

Sammanfattning

Stockholm Vatten och Avfall har ombetts svara pa remiss av Reviderad Godstrafikplan,
SSAB 2024/173.

Bakgrund

Syftet med denna plan ar att ta ett samlat grepp om Stockholms stads arbete fér en
hallbar godstrafik. Planen ingar i stadens strategiska ramverk fér utvecklingen av
transportsystemet enligt 6versiktsplanens och framkomlighetsstrategins intentioner.
Planens syfte ar att bidra till en grundlaggande forstaelse fér behovet av godstransporter i
staden samt peka ut omraden inom vilka staden och naringslivet bér fokusera sitt arbete.

Stockholm Vatten och Avfalls synpunkter

Stockholm Vatten och Avfall ser positivt pa att planen inkluderar digitalisering och
elektrifiering som viktiga utvecklingstrender fér framtiden. Dessa tekniker erbjuder goda
mojligheter att forbattra hallbarheten inom avfallsinsamling och transport. Elekitrifiering av
fordon ar en central fraga, och framtida upphandlingar kommer att inkludera krav pa fler
elfordon. Samtidigt finns det potentiella risker med att férandringar och krav pa ny teknik
infors utanfér befintliga avtal kopplade till upphandlingsprocessen. Vid upphandlingar
maste den tillgangliga tekniken och befintliga infrastrukturen beaktas, vilket begransar
mojligheten att snabbt implementera nya Iésningar.
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Branslekrav pa stora transportfordon, i synnerhet elektrifiering, tenderar att sla hart pa
Stockholm Vatten och Avfalls kostnader for transporter av avfall, kemikalier, slam med
mera om bolagets upphandlade entreprenérer ocksa kér at andra uppdragsgivare som
inte staller dessa krav. Stockholm Vatten och Avfall riskerar da att fa betala ett hégre pris
fér hela den upphandlade tjansten. Det ar darfér av storsta vikt att Stockholms stad
samarbetar regionalt och nationellt fér en gemensam, samtidig, omstallning sa att stadens
verksamheter inte behdver ta hela merkostnaden.

Bolaget ser positivt pa aktiviteten om samarbete med regional aktérer. For att sakerstalla
en langsiktigt fungerande avfallshantering krdvs noggrann planering och samarbete
mellan olika aktérer. Det ar 6nskvart att godstrafikplanen speglar att bade digitaliserings-
och elektrifieringsstrategier, inklusive ladd-infrastruktur, behéver baseras pa en tydlig
langsiktig planering och utvecklas i ndra samarbete med Stockholm Vatten och Avfall och
andra berorda aktérer. Detta mojliggor att planerade I6sningar kravstalls pa entreprenérer
vid framtida upphandlingar och implementeras i enlighet med planen.

Det ar viktigt att stadens samhallsviktiga verksamheter far yttra sig innan krav kring
fordonsval, trafik och branslen beslutas. Idag finns till exempel inte tillracklig fordonsflotta
med biogas- eller eldrivna lastbilar med sléap som kan utféra uppdraget "slamhamtning”.
Det kommer férmodligen vara fallet en god tid framéver.

Bolaget ser positivt pa aktiviteten att férenkla uppféljning av stallda krav i upphandlingar.
Stockholm Vatten och Avfall har fatt synpunkter fran entreprendérer att bolaget staller tuffa
krav men aven uppskattning fér att bolaget konsekvent féljer upp stallda krav.

Anpassning av stadens ytor for att prioritera gang-, cykel- och kollektivtrafik samt
verksamheter i levande bottenvaningar medfér vissa risker for avfallshanteringen. Det ar
viktigt att Godstrafikplanen reflekterar behovet av smarta och trafiksékra I6sningar med
god arbetsmiljé fér hamtpersonalen som ska utvecklas for att sakerstalla att
avfallstransporter kan fortsatta utféra sin funktion. Stockholm Vatten och Avfall ser positivt
pa att Godstrafikplanen understryker vikten av genomtéankta och samordnade Iésningar
mellan olika aktérer.

Okningen av antalet avfallslésningar inom underjordiska garage och lastfar anses inte
vara direkt lamplig. Sadana I6sningar medfér redan idag svara hamtstallen dar
specialfordon kravs pa grund av begransad fri hojd och vandmajligheter. Specialfordon
som klarar garagehamtning har dessutom mindre kapacitet jamfért med vanliga fordon,
vilket leder till en 6kning av antalet transporter och en minskning av effektiviteten.

Mgjligheten fér avfallstémning nattetid har utretts och visat sig vara mycket begransad
framst pa grund av bullernivan vid témning enligt géllande regelverk. Det ar nédvandigt att
sakerstalla att avfallstransporter fortsatt far finnas i staden under vanlig arbetstid for att
kunna utféra sin funktion inom de befintliga riktlinjerna och tillstanden fran
miljéférvaltningen. Samtidigt ser bolaget positivt pa satsningen att paverka lagstiftningen
for att i framtiden kunna erbjuda hamtning nattetid.
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Avseende Sjéfart och diversifiering av godsfordon samt Gods pa vatten och jarnvég, bor
det uppmarksammas att delar av Stockholms stads strandlinje mot Malaren ligger inom
Ostra Malarens Vattenskyddsomrade. Detta innebér att det inte far férekomma nya
verksamheter inom omradet som strider mot de skyddsféreskrifter som lansstyrelsen
foreskrivit med stéd av 7 kap 22 § miljébalken. Det framgar fran 1 § att ingen ny
verksamhet eller hantering far férekomma som kan utgéra risk for vattenférorening.

Da battrafik och hamnar utgér en risk foér férorening bér sadana satsningar beakta risken
for att det sker utslapp som kan paverka ravattenkvaliteten, och darmed dricksvatten-
forsorjning till dver 2 miljoner manniskor, och lampliga skyddsatgarder bér

planeras in darefter.

Stockholm Vatten och Avfall saknar bildexempel pa de langsta/tyngsta transportfordonen
som rér sig i staden och ar vanliga inom till exempel bolagets verksamhet.

P
Christian Rockberger
Verkstallande direktor



