-8 Stockholms
L stad

Utlatande Rotel VIII (Dnr KS 2025/716)

Motion om att infora differentierade parkeringsavgifter

Motion av Sara Svanstrom och Elin Hjelmestam (bada L)

Forslag till beslut

Kommunstyrelsen foreslar att kommunfullméiktige beslutar f6ljande.

Motionen besvaras med hénvisning till vad som sdgs 1 utldtandet.

Foredragande borgarradet Lars Stromgren

Sammanfattning av arendet

Sara Svanstrém och Elin Hjelmestam (bada L) har viackt en motion i
kommunfullméktige. Motiondrerna foreslar att Stockholms stad ska utreda och infora
ett system for differentierade parkeringsavgifter dir en hogre avgift tas ut av
fossildrivna fordon. Motiondrerna motiverar sitt forslag med att staden har stora
utmaningar 1 att minska klimatutsldpp och forbattra luftkvaliteten i staden dér
fossildrivna fordon star for en stor andel av utsldappen.

Beredning

Arendet har remitterats till stadsledningskontoret, trafiknimnden, Farsta
stadsdelsnimnd, Higersten-Alvsjo stadsdelsnimnd, Sédermalms stadsdelsnimnd,
Stockholms Stadshus AB och Naturskyddsforeningen.

Naturskyddsforeningen har inte inkommit med svar.

Stadsledningskontoret anser att det inte 4r mgjligt att infora differentierade
parkeringsavgifter pa grund av att nuvarande lag inte tillater det men beskriver att
staden foreslagit en lagéndring i sitt remissvar pa betdnkandet Mot en effektiv
elektrifiering av transportsystemet (SOU 2024:97).

Trafikndmnden anser att det inte &r mojligt att infora differentierade
parkeringsavgifter utifrdn nuvarande lagstiftning med forarbeten och réttspraxis samt
beskriver att Landsbygds- och infrastrukturdepartementet behdver bereda ett
lagforslag for att motionens forslag ska vara mojligt att genomfora.

Farsta stadsdelsndmnd bedomer att differentierade parkeringsavgifter skulle kunna
vara ett effektivt styrmedel.



Hiigersten-Alvsjo stadsdelsndmnd anser att forslaget skulle gynna de verksamheter
som anviander bilar i tjénsten, till exempel hemtjinsten, eftersom ndmndens fordon till
storsta delen &r fossilbranslefria.

Sodermalms stadsdelsndmnd ser positivt pd forslaget om differentierade
parkeringsavgifter men betonar vikten av att beakta sociala aspekter, sikerstdlla en
vélfungerande kollektivtrafik dygnet runt samt utveckla ett ndra samarbete med
kringliggande kommuner.

Stockholms Stadshus AB bedomer att gdllande konkurrensrittsliga forutséttningar,
systemstdd och avtalsrelationer inte medger differentierade parkeringsavgifter.

Foredragande borgarradets synpunkter

Den rodgrona majoriteten arbetar pa méanga sitt for att minska utslédppen fran trafiken
och forbittra luftkvaliteten. Att frimja och mojliggora dvergang fran fossilbilar till
elbilar dr en del av arbetet, andra delar ar att bygga staden sé att det blir latt att g4,
cykla och aka kollektivtrafik sa att firre behdver vara beroende av en bil i sin vardag.

Att verka for differentierade parkeringsavgifter finns med som atgérd i stadens
miljoprogram. Staden har 1 sitt remissvar av regeringens betinkande Mot en effektiv
elektrifiering av transportsystemet (SOU 2024:97) lagt fram forslag om bland annat
differentierad prissattning av parkeringsavgifter for att frimja omstéllning till
utsldppsfria fordon. De forslag som presenterades i betdnkandet ar tyvérr inte
tillrackliga for att frimja en snabb omstéllning till utsléppsfria fordon, regeringen
madste ta sitt ansvar och skapa fler verktyg for bland annat kommuner att arbeta med
omstéllningen.

Vi stéller oss tyvarr vildigt tveksamma till om regeringen dverhuvudtaget &r
intresserad av att dndra lagen och gora det tilldtet for kommuner att differentiera
parkeringsavgifter. Det borde Liberalerna, som en del av regeringen, édndra pa.
Motionen s& som den dr formulerad lyckas tyvérr inte ens med att beskriva
forutsittningarna och att det kriavs en lagdndring for att det ska vara mojligt for en
kommun att infora differentierade parkeringsavgifter.

Bilaga

Motion om att infora differentierade parkeringsavgifter, dnr KS 2025/716-1

Borgarradsberedningen tillstyrker foredragande borgarradets forslag.
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Reservation av borgarrddet Jan Jonsson (L) enligt foljande.

Jag foreslar att kommunstyrelsen foreslar att kommunfullméktige beslutar foljande.
1. Att tillstyrka motionen
2. Att ddrutdver anfora

Liberalerna tackar for svaret som tydligt redogor for géllande réttslédge och de
begridnsningar som dagens lagstiftning innebér. Det &r riktigt att nuvarande regler inte
tilliter differentiering av parkeringsavgifter utifrdn fordonens miljoklass. Men just
dérfor dr det avgorande att vi som politiker markerar riktningen framét och driver pa
for att fa de verktyg vi behover.

I Liberalernas Stockholm ska det vara enkelt och I6nsamt att gora rétt. Vi utgar fran
principen att den som orsakar utslédpp ocksa ska ta ett storre ansvar for kostnaderna,
polluters-pay-principen. Parkeringsavgifter ar ett av de mest traffsikra styrmedlen
staden har for att pdverka trafikbeteenden. Genom att gora det dyrare att parkera
fossildrivna bilar och billigare for utsldppsfria alternativ skickar staden en tydlig
signal om vilken utveckling vi vill se.

For oss handlar inte om att forbjuda manniskor att d4ga bil, utan om att ge tydliga och
rttvisa incitament for att stilla om. Friheten att vélja firdmedel méste kombineras
med ansvar for de konsekvenser som valet innebar for miljo, klimat och méanniskors
hilsa. Att omkring tusen stockholmare dor i fortid varje ar pa grund av
luftféroreningar ar inte acceptabelt. Vi har ett ansvar att anvinda alla verktyg som
finns tillgdngliga for att minska utsldppen och forbéttra luftkvaliteten.

Forvaltningen pekar pd behovet av en lagindring for att ett system med
differentierade avgifter ska kunna inforas. Liberalerna delar den beddmningen men
menar att detta inte fir bli ett svepskal for passivitet. Tvdrtom &r det nu politiken
maste agera for att driva pa den lagidndring som krdvs. Genom att tillstyrka motionen
skickar staden en tydlig signal till regeringen och riksdagen om att det finns ett starkt
stod for att ge kommunerna fler och mer moderna verktyg 1 klimatomstillningen.

Stockholm har hoga ambitioner for att bli en fossilfri stad. Men malen nér vi bara om
vi ocksa végar anvdnda ekonomiska styrmedel som forédndrar beteenden hir och nu.
Differentierade parkeringsavgifter ar ett konkret, effektivt och réttvist verktyg for att
uppna det.

Véar motion dr en viktig politisk markering for ett gronare, friskare och mer réttvist
Stockholm, dér vi visar att vi star pa stockholmarnas sida i kampen for renare luft och
en mer hallbar stadsmiljo.
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Kommunstyrelsen delar borgarrddsberedningens uppfattning och foreslér att
kommunfullméktige beslutar enligt foredragande borgarrads forslag.

Stockholm den 21 januari 2026

Karin Wanngérd
Kommunstyrelsens ordférande
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Arendet

Sara Svanstrom och Elin Hjelmestam (béda L) har véackt en motion 1
kommunfullmiktige. Motiondrerna foreslar att Stockholms stad ska utreda och inféra
ett system for differentierade parkeringsavgifter ddr en hogre avgift tas ut av
fossildrivna fordon. Motionédrerna motiverar sitt forslag med att staden har stora
utmaningar i att minska klimatutslapp och forbattra luftkvaliteten i staden dir
fossildrivna fordon star for en stor andel av utsldppen.

Motionirerna foreslar darfor att kommunfullméktige beslutar foljande:

1. Att Stockholms stad utreder och infor ett system for differentierade
parkeringsavgifter som gynnar miljovéanliga fordon.
2. Att hogre avgifter infors for fossildrivna fordon.

Remissammanstallning

Arendet har remitterats till stadsledningskontoret, trafiknimnden, Farsta
stadsdelsnimnd, Higersten-Alvsjo stadsdelsnimnd, Sédermalms stadsdelsnimnd,
Stockholms Stadshus AB och Naturskyddsforeningen.

Naturskyddsforeningen har inte inkommit med svar.

Innehallsférteckning

StadsledningSKONtOret ............ooiiiiiii 4
TrafikNAMNAEN ... 5
Farsta stadsdelsnamnd ..o 7
Hagersten-Alvsjo stadsdelSNAMNd ............cccooveeeveveeeeeieeeeeeeeeeee e 7
Sddermalms stadsdelsnamnd ...........coooiiiiiiiiii e 8
Stockholms Stadshus AB .........cooiiiiiiiii e 9
Reservationer Mum. ... 11

Stadsledningskontoret

Stadsledningskontorets tjinsteutlatande daterat den 7 november 2025 har i
huvudsak foljande lydelse.

I kommunstyrelsens forslag till budget for 2026 fastslés att staden har som
malsittning att till &r 2030 minska utsldappen fran transportsektorn med 80 procent
jamfort med ar 2010. I Klimathandlingsplanen for 2030 och dess genomforande finns
omstéllningsomradet Driva pa for hallbara och fossilfria transporter.
Stadsledningskontoret menar att staden ddrmed pa manga olika sitt arbetar for att
minska klimatutslappen och forbéttra luftkvalitén genom bland annat utbyggd
laddinfrastruktur.
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Kommuners mojlighet att ta ut en avgift for parkering pa gatumark reglerasi2 §
lagen (1957:259) om rétt for kommun att ta ut avgift for vissa upplatelser av offentlig
plats, m.m. (KAL). Enligt réttspraxis s far inte parkeringsavgifter differentieras pa

andra grunder @n boendeparkering, nyttoparkering eller parkering for rorelsehindrade.

Stadsledningskontoret menar ddrmed att det inte &r mdjligt att besluta om
differentierade parkeringsavgifter for fossildrivna eller miljovénliga fordon. For att
ett sadant beslut ska vara mojligt kravs en lagéndring.

Staden har i sitt remissvar (Dnr KS 2025/284) av betdnkandet Mot en effektiv
elektrifiering av transportsystemet (SOU 2024:97) lagt fram forslag om bland annat
differentierad prisséttning av parkeringsavgifter for att frimja omstallningen till
utsldppsfria fordon. Staden uttryckte da att de forslag som har lagts fram 1
betéinkandet inte &r tillrdckliga for att frimja en snabb omstéllning till utslédppsfria
fordon. Staden foreslog ocksa 1 sitt remissvar ytterligare atgirder for att 6ka
elektrifieringen, ddribland ldgre parkeringsavgifter for fordon som orsakar mindre
lokal miljopaverkan.

Trafiknamnden

Trafikndmnden beslutade vid sitt ssmmantrdade den 25 september 2025 foljande.
Trafikndmnden beslutar att dverlamna trafikkontorets tjdnsteutldtande som svar pa
remissen.

Reservation av Sara Svanstrom (L), se Reservationer m.m.

Trafikkontorets tjansteutldtande daterat den 11 juli 2025 har i huvudsak foljande
lydelse.

Inledningsvis kan antecknas att trafikkontoret stéller sig positivt till tgdrder som
leder till forbéttrad luftkvalitet 1 Stockholm. Det forslag som har lagts fram om
differentierade parkeringsavgifter begransas dock av de rittsliga forutsittningar som
styr beslut om parkeringsavgifter.

Rattslig reglering

Kommuners mgjlighet att ta ut en avgift for parkering pa gatumark regleras12 §
lagen (1957:259) om rétt for kommun att ta ut avgift for vissa upplételser av offentlig
plats, m.m. (KAL).

Parkeringsavgifterna ska vara motiverade av ett behov att ordna trafiken och far inte
enbart syfta till att 6ka kommunens intikter. Av 2 § andra stycket KAL framgér att
det ar kommunfullméktige som beslutar om grunderna for hur avgifterna ska
beréknas. Det framgér dven att kommunfullméktige far besluta om differentierade
avgifter for boendeparkering och nyttoparkering och att rorelsehindrade far undantas
frén avgiftsskyldighet. Det framgar inga andra grunder for differentierade
parkeringsavgifter.
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Mojligheten att besluta om differentierade avgifter for boendeparkering och
nyttoparkering var ursprungligen inte en del av KAL utan infordes 1984. 1
forarbetena till andringen 1 KAL uttrycks att mojligheten att avgiftsdifferentiera
parkeringsavgifter inte bor vara generell utan ta sikte pa just boende- och
nyttoparkering. Upprédkningen i 2 § andra stycket KAL av de fall dér
parkeringsavgifter kan differentieras far ddrmed anses vara uttommande. Eftersom
fordonets drivlina eller utsldappsklass inte anges i lagtexten som grund for
differentiering finns det heller inte ndgra mdjligheter for staden att besluta om
differentierade parkeringsavgifter for dessa fordonsgrupper.

Rittspraxis

Fragan om en kommun kan infora diffentierade parkeringsavgifter utifrén hur
miljovanligt ett fordon &r har dven provats av Hogsta forvaltningsdomstolen 2014.
Bakgrunden till mélet 4r att Gotlands fullméktige fattade beslut om att miljobilar ska
undantas fran kravet pd parkeringsavgift p4 kommunens gatumark. Beslutet
Overklagades till forvaltningsritten och hela vigen upp till Hogsta
forvaltningsdomstolen.

Hogsta forvaltningsdomstolen kom i sin dom fram till att det strider mot 2 § KAL att
undanta miljobilar fran parkeringsavgifter. Hogsta forvaltningsdomstolen konstaterar
att enligt 2 § KAL far en kommun ta ut avgifter efter sérskilda grunder for
boendeparkering och nyttoparkering och undanta rérelsehindrade helt fran
avgiftsskyldighet. Vare sig lagtexten eller forarbetena ger nagot utrymme for en
avgiftsdifferentiering eller avgiftsbefrielse pa andra grunder.

Trafikkontorets bedomning

Mot bakgrund av hur nuvarande lagstiftning och dess forarbeten &r utformade och
Hogsta forvaltningsdomstolens slutsatser i domen fran 2014 bedomer trafikkontoret
att det i dagsldget inte 4r mojligt att infora differentierade parkeringsavgifter baserat
pa hur miljovénligt ett fordon &r. For att differentierade parkeringsavgifter med en
hogre avgift for fossildrivna fordon ska vara mojliga krévs en lagdndring i KAL.

Fragan om staden kan infora differentierade parkeringsavgifter utifran hur
miljévanligt ett fordon dr en aterkommande fraga till trafikkontoret. Det visar pa att
intresset for att anvinda parkeringsavgifter som incitament for att 6ka omstéllningen
till miljovénligare fordon ar stort. Staden ar dock begriansad av dagens regelverk for
parkeringsavgifter. For att fa till en forandring kan ett lagforslag om éndring av KAL
laggas fram till Landsbygds- och infrastrukturdepartementet.

I det sammanhanget kan ndmnas att staden 1 sitt remissvar av betdnkandet Mot en
effektiv elektrifiering av transportsystemet (SOU 2024:97) har lagt fram forslag om
bland annat differentierad prisséttning av parkeringsavgifter for att frimja
omstédllningen till utsldppsfria fordon. Sdvil trafikkontoret som miljoforvaltningen
har i sina remissvar uttryckt att de forslag som har lagts fram i betdnkandet inte ar
tillrackliga for att frimja en snabb omstillning till utslédppsfria fordon.
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Forvaltningarna har presenterat forslag pé ytterligare atgérder, ddribland légre
parkeringsavgifter for fordon som orsakar mindre lokal miljopaverkan.

Farsta stadsdelsnamnd

Farsta stadsdelsniimnd beslutade vid sitt sammantridde den 23 oktober 2025
foljande.
Stadsdelsndmnden dverlamnar forvaltningens tjdnsteutlatande till kommunstyrelsen
som svar pa remissen att utreda och infora differentierade parkeringsavgifter.

Reservation av Leif Soderstrom (SD), se Reservationer m.m.
Sdrskilt uttalande av Rikard Werge (L), se Reservationer m.m.

Farsta stadsdelsforvaltnings tjédnsteutlatande daterat den 4 september 2025 har i
huvudsak f6ljande lydelse.

Forvaltningen ser positivt pa att Stockholms stad vidtar atgérder for att forbattra
luftkvaliteten samt driver pa utvecklingen mot ett fossilfritt Stockholm. Forvaltningen
bedomer att differentierade parkeringsavgifter skulle kunna vara ett effektivt
styrmedel som torde ligga i linje med stadens klimathandlingsplan och miljoprogram.

Stadsdelsndmnden har ingen radighet 6ver utredningar av trafikdtgérder utan det ér
trafikndmnden som ansvarar for sddana utredningar. Forvaltningen anser att
trafikndmnden 1dmpligast hanterar frdgan om och i sa fall hur en sddan utredning bor
utformas.

Stadsdelsndmndens fordonstlotta bestar endast av el- och gasfordon vilket innebér att
inforande av differentierade avgifter kommer att paverka stadsdelsndmndens
verksamheter positivt.

Forvaltningen bedomer att drendet innebar forbattringar for miljo, klimat och
minniskors hilsa nér det géller dtgirder med att minska utsldppen av véixthusgaser,
kvéveoxider och andra ohdlsosamma &mnen.

Forslaget bedoms kunna bidra positivt till att stirka stadens arbete med ménskliga
rattigheter. I forslaget finns atgdrder med malet att skydda méanniskor fran
ohidlsosamma partiklar i luften savél som konsekvenser av global uppvarmning, vilka
bedoms ha en positiv effekt for alla invanare och sirskilt for personer med
funktionsnedsittning.

Higersten-Alvsjoé stadsdelsndmnd

Hiigersten-Alvsjo stadsdelsnimnd beslutade vid sitt sammantriide den 23 oktober
2025 foljande.
Higersten-Alvsj stadsdelsnimnd godkénner forvaltningens tjinsteutldtande och
overldmnar det till kommunstyrelsen som svar pa remissen.
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Hiigersten-Alvsjo stadsdelsforvaltnings tjinsteutlitande daterat den 30 september
2025 har 1 huvudsak foljande lydelse.

Forvaltningen anvinder till storsta delen fossilbrianslefria fordon, och ddrmed é&r
forslaget till fordel for forvaltningens verksamheter, bland annat hemtjansten, som
har ménga bilar. Det storsta problemet for dem som behdver bil 1 tjdnsten ar
emellertid att alls hitta en ledig parkeringsplats for korttidsparkering. Hemtjénsten far
darfor ofta dgna tid at att soka parkering, och riskerar boter nar de aker pa larm och
inte hinner parkera korrekt. For att 6ka mdjligheten att korttidsparkera 1
stadsdelsomradet skulle avgiftssystemet behdva anpassas till efterfragan.

Sodermalms stadsdelsndmnd

Sodermalms stadsdelsnamnd beslutade vid sitt ssmmantrade den 16 oktober 2025
foljande.
Forvaltningen foreslar att nimnden overldmnar detta tjansteutlatande som svar pa
motionen.

Reservation av Johan Lisspers (L), se Reservationer m.m.

Sdrskilt uttalande av Anders Goransson m.fl. (S) Frida Nehrfors Hultén m.fl. (V) och
Magnus Palm m.fl. (MP), se Reservationer m.m.

Sodermalms stadsdelsforvaltnings tjdnsteutldtande daterat den 17 september 2025
har i huvudsak f6ljande lydelse.

Sédermalms delar motionérernas forslag om att Stockholms stad bor utreda
mojligheten till ett system for differentierade parkeringsavgifter som gynnar
miljovénliga fordon. For att nd stadens klimatmal och skapa en hdlsosammare
stadsmiljo sa krdvs det att fler invanare véljer att anvianda miljévanliga fordon.

Forvaltningen vill dock framhalla nagra viktiga aspekter som bor beaktas vid
utformningen av systemet:

Infrastruktur och kollektivtrafik

For att parkeringsatgirderna ska fa onskad effekt kravs att kollektivtrafiken i
Stockholms stad utvecklas ytterligare. Det innebédr en utbyggnad av infrastruktur samt
en Oversyn av turtdtheten, sirskilt under kvélls- och nattetid. Manga verksamheter
inom stadsdelen &r 1 drift dygnet runt och det 4r av stor vikt att arbetstagare och
invanare har mdjlighet att pa ett smidigt sétt ta sig till och fran arbete, skola, forskola
och andra malpunkter oberoende av tid pa dygnet.

Social rittvisa

Elbilar och laddhybrider &r i dagsldget avsevirt dyrare att inforskaffa dn
konventionella bilar. Det ar darfor angeldget att reformen inte far till konsekvens att
den uppfattas som en klassfraga.

Kommunoéverskridande samarbete
Forvaltningen bedomer att ett framgéangsrikt genomforande forutsitter samverkan



mellan Stockholms stad och nérliggande kommuner. Det finns exempel pa
narliggande kommuner dédr Region Stockholm av kostnadsskél dragit in bussturer,
vilket medfort ett 6kat bilberoende for invénarna. For att undvika negativa
spridningseffekter och uppna bésta mojliga resultat krdvs déarfor ett
kommundverskridande perspektiv.

Sodermalms stadsdelsforvaltning ser positivt pa forslaget om differentierade
parkeringsavgifter men betonar vikten av att beakta sociala aspekter, sikerstdlla en
vélfungerande kollektivtrafik dygnet runt samt att utveckla ett ndra samarbete med
kringliggande kommuner.

Forslaget bedoms kunna bidra positivt till att stdrka stadens arbete med ménskliga
rattigheter. I forslaget finns tgdrder med maélet att skydda méanniskor frn
ohidlsosamma partiklar i luften sa vdl som konsekvenser av global uppvérmning, vilka
beddma ha en positiv effekt for alla invénare.

Stockholms Stadshus AB

Stockholms Stadshus AB:s yttrande daterat den 21 oktober 2025 har i huvudsak
foljande lydelse.

Koncernledningens synpunkter

Koncernledningen konstaterar att koncernen och staden redan driver utbyggnad av
laddinfrastruktur och hallbar mobilitet i enlighet med pagéende uppdrag i
kommunfullmiktiges budget. I linje med dotterbolagen beddmer koncernledningen
att gillande konkurrensrittsliga forutsittningar, systemstod och avtalsrelationer inte
medger differentierade parkeringsavgifter i nuliget.

Underremiss
AB Familjebostiders yttrande har i huvudsak foljande lydelse:

Bolaget arbetar for att minska hyresgésternas behov av egen bil genom mobilitets-
och delningstjinster sdsom bil- och cykelpooler samt leveransboxar. Krav pa minskad
anvindning av fossildrivna fordon infors successivt i entreprenad- och
forvaltningsavtal, och laddning mojliggdrs for hyresgésters och besokares elbilar. Om
motionens forslag dven skulle omfatta parkeringsavgifter pa bolagets tomtmark skulle
detta krdva teknisk vidareutveckling och 6kad administration, i konkurrens med
insatser som bedoms mer verkningsfulla.

AB Stockholmshems yttrande har i huvudsak foljande lydelse:

Differentierade avgifter riskerar ojdmlik behandling av hyresgéster da alla inte har
samma ekonomiska mojlighet att byta fordon. Atgérden medfor dessutom 6kad
administrativ och juridisk komplexitet genom behov av insamling och kontroll av
fordonsdata, GDPR-anpassade rutiner och potentiella likabehandlingsfragor inom
hyresrétten.
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For att bidra till stadens mal att skapa en utsldppsfti innerstad och ett gront och
fossilfritt Stockholm som leder till en rittvis klimatomstéllning, pagar redan en
successiv utbyggnad av laddinfrastruktur. Vidare framjar bolaget ett bilfritt boende
genom mobilitetsatgirder sdsom elbilspool, cykelpool och attraktiva
cykelforvaringslosningar.

Stockholms Stads Parkerings AB:s yttrande har i huvudsak foljande lydelse:

Bolaget verkar pa en konkurrensutsatt tomtmarksmarknad och prissittningen sker
ofta i samrad med fastighetségare, varfor full radighet 6ver alla taxor saknas.
Nuvarande debiteringsldsningar kriver registreringsnummer men stoder inte
differentiering utifrdn miljoklass; abonnemangskunder kan byta registreringsnummer
och hyreskunder behdver inte ange specifika fordon. Bolaget driver omstéllningen
genom utbyggnad av laddinfrastruktur och erbjuder laddning pé samtliga platser som
bolaget langsiktigt dger.

Bolaget avrader fran att infora differentierad taxa for miljéfordon pa platser dér
bolaget ensamt sétter pris, di detta medfor betydande risker. Bolaget bedomer att
Konkurrensverket sannolikt kommer att anse att modellen gynnar en viss
kundkategori och att prissdttningen inte &r marknadsmaéssig, vilket kan anses
konkurrensbegriansande och leda till ett foreldggande att upphora.
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Reservationer m.m.

Trafiknamnden

Reservation av Sara Svanstrom (L)
1. Att nimnden beslutar att tillstyrka motionen.
2. Att dérutover anfora foljande:

Liberalerna tackar for svaret som tydligt redogor for géllande réttslédge och de
begridnsningar som dagens lagstiftning innebér. Det &r riktigt att nuvarande regler inte
tillater differentiering av parkeringsavgifter utifran fordonens miljoklass. Men just
dérfor ar det avgorande att vi som politiker markerar riktningen framét och driver pa
for att fa de verktyg vi behover.

I Liberalernas Stockholm ska det vara enkelt och I6nsamt att gora rétt. Vi utgar fran
principen att den som orsakar utslédpp ocksa ska ta ett storre ansvar for kostnaderna,
polluters-pay-principen. Parkeringsavgifter ar ett av de mest traffsikra styrmedlen
staden har for att paverka trafikbeteenden. Genom att géra det dyrare att parkera
fossildrivna bilar och billigare for utsldppsfria alternativ skickar staden en tydlig
signal om vilken utveckling vi vill se.

For oss handlar det inte om att férbjuda méanniskor att 4ga bil, utan om att ge tydliga
och réttvisa incitament for att stdlla om. Friheten att vilja fairdmedel maste
kombineras med ansvar for de konsekvenser som valet innebér for miljo, klimat och
minniskors hilsa. Att omkring tusen stockholmare dor i fortid varje ar pa grund av
luftféroreningar &r inte acceptabelt. Vi har ett ansvar att anvinda alla verktyg som
finns tillgdngliga for att minska utsldppen och forbéttra luftkvaliteten.

Forvaltningen pekar pd behovet av en lagindring for att ett system med
differentierade avgifter ska kunna inforas. Liberalerna delar den beddmningen men
menar att detta inte fir bli ett svepskal for passivitet. Tvdrtom &r det nu politiken
maste agera for att driva pa den lagidndring som krdvs. Genom att tillstyrka motionen
skickar staden en tydlig signal till regeringen och riksdagen om att det finns ett starkt
stod for att ge kommunerna fler och mer moderna verktyg 1 klimatomstéllningen.

Stockholm har hoga ambitioner for att bli en fossilfri stad. Men malen nér vi bara om
vi ocksa vagar anvinda ekonomiska styrmedel som forandrar beteenden hér och nu.
Differentierade parkeringsavgifter dr ett konkret, effektivt och réttvist verktyg for att
uppna det.

Vér motion ar en viktig politisk markering for ett gronare, friskare och mer rittvist
Stockholm, dér vi visar att vi star pa stockholmarnas sida i kampen for renare luft och
en mer hallbar stadsmiljo.

Farsta stadsdelsnamnd

12 (15)



Reservation av Leif Séderstrom (SD)

1. Att stadsdelsndmnden besvarar remissen med Sverigedemokraternas utlatande.

2. Att dirutdver anfora foljande:

Sverigedemokraterna anser att inférandet av ett system med differentierade
parkeringsavgifter innebér en stor oréttvisa. Eftersom vildigt manga ménniskor ar
beroende av bilen i sin vardag, men saknar ekonomiska mojligheter att inforskaffa en
elbil sa kommer hojda p-avgifter sla hart mot bildgare med sdmre ekonomiska
forutséttningar.

Under lang tid har skiftande majoriteter i staden forsamrat f6r biligarna genom
borttagande av korfilt, farre parkeringsplatser, avstingda gator och inte minst hdjda
p-avgifter. Differentierade p-avgifter innebér ytterligare ett hart slag mot redan hart
provade bildgare endast for att en liten grupp med god ekonomi skall {4 kénna att de
gOr en insats for klimatet nir de inforskaffar en dyr elbil som de flesta inte har rad
med.

Aven om samtliga bildgare i Stockholm skulle byta till elbil 4r klimatpaverkan
extremt liten. Sverige och svenskarna dr redan bést i klassen betrdffande miljo och
klimat, och behover inte fler palagor, sérskilt nér effekten av dtgirden inte stér 1
proportion till kostnaden. Vidare kommer det mesta av skadliga partiklar inte fran
avgaser utan fran partiklar som frigors fran dicks- broms- och végslitage.

Sarskilt uttalande av Rikard Werge (L)

Vi vill tacka forvaltningen for ett rimligt och bra tjdnsteutldtande som remissvar. Vi i
Liberalerna delar forvaltningens uppfattning om att differentierade parkeringsavgifter
skulle kunna vara ett effektivt styrmedel som torde ligga i linje med stadens
klimathandlingsplan och miljoprogram. Liberalerna vill i och med denna motion att
det ska 16na sig att parkera eldrivna bilar. Vi vill ocksa att de som fororenar med
fossildrivna fordon ska betala mer for parkering av bil 4n de med bilar som inte drivs
med el. Det hér tillvigagangssattet vill vi harmed uppméarksamma for samtliga partier
om att det vore angeldget att bifalla drendet ndr det kommer fattas beslut om det i
kommunfullméktige, eftersom det kan handla om att detta kan bidra till att minska
utsldpp och forbattra luftkvalitet 1 staden.

Det vi dven dr Overens med forvaltningens svar pd remissen &r att det bor vara
trafikndmnden som ska utféra en sddan utredning 1 framtiden. Stort tack for ett
balanserat och som vanligt bra svar.

Sodermalms stadsdelsnamnd

Reservation av Johan Lisspers (L)

1. Att bifalla motionen i sin helhet.
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2. Att dérutdver anfora
Liberalerna véilkomnar forvaltningens svar och positiva héllning.

I Liberalernas Stockholm ska det vara enkelt och l6nsamt att gora ritt. Vi utgar frén
principen att den som orsakar utsldpp ocksé ska ta ett storre ansvar for kostnaderna,
polluters-payprincipen. Parkeringsavgifter ér ett av de mest traffsikra styrmedlen
staden har for att pdverka trafikbeteenden. Genom att géra det dyrare att parkera
fossildrivna bilar och billigare for utslédppsfria alternativ skickar staden en tydlig
signal om vilken utveckling vi vill se.

For oss handlar inte om att forbjuda méinniskor att dga bil, utan om att ge tydliga och
rattvisa incitament for att stdlla om. Friheten att vélja fardmedel maste kombineras
med ansvar for de konsekvenser som valet innebér for miljo, klimat och ménniskors
hilsa. Att omkring tusen stockholmare dor i1 fortid varje ar pa grund av
luftfororeningar &r inte acceptabelt. Vi har ett ansvar att anvénda alla verktyg som
finns tillgidngliga for att minska utsldppen och forbattra luftkvaliteten.

Forvaltningen pekar pa behovet av en lagéndring for att ett system med
differentierade avgifter ska kunna inforas. Liberalerna delar den bedémningen men
menar att detta inte far bli ett svepskél for passivitet. Tvéirtom ar det nu politiken
maste agera for att driva pd den lagéindring som krivs. Genom att tillstyrka motionen
skickar staden en tydlig signal till regeringen och riksdagen om att det finns ett starkt
stod for att ge kommunerna fler och mer moderna verktyg i klimatomstillningen.

Stockholm har hoga ambitioner for att bli en fossilfri stad. Men mélen nar vi bara om
vi ocksa végar anvinda ekonomiska styrmedel som fordndrar beteenden hir och nu.
Differentierade parkeringsavgifter dr ett konkret, effektivt och rattvist verktyg for att
uppna det.

Var motion dr en viktig politisk markering for ett gronare, friskare och mer réttvist
Stockholm, dir vi visar att vi stér pa stockholmarnas sida i kampen for renare luft och
en mer hallbar stadsmiljo.

Sarskilt uttalande av Anders Goransson m.fl. (S) Frida Nehrfors Hultén m.fl.
(V) och Magnus Palm m.fl (MP)

Vér majoritet jobbar pd manga sétt for att minska utsldppen fran trafik och gora
luftkvalitén béttre. Att verka for differentierade parkeringsavgifter finns med i det
nyligen beslutade miljdprogrammet. Overgangen fran fossilbilar till elbilar 4r en del
av arbetet, andra delar &r att bygga staden sa att det blir ldtt att gd, cyklar och éka
kollektivtrafik sé att farre behover vara beroende av en bil 1 sin vardag. De flesta
delarna av S6dermalms stadsdelsomraden tillhor den del av staden som har allra bést
tillgang till kollektivtrafik vilket skapar bra forutsattningar for ett lagre bilinnehav
sammantaget sitt. Farre bilar parkerade har andra positiva effekter av att det frigor yta
for folkliv, uteserveringar och gronska.
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Som forvaltningen lyfter ar elbilar dr dn sé lange dyrare i inkdp, dérfor behover en
differentiering av parkeringsavgifter utifran driftform utformas med hansyn till den
sociala réttvisa. En rittvis klimatomstéllning maste mojliggdra en omstéllning dir alla
kan vara med.

Stockholms stad arbetar redan pa andra sétt med differentierade parkeringsavgifter
som ocksa syftar till minskade negativa effekter av biltrafik fast utifrdn geografiska
omréaden dér det dr dyrare att parkera 1 innerstaden dér hallbara resalternativ ar fler
och billigare 1 yttre delar.
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